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ABSTRAKT

Pfedmétem diplomové prace ,Navrh Uprav ulice Katovicka ve Strakonicich” je analyzovat
souCasny stav Katovické ulice. Dale pak navrhnout varianty Uprav Katovické ulice

po zprovoznéni tzv. Severniho dopravniho pUloblouku.

ABSTRACT

The subject of the diploma thesis ,Proposal of the New Design of Katovicka Street
in Strakonice” is to analyze the current state of Katovicka Street. Then to design variants
of the Katovicka Street after putting into operation of the so-called Northern Transport
bypass.
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Uvod

Obsahem této diplomové prace je zanalyzovat sou€asnou dopravni situaci ve Strakonicich
se zaméfenim pfedevSim na oblast Katovické ulice a pfilehlych kfizovatek. Katovicka ulice
vede od severovychodniho okraje mésta smérem k centru. V sou¢asné dobé je ulice feSena
jako &tyfpruhova komunikace, jejiz soucasti jsou i dvé rozlehlé nefizené kfiZzovatky —

kfizovatka u pivovaru a kfiZzovatka s Podskalskou ulici.

Cilem prace je navrhnou varianty pfestavby Katovické ulice v oblasti kfizovatky u pivovaru
a kfizovatky s Podskalskou ulici se zohlednénim vlivu zprovoznéni tzv. Severniho
dopravniho puloblouku. Ve varianté 1 jsou navrzeny obé kfizovatky jako nefizené

a ve varianté 2 jsou navrzeny jako svételné fizené.

Prace je rozdélena na celkem devét kapitol. V prvni kapitole jsou uvedené zakladni
informace o mésté a jeho historie. Druha kapitola je zaméfena na dopravni sit mésta. Je zde
popsan soucasny stav silni¢ni, Zzelezni¢ni, autobusové a méstské hromadné dopravy. DalSi
kapitola analyzuje soutasny stav dopravni situace ve mésté se zaméfenim pfedevSim
na oblast Katovické ulice. Pozornost je zde vénovana nehodovosti, ktera vychazi z udaju
jednotné dopravni vektorové mapy, a intenzité provozu vychazejici z udaji celostatniho
séitani dopravy vroce 2016. Ctvrtda kapitola se vénuje tzv. Severnimu dopravnimu
puloblouku. Obsahem kapitoly je uvedeni dopravniho vyznamu stavby, umisténi stavby a jeji
popis. Kapitola je také doplnéna o fotodokumentaci. Pata kapitola hodnoti dopad
zprovoznéni tvz. Severniho dopravniho pulloblouku na vyvoj dopravy ve Strakonicich
a predevsim v Katovické ulici. V kapitole je popsan pribéh a vysledky vlastniho dopravniho
prizkumu, ktery byl provedeny za ucelem zjisténi aktualni intenzity dopravy v Katovické ulici
po zprovoznéni tzv. Severniho dopravniho puloblouku. V Sesté kapitole jsou navrzeny
a popsany varianty uprav Katovické ulice. Sedma kapitola je zamé&fena na provéreni v8ech
navrzenych kfizovatek vleCnymi kfivkami na prljezd automobilu na svoz komunalniho
odpadu pomoci aplikace Vehicle Tracking. Osma kapitola je vénovana navrhu dopravné-
inzenyrskych opatfeni béhem vystavby. Stavba je zde rozdélena do dvou etap, ke kterym
jsou navrzeny objizdné trasy a jejich znaCeni. Posledni devata kapitola hodnoti navrzené

varianty z hlediska ekonomické naro¢nosti.



1 Informace o mésté

1.1 Zakladni informace

Strakonice jsou okresni mésto nachazejici se v zapadni Casti JihoCeského kraje. Jsou
vzdalené priblizné 60 km od Ceskych Budgjovic, 80 km od Plzn& a 110 km od Prahy. Lezi
na soutoku fek Otavy a Volyiky v nadmorské vySce 390 — 430 m. n. m.. Mésto se rozklada
na katastralni vyméfe 3468 ha a ma okolo 23 tisic obyvatel. Strakonice jsou obci
S povéfenym obecnim ufadem a obci s rozSifenou plsobnosti. Maji 8 méstskych ¢asti —
Strakonice |, Strakonice Il, Pfedni Ptakovice, ModleSovice, Virt, Hajska, Stfela, Drazejov). [1]

Na nasledujicim obrazku 1 je vyznadena poloha Strakonic v mapé Ceské republiky.
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Obrazek 1 - Umist&ni mésta Strakonice v Ceské republice [2]



1.2 Historie mésta[1]

Prvni pisemna zminka o Strakonicich je v listiné z roku 1243. Manzelka Bavora |. Bolemila
v ni daruje vsi v okoli Strakonic fadu johanitd. Z listiny z roku 1318 od Viléma Bavora se pak
dozvidame o vzhledu tehdejSich Strakonic. Byla zde Skola, v niz uCili johanité a nékolik
mostl pres feku. Vlistiné se dale objevuji i prvni jména méstan(, coz dokazuje,

Ze Strakonice byly jiZz té dobé méstem v plném slova smyslu.

Zacatkem novovéku se méni vzhled mésta a jeho okoli. Méni se i poCet vydanych privilegii
pro jednotlivé cechy. Nékteré z nich nasmérovaly vyrobni zaméfeni mésta na textilni

produkci. Tento rozvoj ovSem prerusila tficetileta valka.

V 19. stoleti jiz Strakonice charakterizuje textilni vyroba pokryvek hlavy — fezl, které daly
tovarnam také svilj nazev — fezarny. S timto rozvojem primyslu byl spojen i vyvoj dopravy
ve mésté, zejména stavbou Zeleznice. Nejprve to bylo v 60. letech 19. stoleti spojeni Ceské
Budéjovice — Plzen, kdy trasa vedla pres Strakonice. Pozdéji pfibyla také lokalni draha
Brfeznice — Blatna — Strakonice s odboc¢kou na Nepomuk. Ve 20. letech 20. stoleti byly tyto

lokani drahy zestatnény.

Vznik Ceskoslovenska ukongil bezmala 700 let trvajici spravu mésta maltézskym fadem.
V této dobé se ve mésté objevuje dalSi vyznamny podnik, ktery pfezil do dneSnich dnt —
zavod na vyrobu motocykl( CZ. Tato zkratka ptvodné oznadovala Ceskou zbrojovku, jelikoz

se zde dlouho vyrabély zbrané.

Strakonice
Obrazek 2 - Vlajka mésta Obrazek 3 - Znak mésta
Strakonice [1] Strakonice [1]



2 Dopravni sit’ mésta
2.1 Silniéni doprava

Méstem prochazi 2 silnice I. tfidy. Prvni je silnice I/4 vedouci z Prahy az k hrani¢nimu
prechodu Strazny/Philippsreut s Némeckem. Silnice do mésta vstupuje na severovychodnim
okraji jako ulice Piseckda, poté se silnice staci na jih, pfekonava feku Otavu a pokracuje
az ke kfizovatce u autobusového nadrazi. Odtud silnice 1/4 vede ulici Nadrazni, podjizdi
Zelezni¢ni trat’ a od kruhového objezdu pokracuje ulici VolyfAskou. Na jiznim okraji Strakonic
pak silnice 1/4 opousti mésto. Cely prutah komunikace 1/4 Strakonicemi je vyznacen

¢ervenou barvou na obrazku 4.

21U
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Katordckd
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Muténice 4

¢ 2 564
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5 Strazny

Obrazek 4 - Prutah komunikace 1/4 Strakonicemi [3]

Druhou komunikaci je silnice 1/22 vedouci od Domazlic a Klatov az k Vodnanim. Silnice
do mésta vstupuje na severozapadnim okraji jako ulice Katovicka, poté se stai mirné na jih
a prekonava soutok fek Otavy a Volynky. Dal silnice pokraCuje ulici Komenského, ulici
5. kvétna a ulici Alf. Stastného az ke kfizovatce u autobusového nadrazi. Zde odboduje
doprava do Nadrazni ulice, kterou silnice 1/22 vede sou€asné se silnici 1/4, podjizdi
zeleznicni trat a od kruhového objezdu pokraCuje ulici Podsrpenskou. Na jihovychodnim
okraji Strakonic pak silnice 1/22 mésto opousti. Cely pratah komunikace 1/22 Strakonicemi

je vyznacen Cervenou barvou na obrazku 5.
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Obrazek 5 - Priitah komunikace 1/22 Strakonicemi [3]

Na silnici 1/4 se na uzemi mésta napojuje jedna silnice Il. tfidy. Je ji silnice 11/173
od Radomysle a Sedlice, ktera do mésta vstupuje od severu. Ve mésté se pak jesté napojuje
6 silnic lll. tfidy. Silnice 111/1407 vedouci od ModleSovic a Sudoméfe, silnice 111/1427 vedouci
od Kapsovy Lhoty a TfeSovic, silnice 111/1702 vedouci od Sousedovic a Radkovic, silnice
[11/1726 vedouci od Drachkova a Kraselova, silnice 111/1721 vedouci od Pracejovic a Katovic

a silnice 111/13911 vedouci od Hubenova a Trebohostic.

2.2 Zelezniéni doprava

Strakonicemi prochazi Zelezniéni trat &. 190 spojujici Plzeri a Ceské Budgjovice. Trat
je vedena jizni ¢asti mésta od zapadu na vychod. Dale se ve mésté na trat €. 190 napojuji
dvé regionalni trati. Trat’ €. 203 vedouci ze severu od Bfeznice a Blatné a trat' €. 198 vedouci
na jih na Vimperk a na Volary. U vychodniho okraje mésta je umisténa zeleznicni stanice,
ktera byla v letech 2014/2015 zrekonstruovana a zmodernizovana. Pfed vypravni budovou

je budované nové autobusové nadrazi, které sem bude po dokonéeni stavy pfesunuto.
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2.3 Autobusova doprava

Strakonicemi jsou vedeny tfi hlavni dalkové spoje. Prvnim je spoj, ktery vede od Prahy
a pokraduje smérem na Volyni a Vimperk. Tento spoj je provozovany CSAD AUTOBUSY
Ceské Budgjovice a.s., SVARCTRANS s.r.o. a ARRIVA STREDNi CECHY s.r.o.. Druhym
je dalkovy spoj vedeny z Prahy pfes Strakonice do SuSice. Spoj je provozovany Autobusy
VKJ s.r.o. a ARRIVA STREDNI CECHY s.r.o.. Tfetim je spoj mezi Strakonicemi a Brnem
provozovany Tourbus a.s., ktery oviem jezdi pouze v nedéli a ve statni svatky. Dale zde
jezdi spousta regionalnich linek provozovanych vétSinou strakonickym dopravcem CSAD
STTRANS a.s..

2.4 Méstska hromadna doprava

Ve Strakonicich zajistuje provoz méstskych autobusi CSAD STTRANS a.s.. Hromadna

doprava ma celkem 5 linek:

Linka MHD &.1 — Zelezniéni stanice — Sidli§té — Stary Drazejov

Linka MHD ¢&.2 — Modle$ovice — Hajska — Zelezniéni stanice — Sidli§té — Stary Drazejov
Linka MHD &.3 — Zelezniéni stanice — Novy Drazejov — Katovice

Linka MHD &.4 — Zelezniéni stanice — Velké namésti — Raisova

Linka MHD &.5 — Modle$ovice — Zelezniéni stanice — Raisova — Sidli§té — Stary Drazojov

Na nasledujicim obrazku 6 je znazornén plan méstské hromadné dopravy ve Strakonicich.

12
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Obrazek 6 - Plan méstské hromadné dopravy [1]

3 Analyza souéasného stavu

Nasledujici kapitola je zaméfena na zhodnoceni aktualni dopravni situace ve mésté
Strakonice. Podrobnéji feSi pfedmétnou oblast Katovické ulice a pfilehlych kfizovatek.
V kapitole je FeSena nehodovost a intenzita dopravy v této oblasti.
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3.1 Nehodovost

V obdobi od 1.1.2007 do 4.9.2018 bylo na katastralnim Uzemi mésta Strakonice
zaznamenano celkem 1682 nehod, pfi kterych bylo usmrceno 8 osob ( do 24 hodin), 49 osob
téZce zranéno a 392 osob zranéno lehce. Mista, kde se tyto nehody staly, jsou zakresleny
na obrazku 7 do mapy. Cerné tecky na tomto obrazku znazorfiuji nehody s usmrcenymi
osobami, modré teCky znamenaji nehody s té€Zce zranénymi osobami a Zluté nehody s lehce

zranénymi osobami.

Obrazek 7 - Nehodovost ve Strakonicich [4]

Na silnici 1/22 na Uzemi mésta bylo zaznamenano celkem 262 nehod, coz je 15,6%
z celkového poctu nehod ve Strakonicich. Zaroven bylo na této jedné silnici pfi nehodach

zranéno nejvice osob. VSechny tyto udaje jsou zapsané v nasledujici tabulce 1.
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Tézce Lehce

Usmrcené
Pocet nehod zranéné zranéné
osoby
osoby osoby
1/22 262 2 9 96
I/4 146 5 7 58
Silnice Il. tridy 89 1 6 32
Silnice Ill. tridy 112 0 5 53
Vsechny mistni
: 1073 0 22 153
komunikace
CELKEM 1682 8 49 392

Tabulka 1 - Nehodovost na jednotlivych komunikacich ve Strakonicich [4]

Na feSeném uUseku silnice 1/22 v Katovické ulici mezi kfizovatkami s ulicemi Pod Hradem
a Husovou bylo zaznamenano celkem 73 nehod, pfi kterych byla usmrcena 1 osoba (do 24

hodin), 2 téZce zranény a 30 osob zranéno lehce.

V useku Katovické ulice mezi kfizovatkami s ulici Husovou a ulici Spojafu bylo zaznamenano
celkem 10 dopravnich nehod, pfi kterych byly lehce zranény 4 osoby. V oblasti kfizovatky
ulice Katovické a ulice Spojafd bylo v daném obdobi zaznamenano celkem 5 dopravnich
nehod se 4 lehce zranénymi osobami. V navazujicim mezikfizovatkovém useku Katovické
ulice az ke kfizovatce u pivovaru bylo nahlaseno 8 nehod, pfi kterych byla jedna osoba
zranéna tézce a dvé osoby zranény lehce. V oblasti kfizovatky u pivovaru bylo zjisténo
13 dopravnich nehod , pfi kterych byly 4 osoby zranény lehce. V useku Katovické ulice mezi
kfizovatkou u pivovaru a kfizovatkou s Podskalskou ulici byly zaznamenany 4 dopravni

nehody s jednou lehce zranénou osobou. Na kfizovatce Katovické ulice s ulici Podskalskou
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bylo nahlaseno celkem 16 nehod, pfi kterych byla jedna osoba usmrcena a 8 osob lehce
zranéno. V useku od kfizovatky s Podskalskou ulici ke kfizovatce s ulici Pod Hradem
se na Katovické ulici stalo celkem 7 nehod, pfi kterych doslo k lehkym zranénim u 2 osob.
Na kfizovatce Katovické ulice s ulici Pod Hradem se stalo 9 dopravnich nehod, pfi kterych

jedna osoba utrpéla tézka a 2 osoby lehka zranéni.

Podle dostupnych udajlii se na sledovaném uUseku Katovické ulice stalo nejvice nehod
v oblasti stykové kfizovatky u Podskalskou ulici. Pfi téchto nehodach zde bylo zranéno
nejvice osob a jedna osoba usmrcena. Druhy nejvy$Si poCet nehod byl zaznamenan

na kfizovatce u pivovaru. Obé zminéné kfizovatky jsou v této praci navrhovany k upravam.

VSechny uvedené hodnoty vychazi z idaji Jednotné dopravni vektorové mapy Ministerstva
dopravy [4], které spolupracuiji s Policii CR. Policie CR ovéem nemusi byt pfivolana ke véem

dopravnim nehodam a proto ani statistika nemusi byt kompletni.

Mista, kde se tyto nehody staly, jsou zakresleny na obrazku 8 do mapy. Cerné tecky
na tomto obrazku znazorfuji nehody s usmrcenymi osobami, modré teCky znamenaji nehody

s téZce zranénymi osobami a Zluté nehody s lehce zranénymi osobami.

Obrazek 8 - Nehodovost v Katovické ulici [4]
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3.2 Intenzita dopravy

PFi celostatnim scitani dopravy v roce 2016 byly zjiStény hodnoty intenzity dopravy na uzemi
mésta na nékolika mistech. Nejvyssi intenzita dopravy byla naméfena na spole¢ném useku
silnice 1/4 a 1/22 mezi kfizovatkou u autobusového nadrazi a kruhovym objezdem. Intenzita
zde méla hodnotu 14 874 vozidel za den. Druha nejvy$Si intenzita dopravy byla zjisténa
na useku silnice 1/22 mezi kfizovatkou Komenského a Bezdékovy ulice a kfizovatkou
Katovické ulice a ulice Pod Hradem. Intenzita odpravy zde dosahovala hodnoty 13 855
vozidel za den. DalSim usekem s vysokou naméfenou intenzitou dopravy byla silnice
I/4 vedouci méstem jako Pisecka ulice. Silnice vjizdi do mésta na severnim okraji a smérem
jih ke kfizovatce u autobusového nadrazi na ni intenzita dopravy postupné roste diky
napojujici se silnice 11/173 od RadomysSle a Sedlice a nékolika mistnim komunikacim.
Na vjezdu byla naméfena intenzita 10 413 vozidel za den, v blizkosti mostu pfes feku Otavu
byla intenzita 11 560 vozidel za den a pfed kfizovatkou u autobusového nadrazi dosahovala
intenzita 13 132 vozidel za den. Na silnici 1/4 pokracujici od kruhového objezdu dal na jih
na Vimperk a hrani¢ni pfechod Strazny byla naméfena v poradi Sesta nejvysSi intenzita
dopravy. V ulici vedouci méstem jako Volyriska ulice byla zjisténa intenzita dopravy
9 992 vozidle za den. DalSim v pofadi byl zde feSeny Usek silnice 1/22 vedouci méstem jako
Katovicka ulice. Intenzita dopravy zde byla 9 208 vozidel za den. V dalSim pokradovani
silnice 1/22 pfed napojenim na silnice 1/4 na kfiZzovatce u autobusového nadrazi byla
vysledovana intenzita dopravy 8 951 vozidel za den. Devatym usekem s nejvy$3i naméfenou
intenzitou dopravy byla Husova ulice. Hodnota intenzity zde dosahovala 7 001 vozidel
za den. Dalsi hodnoty naméfenych intenzit dopravy na uzemi mésta Strakonice na silnicich
II. a lll. tfidy a na mistnich komunikacich se pohybovaly maximalné okolo 5000 vozidel
za den. V8echny sledované useky ve Strakonicich a zji5sténé hodnoty intenzity dopravy

na téchto usecich jsou znazornény na nasledujicim obrazku 9.
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Obrazek 9 — Vyznacené useky s naméfenou hodnotou intenzity dopravy ze scitani v roce

2016 [5]
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V nasledujici tabulce 2 jsou pfehledné zapsané ro¢ni pruméry dennich intenzit dopravy

v Katovické ulici pro jednotlivé druhy vozidel zjisténé b&éhem celostatniho scitani v roce 2016.

Roéni priimér dennich RPDI [voz/den]
intenzit dopravy vSechny dny
Motocykl 90
Osobni automobil 7560
Lehka nakladni vozidla 942
Tézka nakladni vozidla 540
Autobusy 76
CELKEM 9208

Tabulka 2- Ro&ni primér dennich intenzit dopravy pro oba sméry dohromady|[5]

3.3 Relativni nehodovost

Relativni nehodovost ukazuje kolik osobnich dopravnich nehod se stalo na kilometru dané
komunikace za jeden rok na milion projetych vozidel. K vypocCtu relativni nehodovosti byla
pouzita hodnota intenzity dopravy v feSené Casti Katovické ulice zjisténa vroce 2016
pfi celostatnim scitani dopravy. Relativhi nehodovost se pocita zvlast pro mezikfizovatkove

useky a zvlast pro kfizovatky.
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3.3.1 Mezikrizovatkové useky

Pro mezikfizovatkoveé useky plati nasledujici vzorec:

R... relativni nehodovost [polet osobnich

nehod/milion voz.km a rok]

Ny... celkovy pocCet osobnich
Ny * 10°

- - ve sledovaném obdobi
365« %L *t

R

[...primérna  denni intenzita provozu

[vozidel/24 hodin]
L... délka useku [km]

t... sledované obdobi [rok]

Pramérna denni intenzita provozu zjisténa pfi celostatnim sdcitani dopravy v roce 2016

je 1=9 208 vozidel za den a délka sledovaného obdobi je t=11,68 roku.

e usek Katovické ulice mezi kifizovatkami s Husovu ulici a s ulici Spojaru
Na useku dlouhém L=0,30 km se ve sledovaném obdobi stalo celkem N, = 10
nehod.

Relativni nehodovost na tomto useku vychazi R=0,85 nehod/mil.voz.km a rok.

e usek Katovické ulice mezi krizovatkou s ulici Spojaru a kfizovatkou u pivovaru

Na useku dlouhém L=0,12 km se ve sledovaném obdobi stalo celkem N, = 8 nehod.

Relativni nehodovost na tomto Useku vychazi R=1,70 nehod/mil.voz.km a rok.

o usek Katovické ulice mezi kfizovatkou u pivovaru a kfizovatkou s Podskalskou

ulici

Na useku dlouhém L=0,11 km se ve sledovaném obdobi stalo celkem N, = 4 nehody.

Relativni nehodovost na tomto useku vychazi R=0,93 nehod/mil.voz.km a rok.

e usek Katovické ulice mezi kfizovatkami s Podskalskou ulici a ulici Pod Hradem

Na useku dlouhém L=0,21 km se ve sledovaném obdobi stalo celkem N, =7 nehod.

Relativni nehodovost na tomto Useku vychazi R= 0,85 nehod/mil.voz.km a rok.

Hodnoty relativni nehodovosti pfesahujici hodnotu R=0,9 poukazuji na drobné nedostatky

Z hlediska bezpecnosti provozu na feSeném Useku a hodnoty pfesahujici hodnotu R=1,6

poukazuji na zasadni nedostatky. Usek Katovické ulice mezi kfizovatkou s ulici Spojatt
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a kfizovatkou u pivovaru tedy vykazuje z hlediska bezpecnosti provozu zasadni nedostatky.

Zbylé tfi useky vykazuiji relativni nehodovost R na hranici drobnych nedostatk( [17].
3.3.2 Kif¥izovatky
Pro kfizovatky plati nasledujici tento vzorec:

R... relativni nehodovost [po¢et osobnich

nehod/milion voz.km a rok]

Ny... celkovy pocet osobnich nehod
Ny = 10°

= ve sledovaném obdobi
365 %+t
l...primérna denni intenzita provozu

[vozidel/24 hodin]

t... sledované obdobi [rok]

Pramérna denni intenzita provozu zjisténa pfi celostatnim scitani dopravy v roce 2016

je 1=9 208 vozidel za den a délka sledovaného obdobi je t=11,68 roku.

e kfizovatka Katovické ulice a ulice Spojaru

Ve sledovaném obdobi se zde stalo celkem N, = 5 nehod.

Relativni nehodovost na této kfizovatce vychazi R=0,13 nehod/mil.voz.km a rok.
e KkFizovatka u pivovaru

Ve sledovaném obdobi se zde stalo celkem N, = 13 nehod.

Relativni nehodovost na této kfizovatce vychazi R=0,33 nehod/mil.voz.km a rok.
e kFizovatka Katovické a Podskalské ulice

Ve sledovaném obdobi se zde stalo celkem N, = 16 nehod.

Relativni nehodovost na této kfizovatce vychazi R= 0,41 nehod/mil.voz.km a rok.
e kFizovatka Katovické ulice a ulice Pod Hradem

Ve sledovaném obdobi se zde stalo celkem N, = 9 nehod.

Relativni nehodovost na této kfizovatce vychazi R= 0,23 nehod/mil.voz.km a rok.

Hodnoty relativni nehodovosti pfesahujici hodnotu R=0,9 poukazuji na drobné nedostatky
z hlediska bezpecnosti provozu na feSené kfizovatce a hodnoty pfesahujici hodnotu R=1,6
poukazuji na =zasadni nedostatky. Zadna zkfizovatek tedy nevykazuje z hlediska

bezpec€nosti provozu nedostatky [17].
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4  Severni dopravni puloblouk

4.1 Dopravni vyznam stavby

Stavbou komunikace 1/22 ve Strakonicich, tzv. Severniho dopravniho puloblouku, vzniklo

kvalitni propojeni stavajicich silnice 1/4 Praha — Strazny a 1/22 Vodhany - DomaZlice.

Dokoncéena stavba zlepSila zejména prujezd tranzitni dopravy pfes mésto ve sméru od Prahy
a Pisku na Klatovy a Horazdovice. Tranzit je odveden ze stfedu mésta, kde se tim
samoziejmé zvysila bezpelnosti provozu a doSlo k celkovému zklidnéni dopravy. Cela
stavba byla navrZzena s ohledem na zajisténi maximalni bezpecnosti provoz. Zlepsila

se dopravni obsluznost jak celého mésta, tak i lokalit pfilehlych pfimo k trase.

Stavba je zaclenéna do stavajici silnicni sité a sité méstskych komunikaci. Dokon&ené dilo
nema a nebude mit Zadnou pfimou vazbu na Zelezniéni ani jinou dalSi dopravni

infrastrukturu. [8]

4.2 Umisténi a popis stavby

Nova komunikace je postavena v kategorii MS 13/60 a navazuje na jiz zrealizovany usek

budouciho severniho dopravni puloblouku (SDP) — stavajici silnice 111/13911.

Pocatek této stavby je umistén do kfizovatky se Zvolenskou ulici. Trasa dale pokracuje
ve svahu nad sidlisttm, na rozhrani obydleného uUzemi a takfka volné pfirody. KFizi
Radomysiskou ulici a pokraCuje prolukou mezi rodinnymi domy. Dale postupné kFizi
Hradeckého a Piseckou ulici. Nova komunikace je ukonCena kfizovatkou se silnici 1/4.
Kfizovatky se Zvolenskou a Radomysliskou ulici a se silnici 1/4 jsou feSeny jako okruzni.
Soucasti stavby byla také uprava stavajici stykové kfiZzovatky silnice 111/139 11 (budouci 1/22)

na krizovatku okruzni.

Vy8kové FeSeni trasy bylo ovlivnéno tim, Ze komunikace postupné uroviové kfizi stavajici
ulice a silnice — Zvolenska, Radomysiska (stavajici 11/173), Hradeckého, Pisecka a silnici
I/4. Zasadni vliv na vedeni nivelety komunikace ma vySkovy prubéh stavajiciho terénu mezi
Zvolenskou a Radomyslskou ulici. Komunikace zde pfekonava vyskovy rozdil asi 15 metr(
a je vtomto Useku vedena v zafezu. Vedeni v zarezu je zde vyhodné i z dlivodu moznosti
pfemostit novou komunikaci a zajistit tak lepsi dostupnost lokality Na Vinici a Sibenik
(severné od trasy). Proto doSlo k vybudovani lavky pro pési a cyklisty smérové navazujici

pfiblizné na ulici Plankova. Vedeni v zafezu je také vhodné z hlediska ochrany pfilehlého
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sidlisté (jizné od trasy) pfed ucCinky stavby na okoli, zejména pak hluku zpusobeného
provozem vozidel. Pribéh nivelety hlavni trasy v useku mezi Radomysiskou a Piseckou ulici
byl navrzen také s ohledem na mozné pfemosténi, a to v misté kfizeni s Hradeckého ulici.
Hloubka zafezu je zde navrzena 2-2,5 metru. Vedeni trasy v zafezu taktéz pfispéje
k ochrané okolnich dom{. [8]

Obrazek 10 — Fofodokumentace nového obchvatu
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Obrazek 11 — Schéma silni¢ni sité ve Strakonicich po zprovoznéni obchvatu [8]
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5 Dopad zprovoznéni Severniho dopravni ptloblouku

Tzv. Severni dopravni plloblouk byl ve Strakonicich zprovoznén koncem zafi 2018. Tézka
nakladni a tranzitni doprava byla pomoci dopravniho znaeni pfesmérovana z pavodni trasy
po silnici 1/22 prochazejici centrem mésta a feSenou Katovickou ulici na nové vybudovany
obchvat. Na nasledujicim obrazku 12 je zachyceno nové dopravni znaCeni na pfijezdu
od Horazdovic, které zakazuje vjezd tézkych nakladnich vozidel do centra mésta (smér

pfimo) a sméruje je na obchvat (smérem doleva).

Obrazek 12 — Dopravni znaceni na vjezdu do Strakonic zakazujici viezd tézké nakladni
dopravy do centra
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Vzhledem k pfesmérovani téZké nakladni a tranzitni dopravy z centra mésta na nové
vybudovany obchvat by se méla v Katovické ulici zménit intenzita dopravy oproti
celostatnimu scitani dopravy provedenému v roce 2016. Na zakladé této skuteénosti byl

proveden vlastni dopravni prazkum.

5.1 Dopravni prizkum

Vlastni dopravni prizkum provedeny podle TP189 [6] se uskuteCnil ve stfedu 10.10.2018
v ¢ase od 7:00 do 11:00 a v ¢ase od 13:00 do 17:00. Béhem priizkumu bylo celé dopoledne

mlhavo a chladno, odpoledne bylo sluneéno a teplo.

Prizkum byl méfen &tyfmi scitaci na dvou mistech soucasné. Prvni misto bylo u u Katovické
ulice u odbo¢ky na pivovar a na kruhovy objezd smérem na Velké namésti a do ulice
Bavorova. Tri scita¢i zde zaznamenavali do pfedem pfipravenych tabulek vSechna vozidla,
ktera kfizovatkou projela, a soucasné je Kklasifikovali podle jejich druhu. Prvni séitac
zapisoval vSechna vozidla, ktera pfijela od severozapadu (smérem od Kauflandu) a jela
vpravo smérem Kk pivovaru, rovnhé smérem na most a doleva smérem na kruhovy objezd.
Druhy scita¢ zapisoval vozidla, ktera pfijela od jihovychodu (smérem od mostu) a jela vpravo
smérem na kruhovy objezd, rovné smérem ke Kauflandu a doleva smérem k pivovaru. Treti
s€itat zaznamenaval vozidla pfijizdéjici z obou vedlejSich ulic. Zaznamenaval tedy vozidla
jedouci od severovychodu od kruhového objezdu vpravo smérem ke Kauflandu, rovné
smérem Kk pivovaru a doleva smérem na most a souCasné vozidla jedouci od jihozapadu
od pivovaru vpravo smérem na most, rovhé smérem na kruhovy objezd a doleva smérem
ke Kauflandu. Na obrazku 13 je toto v8echno piehledn& zakresleno. Udaje od prvniho
sCitaCe jsou na tomto obrazku znazornény zelené, od druhého Cervené a od tfetiho jsou

znazornény zluté a modre.
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Obrazek 13 - Znazornéni s¢itanych sméru na kfizovatce u pivovaru [3]

Druhé scitaci misto bylo u kfiZzovatky ulic Katovicka a Podskalska. Zde byla ¢tvrtym sc¢itadem
pocitana vozidla, ktera odbocila z obou smérd z hlavni Katovické ulice do Podskalské
a vozidla jedouci z Podskalské ulice do obou smérd na Katovickou ulici. Na nasledujicim

obrazku 14 jsou vSechny tyto sméry nazorné barevné zakresleny.

Obrazek 14 - Znazornéni s¢itanych sméru na kfizovatce ulic Katovicka a
Podskalska [3]
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5.1.1 Krizovatka u pivovaru

PocCty vozidel, ktera béhem trvani prizkumu projela kfizovatkou u pivovaru, jsou

zaznamenany v nasledujici tabulce 3.

Tabulka 3 - Naméfené pocty vozidel na kfizovatce u pivovaru



Obrazek 15 - Kfizovatka u pivovaru, pohled z ulice od pivovaru

Obrazek 16 - KfiZzovatka u pivovaru, pohled z autobusové zastavky
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5.1.2 Krizovatka s Podskalskou ulici

Pocty vozidel, ktera béhem trvani prizkumu projela kfizovatkou s ulici Podskalskou, jsou

zaznamenany v nasledujici tabulce 4.

Tabulka 4 - Naméfené pocty vozidel na kfizovatce s ulici Podskalskou



Obrazek 17 — Kfizovatka s Podskalskou ulici, pohled z Podskalské ulice

Obrazek 18 - Kfizovatka s Podskalskou ulici, pohled na Katovickou ulice smérem
ke Kauflandu
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5.2 Stanoveni roéniho priiméru dennich intenzit

Z naméfeného poctu jednotlivych druhl vozidel béhem prizkumu byl pomoci TP189 [6]

vypocitan ro€ni primér dennich intenzit v 3 krocich.

1. Stanoveni odhadu denni intenzity v den prizkumu
2. Stanoveni odhadu tydenniho priméru dennich intenzit

3. Stanoveni odhadu ro¢niho primeéru dennich intenzit
Krok 1. Stanoveni odhadu denni intenzity v den prazkumu
lg=1Ip*xkng
I4... denni intenzita dopravy v den prizkumu [voz/den]
I,,... intenzita dopravy v dobé prizkumu [voz/doba prizkumu]

kmaq... pfepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu dopravy

v den pruzkumu [-]

Krok 2. Stanoveni odhadu tydenniho priméru dennich intenzit
Iy =1g % kg

I;... tydenni prdmér dennich intenzit [voz/den]

I4... denni intenzita dopravy dne prizkumu [voz/den]

ky:... prepoCtovy koeficient denni intenzity dopravy dne prazkumu na tydenni prameér

dennich intenzit dopravy [-]
Krok 3. Stanoveni odhadu roéniho priméru dennich intenzit
RPDI = I, * k¢ ppp;
RPDI... ro€ni primér dennich intenzit dopravy [voz/den]
I;... tydenni primér dennich intenzit dopravy v tyden prizkumu [voz/den]

kerppr--- piepoctovy koeficient tydennich priméru dennich intenzit dopravy v tydnu

prazkumu na ro¢ni pramér dennich intenzit dopravy [-]
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V nasledujici tabulce 10 jsou uvedeny hodnoty vSech pfepoctovych koeficientl, které byly

pouzity pro dopocitani hodnot dennich a hodinovych intenzit dopravy podle TP 189 [6].

Misto: Strakonice Da} um . 10.10.2018
pruzkumu:
; Den tyden,
Cislo meésic, . - L ,
komunikace: - ro&ni stfeda, fijen, podzimni obdobi roku
obdobi:
Stanovisté Doba 7:00 - 11:00 a 13:00 - 17:00
prizkumu:
1 |Kategorie a tfida komunikace Silnice Il. a lll. tfidy
2 | Nedélni faktor frne [-] 0,85-1,2
3 |Charakter provozu hospodarisky | smiSeny | rekreaéni
Skupina prepoctovych
4 . . . Il
koeficientu
druh vozidel
O M N A K S
Intenzita dopravy za dobu
5 |prazkumu bézného pracovniho Im [VOZ]
dne
6 _Prepoptovy koeficient dennich Kia [] 1,77 | 192 | 1,68 | 1,03 | 1,03 | 1.76
intenzit
7 Denni intenzita dopravy (v den lq
prazkumu) [voz/den]
3 Pre'pos:tovy koeficient tydennich Kao [ 098 | 1,06 | 0,83 | 0,84 | 0.79 | 0,95
variaci
9 Tydenni pramér dennich intenzit Iy
dopravy [voz/den]
10 Pre_pos:tovy koeficient ro¢nich Kereor [] 1,00 | 1,79 | 094 | 0,94 | 0,94 | 0,96
variaci
11 |Ro¢€ni pramér dennich intenzit RPDI
[voz/den]
12 | Odhad presnosti uréeni RPDI o [%]
Prepoctovy koeficient tydennich
13 |variaci intenzit dopravy v Kat[-] 102,2 | 94,4 |120,4|118,4|127,2|104,9
pracovni den
Roéni pramér dennich intenzit RPDIP
14 .
dopravy v pracovni dny [voz/den]
15 | Pfepoctovy koeficient Krpo150 [-] 0,122
16 Padesgtlrazova hodinova lso [vOZ/h]
intenzita dopravy
17 |Prepoctovy koeficient Krepi,zh [-] 0,111
18 |Intenzita Spickové hodiny lsh [VOZ/h]

Tabulka 5 - Vypoc&et odhadu dennich a hodinovych intenzit dopravy podle TP [6]
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Postupné byly do tabulky 10 zadavany intenzity pro vSechny jednotlivé sméry na obou
kfizovatkach. Pro zjednoduSeni jsou v nasledujicich tabulkach 6 a 7 uvedeny pouze
vysledné hodnoty ro€nich pramérl dennich intenzity pro vSechny jednotlivé sméry
pro pfepoc¢tena vozidla celkem . Tabulka 6 je pro kfizovatku u pivovaru a tabulka 7

pro kfizovatku s ulici Podskalskou.

Tabulka 6- Ro¢ni priméry dennich intenzit pro vozidla celkem na kfizovatce u pivovaru
vypoctené podle TP 189 [6]

Tabulka 7- Ro¢ni pruméry dennich intenzit pro vozidla celkem na kfizovatce
s Podskalskou ulici vypoc&tené podle TP 189 [6]
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Pro vétsi prehlednost byly vypoctené hodnoty ro¢nich primérd dennich intenzit pro vozidla
celkem zakreslena do zatézovych diagramu intenzit. Na obrazku 19 je zatéZovy diagram
intenzit pro kfizovatku u pivovaru, na obrazku 20 je =zatéZovy diagram intenzit

pro kfizovatku s ulici Podskalskou.

Porovnanim zjisténych hodnot z celostatniho séitani dopravy v roce 2016 a vlastniho
dopravniho prizkumu ze dne 10.10.2018 byly ziskany rozdilné hodnoty. PFi vlastnim
dopravnim prizkumu a nasledném pirepocitani na intenzitu za 24 hodin bylo zjisténo celkem
12 398 vozidel za den. Pfi celostatnim scitani dopravy v roce 2016 byla naméfena intenzita

dopravy 9 208 vozidel za den.

smér od Kauflandu
5277 5368

4700 440

nienonld po Jaws

119 4829 1700

npzalgo oyaAoynsy po Jaws

5750 6648
smér od mostu

obrazek 19- Zatézovy diagram intenzit (voz/den) kfizovatky u pivovaru
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smeér od Kauflandu
5750 6648

5251 489

22I|N 9YS|e)Spod Z Jaws

5706 1428

6335 7134
smér od mostu

Obrazek 20 — ZatéZovy diagram intenzit (voz/den) kfizovatky s Podskalskou

6 Navrh uprav Katovické ulice

Upravy stavajici Katovické ulice v okoli kfizovatky u pivovaru a kfizovatky s Podskalskou ulici
byly navrzeny ve dvou ruznych variantach. Ve varianté 1 je navrzena nefizena stykova
kfizovatka v misté stavajici kfizovatky s ulici Podskalskou a nefizena prusecna kfizovatka
v misté stavajici kfizovatky u pivovaru. Ve varianté 2 je navrzena svételné fizena stykova
kfizovatka v misté stavajici kfizovatky s Podskalskou ulici a svételné fizena prusecna

kfizovatka v misté stavajici kfizovatky u pivovaru.
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V obou variantach je shodné navrzeno ponechat podchod pod Katovickou ulici v blizkosti
kfizovatky u pivovaru, ktery je pomoci schodl napojen k pfilehlé autobusové zastavce

méstské hromadné dopravy. Bylo by ovSem vhodné jak podchod, tak schody zrekonstruovat.

6.1 Variantal

ZacCatek uprav Katovické ulice v této varianté je u kfizovatky s ulici Spojafl a dal vede
jihovychodnim smérem. Asi 30 metr( od kfizovatky je navrzen pfechod pro chodce, ktery
je vzhledem Sifce komunikace opatfen stfednim délicim ostrivkem pro zkraceni délky
pfechodu a zvySeni bezpelnosti chodcu. Délka pfechodu mezi hranami komunikace
a stfednim délicim ostrivkem je 2 x 4,25 metru. Pfechod je opatfen vodicim pasem
prechodu. Sitka stfedniho déliciho ostriivku je 2,5 metru. Komunikace je dal navrzena jako
dvoupruhova s Sitkou jizdnich pruhd 3,5 metru. Kfizovatka u pivovaru je navrzena jako
prisecna svételné nefizena kfizovatka s thlem kfizeni 80°. Na ramenech Katovické ulice
neni navrzen pruh pro levé odboceni. Obé vedlejsi ulice jsou navrzeny jako dvoupruhové
komunikace o Sifce jizdnich pruhG 3,5 metru, které jsou navrzeny s délicimi
a se smérovacimi ostrivky. Na rameni od pivovaru je navrzen prechod pro chodce, ktery
je vzhledem Sifce komunikace opatfen stfednim délicim ostrivkem pro zkraceni délky
pfechodu a zvySeni bezpecnosti chodcu. Délka prechodu mezi hranami komunikace
a stfednim délicim ostrivkem je 4,34 a 3,53 metru. Pfechod je opatfen vodicim pasem
prechodu. Sitka stfedniho dé&liciho ostrivku je 2 metry. Na rameni od kruhového objezdu
je navrzen pfechod pro chodce, ktery je vzhledem k Sifce komunikace opatfen stfednim
délicim ostravkem pro zkraceni délky pfechodu a zvySeni bezpecnosti chodcl. Délka
pfechodu mezi hranami komunikace a stfednim délicim ostrivkem je 4,28 a 3,71 metru.
PFechod je opatfen vodicim pasem piechodu. Sitka stfedniho déliciho ostriivku je 2 metry.
Ostravek dale navazuje na smérovaci ostruvek u okruzni kfizovatky. Ve sméru k mostu
je za kfizovatkou navrzena autobusova zastavka v zalivu s délkou nastupni hrany
16,0 metrd. Kfizovatka s Podskalskou ulici je FeSena jako stykova svételné nefizena
kfizovatka s uhlem kfizeni 80°. Na rameni Katovické ulice ve sméru od Kauflandu neni
navrzen pruh pro levé odboceni. VedlejSi Podskalska ulice je navrzena jako dvoupruhova
komunikace o Sifce jizdnich pruht 3,0 metry, kterd je navrzena s délicim a smérovacim
ostrivkem. Na tomto rameni kfizovatky je navrZzen pfechod pro chodce, ktery je vzhledem
Sifce komunikace opatfen stfednim délicim ostrGvkem pro zkraceni délky prechodu
a zvySeni bezpec€nosti chodcl. Délka prfechodu mezi hranami komunikace a stfednim
délicim ostrivkem je 3,38 a 3,49 metru. Pfechod je opatfen vodicim pasem pfechodu.

Sitka stfedniho déliciho ostrivku je 2 metry. Ve sméru od mostu je pred kiizovatkou
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navrzena autobusova zastavka v zalivu s délkou nastupni hrany 16,0 metrd. Dale
je navrzeno rozSifeni poctu jizdnich pruht na komunikaci z dvoupruhové na &tyfpruhovou

a nasledné napojeni varianty 1 na stavajici stav v oblasti za¢atku mostu pfes feku Otavu.

6.1.1 Postup vypoétu kapacitniho posouzeni obecné

Pro obé kfiZzovatky byly postupné podle TP 188 [13] vypocCitany zakladni kapacity v3ech
dopravnich proudu, na zakladné kterych byla vypoctena stfedni doba zdrzeni a nasledné

uréena uroven kvality dopravy pro kazdy vjezd. Vypocet probihal v téchto krocich:

1. Zakladni kapacita dopravnich proudt

Cislovani dopravnich proudi

Stupen podrazenosti dopravnich proud(

Stupen charakteristika Dopravni proudy
Prusetna kfizovatka Stykova kfiZovatka
1. stupef nadfzzenost 2,3, 8,9 2,3, 8
2. stupefi jednoducha podiazenost 1,6, 7,12 6,7
prowdu 1. stupné
3, stupefi dvojnasobna podrazenost 5,11 4
proudim 1.3 2. stupné
4, stupefi trojnasobna podrazenaost 4,10
proudim 1., 2. a 3. stupné
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Podfazeny proud Cislo | Soufet intenzit nadrazenych proudu [voz/h)

Levé odboteni z hiavni 1 s+ i
7 h+Is

Pravé cdboteni z vedleja B 105 . Y
12 I +0,5.

primy prijezd z vedbejsi 5 B+0,5. 0% fg+lg+iy+ 1y
11 Fe+0,5. L% I+ s + 1y + 1

Levé odboteni 1 vedlejEi 4 B+05. M4 s +0,5. %+ 14 I B2+ o
10 B+05. B E+05 B s las s

' pokud ma dopravni proud 3 nebo o samostatny jzdni prub, =0, o= 0.
* kdyZ ma doprawvni proud 2 nebo & dva jizdni pruby, poufije se intepzita dopravniho proudu pro
pravy jizdni pruh L/2, I'2.

Podrazeny proud Cislo Soutet intenzit nadrazenych doprawnich
proudi [vez/h]
Leve odboteni z hlavni 7 B+ds
Praveé cdboteni z vedleje 3 105, kY
Lzuénllmfmizvedleigi 4 h+05. st fa 4y

 pokud ma dopravni proud 3 samostatny jizdni pruh, L= 0.
% Kdyz ma dopravni proud 2 dva jizdni pruhy, pouije se intenzita dopravniho proudu pro pravy jizdni
pruh Lz

Stupen vytizeni dopravniho proudu
a,... stupen vytizeni dopravniho proudu [-]

I,...intenzita dopravy dopravniho proudu n

D

[pvoz/hod]

C,...kapacita jizdniho pruhu proudu n

[pvoz/hod]

Pravdépodobnost nevzdutého stavu nadrazenych proudu

Pon---Pravdépodobnost nevzdutého stavu

nadfazenych proudu
Pon = max{l —a,; 0}

a,... stupen vytizeni dopravniho proudu [-]
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Zakladni kapacita

Cyn---za8kladni kapacita jizdniho pruhu

proudu n [pvoz/hod]

3600 . Iy....rozhodujici intenzita nadfazenych
_In_ tr
Cogn = Tt 360062 proudtl [voz/hod]

f

ts... kriticky Casovy odstup [s]
ty... Nasledny Casovy odstup [s]

e... Eulerovo Cislo [-]

2. Posouzeni Urovné kvality dopravy

Stredni doba zdrzeni

3600 T 1 12 3600 * 8 * min(a,, 1)

t,, ...stfedni doba zdrzeni [s]
C,...kapacita podfazeného proudu [pvoz/h]
T...délka intervalu Spickové hodiny [s]; (T= 3600s)

a,... stupen vytizeni [-]

Délka fronty ¢ekajicich vozidel

3 5 8 *a,
L95%=§Cn a,—1+ [(1—a,)*+3,0* C

n
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Lgse,...délka fronty Eekajicich vozidel [m]
a,... stupen vytizeni [-]

C, ... kapacita pruhu dopravniho proudu [pvoz/h]

6.1.2 Krizovatka u pivovaru
Kfizovatka je navrzena jako prusecna svételné nefizena s uhlem kfiZzeni 80°.

Ulice Katovicka ve sméru od Kauflandu je navrZzena jako dvoupruhova s Sifkou jizdnich
pruhl 3,5 metru. Vodici ¢ary jsou navrzeny o Sifce 0,25 metru. Na kfizovatce neni pfes toto
rameno zfizen pfechod pro chodce, protoze je zde nizka intenzita péSich a zaroven je zde
90 metrl od kfizovatky na tomto rameni navrzen nefizeny pfechod. Na obou stranach
komunikace je navrzen pas pro chodce o Sifce 3,0 metry oddéleny od komunikace pruhem

zelené.

Ulice od okruzni kfizovatky je navrzena jako dvoupruhova s Sitkou jizdnich pruhd 3,5 metra.
Nachazi se zde prechod pro chodce, ktery ma mezi hranami komunikace a stfednim délicim
ostravkem délku 4,28 a 3,71 metru. Pfechod je opatfen vodicim pasem piechodu. Sitka
stfedniho déliciho ostrivku je 2 metry. Ostrlivek dale navazuje na smérovaci ostriivek
u okruzni kfizovatky. Na obou stranach komunikace je navrZzen pas pro chodce o Sifce

3,0 metru.

Ulice Katovicka ve sméru od mostu je navrzena jako dvoupruhova s Sifkou jizdnich pruhd
3,50 metru. Vodici €ary jsou navrzeny o Sifce 0,25 metru. Na kfizovatce neni pfes toto
rameno zfizen pfechod pro chodce, protoze je zde nizka intenzita péSich a zaroven je zde
zfizen podchod, ktery je pomoci schodl napojen na pfilehlou autobusovou zastavku.
Bezbariérovy pfistup z podchodu na autobusovou zastavku je mozny pomoci chodniku
v pfilehlém parku. Ve sméru k mostu je za kfizovatkou navrzena autobusova zastavka
v zalivu s délkou nastupni hrany 16,0 metrd. Vpravo od komunikace je navrzen pas
pro chodce o Sifce 3,0 metry oddéleny od komunikace pruhem zelené. Vlevo od komunikace
je navrzen pas pro chodce o Sifce 3,0 metry pouze ke schodium vedoucim k podchodu.

V prostoru autobusové zastavky je pas pro chodce rozSifen na 4,25 metra.

Ulice od pivovaru je navrzena jako dvoupruhova s Sifkou jizdnich pruht 3,5 metru. Nachazi
se zde prechod pro chodce, ktery ma mezi hranami komunikace a stfednim délicim

ostriivkem délku 4,34 a 3,53 metru. Pfechod je opatfen vodicim pasem piechodu. Sitka
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stfedniho déliciho ostrivku je 2 metry. Na obou stranach komunikace je navrzen pas

v orv

pro chodce o Sifce 3,0.

Vypocet kapacitniho posouzeni

Posouzeni kapacity - dopravni proudy
Kvapaqtla pruhd . Zékladni kapacita pruht podfazenych proudd
< Proud nadfazenych proudd (= kapacita pruht podfazenych proudt 2. stupné)
g Nézev (viezd - | 1. stupné
& | komunikace Wiezd) [pvoz/hod] c - " G, a, Losys Po,n (*,**) Px
[pvoz/hod] [ [voz/hod] | [pvoz/hod] [] [m] [-] []
1(1-4) 34 495 916 0,04 0 0,96
1 |[od Kauflandu 2(1-3) 377
3(1-2) 10
od kruhového 4(21) &8
2 ) 5(2-4) 2
objezdu
6(2-3) 35
7(3-2) 10
3 od mostu 8(3-1) 399
9(3-4) 134
10 (4-3) 6
4 | od pivovaru 11(4-2) 4
12 (4-1) 13

(pokracovani)
K it ha
Kapacita pruh(i podrazenych proudi 3. apafl @ pr'u !
. podrazenych
stupné 3 .
proud( 4. stupné
C a p p ¢ a
v o,n 2 v
’ ’ [pvoz/ho
voz/hodl | 11| (1| H [T ]

Tabulka 8 — Vypocet kapacity dopravnich proudu pro kfizovatku u pivovaru
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Posouzeni kapacity - spolecné pruhy smiSenych prod

- i Proud

» Nazev . a, L, > C

S komunikace (vjezd [-] [m] [pvoz/hod] | [pvoz/hod]

a vyjezd) ) m
1 0,04

1 |odKauflandu 2 0,21 421 1670
3 0,01

od kruhového 4 0,19
2 . 5 0,01 6 105 445
objezdu

6 0,04
7 0,01

3 od mostu 8 0,22 542 1776
9 0,07
10 0,02

4 | od pivovaru 11 0,01 6 23 525
12 0,02

Tabulka 9 — Posouzeni kapacity pro spole¢né pruhy pro kfizovatku u pivovaru

Posouzeni trovné kvality dopravy

x Proud

g Nazev ( v,r::‘ ) | < Rez a, t, | UKD | Lesy tyim | te<tuim
§ komunikace V\'/Jjezd) [pvoz/hod] |[pvoz/hod] [[pvoz/hod] [ [-] [s] [-] [m] [s] Rez>0
1 |od Kauflandu 1+2+3 421 1670 1249 0,25 3 A 6 45 ANO
2 | od kruh. obj. 4+5+6 105 445 340 0,24 11 B 6 45 ANO
3 od mostu 7+8+9 542 1776 1234 0,31 3 A 8 45 ANO
4 od pivovaru | 11+11+12 23 525 503 0,04 7 A 1 45 ANO

Tabulka 10 — Posouzeni urovné kvality dopravy pro kfizovatku u pivovaru
Pozadovana uroven kvality dopravy pro vjezdy této kfizovatky je na stupni D. Z vypoctu

vychazi jako nejhorsi vjezd od okruzni kfizovatky, ktery ma uroven kvality dopravy rovnou
stupni B. VSechny vjezdy tedy vyhovuji.
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6.1.3 Kfizovatka s Podskalskou ulici
Kfizovatka je navrzena jako stykova svételné nefizena s uhlem kf¥izeni 80°.

Ulice Katovicka ve sméru od Kauflandu je navrZzena jako dvoupruhova s Sifkou jizdnich
pruhl 3,5 metru. Vodici €ary jsou navrzeny o Sifce 0,25 metru. Na kfizovatce neni pres toto
rameno zfizen pfechod pro chodce. Vlevo od komunikace je navrzen pas pro chodce o Sifce
3,0 metry oddéleny od komunikace pruhem zelené. Vpravo od komunikace nebyl navrZzen

novy pas pro chodce.

Ulice Podskalska je navrzena jako dvoupruhova s §itkou jizdnich pruht 3,0 metry. Nachazi
se zde prechod pro chodce, ktery ma mezi hranami komunikace a stfednim délicim
ostravkem délku 3,38 a 3,49 metru. Pfechod je opatfen vodicim pasem piechodu. Sitka
stfedniho déliciho ostravku je 2 metry. Na obou stranach komunikace je navrzen pas

pro chodce o Sifce 3,0 metry ¢aste¢né oddéleny od komunikace pruhem zelené.

Ulice Katovicka ve sméru od mostu je navrzena jako dvoupruhova s §Sitkou jizdnich pruhu
3,5 metru. Vodici €ary jsou navrzeny o Sifce 0,25 metru. Na kfizovatce neni pres toto
rameno navrzen prechod pro chodce. Vpravo od komunikace je navrzen pas pro chodce
o Sifce 3,0 metru oddéleny od komunikace pruhem zelené. Vlevo od komunikace nebyl

navrzen novy pas pro chodce.
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Vypocet kapacitniho posouzeni

Posouzeni kapacity - dopravni proudy
Kvapacn';a pruhd . Zakladni kapacita pruh(i podfazenych proudd
x Proud nadfazenych proudd (= kapacita pruhl podfazenych proudi 2. stupné)
2 Nézev (viezd | 1. stupné .
£ ) R
s komunikace Wiezd) [pvoz/hod] - a 5 c, a, Loy Don (%+%) o,
[pvoz/hod] [-] [voz/hod] | [pvoz/hod] [-] [m] [-] []
1 od 1(1-2) 40 580 854 0 0,95
Kauflandu 2(1-3) 422
) Podskalskd 4(2-3) 85
ulice 6(2-1) 74
3 od mostu ety 467
9(3-2) 112
(pokracovani)
. . . 3 . Kapacita pruh
Kapacita pruhl podfazenych proudd 3. . :
. podfazenych
stupne o v
proudy 4. stupné
c C
d P P a
v 0,n z,n [pVOZ/hO v
[pvoz/hod] | [-] [ [ [

Tabulka 11 — Vypocet kapacity dopravnich proudu pro kfizovatku s Podskalskou ulici

Posouzeni kapacity - spolecné pruhy smiSenych produ
x Proud
b Nazev (viezd a, L, S C
o . -
komunikace - voz/hod voz/hod
o wiezd) [-] [m] [pvoz/hod] | [pvoz/hod]
1 od L 0,05 462 1642
Kauflandu 2 0,23
) Podsl'<alska 4 0,30 6 159 408
ulice 6 0,09
3 od mostu 8 0,26 580 1800
9 0,06

Tabulka 12 — Posouzeni kapacity pro spole¢né pruhy pro kfizovatku s Podskalskou ulici
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Posouzeni urovné kvality dopravy
3 Nazev Proud ! ¢ Rez a t UKD | Losy ty i | tu<ty
% Komunikace (vjezd- | [pvoz/ho | [pvoz/ho | [pvoz/ho [_‘i [:i 0 [m]° "‘[’s]'"‘ WReZ‘”)'c')"‘
a vyjezd) d] d] d]
1 |od Kauflandu 1+2 462 1642 1180 0,28 3 A 7 45 ANO
2 Podskalska 4+6 159 408 249 0,39 14 B 11 45 ANO
3 od mostu 8+9 580 1800 1220 0,32 3 A 9 45 ANO

Tabulka 13 — Vypocet délky cyklu pro kfiZzovatku u pivovaru

PoZadovana uroven kvality dopravy pro vjezdy této kfizovatky je na stupni D. Z vypoctu
vychazi jako nejhorsi vjezd z Podskalskeé ulice, ktery ma uroven kvality dopravy rovnou

stupni B. VSechny vjezdy tedy vyhovuji.

6.2 Varianta 2

ZacCatek uprav Katovické ulice v této varianté je u kfizovatky s ulici Spojafl a dal vede
jihovychodnim smérem. Asi 30 metrG od kfizovatky je navrzen pfechod pro chodce, ktery
je vzhledem k Sifce komunikace opatfen stfednim délicim ostrlivkem pro zkraceni délky
pfechodu a zvySeni bezpecnosti chodcu. Délka prechodu mezi hranami komunikace
a stfednim délicim ostrlvkem je 2 x 4,25 metru. Pfechod je opatfen vodicim pasem
prechodu. Sitka stfedniho déliciho ostriivku je 2,5 metru. Komunikace je dal navrzena jako
dvoupruhova s §ifkou jizdnich pruht 3,5 metru. Kfizovatka u pivovaru je navrzena jako
prusecna svételné fizena kfizovatka s Uhlem kfizeni 75°. Na obou ramenech Katovické ulice
je navrzen pruh pro levé odboceni od Sifce 3,5 metru. Obé vedlejSi ulice jsou navrzeny jako
dvoupruhové komunikace o Sifce jizdnich pruht 4,0. Zaroven jsou obé ramena opatiena
fizenym pfechodem pro chodce o délce 11,0 metrQ, ktery je opatfen vodici linii. Ve sméru
k mostu je za kfizovatkou navrzena autobusova zastavka v zalivu s délkou nastupni hrany
16,0 metri. KfiZzovatka s Podskalskou ulici je feSena jako stykova svételné fizena kfizovatka
s uhlem kfizeni 90°. Na rameni Katovické ulice ve sméru od Kauflandu je zfizen pruh
pro levé odbocCeni o Sifce 3,5 metrd a na rameni Katovické ulice ve sméru od mostu
je navrzen pruh pro pravé odbocCeni od Sifce 3,5 metru. VedlejSi Podskalska ulice
je navrzena jako dvoupruhova komunikace o Sifce jizdnich pruht 4,0 metry. Na tomto rameni
kfizovatky je navrzen pfechod pro chodce o délce 11,0 metru, ktery je opatfen vodici linii.

Ve sméru od mostu je pfed kfizovatkou navrzena autobusova zastavka v zélivu s délkou
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nastupni hrany 16,0 metr(. Déle je navrzeno rozSifeni poctu jizdnich pruhd na komunikaci
z dvoupruhové na Ctyfpruhovou a nasledné napojeni varianty 2 na stavajici stav v oblasti

zaCatku mostu pres feku Otavu.

6.2.1 Postup vypoctu obecné

Signalni plany obou kfizovatek byly vypocitany shodné pomoci Metody saturovaného toku
podle TP 81 [12] na zakladné hodinovych intenzit dopravy spocitanych z vlastniho
dopravniho prizkumu, navrzeného fazového schématu a na zakladé tabulky mezi¢asu.

Vypocty byly provedeny v téchto krocich.

1.Tabulka mezic¢asu

Tabulka mezic¢asl byla dopocitana podle TP 81 [12] pro kazdé dva kolizni dopravni pohyby
v kfizovatce. Hodnoty meziasl byly vypocitany pomoci vyklizecich a najizdécich drah, které
byli odméfeny v ose trajektorie pohybu dopravniho proudu ze situacniho vykresu kfiZzovatky,
a ze standardnich hodnot rychlosti podle TP81 [12].

2. Saturovany tok vjezdu

Daéle byla vypoétena hodnota saturovaného toku pro kazdy vijezd Sy [pvoz/hod] podle TP 188

[13] podle nasledujicich vzorc(:
Saturovany tok fadiciho pruhu:

S,...saturovany tok Fadiciho  pruhu

[pvoz/hod]

S

g--- Zzakladni saturovany tok = 200

Sy = Sy * skt * kopt [pvoz/hod]

ks - .. koeficient podélného sklonu [-]

kop:--- Koeficient oblouku [-]
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Koeficient sklonu
kgq=1-—0,02 % agy, kg - .. koeficient podélného sklonu [-]

Agk; --- Podélny sklon [%]

Koeficient oblouku
kop; ... koeficient oblouku [-]
_ Ropi R,p; ... polomér oblouku pro odbo&eni [m]

f... podil vozidel odboéujicich z jizdniho

pruhu [-]

Stupen saturace jednotlivych vjezdu
y...stupen saturace vjezdu [-]
1T I... intenzita na vjezdu [pvoz/hod]

S,... saturovany tok fadiciho pruhu

[pvoz/hod]

3. Délka cyklu

Na zakladeé jiz zjisténych stupfili saturace vjezdu a ztratovych €asl v jednotlivych fazich byl
dopocitan podle TP 81 [12] celkovy stupeh saturace a doba optimalniho cyklu, na zakladé

které byla navrzena doba cyklu. Dale byly dopocitany doby zelenych pro jednotlivé faze.

Celkovy stupen saturace

n
Y= Z maxy
i=1
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Celkovy ztratovy ¢as za cyklus
i...i-tafaze
n... pocet fazi

= = ;... ztratovy Gas pro i-tou fazi
L= Z li = Z tmi

tmi--- meziCas mezi kritickymi vjezdy
(signalnimi  skupinami) v kon&ici  (i-té)
a nasledujici fazi

Optimalni cyklus

1,5 L
feort =77y 8

Realny cyklus

0,75 * tCOpt < tC < 1,5 * tCOpt

Uréeni délky zelenych pro kritické vjezdy

_y*(tc—L)
7 =— -

C— 5]

4. Navrh signalniho planu

Na zakladné navrhu fazi a v8ech predeSlych vypocti mezi koliznimi sméry bylo mozné

vytvofit signalni plan.

5. Posouzeni navrhu

Délka efektivni zelené

Doba efektivni zelené z” [s] vychazi TP 188 [13] z doby zeleného signalu z [s]. Plati:
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Doba zeleného signalu Doba efektivni zeleng|
z[s] z'[s]
57 z+1,0
8-10 z+0,5
z11 Fi

Kapacita vjezdu
C,...kapacita na stop&are [pvoz/hod]
S, ... saturovany tok vjezdu [pvoz/hod]
z’ z"...doba efektivni zelené [s]

t.... doba cyklu [s]

Stredni doba zdrzeni

ty ... stfedni doba zdrzeni na vjezdu
do svételné fizené kfizovatky [s]

t.... doba cyklu [s]

(t.—2z)?*C, I,*3600 >

ty, = 0,45 g
v *<C,,*tc—lv*z C:—1,xC,

z’...doba efektivni zelené [s]
C,...kapacita vjezdu [pvoz/hod]

I,... intenzita dopravy na vjezdu
[pvoz/hod]

Délka fronty
I,... intenzita dopravy na vjezdu
[pvoz/hod]
Iv * (tc - Z)
* ———————————————————————
3600 t.... doba cyklu [s]

z’...doba efektivni zelené [s]
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6.2.2 Kr¥izovatka u pivovaru
Kfizovatka je navrzena jako priusecna svételné fizena s uhlem kfizeni 75°.

Ulice Katovicka ve sméru od Kauflandu je navrZzena jako dvoupruhova s Sifkou jizdnich
pruhu 3,5 metru a s pruhem pro levé odboceni o Sifce 3,5 metru. Vodici ¢ary jsou navrzeny
o Sifce 0,25 metru. Na kfizovatce neni pfes toto rameno zfizen fizeny pfechod pro chodce,
protoZe je zde nizka intenzita péSich a zaroven je zde 90 metrd od kfizovatky na tomto
rameni navrzen nefizeny pfechod. Na obou stranach komunikace je navrzen pas pro chodce

o Sifce 3,0 metry oddéleny od komunikace pruhem zelené.

Ulice od okruzni kfizovatky je navrzena jako dvoupruhova s §itkou jizdnich pruhd 4,0 metry.
Nachazi se zde i svételné Fizeny pfechod o délce mezi hranami komunikace 11,0 metru,
ktery je opatfen vodicim pasem pfechodu. Na obou stranach komunikace je navrzen pas

pro chodce o Sifce 3,0 metry.

Ulice Katovicka ve sméru od mostu je navrzena jako dvoupruhova s Sifkou jizdnich pruhu
3,5 metru a s pruhem pro levé odboceni o Sifce 3,5 metru. Vodici ¢ary jsou navrzeny o Sifce
0,25 metru. Na kfizovatce neni pfes toto rameno zfizen pfechod pro chodce, protozZe
je zde nizka intenzita pésSich a zaroven je zde zfizen podchod, ktery je pomoci schodl
napojen na pfilehlou autobusovou zastavku. Bezbariérovy pfistup z podchodu
na autobusovou zastavku je mozny pomoci chodniku v pfilehlém parku. Ve sméru k mostu
je za kfizovatkou navrZzena autobusova zastavka v zdalivu s délkou nastupni hrany
16,0 metrd. Vpravo od komunikace je navrzen pas pro chodce o Sifce 3,0 metry oddéleny
od komunikace pruhem zelené. Vievo od komunikace je navrzen pas pro chodce o Sifce
3,0 metry pouze ke schodlm vedoucim k podchodu. V prostoru autobusové zastavky je pas

pro chodce rozSifen na 4,25 metra.

Ulice od pivovaru je navrzena jako dvoupruhova s Sitkou jizdnich pruht 4,0 metry. Nachazi
se zde i svételné fizeny pfechod o délce mezi hranami komunikace 11,0 metru, ktery
je opatfen vodicim pasem pfechodu. Na obou stranach komunikace je navrzen pas

pro chodce o Sifce 3,0 metry.
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Vypocet signalniho planu

VA

j

b~ A

N

\cﬂ

B

Obrazek 21 — Navrzené fazové schéma na kfizovatce u pivovaru

Vyklizuje

Najizdi
Vozidla

VA VB VC PB PD
VA 4
VB 5 5 3 7
VC 4
VD 4 5 6 3
PB 7
PD 4

Tabulka 14 — Tabulka mezi¢asu pro kfizovatku u pivovaru
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. . J_— Podil . s n s
Zakladni ; Podéiny Koeficient| Polomér | odbocuji | Koeficient Satter\‘la’ny Intenzita| Stupen If"tICky Ifrkay
L saturovany| sklon B tok radiciho | vjezd ve | vjezd ve
Jizdni . R sklonu | oblouku cich oblouku navjezdu| saturace L. L.
Smér tok vjezdu . pruhu fazil fazi 2
pruh vozidel
S zaki ag K g R f K obi Sy i y maxy
[pvoz/h] [%] [-] [m] [-] [-] [pvoz/h] | [pvoz/h] [-] [-]
VA < 2000 0 1,00 22 1 0,936 1873 33 0,018
VA > 2000 0 1,00 12,00 0,03 0,996 1993 366 0,184
VB <N> 2000 0 1,00 1,5 0,97 0,508 1016 104 0,102 0,279 0,102
VC < 2000 4,24 0,92 22 1 0,936 1714 9 0,005
VC > 2000 4,24 0,92 12 0,26 0,969 1773 495 0,279
VD <> 2000 0 1,00 1,5 0,75 0,571 1143 23 0,020
Tabulka 15 — Tabulka saturovanych tok( vjezdu pro kfizovatku u pivovaru
Celkovy .. INavrzena
oy . |Optimalni
Ztratovy cas [s] stupen doba Doba volna
cyklus
saturace cyklu
I1 I2 L Y t Copt C Z optl Z opt2
[s] [s] [s] (-] [s] [s] [s] [s]
Faze 1 Faze 2 | Celkovy Faze 1 Faze 2
Y1 0382 37 40
7 5 12 22 7
Tabulka 16 — Vypocet délky cyklu pro kfiZzovatku u pivovaru
S 0123456 7 8 910111213141516 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39
VA 21
VB 7
vC 21
VD 7
PB 19
PD 19

Tabulka 17 — Signalni plan pro kfizovatku u pivovaru

53




i . L, i Délka .| stiedni | Uroven 3
Saturovany |Intenzita na| Minimal | Délka ., | Kapacita . Délka
. . , ., . |efektivni| doba kvality
Jizdni . tok vjezdu viezdu |[nizelena| zelené . | viezdu L, fronty
h Smér zelené zdrZeni | dopravy
ru
P S, I, Z min z z Cy t, Le
[pvoz/h] [pvoz/h] [s] [s] [s] [pvoz/h] [s] [m]
VA < 1873 33 1 21 21 983 4 A 1,0
VA > 1993 366 8 21 21 1046 6 A 11,6
VB <h> 1016 104 5 7 8 203 21 B 5,5
VC < 1714 9 1 21 21 900 4 A 0,3
VC > 1773 495 12 21 21 931 8 A 15,7
VD <> 1143 23 1 7 8 229 13 A 1,2

Tabulka 18 — Posouzeni navrhu pro kfizovatku u pivovaru

PoZadovana uroven kvality dopravy pro vjezdy této kfizovatky je na stupni D. Z vypoctu
vychazi jako nejhorsi vjezd VB, tedy vjezd od kruhového objezdu, ktery ma uroven kvality

dopravy rovnou stupni B. VSechny vjezdy tedy vyhovuiji.

6.2.3 Kfizovatka s Podskalskou ulici
KFizovatka je navrZzena jako stykova svételné fizena s uhlem kfizeni 90°.

Ulice Katovicka ve sméru od Kauflandu je navrZzena jako dvoupruhova s Sifkou jizdnich
pruhu 3,5 metru a s pruhem pro levé odboceni o Sifce 3,5 metru. Vodici ¢ary jsou navrzeny
o Sifce 0,25 metru. Na kfizovatce neni pres toto rameno zfizen pfechod pro chodce. Vilevo
od komunikace je navrzen pas pro chodce o Sifce 3,0 metru oddéleny od komunikace

pruhem zelené. Vpravo od komunikace nebyl navrZzen novy pas pro chodce.

Ulice Podskalska je navrzena jako dvoupruhova s Sitkou jizdnich pruht 4,0 metry. Nachazi
se zde i svételné Fizeny pfechod o délce mezi hranami komunikace 11,0 metru, ktery
je opatfen vodicim pasem pfechodu. Na obou stranach komunikace je navrzen pas pro

chodce o Sifce 3,0 metry ¢asteCné oddéleny od komunikace pruhem zelené.

Ulice Katovicka ve sméru od mostu je navrZzena jako dvoupruhova s Sitkou jizdnich pruhua
3,5 metru a s pruhem pro pravé odbocCeni o Sifce 3,5 metru. Vodici €ary jsou navrZzeny
o Sifce 0,25 metru. Na kfizovatce neni pfes toto rameno navrzen prechod pro chodce.
Vpravo od komunikace je navrzen pas pro chodce o Sifce 3,0 metru oddéleny

od komunikace pruhem zelené. Vlevo od komunikace nebyl navrZzen novy pas pro chodce.
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Vypocet signalniho planu

e Faze 1 FaEze 2

. e F

[ J

G

Obrazek 22 — Navrzené fazové schéma na kfizovatce u pivovaru

Najizdi
Vozidla
VE VF VG PF
o VE 3
I VF 5 4 3
;>‘. VG 3
PF 7

Tabulka 19 — Tabulka mezi€asu pro kfizovatku s Podskalskou ulici
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Zékladni | Podélny - . Podil - Saturovany . . | Kriticky | Kriticky
; Koeficient| Polomér . ... . |Koeficient Y Intenzita| Stupen X X
L saturovany | sklon odbodujicich tok radiciho . vjezd ve | vjezd ve
Jizdni . R sklonu | oblouku R oblouku na vjezdu| saturace L. .
h Smér tok vjezdu vozidel pruhu fazi 1 fazi 2
pru -
S zaki A K g R f [ [k oni [ Sy i y maxy [
[pvoz/h] [%] [] [m] ] ] [pvoz/h] | [pvoz/h] [-]
VE < 2000 0 1,00 1,5 1 0,500 1000 38 0,038
VE A 2000 0 1,00 1 0 1,000 2000 398 0,199
VF <> 2000 0 1,00 12 1 0,889 1778 153 0,086 0,216 0,086
VG > 2000 0 1,00 12 1 0,889 1778 108 0,061
VG " 2000 0 1,00 1 0 1,000 2000 432 0,216
Tabulka 20 — Tabulka saturovanych tokl vjezdu pro kfizovatku s Podskalskou ulici
Celkovy ., |Navrzena
ey . |Optimaln
Ztratovy cas [s] stupen |, doba Doba volna
i cyklus
saturace cyklu
Il I2 L Y C opt C z optl Z opt2
[s] [s] [s] (-] [s] [s] [s] [s]
Faze 1 Faze 2 | Celkovy Faze 1 Faze 2
Y1 0,302 33 40
7 5 12 20 8
Tabulka 21 — Vypocet délky cyklu pro kfizovatku s Podskalskou ulici
s 0123456 7 8 91011121314151617 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39
VE 20
VF 8
VG 20
PF 20

Tabulka 22 — Signalni plan pro kfizovatku s Podskalskou ulici
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, . L, B Délka .| stfedni | Uroven 3
Saturovany |Intenzita na| Minimal | Délka ., | Kapacita . Délka
X . , ) , |efektivni| doba kvality
Jizdni . tok vjezdu viezdu |[nizelena| zelené ) vjezdu .. fronty
h Smér zelené zdrzeni | dopravy
ru
: Sv Iv Z min z 4 CV tw L F
[pvoz/h] [pvoz/h] [s] [s] [s] [pvoz/h] [s] [m]
VE < 1000 38 2 20 20 500 5 A 1,3
VE A 2000 398 8 20 20 1000 7 A 13,3
VF <> 1778 153 4 8 9 400 14 A 7,9
VG > 1778 108 3 20 20 889 A 3,6
VG A 2000 432 9 20 20 1000 A 14,4

Tabulka 23 — Posouzeni navrhu pro kfizovatku s Podskalskou ulici

PoZadovana uroven kvality dopravy pro vjezdy této kfizovatky je na stupni D. Z vypoctu
vychazi pro vSechny vjezdy shodné uroven kvality dopravy na stupni A. VSechny vjezdy tedy

vyhovuji.

7 Provéreni variant vieénymi kfivkami

Pro obé varianty byly obé kfizovatky provéfeny vleEnymi kfivkami na prdjezd automobilu
na svoz komunainiho odpadu (3 napravy) ASKO3 v aplikaci Vehicle Tracking. V nasledujici
tabulce 24 jsou zapsané parametry vozidla a na nasledujicim obrazku 23 je vozidlo
znazornéno. Vykresy vle€nych kfivek na vSech navrZenych variantach kfizovatek jsou

soucasti pfiloh.
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Parametry vozidla ASKO3

Celkova délka 9,900m
Celkova Sitka 2,500m
Celkova vyska karoserie 3,550m
Min. svétla vySka karoserie 0,304m
Rozchod kol 2,500m

Doba otaceni mezi plnymi rejdy 5,00s
Polomér zataceni mezi sténami 10,250m

Tabulka 24 — Parametry vozidla pouzitého pro vykresleni vie€nych kfivek

Obrazek 23 — Automobil na svoz komunalniho odpadu ASKO3
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8 Navrh dopravné-inzenyrskych opatreni béhem vystavby

Navrh dopravné-inZenyrskych opatfeni béhem vystavby novych kfizovatek bude shodny pro
obé varianty. Pfestavba Katovické ulice a obou kfizovatek byla rozdélena do dvou etap.
Duvodem rozdéleni stavby na dvé etapy je skute€nost, Ze je potfeba ponechat béhem celé
vystavby pfistup na komunikaci sméfujici k pivovaru, ktera je pro pivovar jedinou pfistupovou

cestou.

|. etapa pfestavby podita s uzavirkou Katovické ulice od jihovychodniho ramene kfizovatky
u pivovaru az po kfizovatku s ulici Pod Hradem nachazejici se na mosté. Zaroven pocita
s uzavieni celé Podskalské ulice. |. etapa tedy zahrnuje prestavbu stykové kfizovatky ulic
Katovicka a Podskalska, v€etné prestavby Katovické ulice od kfizovatky s ulici Pod Hradem

az k navazujicimu rameni Katovické ulice na kfiZzovatce u pivovaru.

Il. etapa prestavby pocita s uzavirkou Katovické ulice od kfizovatky s ulici Spojafu
az po kfizovatku u pivovaru. Zaroven pocita s uplnou uzavirkou ulice vedouci od okruzni
kfizovatky a s €aste€nou uzavirkou ulice sméfujici k pivovaru. Il. etapa tedy zahrnuje
prestavbu zbylych tfi ramen priseéné kfizovatky u pivovaru a pfilehlych komunikaci, v€etné

prestavby Katovické ulice az po kfizovatku s ulici Spojara.

Autobusové zastavky nachazejici se v Katovické ulici budou po celou dobu pfestavby
doCasné zruSeny. Zfizeni doCasnych autobusovych zastdvek neni nutné diky nékolika

dalSim autobusovym zastavkam v dochazkové vzdalenosti.

Objizdna trasa pro obé etapy by byla pro oba sméry vedena ulicemi Husova, Ellerova,
Na Ohradé a Bezdékovska. Délka objizdné trasy je 2,2 kilometru. Vykresy dopravné-

inZenyrskych opatfeni jsou soucasti pfiloh.

9 Porovnani variant z hlediska ekonomické naro¢nosti

Porovnani variant z hlediska ekonomické narocnosti vychazi z publikace Pramérné ceny
dopravni a technické infrastruktury [14]. Pro porovnani variant byl zvolen typ vozovky D1-N-
1-1V-PII, typ chodniku D2-D-1-CH-PII a PIII a typ dlazby v autobusovych zastavkach D1-D-1-
IVPIl. Parametry a ceny v8ech téchto typu vozovek a chodnikll jsou uvedeny v nasledujici
tabulce 25. Zaroven jsou zde i celkové naméfené plochy vozovek a chodnikd a dopocitana

celkova cena za kazdy typ.
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o | Tloustka Celkova plocha Celkova cena
Tloustka Cena
Typ vozovky Skladba Znadeni celkem Var.1 | Var.2 | Var.1l | Var.2
cm cm K&/m? m2 m2 mil. K& | mil. K¢
Mfﬂ;?g:;ton ACOLL | 4
D1-N-1-IV-PlI ;
Slnice I aliL g, | ASEtOWbeton e g
. . o podkladni Ty} 1351 73164 | 72064 | 9,88 9,74
amstn Mechanicky MZK 15
komunikace | ;neyngng kamenivo
Stérkodrt 3D, 15
Mechanicky
- . MZzK 15
DI-D-1-IV-PIl | zpevnénd zemina
Silnice II. alll. tf. i :
ilnice , a , r. | Kamenivo stmelené SC Caro 19 48 1381 248 266,5 0,34 0,37
amistni cementem
komunikace Loze L40 4
Dlazba zamkova KL 100 10
... | Tloustka Celkova plocha Celkova cena
Tloustka Cena
Typ chodniku Skladba Znaceni celkem Var.1 | Var.2 | Var.1 | Var.2
cm cm K&/m? m2 m2 mil. K& [ mil. K¢
D2-D-1-CH-Plla | z e'\\/llig:gnzlzkrzina Mz o
2 - 29 766 20355 | 24389 1,56 1,87
Pl Loze L30 3
Dlazba zdmkova DL60 6
Tabulka 25 — Parametry vozovek a chodnikl
Celkova cena vozovky, chodnikl a dlazby v zalivech autobusovych zastavek

je pro variantu 1 celkem 11,79 miliont korun a pro variantu 2 je cena celkem 11,97 milion
korun. Vysledna cena je tedy pro obé varianty velice podobna. Zasadni rozdil v cenové
naroc¢nosti mezi obéma variantami by byl ovSem ve zfizeni svételné signalizace, ktera

je navrzena pouze ve varianté 2.
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Zaver

Cilem této diplomové prace bylo zanalyzovat sou¢asnou dopravni situaci na uzemi mésta
Strakonice se zaméfenim na Katovickou ulici a pfilehlé kfizovatky. Z celostatniho scitani
dopravy vroce 2016 byla zjisténa intenzita dopravy na jednotlivych hlavnich silnicich
ve mésté a hlavné intenzita dopravy v Katovické ulici. Dale byly z jednotné dopravni
vektorové mapy zjisténé poclty zaznamenanych dopravnich nehod a jejich zavaZnost
v celych Strakonicich, v Katovické ulici a na pfilehlych kfizovatkach. Na zakladé znamé
intenzity dopravy a poCtu nehod byla spocitana relativni nehodovost na kfizovatkach

a na mezikfizovatkovych Usecich Katovické ulice.

V praci byl dale popsan nové postaveny a zprovoznény tzv. Severni dopravni puloblouk,
na ktery byla odklonéna pfedevSim nakladni tranzitni doprava z centra mésta. Na zakladé

toho byl proveden vlastni dopravni prizkum za Ucelem zjisténi sou€asné intenzity dopravy.

Dale byly navrzeny dvé varianty uprav Katovickeé ulice a pfilehlych kfizovatek. Varianta 1 feSi
Katovickou ulici jako dvoukruhovou komunikaci, jejiz souc€asti jsou 2 nefizené kfizovatky.
Prvni je kfizovatka u pivovaru, ktera je navrzena jako prusecna kfizovatka s uhlem kfizeni
80°. Soucasti kfizovatky jsou i 2 nefizené prechody pro chodce na ramenech vedlejSich ulic.
Druhd je kfizovatka s ulici Podskalskou navrzena jako stykova kfizovatka s uhlem kfizeni
80°. Soucasti kfizovatky je nefizeny pfechod pro chodce na rameni Podskalské ulice.
Varianta 2 feSi Katovickou ulici také jako dvoukruhovou komunikaci, jejiz jsou &asti jsou
2 svételné Fizené kfizovatky. Prvni je kfizovatka u pivovaru, ktera je navrzena jako prisecna
s uhlem kfizeni 75°. Soulasti kfizovatky jsou 2 svételné fizené pFfechody pro chodce
na ramenech vedlejSich komunikaci. Druha je kfizovatka u ulici Podskalskou navrZzena jako
stykova kfizovatka s uhlem kFizeni 90°. Soucasti kfizovatky je svételné fizeny prechod

pro chodce na rameni Podskalské ulice.

Kfizovatky v obou variantach byly provéfeny vleCnymi kfivkami na prljezd automobilu

na svoz komunainiho odpadu (3 napravy) ASKOS3 v aplikaci Vehicle Tracking.

Pro obé& varianty bylo dale navrhnuto shodné dopravné-inzenyrské opatfeni bé&hem
pfestavby Katovické ulice a obou pfilehlych kfizovatek. Stavba byla rozdélena na dvé etapy,

kvali nutnosti ponechani pfistupu do ulice k pivovaru po celou dobu stavby.

Na zavér byly obé varianty porovnané z hlediska ekonomické narocCnosti. Bylo zjiSténo,
Ze naklady na vystavbu obou variant jsou téméf shodné. Rozdil by byl pouze v nakladech

na zfizeni svételné signalizace ve varianté 2.
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