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Abstrakt

Bakalarskd prace na téma ,Co ovliviiuje cenu pohonnych hmot v Ceské republice” se
zameéruje na odhaleni a zevrubnou analyzu faktord, které maji vliv na konecnou cenu
pohonnych hmot v Ceské republice. Je rozdélena na kapitoly popisujici ropu, samotné
pohonné hmoty a dafovy systém CR se zamé&fenim na dané obsaZené v cenéch po-
honnych hmot. V dalSich kapitoldch jsou popsany a analyzovany faktory ovliviujici
cenu ropy a nasledné samotnou cenu pohonnych hmot.

Klicova slova

Ropa, pohonné hmoty, dané, Cerpaci stanice, Brent, dané

Abstract

This bachelor thesis with a topic "What Affects the Price of Fuels in the Czech Republic”
is focusing on detection and simple analysis of the indicators, which have an influence
on the final price of fuels in the Czech Republic. It is divided into several chapters de-
scribing crude oil, fuels and law system in the Czech Republic and focused especially
on taxes which are part of the price of fuels. In the next chapters factors which influ-
ence the price of crude oil and fuels are described and analysed.
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Uvod

Jako téma mé bakalarské prace jsem si vybral uré¢eni zakladnich cinitelG majici
vliv na kone&nou cenu pohonnych hmot na ¢erpacich stanicich v Ceské republice a n&-
sledné jejich jednoduchou analyzu. Pohonnymi hmotami je myslen motorovy benzin
a motorova nafta, jakoZto nejpouzivanéjsi paliva pro pohon nakladnich a osobnich vo-
zidel po ¢eskych silnicich.

DOvodem vybéru takového tématu je moje hobby v automobilovém prdmyslu jiz od
détskych let. Zdjem o vSe, co mé kola a viné benzinu mé privedla na mnoha mista a
dala mnoho zkusenosti a znalosti, které bych jinak neziskal. Zaroven se vsak za vani
benzinu &i nafty skryvala velkd nezndm3, jak vlastné tyto kapaliny vznikaji a odkud se
k nam dostavaji, jak se tvofi jejich cena, a co vlastné zapficinuje, Ze jednou clovék pl-
nou nadrz natankuje za urcitou ¢astku, a o pll roku pozdé&ji musi zaplatiti o 25 % vice
penéz. Zaroven se jednd o casté téma rozhovorl mezi lidmi navzadjem i ndmétem no-
vinovych ¢lankl. Z téchto nékolika mélo zminénych aspektl vzesel napad, pro¢ nena-
psat praci zjistujici hlavni vlivy na ceny paliv v Ceské republice, a vyznamné si tak roz-
Sitit vlastni znalosti, a zaroven tfeba pomoci osvétlit situaci i dalSimu zvidavému cte-
nari.

Vzhledem k obsahlosti celého tématu budou vybrany pouze ty vlivy, které dle mého
hraji tu nejviditelnéjsi a nejdllezitéjsi roli. S prinlédnutim k faktu, Ze pohonné hmoty
se vyrabé&ji z ropy, je potfeba praci rozlisit Cdstmi zamérfenymi na ropu, a ¢astmi souvi-
sejicimi s pohonnymi hmotami. Prvni Cast se proto bude zabyvat teoretickymi zna-
lostmi a popisem ropy jako takové, jak se zpracovava nebo dopravuje. Nasledné bude
z teoretického hlediska popsana i forma pohonnych hmot, stru¢ny popis vyroby, dis-
tribuce a z dat Ministerstva prdmyslu ukdzano, odkud a jak k ndm paliva putuji. Ve tretf
kapitole bude uk&zan systém dani Ceské republiky a identifikovdny dané obsaZené
v cené paliv. Zaroven zde bude prezentovadno, jak se danové sazby v ¢ase vyvijely.
V pfipadé ropy budou nejcennéjsimi zdroji dvé velice zajimavé knihy, Nejisty plamen
od Véclava Cilka s Martinem Kasikem, a Ropa — Prlvodce pro zacatecniky od Véaclava
Smila. Dale v textu bude i o nich zminka. Pro pohonné hmoty budou hlavnimi zdroji ty
internetové, predevsim vyroéni zpravy, analyzy a souhrny ze stranek Celni spravy, Mi-
nisterstva prdmyslu ¢i dopravy a také Ceského statistického Utadu.

V praktictéjsi ¢asti bude nasledovat popis udalosti a analyz. Nejdfive se budu zabyvat
obecnym popisem vyvoje cen pohonnych hmot v delSim obdobi, které bych chtél na-
sledovat rozlozenim &astek (v rGznych obdobich) na samotné segmenty, to znamena
predevsim ukdzat, jakou ¢ast zabiraji dang, a kolik ceny pfipadd na samotnou ropu a
veéci s tim souvisejici. V této kapitole bude zaroven objasnéno urcovani velkoobchod-
nich cen pohonnych hmot dle Rotterdamské burzy paliv a nové, v pfipadé nékterych
distributor(, dle vlastnich index0.



Néasledovat bude analyza a popis vyvoje cen samotné ropy v delsim obdobi, k poukd-
zani na zakladni faktory zodpovédné za pohyby cen ropy, at uz smérem nahoru nebo
dold. Vzhledem k velikému zadbéru samotné ropy bude tato kapitola stru¢né, jelikoz
ropa jako surovina i obchodni komodita by si zaslouZila samostatnou praci. Poté bych
réd analyzoval samotny vyvoj cen paliv v ndvaznosti na udalosti, které mohly mit vliv
na vyvoj chovani cen pohonnych hmot v CR. T&mi signifikantnimi udalostmi je myslen
hlavné vyvoj cen na ropném trhu, proto bude ukdzano, jak se vyvoj cen ropy a paliv
ovliviioval. S pfihlédnutim k faktu, Ze ropa se obchoduje v dolarech, bude vénovdna
¢4st kapitoly i vyvoji sménného kurzu mezi ¢eskou korunou a americkou ménou. Za cil
mam také provedeni korelaéni analyzy mezi cenami. V pfipadé ropy se bude jednat o
cenu v ¢eskych korundch za litr, ¢imZ bude vzat v potaz vyvoj ropy i kurzu USD/CZK.
Oproti tomuto bude postavena cena paliv, a to cena ocisténa o danové zatizeni, aby se
predeslo moznym zkreslenym vysledkdm. V zavérecnych podkapitoldch bude analy-
zovano, jaky vliv na cenu paliv maji zmény sazeb dani, ¢i poloha ¢erpaci stanice v rdmci
Ceské republiky z pohledu krajd, ale také z pohledu vytiZzenosti silnice & mista plisob-
nosti.



1 Ropa

1.1 O ropé obecné

Ropa, nebo tolik populadrni pojmenovani cerné zlato, hraje veledlleZitou roli v zi-
voté témér kazdého Clovéka na této planeté. Diky ropé se midZeme vozit v autech, au-
tobusech, ¢i obecné dopravnich prostfedcich. Diky ropé si mlzeme do obchodu zajit
koupit ovoce ¢i zeleninu z druhého konce svéta. Diky ropé dokonce mizZzeme pit z plas-
tovych lahvi. Cast lidi ma diky ropé a jejim derivadtim préaci, at uz p¥fimo ¢& nepfimo.
ni mnohé konflikty a samotna problematika téZby, distribuce, prodeje a zpracovani je
velice obsahla a komplikovana.

Jak pfesné vnikla ropa se do dnesnich dni pfesné nevi. Existuji dvé teorie. Anorganicka
a organicka. Pro nasi praci neni dllezity pfesny popis téchto teorii, staci tedy fict, zZe
obecné odbornici se spise klani k organické teorii, kdy za plsobeni tlaku, teploty a mi-
kroorganism( dochazelo krozkladu organického materidlu. Ropou rozumime kapa-
linu slozenou z pevnych, tekutych a plynnych uhlovodikd, které vznikly pfirozenou ces-
tou. Jeji vznik je dlsledkem prfemény organickych zbytkd za vysokych tlakd a teplot.
(VIk, 2006, s.13-14).

Jednou z charakteristik je hustota, kterou méfime ve stupnich API. Tato hustota se po-
¢itd z hustoty ropy pfi 60 °F, neboli 15.6 °C. M{Zeme fici, Ze dle této stupnice ma voda
10 ° API, t&Zkd ropa do 20 ° API, b&Znd 25-35 ° APl a lehkd ropa disponuje vice nez 35°
API. VG¢&i béZné pouzivané hustoté, kterd se vyjadiuje v kg/m? se jednd o nepfimou
dmeéru. MOZeme zkonstatovat, Ze ropa obecné mé mensi hustotu neZ voda, z ¢ehoz
dbvodu priropné katastrofé pfedevsim na mofi zGOstava ropa na povrchu vody. (Cilek a
Kasik, 2007)

Lehkd sladkd ropa, kterd md nejmensi hustotu je také nejcennéjsi. Obsahuje nejméné
procentniho obsahu siry (<1 % hmotnostniho procenta) a rafinérie jsou ochotny si za
tuto ropu priplatit. V pfipadé kyselé ropy se jedna o ropu se 3 az 4 % hmotnostniho
procenta siry. Tato sira se musi v rafinérii odstranit, jelikoZ by v dlouhodobém hledisku
mohl poskozovat nejen samotné stroje, ale i motory, které by finalni produkt spalovaly.
Plati Uméra, Ze lehké ropy jsou sladké ropy, a tézké ropy jsou spise kyselé. Ropu pova-
Zujeme za vyclerpatelny a neobnovitelny pfirodni zdroj, jelikoz jeji vznik trva v Fadech
milionC let. Jako hlavni ur¢eni mnozstvi ropy pouzivame barel, ¢emuz odpovida 159
litrd. Znadi se bbl, jakozto zkratka pro blue barrel. (Cilek a Kasik, 2007)

VytéZenou ropu nasledné délime dle ropnych standard(, tzv. benchmark crude oil. V
USA to je WTI neboli West Texas Intermediate. Tato ropa s obsahem siry pfiblizné 0,24

hmotnostniho procenta a hustotou 39-40 ° APl se tézi na Uzemi Texasu, Severni Dakoty
a Louisiany a nasledné je potrubim transportovdna do Oklahomy. Sropou WTI se
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obchoduje na New Yorské burze NYMEX. Dé&le je ropny standard Brent pro Evropu a
Dubaj pro Blizky vychod. Ropu typu Brent téZenou v Severnim mofi mezi Norskem a
Velkou Britanii mizeme oznadit za méné kvalitni nez WTI, jelikoZ obsahuje o trochu
vice siry, zhruba 0,37 %, a je méné sladka s hodnotou APl kolem 38°, ale stdle se jedna
o velice kvalitni ropu. S touto ropou se obchoduje na Londynské burze ICE. Dubajsky
standard je obchodovdn predevsim na Blizkém vychodé a v Asii. Vyznaduje se pod-
statné mensi stupnovitosti oproti vyse zminénym standardim a také vétSim obsahem
siry. Konkrétné se jedna o 2% obsahu siry a hodnota APl se pohybuje kolem 31 °. Uda-
vané ceny budou vzdy pfisluset standardim WTI a Brent, jelikoz jsou na svétovych tr-
zich nejdllezitéjsi a také nejrozsitenéjsi. (Petroleum.co.uk, 2015) Z dlouhodobého hle-
diska byly rozdily v cendch obou benchmark{ minimaini s tim, ze WTl standard byl ob-
vykle o trochu drazsi, jakozto logicky dlsledek kvalitnéjsi ropy. Tento stav se vSak zmeé-
nil v roce 2011, kdy americké ropy byl nadbytek, a pfedevsim téZzba z bridlicovych piskd
v Kanadé stdle rostla, coz zapficinilo pokles cen WTI. Naopak téZba ropy Brent stagno-
vala i spiSe klesala. V té dobé navic probihaly v arabskych zemi protesty znamé jako
Arabské jaro. Ve vzduchu tak visela hrozba uzavfeni nebo zmenseni propustnosti Su-
ezského prdplavu a nasledné Irdnska vliada pohrozila uzavienim Hormuzského pralivu,
jimZ protékad denné kolem 20 % svétové ropy. Od té doby se obchoduje ropa WTI za
nizsi ceny nez ropa Brent. Od uvedeného roku 2011 az do roku 2014 byly ceny obou
standard( v rozdilné vysiaz 25 S. V prvni pllce roku 2015 se rozdil zmensil na hodnoty
vrozmezi5az 10S$ a tento jev trvd az do dnesnich dni s vyjimkou let 2016 a 2017, kdy
byly v USA a dokonceny a spustény nové ropovody Keystone a Diamond. Svij provoz
rozbéhl také Louisiansky ndmorni pfistav a ulozisté pro ropu z nejvétsich tankerd, na-
chéazejici se v Mexickém zalivu. (Nick Cunningham, 2018, [online]) (Andrew Hecht, 2019,
[online])
Graf 1: Rozdil cen benchmark( ropy
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Ropa se na dlouhé vzdalenosti po vodé dopravuje lodémi k tomu ur¢enymi neboli jinak
feceno tankery. Prvni plavidla pfevazela ropu v sudech a az pozdéji se zac¢alo s pfepra-
vou ve vestavénych tankovych nddobéach. Jako prlkopnika prevazejici ropu v trupu
lodi mdZzeme oznadit tanker Glickauf, jenz byl vystaven v Londyné. Stalo se tak roku
1884. Jednotka nosnosti se znali DWT, death weight tons, neboli hmotnost ndkladu
plus zasob, tankd a paliva, které lod uveze.

AZ do tficatych let 20. stoleti se nosnost tankerd nedostala obvykle pres 10 000 DWT.
V padeséatych letech vzrostla hodnota nosnosti na 50 000 DWT a s pribéhem casu toto
¢islo rostlo az na dnesnich maximalnich 550 000 DWT. Spolu s rdstem nosnosti se ra-
pidné zlepsSovala také konstrukce lodi dllezitd pro bezpecnost prepravy. V pripadé ha-
varie jsou totiz ndsledky dalekosdhlé. Lodé s velkymi hodnotami DWT (pfiblizné od
250 000) jsou oznacovany jako VLCC nebo ULCC, velmi velké Ci ultra velké tankery, vdak
uz potrebuji mit velky manévrovaci prostor a také vzhledem ke svému ponoru se ne-
dostanou do véech pfistavd. Nejsou tudiz vyuzivany tak ¢asto. (Smil, 2018, s. 198-201)

Alternativou jsou ropovody. Vyuzivaji se predevsim na pevniné pro pfepravu na delsi
vzdalenosti, a mdzZou byt bud zabudovany pifimo do zemé a skryty ocim lidfi, ¢i leZet
takfikajic ,na zemi”, nebo v pfipadé nutnosti mohou vést na pilifich v urcité vysce. Také
ropovody se v ¢ase vyrazné vyvijely. Prvni dfevéna netésnici potrubi nahradila litina a
nasledné ocel. Vyvojem prochédzely i prdmeéry ropovodnich trubek ¢&i tloustka jejich
stén. Ve vysledku se jednd o vyrazné spolehlivéjsi a bezpecnéjsi variantu nez preprava
lodi. NejdelSim ropovodem je DruZzba se zac¢atkem v ruské Samare, s vice jak 6 000 ki-
lometry. Prochazi n&kolika staty a je také jednim ze dvou ropovod{ v Ceské republice,
kde je detailné&ji popsén v kapitole o pohonnych hmotéch v CR. (Smil, 2018, s. 193-197)

Ropu mUzeme dale délit podle toho, zdali je konvenéni nebo nekonvencni. Konvendnfi
ropa je ta, kterd se tézi ze zemé piimo pomoci téZzebnich vrtl. Poté, co prestala ropa
,sama” vyvérat ze zemé, se pristoupilo na sestaveni konstrukci a strojd uréenych pfimo
ktéZbé ropy ze zemé, ale vétSinou v mensich hloubkach a vyuzivajici pouze pfirozenou
energii loziska. Jednda se o tzv. primarni zplsob téZzby. Vytéznost touto metodou se
pohybuje kolem 20 % loZiska. Poté, co jsou moznosti primarni metodou vycerpany, pfi-
stupuje se obvykle na metodu sekundarni. Ta funguje na principu zvétseni a udrzovani
tlaku v loZisku, diky ¢emuz mUzZe tézba nadéle pokracovat. Po vylerpani potencialu
tézby sekundarni metodou je loziska vytéZeno pfiblizné z 35 az 30 %. Jako posledni
moznosti je tercidrni metoda. Pri té se do loZiska vhanéji externi latky, jako napfiklad
oxid uhlicity ¢i vodni para. Tercidrni metoda mdze vycerpat dalsich 5az 15 % objemu
ropy v nalezisti. Celkova vytéZznost loZisek se pohybuje maximalné kolem 80 % v pFi-
padé lehkych rop. Pokud se mluvi o nekonvencni ropé, jedné se o ropa ziskanou jinymi
zpUsoby nez vyse zminénymi. Jedna se predevsim o ropné bridlice a dehtové pisky.
Ziskavani ropy z dehtovych piskl je zna¢né ekonomicky a ekologicky naroc¢né, ale tato
tézba ropy se v posledni dobé zacina vyraznéji prosazovat. Ropnymi bfidlicemi rozu-
mime horniny obsahujici 1atku kerogen. Po zahrati na teploty 450 az 500 stupnd Celsia
se méni na ropu. (Cilek a Kasik, 2007)



Informace o ndkladnosti téZby je dalsi z klicovych prvk{. Je to z dGvodu uréovani ener-
getické navratnosti ERoOElI (Energy Return on Energy Invested). Jedna se o hodnotu zis-
Nejvyssich hodnot ERoEl bylo dosahovano z pocatku téZby ropy, kdy nebylo potfeba
velkych investic k tomu, aby se dala ropa tézit. Ropa prakticky sama vyvérala na povrh,
¢i stacilo navrtat jednoduchy vrt s kontrolovanym tokem ropy. Hodnoty dosahovaly az
¢isla 100, ale s postupem Casu, kdy byly potfeba stale nakladnéjsi zafizeni, ¢i samotné
prizkumy se hodnoty sniZovaly. V dnesnich dobéch se hodnota ERoEl pohybuje maxi-
malné kolem ¢isla 30. V pfipadé nekonvencnich tézeb, které jsou znaéné ndkladnéjsi
na prlzkum a také na téZbu, se hodnota pohybuje pouze kolem ¢isla 5. Dle tohoto je
vidét, Ze pokud cena ropy klesne pod urcitou Uroven, mnohym tézarskym spolecnos-
tem se ani nevyplati tézit &i dale zkoumat moznosti ziskavani ropy z bfidlic ¢i dehto-
vych piskd. (Cilek a Kasgik, 2007, s.16-17)

1.2 Historie v rychlosti

Moderni historie ropy zacala v 19. stoleti, konkrétné v roce 1859, kdy Edwin Drake
zorganizoval stavbu prvniho vrtu pro komercni téZzbu ropy. Stalo se tak nedaleko Pen-
sylvanie. Konkurence se ale zacala rychle rozméhat. Konkrétné John D.Rockefeller (,za-
kladatel” dnes stdle vyznamné rodiny Rockefeller(), ktery zalozil firmu Standard Oil.
Obchod se rychle rozjel a zanedlouho méla tato spole¢nost monopolni postaveni na
trhu. V té dobé se viak jiZz tézila ropa taktéz u Kaspického pobreZzi. Organizatorem byl
Ludwig Novel a vzhledem nevelkym moZnostem odbytu v Rusku se spojil s dalsi, aZ do
dnesnich dn(, slavnou rodinou Rotschildd. Diky této kooperaci dostali ropu brzo do
Evropy. Ddle vznikla spolecnost Shell Transport and Trading nebo Royal Dutch Com-
pany. V roce 1902 doslo ke spojeni firem Shell Transport and Trading a Royal Dutch
Company v jednu nové nazvanou Royal Dutch Shell. Zaroven na Blizkém vychodé byla
zalozena dalsi spolecnost, British Petroleum. V roce 1911 po zadsahu antimonopolniho
Uradu byla firma Standard Oil Johna Rockefellera nucena rozmélnit se do vice pobocek
(cozZ jesté vice podpofilo monopolni postaveni), a tak vznikly dodnes slavna jména jako
Exxon, Mobil nebo Gulf. Po dalsich fuzich a propojeni vzniklo obfi konsorcium ovladajici
vétsinu ropného prlimyslu na Svété. Jmenovalo se Sedm sester a sestavalo se z téchto
spole¢nosti => Exxon, Mobil, Texaco, Gulf, Chevron, BP a Shell. Toto panovani trvalo az
do konce ctyficatych let 20. stoleti. UZ béhem této doby cena ropy méla znacné ten-
dence k prudkym rdst@im nebo naopak propadldm. Nahravaly tomu novéa nalezisté, dvé
svétoveé valky, dalsi oblasti vyuZiti pro ropu ¢i ekonomicka krize 1929/1930, kdy cena
spadla béhem jednoho roku o témér 50 %. Po roce 1950 zacaly zemé, kde se téZila ropa
znarodniovat veskeré vrty a infrastrukturu na svém Uzemi (Irdn, Saudskd Ardbie). A
vzhledem k tomu, Ze Rusko zacalo zdsobovat trh svou levnou ropou, uskupeni Sedmi
sester muselo zadit jednat. SniZilo cenu, coZz samoziejmé negativné ovlivnilo zisky jed-
notlivych ¢len(, ale taktéz prijmy vlad, kde se ropa tézila. To se témto statlim pramalo
libilo, a tak se v roce 1960 sesli zastupci statl iranu, Irdku, Saudské Ardbie a Kuvajtu a
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utvofili dalsi uskupeni (prakticky dalsi kartel) zvané OPEC (Cesky Organizace statd vy-
vazejici ropu). Do roku 1976 se pfidalo nékolik dalsich statd, mezi nimiz byly Katar, In-
donésie Ci Alzirsko a Nigérie. Zanedlouho OPEC prebral otéZe v diktovani trhu s ropou.
V roce 1973 propukla jomkipurska valka, kdy Egypt a Syrie zautocili na lzrael. OPEC se
rozhodl uvalit embargo na USA, jelikoZ se mu nelibila podpora, kterou Ameri¢ané po-
mahali Izraeli. Ceny ropy vzrostly prdmérmeé o 70 % (z 2,48 S az na 11,58 $). V tomto
obdobi byly taktéz nalezeny ¢etné loziska v Severnim mofi, coz dalo za ndsledek vzniku
dalsiho ropného standardu, ropy Brent. Nasledujici obdobi bylo ve znameni zna¢nych
vykyv(. Roku 1979 vzrostla cena ropy primérné az na 36,83 S a to predevsim z dlvodu
irdnsko-Irdcké vélky roku 1980. Na prelomu let 1985 a 1986 cena vsak opét klesla az
témeérk 11 Satozasluhoujednak negativniho poptédvkového Soku a také jako nasledek
rlstu nabidky ropy, predevsim z tehdejsiho Sovétského svazu, ktery se stal v tu dobu
nejvétsim producentem ropy. Nasledné vsak cena ropy opét vyrazné vzrostla, stalo se
tak v roce 1990 a 1991. Irdk napadl Kuvajt, a cena dosahla hranice 41 $. Od této doby
ceny dlouhodobé fluktuovaly az pfiblizné do roku 2003. V tomto roce USA podnikly in-
vazi do Irdku, zaroven Cina rapidné zvysila svou poptdvku, ¢eho? vysledkem byla cena
ropy 146 S v roce 2008, kterd nasledujiciho roku opét spadla na Uroven 40 S, tentokrate
zasluhou vyrazného poklesu svétového obchodu diky cemuz klesla i poptavka po ropé.
Od konce roku 2009 do roku 2014 se cena relativné stabilizovala kolem hodnoty 90 S s
malymi vykyvy. Ndsledné vSak opét doslo k prudkému padu. OPEC se lekl vzrQstajici
tézby v USA z ropnych pisk(, a uméle snizil cenu az na Uroven 28 S v roce 2016. Chtél
timto krokem omezit produkci nekonvencni ropy z téchto nalezist, a udrzet si vysadni
postaveni. Od té doby opét nastal rlist az do fijna 2018 s vrcholem na hodnoté kolem
75 S. Nasledoval dalsi propad, kdy uz o tfi mésice pozdéji neboli v prosinci 2018, se
barel obchodoval za 42 S. Od té doby cena ropy opét pozvolna plynule roste a nyni,
v dubnu 2019 se cena pohybuje kolem hodnoty 62 S. Tyto ceny nélezi ropé typu WTI.
Ropa Brent ma v dubnu hodnotu lehce nad 70 S. (IG.com, [b.r.]) (wtrg.com, [b.r.])

Z hlediska cen je také dllezité rozliSovat ceny redlné a nomindlni. Nominalni cena je
cena aktudlni platici pro pravé jeden okamzik. Naopak cena redlna je cena ocisténa o
inflaci. Jinymi slovy, kolem roku 1980, v obdobi druhého ropného Soku by lidé vzhle-
dem ke svému prijmu zaplatili stejnou cenu jako lidé v roce 2009. Tato prace se vsak
bude zabyvat pouze nominalnimi cenami.
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Graf 2: Nominalini a redIna cena ropy
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UZ od pocatku téZby ropy se vedly spory a diskuze, kolik ropy viastné v zemi je, kolik se
ji mGze vytézit a kolik ji jesté zbyva vytéZzit. Existuje teorie o ropném zlomu neboli
Jpeak oilu”. Tato myslenka si zaklada na teorii pocate¢niho vzestupu nasledovanym
zakonitym sestupem. Jako nejvyznamnéjsi zastdnce tohoto vrcholu vystoupil v roce
1956 Marion King Hubbert na setkdni Amerického ropného institutu. Vzhledem ke
svému zameéstnani geologa ve spolecnosti Shell mél nejlepsi pristup k mnoha ddlezi-
tym informacim, ¢i datdm a po mnoha analyzach studii a zkoumani pfisel s, pro mnoho
American(, sokujici informaci, Ze ropny vrchol na americkém kontinentu by mohl na-
stat uz mezi lety 1966 az 1972. Hubbert se nemylil, vrchol nastal vroce 1970 na 10
Mbpd, od té doby zacala padat a dostala se az k hodnoté 4 Mbpd v roce 2008. (Cilek a
Kasik, 2008, s. 79-82).

Zde bychom mohli absolutné potvrdit Hubbertovo tvrzeni a aplikovat ho i na dalsi
ropné velmoci a jejich ropna pole. Konstatovat, Zze takto jednou dopadne i cely ropny
primysl. Od roku 2009 aZ do soucasnosti vsak tézba ropy vzrostla zpét na maximalni
hodnotu z roku 1970, tzn. 10 Mbpd. Cili po 40 letech propadu t&Zby se vytéZené mnoz-
stvi vratilo zpét na stejnou hodnotu po pouhych 10 letech. Stalo se tak prfedevsim diky
rlstu tézby z bridlicovych lozisek, a také diky zdokonaleni technologii tézby konvendéni
ropy. Je to dano také vyvojem cen, kdy se od minima v roce 2009 opét zacaly pohybo-
vat vzh(ru a vyplatilo se investovat do novych technologii a zadroven byla dostatecna
poptdvka. Co bude nésledovat nyni? Bude téZba dal rist? Stagnovat? Ci opét b&hem
stejnych 10 let spadne zase zpét na hodnoty kolem 3 aZz 4 Mbpd? Nevim, a osobné si
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ani nejsem jisty, jestli na tuto otdzku nékdo odpovéd znd. Rad bych vSak poukéazal na
samotny rozpor autord hlavnich kniZznich zdroji mé prace. Kniha Nejisty plamen od
Vaclava Cilka a Martina Kasika proti knize Ropa: privodce pro zacatecniky od Vaclava
Smila (z originalu Oil: A Beginner’s Guide z roku 2008). Vzhledem k tomu, Ze obé knihy
vysly ve stejny rok, totiz 2008, tak nemohli autofi védét o budoucim prlbéhu tézby
ropy, jako na prikladu USA. Zajimavy vSak byl pristup autor( prévé k otdzce vyclerpatel-
nosti ¢i celkové problematice ropného zlomu. Autofi Cilek a Kasik se dle mého pocitu
pfi Cteni jejich knihy snaZili nabadat ¢tendfe k uvédomeéni a presvédclovat je, Ze ropa
tu neni naporad a jednou (brzo) dojde. Naopak Vaclav Smil hned na zacatku 5. kapitoly
s ndzvem ,Jak dlouho ndm ropa vydrzi?" konstatoval, ze o komeréni produkci surové
ropy se po celé 21.stoleti nemusime vibec bat. Uz samotny rozdil ndhledl jednotli-
vych autorl na problematiku ropy v dlouhodobém horizontu ukazuje, Ze jakékoliv ur-
Ceni, kdy a za jakych okolnosti ropa dojde, je prakticky nemozné.

Pokud se vsak podivdme na néjaka konkrétni Cisla, zjistime, Ze v roce 2017 bylo glo-
balné vyprodukovano témeér sto milionu barelld za den. Na pozici nejvétsich tézard se
dle EIA i BP stfidaji Saudska Ardbie, Rusko a USA. Ovérené zasoby ropy by mély sahat
do vyse 1696 miliard bareld (nutno brat s rezervou, dle OPEC jsou k roku 2017 rezervy
ve vysi 1483 miliard barel(, a kazdy dalsi zdroj uvadi jina Cisla, prakticky je skutecné
¢islo nezjistitelné) Dle zemi to jsou prvni Venezuela s 303 miliard barell, Saudska Ara-
bie s 266 miliard barell a Kanada se 169 miliard barell. (jednéa se o prokdzané zasoby)'
V pfipadé Venezuely a Kanady se jedna pfedevsim o ropu nekonvencni. Nejvétsimi
spotFebiteli ropy jsou USA s 20 miliony barelll za den a nasledné Cina s pfiblizné 13
miliony barell denné. (BP Statistical Review of World Energy, 2018 [online])

L Prokdzané zdsoby => mnoZstvi, které je mozno vytézit dle dnednich geologickych znalosti, inzenyr-
skych schopnosti za stavajicich ekonomickych a provoznich podminek
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2 Pohonné hmoty v Ceské republice

2.1 Zpracovani a doprava

V Ceské republice se jako palivo motorovych vozidel nejvice pouZivd s velkym
naskokem motorovéa nafta ndsledovédna motorovym benzinem. Az s dalsim velkym od-
stupem na podilu paliv se nachazi LPG a CNG. Obé tyto hlavni pohonné hmoty se vy-
tvafi pri zpracovani ropy. Jak se obecné zpracovava ropa, jaké procesy probihaji pfi
zpracovani a jaké mozné vystupy z ropy existuji je velice obsahld a komplikovand ob-
last, proto se této strdnce ropy nebudu dale vénovat, a tak bude uvedeno pouze
stru¢né vysvétleni, jak vznika nafta a benzin.

Po nutném odsoleni a ndsledném odsitfeni putuje syrovéa ropa do atmosférické desti-
la¢ni kolony, jejiz jeden vystup je lehky &i tézky benzin. Po ndsledném smiSeni dochazi
pomociakce zvané izomerace ke zvysovani oktanového Cisla. Tento proces se provadi
zdlvodu zamezeni takzvaného ,klepani” motoru neboli detonacniho spalovani.
Vzhledem k pfilisné technické slozitosti tento jev v mé praci nebudu déale vysvétlovat.
(VIk, 2006, 5.16)

Motorovéa nafta vznika taktéz v atmosférické destilaéni koloné&, a to smisenim petroleje
a plynového oleje. (Budin, 2015, [online])

NiZe na obrazku ¢. 1 mdzZzeme vidét, co vSe se da vyrobit z jednoho litru ropy.

Obréazek 1: Proces zpracovani ropy v CR
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Nez vsak dojde ke zpracovani ropy do konecnych produkt(, je tfeba, aby se ropa do-
pravila na misto uréeni. Po vytézeni se surovd ropa tankerem nebo ropovodem smée-
fuje do lokalnich rafinérii neboli ke zpracovateldm ropy. Konkrétni ukdzka bude vzhle-
dem k povahu préace ukdzéna na prikladu Ceské republiky. Do nasi zemé se ropa do-
stava diky dvéma ropovodidm, Druzba a IKG. Ropovod Druzba je povazovan za nejdelsi
na svété s celkovou délkou 5 100 km. Zacina v Rusku a ma nékolik vétvi. Prochazi cel-
kem osmi evropskymi zemé&mi a denné jim protece na 2 miliony barell ropy. Do Ceské
republiky vstupuje u Hodonina a ceskd c¢ast ropovodu méri 357 km. Ropovod konci
v Litvinové. Cestou prochdazi centradinim tankovistém v Nelahozevsi, kde se ropa mdze
skladovat v celkem 16 nadrZich o celkovém objemu 1550 000 000 m? ropy. U Céslavy
ma ropovod dnes uz nepouzivanou odbocku k rafinérii v Pardubicich. Tato rafinérie Pa-
ramo spolu s byvalou rafinérii Koramo (Kolin) vyrdbi dnes pouze asfaltové vyrobky
spolu s mazacimi a primyslovymi oleji. Ropovod Druzba je v CR funk&ni od roku 1965.
Druhym ropovodem z&sobujici Ceskou republiku ropou je IKL. Jednd se o zkratku In-
golstadt-Kralupy-Litvinov. A¢koliv trasa byla ve findle malinko odlisna, ndzev z(stal ne-
zménén z ,nostalgickych ddvodd”. Ropovod vede z némeckého mésta Vohburg, kde
se odpojuje od ropovodu TAL vedouci od italského pfistavniho mésta Terst. Kondi v jiz
zminéné Nelahozevsi, kde se napojuje na ropovod Druzba a kde bylo pravé z tohoto
ddvodu vystaveno centrdini tankovisté a skladovaci prostory. Ropovod IKL je pod-
statné novéjsi a funguje od roku 1996. Byl vystaven z dlvodu zmenseni zavislosti na
dovozu z Ruska a v pfipadé problémd byly zaru¢eny i nadéle dodavky ropy. Jeho délka
v CR dosahuje 169 km, na némecké strané to je kilometr(l 178. Ropovod je z&dsobovan
predevsim ropou z Blizkého vychodu a Stfedni Asie, odkud se vozi ropa v tankerech do
pfistavu Terst. Rafinérie v Kralupech nad Vitavou odebira ropu pouze z tohoto ropo-
vodu, jelikoZ po Upravé technologie je schopna zpracovat pouze ropu s nizsim obsa-
hem siry, coz ruska ropa nesplnuje. Jedna se tak nyni prfedevsim o dodavky ropy z Ka-
zachstdnu a Azerbajdzanu. (Hrozek, 2017, [online]) (Mero CR, [b.r.])

VSechny tfi zminéné rafinérie, tj. Paramo v Pardubicich, rafinérie v Kralupech nad Vlta-
vou a Litvinovska rafinérie patfi pod spole¢nost UNIPETROL RPA, ktera je dcefinou spo-
le¢nosti UNIPETROLu, patfici od roku 2004 po privatizaci polské petrolejarské spolec-
nosti PKN Orlen. (Zatorsky, 2012, [online])

Z tohoto pohledu je dleZité fici, jak je na tom vlastné Ceska republika, co se tykd do-

vozu Civyvozu pohonnych hmot a soucasné samotné ropy. Popfipadé, v jaké mife jsme
sobéstaéni ohledné tézby ropy i vyroby paliv na nasem dzemi.

2.2 Vyroba, dovoz a vyvoz

Pfi pohledu na graf &slo 3 je zFetelné, e Ceskd republika neni zemf s velkymi
z&dsobami ropy a tomu také odpovida tézba, kterd se pohybuje se sestupnou tendenci
od 200 do 100 tisic tun ropy za rok. Z toho i logicky vychazi, Ze samotny vyvoz ropy je
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je&té niz&i do 30 tisic tun ropy za rok. V CR se ropa t&%f pfedevsim na jizni Moravé, kon-
krétné spole&nost Moravské naftové doly. Z toho vychazi, Ze CR je &istym importérem
ropy. Bohuzel z grafu si Ize vSimnout faktu, ze data za dovoz a domaci produkci ropy
jsou pouze do roku 2016. DGvodem je, Ze se tyto data se zménami ve spolednosti
Ceska rafinérskd a.s. staly ddvérnymi a Cesky statisticky Gfad nedostal povolen{k jejich
zverejfiovani.

V pfipadé doméaci produkce, kterd je vSak zanedbatelnd, mizZzeme dle trendu vytusit,
Ze téZba meéla dale klesajici tendenci. V pfipadé dovozu ropy lze z grafu vycist podob-
nou komplikaci jako v pfipadé domaci produkce ropy. Data jsou dostupna tedy pouze
do roku 2016. V tomto roce bylo dovezené mnozstvi ropy ve sledovaném obdobi nej-
mensi, a to s celkem velkym odstupem. Ddvod hledejme u obou domacich rafinérii.
Dle informaci Ministerstva prdmyslu a obchodu v srpnu doslo k prvni havarii, a to v Lit-
vinovskeé rafinérii. Vypukl zde pozarv oblasti etylénové jednotky, coz nasledné ovlivnilo
i vyrobu petrochemickych produktd a motorovych paliv. Po dobu omezenf{ byl provoz
omezen na hodnotu 80 % zpracovatelské kapacity, a toto omezeni trvalo az do srpna
2016. Tato havarie zplsobila omezeni produkce paliv nepfimym zplsobem, avsak
v kvétnu roku 2016 se stala dalsi havarie, tentokrdte v druhé rafinérii v Kralupech nad
Vitavou. Tato udalost uz méla pfimy dopad na vyrobu pohonnych hmot a dalSich pro-
duktd, jelikoz doslo k vybuchu kotle na odpadni teplo, a to zplsobilo UpIné zastaveni
provozu Vv Kralupské rafinérii. Obnoveni provozu nastalo v prvni poloviné fijna téhoz
roku. Vzhledem k ¢astecnému ¢asovému soubéhu obou udalosti bylo v této dobé do
Ceské republiky findInf palivo témé&¥ vyhradné dopravovéno. To zplsobilo vyrazny pro-
pad dovozu ropy do CR, stejné tak jako signifikantni r{ist dovozu obou paliv na grafech
¢islo 4 a 5. Dle odhadd (vzhledem k nedostupnosti dat za toto obdobi véak nelze urdit,
zda byly naplnény) se po navraceni rafinérii do provozu a jejich ¢aste¢né modernizaci
mé&l import ropy do CR opét vratit na Groveri let 2014 a 2015. (Ministerstvo prdmyslu a
obchodu, 2018)

Daldi informaci spjatou s ropou je, z jakych statl se tato surovina do CR dovaZi nejvice.
Dle dat CSU a Ministerstva primyslu a obchodu drzi dlouhodobé nejvétsi podil ruska
ropa nasledovéna ropou z Azerbajdzanu. Na tfetim misté se nachézi Kazachstan. Po-
mé&r importu ropy z Kazachstanu, a pfedeviim pak z Azerbadjdzanu roste, a to na Ukor
ropy ruské. Konkrétné u dat za rok 2008 az 2015 je vidét pomaly pokles podilu Ruska
z hodnot nad 65 % aZ na 56 % v roce 2015. Naopak Azerbdjdzanska ropa zvysila svij
podil z22 % az na 33 % v roce 2015. V roce 2016 vSak pres pokles dovozu ropy stoupl
podil ruské ropy opét na 64 %, zatimco ropa z Azerbajdzanu si uzmula 28procentnf
podil. KrozkliCcovani téchto zmén vsak mohou pomoci procentualni Udaje prepravy
ropy jednotlivych ropovod0. Zatimco v roce 2015 si oba ropovody rozdélily dovoz su-
roviny do CR takrka presné na pdlku, konkrétné 55,1 % DruZba a 44,9 % ropovod IKL, tak
o rok pozdé&ji se nGzky vice rozevreli. Ropovod Druzba dopravil do CR 64,6 % ropy, za-
timco IKL 35,4 %. Vzhledem kjiz zminénému faktu, ze rafinérie v Kralupech odebira
ropu pouze z ropovodu IKL, dadva to jasny dlvod toho, pro¢ trend poklesu podilu ruské
ropy na dovozu byl narusen a v roce 2016 stoupl. Rafinérie v Kralupech po ¢ast roku
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nefungovala vibec, zatimco Litvinovska stdle béZela na vice jak tfi ¢tvrtiny své kapa-
city, a tak dale odebirala ruskou ropu dopravovanou ropovodem Druzba. Mé odhady
na nasledujici roky v pfipadé nulovych komplikaci jsou, Ze pfi vzrlstu dovozu ropy se
rusky podil bude opé&t zmengovat, a naopak u ropy z Azerbajdzanu bude podil narls-
tat.

Azerbajdzanska ropa je standardu Azeri, a svymi vlastnostmi je velice podobnd ropé
Brent, kdy obsah siry je vSak u Azeri jesté nizsi. V pfipadé Ruska se jednd o nékolik typd
ropy, avéak nepodatfilo se mi dohledat, kterd konkrétné proudi skrz ropovod do CR. Pro
Ucely této prace sivsak ohledné cen vystac¢ime s ropou typu Brent.

Graf 3: Vyvoz, dovoz a domaci produkce ropy

Ropa
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Zdroj: CSU, vlastni zpracovani

Ackoliv neni Ceska republika pfili§ sob&sta&nd v otdzce surové ropy, o to Iépe si stoji
v pfipadé samotnych paliv. Oba dva grafy maji podobny vyvoj kfivek vyvozu, dovozu a
vlastni produkce pohonnych hmot, pouze u nafty se Cisla pohybuji o fad vyse, coz je
dé&no v&tsi spotiebou dieselového paliva v CR. Grafy jsou v3ak i tady ovlivnény restrikci
na zverejnovani, a to konkrétné u samotné vyroby paliv. Dle zbylych ukazatell se vsak
da alespon pfiblizné odhadnout vyvoj v letech, pro ktera jsem data nedohledal.

Lze fici, Ze u obou paliv je pokryti spotfeby v CR diky vlastni vyrobé na vysoké drovni
okolo 80 %. Zbytek PHM je dovazeno, a to predevsim ze vSech ¢tyf sousednich statd.
Konkrétné za rok 2018 v nasledujicim poradi Slovensko, Némecko, Rakousko a Polsko.
Slovensko méa ze vsech statl nejvétsi podil, za posledni tfi roky se drzi na Grovni 50 %.
U motorové nafty se nejvice za rok 2018 importovalo z Némecka (zhruba 40 %),
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nasledovano Slovenskem, Rakouskem a Polskem. Vyjimkou byl rok 2016, kdy Polsko
v pfipadé nafty preskocilo Rakousko.

Vyvoz pohonnych hmot ma rostouci dlouhodoby trend a za 10 let se zdvoj (nafta) az
ztrojnasobilo (benzin). V pfipadé benzinu byly v letech 2015 a 2017 vyvozy dokonce ve
vétSim objemu nez dovozy. Paliva se opét vyvazi predevsim do sousednich zemi s vy-
jimkou Polska, které je az na c¢tvrtém misté za Madarskem. V pfipadé benzinu za po-
sledni tfi roky nejvice odebird Némecko (50 %) a u nafty to je Slovensko (38 %).

Opét je zde vidét vliv havarii v roce 2016, kdy dovoz obou paliv z ddvodu pokryti spo-
tfeby vzrostl.

Graf 4: VVyvoz, dovoz a domaci vyroba benzinu
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Zdroj: CSU, vlastni zpracovani

Vzhledem k pfedchozimu vyvoji dovozu ropy a vyroby ¢i dovozu samotnych paliv Ize
pak i teoretizovat. Samotnd vyroba benzinu a nafty pravdépodobné lehce poklesla
vroce 2015 a vyznamngji v roce 2016. DAvody byly jiz vysvétleny. Vzhledem k naprosto
konzistentni spotfeby benzinu v letech 2013 az 2018 dochazim k zavéru, Zze na rok 2017
vyroba opét povyrostla, aby v roce 2018 opét lehce poklesla. Toto badani vychazi dle
celkové spotfeby PHM, kfivky dovozu a pfedchozimu vyvoji. V pfipadé nafty, jejiz spo-
tfeba od roku 2013 za 5 let vyrostla o jeden milion tun (+ 20 %) je predpoklad propadu
vlastni vyroby v letech 2015 a 2016. Dovoz v tomto obdobi z ddvodu vypadku vyroby
vzrostl, takZe je zde predpoklad, ze vtomto obdobi bylo vice nafty dovezeno nez vy-
produkovano. Nasledné vroce 2017 a 2018 vyprodukované mnozstvi opét lehce
vzrostlo nad 3 miliony tun. Podotykdm vsak, Ze se jednda pouze o mé hrubé odhady a
vypocty z dat, které mam k dispozici a realita m0ze byt jina.
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Graf 5: Vyvoz, dovoz a doméci vyroba nafty
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Zdroj: CSU, vlastni zpracovani

2.3 Druhy motorového benzinu a nafty

Z historického hlediska se v Ceské republice vyuZivali jako pohonné hmoty v po-
zemnich dopravnich prostrfedcich predevsim rlizné verze motorového benzinu a nafty.
V mensi mife pak LPG ¢i CNG. Jednd se prfedevsim o super 91, natural 95, natural 98 a
natural 100 v pfipad& motorovych benzind. Cislo uréuje oktanové ¢islo, jeho? funkce
byla vysvétlena jiz v prvni kapitole. Pfedevsim prvni jmenovany super 91 vsak z Cerpa-
cich stanic jiz prakticky vymizel. Jednalo se o palivo s pfidanymi slou¢eninami drasliku
z ddvodu ochrany sedel vyfukovych ventill u starSich automobild. Po ukonceni prodeje
super 91 museli zalit majitelé klasicky natural 95 individualné aditivovat. Na drtivé vét-
3iné prodejd se podili natural 95. Néktefi vyrobci pfimo u svych vykonnéjsich motord
nafizuji tankovani vyhradné paliva s vyssim oktanovym cislem, aby se predeslo nad-
mérnému niceni motoru a zaroven byla plné vyuzita sila motoru. Rozdil mezi natura-
lem 95 a naturalem s vyssim oktanovym cislem je obvykle v fadu dvou az tfi korun.
RGzné znacky maji rGizné marketingové pojmenovéani pro svou radu paliv, ale mohou
navic do paliv pfidavat své pfisady, které mohou mit napfiklad lepsi Cistici schopnost
zabranujici napfiklad usazovani karbonu na ¢astech v motoru Ci ve vyfukové soustavé.
(Matéjovsky, 2005, s.17-19)

U motorové nafty rozlisujeme pfedevsim zdali se jedna o zimni nebo letni verzi. Roz-
dilnou vlastnostije filtrovatelnost, kterd je u letni nafty na hodnoté 0 °C, v pfipadé zimni
nafty mQze jit v arktické verzi az o -32° C. Jedné se vlastné o hodnotu, pfi jaké teploté
zacne nafta tvofit parafiny. Tyto parafiny nasledné mohou ucpat palivovy filtr a diky

v v

tomu auto nenastartuje. Vyssi filtrovatelnosti se dosahuje uz v rafinérii zménou

|19



technologie a prfidanymi aditivy. Dalsi sledovanou vlastnosti je cetanové ¢islo, u néhoz
také plati, Ze &m vyssi, tim lepsi. Jako minimalni hodnota cetanového ¢isla je Ceskou i
evropskou normou urceno 51. Tato charakteristika ovliviiuje emise produkované mo-
torem, snadnost startovani nebo hluk. (Loula, 2017, [online])

Od fijna 2018 probéhla zména ve znaceni pohonnych hmot, kdy nové je motorovy ben-
zin nelogicky znacen jako E nasledovany &islem, znacicim podil bioslozky v palivu. Né-
ktefi majitelé aut uzplsobenych k tomu ur¢enému to uz znaji z drivéjska, kdy tankovali
palivo s ozna¢enim E85. Déle standartni nafta je nové (opét nelogicky) zna¢ena jako
B7, kdy cislo zase znaci podil bioslozky. Norma vsak nezakazuje dalsi marketingova
oznaceni Ci barevné rozliseni rGznych druh@ paliv, a tak se pro koncového zdkaznika
prakticky nic nezmeénilo, pouze na stojanu najde pfidané nové oznaceni. S ohledem na
snahu nejen Evropské unie, ale i samostatnych statl o snizeni emisi vyprodukovanych
provozem automobild se premyslelo nad zavedenim standartniho benzinu E10, s kte-
rym by vsak starsi vozidla mohly mit problémy. | kdyz médii probéhla tato hrozba, tak
se tak do dnednich dnl zatim nestalo. (Sidlak, 2018, [online])

2.4 Cerpaci stanice

Pohonné hmoty se tankuji prostfednictvim Cerpacich stanic. Ty mohou byt jak v sou-
kromém vlastnictvi (Shell, Benzina, Mol a dalsi) tak také ve vlastnictvi statu, coz je pfi-
klad sité Cerpacich stanic Eurooil. Tato znacka je provozovana skrz statni spolecnost
Cepro a.s., kterd nabizi velko i maloprodej pohonnych hmot a dal$f sluzby. Na &erpaci
stanice se pohonné hmoty vozi cisternami z rafinérii, dle objednavek spole¢nosti. Né-
které spolecnosti si jesté nad rdmec sami aditivuji palivo, déje se tak obvykle pfimo
v cistern&. K 11.2.2019 je dle dat MPO v Ceské republice evidovano celkem 7 061 &er-
pacich stanic. Trend poctu stanic je neustale vzrlstajici. K pomeéru k délce silni¢ni sité
se Ceskéa republika fadi na prvni mista v rdmci Evropské unie, kdy na kazdych 14 kilo-
metr0 pfipada jedna Cerpaci stanice. Ne u vSech stanic vSak mUze kazdy ¢lovék natan-
kovat. Cerpaci stanice délime na vefejné. S omezenym pfistupem a jako posledni ne-
verejné. Priblizné 55 % vSech Cerpacich stanic jsou verejnd mista, kde mize natankovat
kazdy. Zbylych 45 % nalezi ¢erpacim stanicim nevefejnym, nebo pouze s omezenym
pristupem. Zpravidla se jedna o Cerpaci stanice ndkladnich dopravcl, zemédeélskych
spolkl ¢ijinych soukromych objektd. V pfipadé téchto typu stanic je riziko horsi kvality
pohonnych hmot, jelikoZ nejsou kontrolovany v takové mite jako stanice vefejné.

Z hlediska nabidky na verejnych ¢erpacich stanicich mizeme najit Siroky sortiment po-
honnych hmot od standartniho motorového benzinu natural 95 a motorové nafty, pres
prémiovéjsiverzi s pridanymi aditivy az po 100 oktanovy benzin. Obvykle se tyto ,lepsi”
produkty vyznacuji jesté marketingovym ndzvem, fikajicim, Ze se jedna o néco extra.
U mnoha ¢erpacich stanic se také nachéazi plni¢ka na LPG, a v posledni dobé se rozvije-
jicf CNG. Je nutné brat na zretel, Ze v pripadé LPG a CNG a jejich zapoditdvani do poctl
Cerpacich stanic dochazi ¢asto ke ,zdvojeni” poctu Cerpacich stanic, kdy CNG i bézné
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pohonné hmoty se Cerpaji na stejném misté, a ma je na starosti stejnd obsluha, ale
vlastnik mGze byt odlisny. Pokud se zamérime na konkrétni ¢isla plynovych ¢erpacek,
celkem je momentéiné v Ceské republice 950 vefejnych ¢erpacich stanic LPGa 173 na
CNG.

Podle znacek vede Benzina s 406 Cerpacimi stanicemi, na druhém misté se nachazi
skupina MOL s 306 poboc¢kami a nejlepsi trojku uzavird EuroQil patfici pod statni Cepro
se 199 stanicemi. (CTK, 2018)

3 Dané

3.1 Definice dani

Definici ohledné dani se dd nejenom v knihdch najit spousta. J& jsem si vybral tu
z knihy ,Danova teorie a politika” od Kvéty Kubatové: Dan je definovdna jako povinng,
nenavratnd, zakonem urcend platba do vefejného rozpoctu. Je to platba nelcelova a
neekvivalentni. Daf se bud pravidelné opakuje v ¢asovych intervalech nebo je nepra-
videlnd a plati se za urcitych okolnosti.
Nelcelovosti rozumime fakt, Ze neni pfedem dané a jasné, co s nabytymi penézi bude
vldda di instituce délat, ale mlZeme pouze fict, Ze se tento prijem stane soucasti ve-
fejného rozpoctu. Nelcelovost mUze byt nékdy zmirnéna, kdy dané putuji do konkrét-
niho fondu, u néhoz je jiz pfedem jasné néjaké konkrétni vyuZziti (napf. opravy silnic
atd.). Neekvivalentnost znamenéd, ze poplatnik nedostane protihodnotu odpovidajici
jeho platbé. (Kubatova, 2018, s. 15, 16)

3.2 Déleni dani

Jako prvotnirozdéleni dani se obvykle urcuje dle zplsoby Uhrady &i platby dané.
MlZe se jednat bud o dané pfimé nebo nepfimé. Dané prfimé jsou placeny poplatni-
kem pfimo z jeho dlchodu a nelze je prenést na jiny subjekt. Jedna se predevsim o
dan z prijmu, ¢ dané majetkové. Naopak u dané nepfimé je predpoklad, ze tuto dan
odvadi jiny nezZ finalni subjekt. Tato dan je nasledné kompenzovana zvysenou finalni
cenou produktu ¢&i sluzby.

Dané prfimé se nasledné také déli, a to na dichodové a majetkové. Mezi dané dlcho-
dové pocitdme dan z prijmu fyzickych a pravnickych osob. Jedna se tedy o poplatniky
odvadéjici urcité procento svych pfijma do statniho rozpoctu. Mezi dané majetkové se
po zmeéné pojmenovani v roce 2014 fadi dan z nemovitych véci, dan z nabyti nemovi-
tych véci a silni¢ni dan. Posledni jmenovanou odvadi fyzickd osoba nebo firma vyuzi-
vajicivozidlo k vykondvani ¢innosti a zavisi na datu registrace vozidla a objemu motoru
v pfipadé osobniho vozidla, popfipadé mnozstvi naprav a jejich povolenému zatizeni
u ndkladnich vozidel. Platcem pfimé dané je zaroven sam poplatnik. (Kubatova, 2018,
s. 19, 20)
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Obréazek 2: Rozdéleni primych dani v CR

Dané pfimé
Dlchodové Majetkové
Daf z nemo- Dan z nabyti
vitych véci nemovitych
PO FO véci
Silni¢ni dan

Zdroj: Rylova, Kriicek, Beutelhauserova, 2016, viastni zpracovani

Nepfimé dané zacinaji byt vice dlleZité pro tuto praci. Jak uz bylo receno, jedné se o
dané, jejiz hodnota je rozmélnéna do ceny produktu. Platcem této dané neboli osoba
¢i spole¢nost odvadéjici dan statu, je nékdo jiny neZ poplatnik. Poplatnikem je osoba
nebo spolecnost, ktera kupuje vyrobek &i sluZzbu a tato dan je uz zahrnuta v cené. Sa-
mostatnou dan odvede statu obchodnik, jakoZto platce.

Dané nepfimé se déli na univerzalni, ¢imz rozumime dan z pfidané hodnoty neboli
zkrdcené DPH a dale selektivni. Mezi selektivni dané patfi clo, energeticka/ekologicka
dan a spotfebni dan. Mezi ekologické dané patfi dané ze zemniho plynu, z pevnych
paliv a z elektfiny. Spotfebnimi danémi rozumime dané z mineralnich olejd, z alkoholu
a z tabakovych vyrobk(. Dllezité dané majici vliv na moji praci jsou v grafu dole zvy-
raznény. Jednéa se o dan z pridané hodnoty a spotfebni dan z minerdlnich olejd. Pravé
tyto dvé dané hraji podstatnou roli v kone¢né cené pohonnych hmot u ¢erpacich sta-
nic.
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Obréazek 3: Rozdéleni nepfimych danf v CR
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Zdroj: Rylova, Kriek, Beutelhauserovd, 2016; viastni zpracovani

Jakje vidétdle grafu €. 6, tak nepfimé dané se na celkovych pfijmech statniho rozpoc&tu
CR od roku 2005 podileji z vice jak poloviny, konkrétné to je za obdobi 2005 az 2018
pridmeérné 56 %. Zbytek pripada na dané primé. Také je vidét, Ze celkovy vybér danf za
toto obdobi stale pribézné roste, jakozto nasledek zvysovani danovych sazeb v pri-
b&hu ¢asu, tak také stile v&tsi ekonomické prosperity firem a lidf v Ceské republice.
Pouze mezi lety 2008 a 2009 je vidét propad vybéru dani, coz Ize vysvétlit nastalou
ekonomickou krizf, kterd zasahla nejenom Ceskou republiku. Dle grafu Ize vypozorovat
propad predevSim u pfimych dani, coz bylo zapfi¢inéno vzrlstem miry
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nezameéstnanosti, kterd v té dobé povyskodila o témér dvojndsobek ze 4 na 8 %. Efek-
tem byl pokles dani z pfijmu jak fyzickych, tak pfedevsim pravnickych osob.

Graf 6: Celkovy pfitok dani do statniho rozpoctu a jejich plvod

Celkovy pfitok dani do statniho rozpo&tu a jejich pivod (miliardy K¢&)
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Zdroj: CNB, vlastni zpracovani

3.2.1 Spotiebni dan

Spotfebnidan je uvalena pouze na urcité okruhy vyrobk(. Obvykle se vyméruje
ku hmotnosti, objemu ¢ mnoZstvi urcitého vyrobku. Jednd se o dané z lihu, z piva, z
vina, tabakovych vyrobk{ a samozrejmé pro nas nejdllezitéjsi minerdini oleje. Déale
jsou jesté soucasti ekologické dané, které se tykaji zemniho plynu, pevnych paliv a
elektfiny.

3.2.2 Spotiebni daii z mineralnich oleju

Mineralni oleje tvofi s podilem necelych 60 % dlouhodobé nejvétsi procento ze
spotfebnich dani. (Na druhé pozici se nachdazi tabak pfiblizné se 33 %, zbytek spotieb-
nich danf je v jednotkach procent podilu). V zavislosti na typu oleje se lisi vySe dané i
zda je mérena podle objemu nebo hmotnosti. U pohonnych hmot rozliSujeme, zda jde
o0 motorové benziny s obsahem olova pod nebo nad hodnotou 0,013 g/I, ¢i zda jde o
stfedni nebo tézké plynové oleje, coz je motorova nafta. NiZe v tabulce jsou vidét spo-
tfebni dané uvalené na uvedené druhy pohonnych hmot a jejich zména v c¢ase. Dile-
7ité je podotknout, Ye vrdmci Urfedniho véstniku Evropské unie Smérnice rady
203/96/ES ze dne 27. fijna 2003 jsou ur¢eny minimalni limity na zdanéni pohonnych
hmot. Motorova nafta musi byt zdanéna minimalné na Grovni 330 euro na 1000 litrd. V
pripadé bezolovnatych benzinl se jednd o ¢astku 359 euro na 1000 litrd, olovnaty
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benzin ma minimalni hodnotu stanovenou na 421 euro za 1000 litrd. V feci ¢eskych
korun to znamend, Ze k 27.3.2019 pfi kurzu 25,80 K& za euro je minimalni spotfebni dan
8,514 K&/I v prfipadé motorové nafty, bezolovnaty benzin mad minimaini dan ve vysi
9,2622 K&/l a olovnaty benzin 10,8618 K¢&/I.

Vyvoj skute¢né sazby spotiebnich dani v Ceské republice ukazuje graf 7, kdy dilezité
jsou predevsim zelené a oranzové sloupce.

Graf 7: Sazby spotfebni dané

Sazby spotrebni dané

13,71

2000- 2003 2004 - 2009 2010 - dosud

Benzin, obsah Pb <0,013 g/l = Benzin, obsah Pb > 0,013 g/l Motorova nafta

Zdroj: Zoul, 2013; vlastni zpracovani

Na grafu Cislo 8 nize je nejlépe vidét, z jakych nepfimych dani plynou penize do stat-
niho rozpoctu. Nejvydélecnéjsi je dan z prfidané hodnoty (pravé osa grafu) se stéle
zvétsujicim se podilu na vybéru danli, jelikoZ roste rychleji nez ostatni dané. Nasledo-
vana je spotfebni dani z minerainich olejl a dani z tabdku. Ostatni spotfebni dané hraji

pouze minoritni roli.
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Graf 8: Vyvoj inkasa dle druhu dané

Vyvoj inkasa dle druhu dané
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Zdroj: Celni sprava, vlastni zpracovani

3.2.3 DPH

Pfedmétem dané z prfidané hodnoty je dodani zbozi &i poskytnuti sluzby za
Uplatu osobou povinnou k dani v rémci uskutecnovani ekonomické ¢innosti s mistem
plnéni v tuzemsku ¢i pofizeni zbozi z jiného ¢lenského statu. (Zakon ¢. 235/2004 Sb., o
dani z pfidané hodnoty). Platcem je osoba sidlici v Ceské republice nebo ma misto vy-
konu hospodéarské ¢innosti v CR. Zarover je podminkou mit po 12 za sebou jdoucich
meésicd obrat alespon jeden milion korun ¢eskych.

V Ceské republice madme tfi dafiové sazby. Zakladni sazbu ve vy$i 21 %, prvni snizenou
ve vySi 15 % a tfeti snizenou s hodnotou 10 %, kterd byla zavedena aZ v roce 2015. Do
druhé sniZzené sazby dané patfi dle pfilohy €. 3a k zdkonu ¢. 235/2004 Sb. Pfedevsim
kojenecké vyrobky, mlynské vyrobky a Iéky. Do prvni snizené sazby patfi velkd mnoz-
stvi véci denni potfeby a spotfeby, jejich seznam se da najit v pfiloze €. 3 k zakonu ¢.
235/2004 Sb. Vyvoj vyse jednotlivych sazeb je prezentovan v tabulce nize. Pohonné
hmoty jsou danény dle zakladni sazba, kterd méa nyni hodnoty 21 %.
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Graf 9: Sazby DPH

Sazby DPH

19%

1993-1994 1995-2004 2004-2007 2008-2009 2010-2011 2012-2012 2013-2014 2015-dosud

Zakladni sazba M Prvni sniZzena sazba M Druha sniZena sazba

Zdroj: wikipedia, viastni zpracovani

Je zde vidét, ze zakladni sazba méla nejdfiv pomalu klesajici tendenci, kterd vsak byla
zvracena v dobé pocdinajici ekonomické krize. Rlst vsak nebyl pfilis razantni, a stale se
v pfipadé zakladni sazby drzi pod hranici mezi lety 1993 az 2004. Jestli pravé tyto
zmeény maji vyraznéjsi vliv na konecnou cenu pohonnych hmot bude ukazano v kapi-
tole vénujici se vlivu dani na ceny PHM.

Prvni snizend sazba meéla naopak prudsi krivku stoupéani, kdy se z plvodnich 5 % do-
stala aZz na nynéjsich 15 %. Druha sniZzena sazba s 10 % byla zavedena aZ v roce 2015.
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Graf 10: Inkaso dle dani, rok 2018
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Z koldCového grafu ¢islo 10 vySe jsou nejlépe vidét prispévky jednotlivych spotfebnich
dani a DPH do rozpoctu statu. Jedna se o nejaktudlnéjsi data za rok 2018. Jak jiZ bylo
feceno, tak prim mezi spotfebnimi danémi hraji ty z mineralnich olejd. Na druhém
misté pak nasleduje tabdk. Z minerdlnich olejd maji suverénni prevahu samotné po-
honné hmoty. Za rok 2018 je to témér 99 %, coz je ddno samotnou spotfebou paliv
v Ceské republice. Minoritn{ roli hrajf topné oleje a zkapaln&né ropné plyny.
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4 Kone¢na cena pohonnych hmotv CR

Koncova cena pohonnych hmot u Cerpaci stanice, kterou musi zdkaznik zaplatit se
skldda z nékolika ¢asti, které ovliviuji rizné aspekty s mezindrodnim presahem. Mu-
sime tomu rozumét jako predlouhému retézci udalosti, které vedou od objevu samot-
ného nalezisté pres dopravu a zpracovani az po findlni prodej. Jako prvni ¢len tohoto
fetézce vystupuji tézarské spolecnosti a staty, na jejichz Gzemi se ropa tézi. Kazdy chce
utrzit svdj podil, a tak tézici spolecnost musi pokryt své naklady a zaroven, aby byla
néjakym zplsobem ziskovad, si urcuje obchodni prirdzku. Nasleduje preprava, at uz ji
myslime tankerem, ropovodem, Ci v zavérecné fazi kamionem. Také zpracovani a
Uprava stoji néjaké penize a mGze se na ni podilet nékolik spole¢nosti. Nesmime za-
pominat na dané, at uz v zemi vyvozu nebo v zemi koncové spotfeby. A jako posledni
dil do sklddacky dlouhé a slozité logistické operace zapada spolecnost nabizejici a
prodavajici ji zakaznikm neboli ¢erpaci stanice. Dle tohoto velice stru¢ného popisu
Ize vidét, Ze, asi jak kazdy oCekava, cesta je to dlouhd a komplikovana a kazda soucast
tohoto fetézce pfidava néjakou pfidanou hodnotu a jako oplatku za ni pozaduje néja-
kou odmeénu. V nasledujicich kapitolach bude zjednoduSené vysvétleno a ukdzano, co
a jak nejvice ovliviuje finalni cenu. Svou veledUlezitou roli také hraje fakt, Ze ropa je
obchodovana celosvétoveé v dolarech a ovliviiuje tak i cenu pohonnych hmot.

Dllezitou informaci vak také je, ze ropné produkty, coz jsou samozrejmé i nafta s ben-
zinem, jsou obchodovany na svych mezinarodnich burzach. V pfipadé dvou sledova-
nych paliv to je palivova burza v Rotterdamu. Dle ¢lanku v Lidovych novinach jehoz au-
torem je Miroslav Petr (2018) je tato burza zakladnim pilitem urcovani velkoobchod-
nich cen pohonnych hmot pro producenty, potazmo rafinérie. Cenova reference je ur-
¢ovana dle kotace cen Platts, coZ je poskytovatel informaci, analyz a zdroj cenovych
benchmarkd na fyzickém trhu surovinovych a energetickych aktiv. V pfipadé pohon-
nych hmot se jednd o ceny v dolarech coz dale ovliviiuje Ceska trh podle vyvoje kurzu
dolaru. Ceny na burzdch v Rotterdamu jsou vSak prezentovany pouze za Uplatu ob-
chodnim subjektlim. Diky cendm v dolarech je potfeba pouze vynasobit ¢astku aktu-
alnim kurzem dolaru, pfidat dané a vysSe pfipadné marze pro vyrobce i distributora a
vzejde z toho koncova cena paliva. Pfi jednotlivém pohledu na kazdy ¢ldnek fetézce je
potfeba si uvédomit, Ze k cenové hladiné Platts maji pfistup vsichni zG¢astnéni vyrobci
a odbératelé, ktefi si za to zaplatili. Proto rafinérie prodavaji svij produkt praveé za cenu
urcenou dle Platts a pridavaji svou malou marzi. V pfipadé pfidani vétsi marze by vel-
koobchodni odbératel vybral produkt uz od jiné firmy. Zaroven ale tyto rafinérie uz
maji ¢ast ,své" marze schované v cené Platts, kterd zajistuje, aby rafinérie, stale majici
odbytisté svych produktl a fungujici v efektivnim rezimu byly ziskové. Jedna se vSak o
¢istd homogenni paliva, takze rafinérie, nebo i ¢erpaci stanice pridavaji do svych pro-
duktl dalsi slozky z lokdInich ddvodu, jako jsou aditiva nebo bioslozky, na nichz si dale
mohou zvySovat sv(j zisk. Vyhodou kotaci Platts je transparentnost, kdy ani odbératelé
ani dodavatelé nemohli kone&nou cenu pfili§ ovlivnit. Zaroven na cenu nemély vliv ani
udalosti lokdIniho charakteru, jako pfipadna odstavka rafinérii, at uz planovana nebo
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nepldnovand. Obecné rfeceno tento systém reflektoval mezindrodni a evropsky vyvoj
na trhu s ropnymi derivaty, coZz znamena jednak cenu ropy, poptavku i nabidku ben-
zinu a dieselu, jelikoz i mezi témito dvéma palivy jsou rozdily, ¢i dalsi vlivy, jako napfi-
klad klimatické zalezitosti. Na tomto systému fungoval cely Cesky trh az do roku 2018,
kdy spolecnosti Unipetrol RPA a MOL zacaly své ropné produkty ocefiovat dle svych
vlastnich index(, v pfipadé Unipetrolu jde o index UIC (Unipetrol Index Czech). Unipe-
trol RPA jakoZto nejvé&tsi producent paliv v Ceské republice a provozujici ¢erpaci sta-
nice Benzina se 406 pobockami.

Skupina MOL se svym indexem MOLIN (Mol Index) je madarska ropnd a plynarenska
spole&nosti majici v Ceské republice pobo&ky MOL, PapQil a Slovnaft v celkovém poctu
306. Dohromady tito dva producenti a dodavatelé tvofi az dvé tfetiny ¢eského trhu.
Indexy obou spolecnosti jsou na webovych strankdch obou spolecnosti prezentované
kazdy pracovni den. Ceny uvadeéji za motorovy benzin i motorovou naftu v K¢ za litr
(MOLIN), respektive v K& za 1 000 litrd (UIC). Jedna se vzdy o ceny se spotiebni dani,
avsSak bez DPH. Zaroven na svych strankdch prezentuji i archiv jednotlivych cen za jed-
notlivé pracovni dny. Samotnymi zastupci obou firem je praveé toto prezentovano jako
nejvétsi vyhoda. Ceny jsou vefejné pfistupné vsem lidem, nejenom spole&nostem
v odveétvi,a vjednotkdch pouZivanych bézné na eském trhu, tzn. Ceské koruny na litry.
Zaroven jejich index vice kopiruje specifika ¢eského trhu, které kombinuje s evrop-
skymi a svétovymi aktualitami. Nevyhodou se ukazuje byt napfiklad jiz zminé&na zavis-
lost cen na produktivité rafinérii. V pfipadé nehody ¢i pouze planované odstavky omezi
nabidku, ¢imzZ se zvySi cena a zdkaznik nebude mit Sanci proti tomuto stavu nic nami-
tat. Druhd hrozba prameni Cisté z vysadniho postaveni obou spole¢nosti. Unipetrol
vlastnici dvé rafinérie v CR a erpaci stanice Benzina, MOL vlastnici své sit& Eerpacich
stanic s rafinériemi v Madarsku a na Slovensku mohou byt hrozbou pro ostatni konku-
renci na trhu. Spolec¢nostem, odebirajici ropné produkty mGze systém index( kvdli in-
ternimu nevefejnému systému pfirdzek a slev zvysit kupni cenu, a naopak vlastni cer-
paci stanice budou moci nakupovat za méng, coz mUze vést az ke zni¢eni velké Casti
konkurence. (Hemolovd, 2018, [online]) (Prochézka, 2018, [online])

Vzhledem ke kratkému obdobi funkénosti téchto indexd vsak jesté nelze udinit rele-
vantni vysledky a komentare vlivu nového systému na Cesky trh.
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4.1 Struktura cen PHM v CR a dlouhodoby vyvoj

Graf 11: Prdmérné mésicni ceny PHM od roku 2001

Priumérné mésiéni ceny benzinu a nafty 2001-2019

Zdroj: CSU, vlastni zpracovani

Graf ¢islo 11 vySe ukazuje cely vyvoj prdmérnych mésiénich cen zaznamenany ¢eskym
statistickym Ufadem od roku 2001 az po soucasnost. Vidime i porovnani cen benzinu
natural 95 a motorové nafty, z ehoz mUizeme fict, ze vétSinu ¢asu byl natural drazsi
neZ nafta. Nejvétsi rozdil v cenadch byl hned na pocatku ¢asové osy, tzn. od roku 2001
az do pfiblizné poloviny roku 2004. Nadale se rozdily v cenach zmensily a v lednu 2005
cena nafty o 8 halérd prevysSovala cenu benzinu. Od této doby zClstaly ceny vyrovnané
a na pozici drazsiho paliva se prlbézné stridali. Zaroven vSak od roku 2005 vidime
velké a nenadalé fluktuace cen obou paliv.

Pro ukdzani struktury ceny pohonnych hmot byl zvolen rok 2018 a primeérna cena za
celé obdobi roku. Oproti tomu budou porovnany dva rizné extrémy roku 2008. V dobé
maximalnich cen od pocatku ¢asové osy, tzn. Sesty mésic roku 2008 a nasledné také
dvanacty mésic roku 2008. Budeme tak mit ukdzku, kde maximalni extrém ceny byl
vySe nez pridmeérna cena za rok 2018 a minimalni extrém, kdy byla cena naopak nizsf
nez prdmeér roku 2018. Zaroven bude hrat roli i zménéna sazba DPH, kterd byla v roce
2008 na hodnoté 19 %, oproti 21 % v roce 2018. Také spotfebni dané obou paliv prosla
promeénou, a to o 1 K& na litru, konkrétné z 11,84 K&/1 na 12,84 K&/l u benzinu, a z 9,95
K&/ na 10,95 K&/1 u nafty. Dvod volby téchto dvou rokl je také zadmér se spiSe zameéfit
na posledni ,desetiletku”, kdy byl vyvoj cen paliv i ropy podstatné zajimavéjsia s vét-
Simi vykyvy, nez prfed rokem 2008.
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Graf 12: Struktura ceny benzinu a nafty 6/2008
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Zdroj: Celni sprava, vlastni zpracovani

V ¢ervnu roku 2008, hlavné z dlvodu rlstu cen ropy, dosahla predevsim nafta do té
doby svého historického maxima a také nejvétsiho cenového odstupu od naturalu 95.
| samotny natural dosahl vysoké ceny, ale stale se nevyrovnal cené ze zafi 2005. Hned
0 6 mésicl pozdéji bylo dosazeno opacnych pdll cenové hladiny. Motorova nafta
klesla na ceny zaznamenané naposledy na pocatku roku 2005. Natural 95 dokonce do-
sahl svého absolutniho minima od pocatku sledovani na ¢asové ose.

V koldc€ovych grafech Ize vidét, Ze rozdil cen u obou paliv béhem 6 mésicd spadl o vice
jak 9 korun na litr. Zaroven stoji za povSimnuti, o kolik vice procent se dané podileji na
cené benzinu neZ na cené nafty. Stoji za tim predevsim samotny rozdil ve vysi spo-
tfebni dané, kdy nafta byla zvyhodnéna oproti benzinu o 1,89 K¢ na litru, ale vzhledem
k tomu, ze DPH se pocitd z koncové ceny, tak rozdily se nasledné jesté vice prohlubuiji.

Graf 13: Struktura ceny benzinu a nafty 12/2008
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Zdroj: Celni sprava, viastni zpracovani
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V roce 2018, kdy se ceny blizi spide k Sestému mésici 2018 (pfedevsim u benzinu), je
dileZité prfipomenout jiz jmenovany rlst spotfebni dané. Absolutni rozdil se neméni,
jelikoZ u obou paliv byl rlst o hodnotu jedné koruny. Z tohoto dlvodu vsak nasledné
vzroste i odvod DPH, a tak Ize vidét, Ze procentudini pomér dani vici celkové cené na-
rostl.

Graf 14: Struktura ceny benzinu a nafty 2018
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Zdroj: Celni sprava, viastni zpracovani
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5 Faktory ovliviiujici cenu ropy

JelikozZ je faktem, Ze koncovd cena pohonnych hmot se v podstatné vysi skldada z ceny
ropy, je dllezité se v prvni fadé zaméfit na faktory, které ovliviiuji a tvori samotnou
cenu ropy.

Véaclav Smil (2008 s. 46-47) uvadi, Zze v dobé& minulé ovliviiovaly cenu ropy pfedevsim
nasmlouvané dohody mezi spole¢nostmi snazici se udrzet si co nejvétsi podil na trhu
a co nejvétsimi zisky, a tak hybaly cenami podle toho, jak potfebovaly. V dnedni dobé
uz svUj podstatny vliv ztratily, ale nepfimy vliv si stale drzi, napriklad nabidkou ropy na
trhu. Celkové vsak faktor( ovliviiujici cenu ropy je mnohem vice.

Lingyu Yan (2012, s. 41, [online]) ve svém ¢lanku vyzdvihuje fakt, Ze kromé elementar-
nich vlivl nabidky a poptavky je potfeba vzit v potaz i dalsi faktory majici potencialni
dopad na cenu. Jejich grafické zndzornéni je uvedeno na obrazku Cislo 4 nize.

Obrazek 4: Faktory ovliviujici cenu ropy
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Jakuz bylo fe¢eno, zakladni pravidlo nabidky a poptéavky funguje i v pfipadé ropy. Z po-
hledu nabidky ropy se jednd o mnozstvi ropy, které jsou schopny a ochotny spolec-
nosti vytézit. Toto Uzce souvisi s celkovymi zdroji ropy, které ndm jesté zbyvaji, nebo o
kterych se lidé domnivaji, ze by jesté vytézeny byt mohly. V pfipadé informaci, Ze ropa
dochazi, nebo Ze zavedend nalezisté vysychaji, by mohlo dojit k omezeni nabidky a
reakci trhid ve sméru zvyseni cen. Dalsi dllezitou soucasti je stale tézba skupiny OPEC.
Za brezen 2019 doséahla jejich téZzba 30,2 % podilu na celkové téZbé ropy na svété.
(OPEC, Monthly Oil Market Report, 2019, s.59 [online]). V pfipadé jakéhokoliv ohldseni
snizeni &i zvySeni produkce ropy dokazi trhy rychle reagovat. Pfikladem je omezeni
produkce ropy staty OPEC z 10 Mbpd v 1été 2008 na 6,8 Mbpd po zafijové dohodé. Ceny
takrka ihned zacaly prudce rdst. K této akci OPEC donutily padajici ceny ropy od 2Q
roku 2008, jakozto disledek svétové finan¢ni krize. Jad Mouwad, 2009, [online]). Dal-
Sim dalezitym faktem je, ze dle samotného OPEC, je organizace drzitelem vice jak 80
% zasob ropy na Svété. 70 % téchto zasob se nachdzi dle pofadi ve Venezuele, Saudské
Arébii, irdnu a Iraku.

Pfi ndhledu na poptavku po ropé jsou dilezité tri faktory. Ekonomickd diverzifikace
statl OPEC, mezindrodnizména poptavek po ropé a samotné zasoby ropy jednotlivych
zemi. Prvni véta odkazuje k tomu, Ze staty OPEC jsou dlouhodobé zavislé pouze na vy-
délcich zropného prlimyslu. Vzhledem k nestdlosti tohoto préimyslu, staty zacaly sni-
zovat zavislost na ropé investicemi do dalsich odvétvi, aby se pfipadné mohly vyhnout,
¢i alespon zmirnit dopady v pripadé ropné nebo ekonomické krize. Z tohoto ddvodu
samotné staty ropu produkujici a vyvazejici, se staly dllezitym spotfebovatelem ropy.
Konkrétné dle EIA spotfeba vzrostla 0 68 % v oblasti Stfedniho Vychodu oproti narlstu
22 % v celém svété. Druhd ¢ast popisuje efekt prudkého rlstu poptavky po ropé, na
kterou ropa také reaguje prudkym zvysenim cen. Naopak v pfipadé poklesu zdjmu o
ropu, jako se stalo v roce 2008, i ropa svou cenou rychle pada.

Tretim nejddlezitéjsim bodem je geopolitika. Dle ¢lanku na CNBC.com (Jaden Urbi,
2018 [online]) hraji pravé tyto tfi faktory (tj. nabidka s poptavkou a geopolitika) tu kli-
C¢ovou roli, ovliviwujici cenu ropy. Dalo by se fici, Zze tyto tfi komponenty spolu velice
Uzce souviseji a reaguji na sebe. Produkce ropy, jak jiz bylo feceno, je v drzeni prede-
vsim tif statl. Nize v tabulce 1 silze vSimnout, Ze za rok 2017 prvnich 10 nejvice téZicich
zemi mé 69 % podil na celkovém mnozstvi vytéZzené ropy za cely rok. Zaroven je dile-
Zité si uvédomit, Ze to jsou zemé Casto lezici na Uzemi ne Uplné politicky ani vojensky
stabilnim.
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Tabulka 1: TéZba ropy v roce 2017 a staty na ni se podilejici

2017 Mbpd Podil na celkové tézbé

USA 15,65 16%
Saudska Arabie 12,09 12%
Rusko 11,21 11%
Kanada 4,96 5%
Cina 4,78 5%
[ran 4,69 5%
Irak 4,45 5%
SAE 3,72 4%
Brazilie 3,36 3%
Kuvajt 2,82 3%
Svét celkové 98,06

Zdroj: EIA, viastni zpracovani

UZ nékolikrat v historii se stalo, Ze zemé& udélila vyvozové embargo na zemi, kterd se ji
,znelibila”. Jako pfiklad mGZzeme uvést uz zminénou ,jomkipurskou” valku v roce 1973
a naslednou krizi az do roku 1974. Arabské staty tehdy omezili téZbu a vyvoz ropy, coz
ochromilo nejen cilené USA, ale cely svét. Tato udédlost je zndma pod terminem ,prvni
ropny Sok”. Cena ropy vzrostla z 3S za barel na 12 $. Mnoho zemi bylo uvrZzeno do cha-
osu, pohonné hmoty byly prodadvany v omezeném mnoZstvi. Vyspélé staty si zacCaly
uvédomovat, jakou zavislost maji na levné ropé& ze zemi Stfedniho Vychodu. Zacaly
tedy budovat ropné zasoby, investovat do alternativnich technologii ¢i podepisovat
mezi sebou smlouvy o rlznych druzich podpor v pfipadé dalsich problému nebo krizi.
Diky rlstu cen se zaroven zacala vyplacet téZba v Severnim ocednu. (Novotny, 2011,
[online]).

Druhy ropny $ok je opé&t spojovany se Stfednim Vychodem. Stfedobodem byla irdnska
revoluce, kterd zacala v roce 1978 a o rok pozdéji opét skoncila. RUst cen zacal v polo-
viné roku 1979, kdy cena mezi dubnem 1979 a 1980 vzrostla dvojnasobné. Nasleduji-
cich 8 let probihala irdnsko-irdckd valka. Celkové ropa zdraZila ze 13 aZ na 36 S, ale
postupné se do konce valky vratila zpét na svou Uroven zroku 1979. Faktem je, Ze
zemeé byly celkové uz lépe pfipravené, a tak druhy ropny Sok uZz nebyl tak drasticky.
Druhym faktorem zmirfiujici dopady byla del$i ¢asova rozmélnénost soku. (Kettell, [on-
line])

Vzhledem k faktu, Ze OPEC ndsledkem velkych zmén v mysleni statd prisSel o velky podil

na trhu ropy, byl tlak na cenu, kterd v rozmezi rokd 1985 a 1986 spadlaz30%na 11,6 S.
Tento fakt nazyvame antiSokem.
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Graf 15: Vyvoj cen ropy WTI 1973 - 1987

Vyvoj cen ropy WTI 1973 - 1987
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Zdroj: FRED Economic Data, vlastni zpracovani

Obréazek 5: DlleZité udalosti, které ovlivnily cenu ropy
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Z obrazku Cislo 5 1ze z cen ropy WTI vycist hlavni dfvody pohybu cenové hladiny od
pocatku tretiho tisicileti. Trend rdstu je patrny az do prvni poloviny roku 2006, kdy
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mnozstvi tézené ropy nedokazalo pokryt poptavku, a to pfedevsim z rychle rozvijeji-
cich se zemi Asijského kontinentu. Po mirném poklesu v druhé poloviné roku 2006 na-
sledoval prudky rlst cen zakonceny rekordni hodnotou 145 dolarl na New Yorské
burze. Pad cen zplsobeny financni krizi jakozto rapidnim propadem poptavky se za-
stavil pfed koncem roku 2009. Do konce roku 2010 se ceny dostaly opét na Uroven 90
az 110 dolar(, kde vydrzely az do pocatku roku 2015, kdy zasluhou rekordni té€zby jak
ze strany Ruska a USA, tak také statl OPEC doslo k presyceni nabidky a cena se propa-
dla az pod 30 dolar(. Od té doby pomalu roste opét vzhiru.

6 Faktory ovliviiujici cenu pohonnych

hmot

Jakjiz bylo zminéno, finalni cena pohonnych hmot ukazujicich se na stojanech cer-
pacich stanic se sklada z mnoha slozek a podslozek a urcit &i pfesné fict, jak a v jaké
mite ta kterd slozka cenu ovliviiuje nejvice ¢i pouze minoritné témér nejde. Mizeme
pouze s hrubymi odhady urcit, za kolik byla nakoupena ropa, z niz byl benzin & nafta
vyroben. Kolik z této ¢astky si vzali prfepravci, kolik samotni tézafi a kolik ¢astky ukrojily
dané ze zemé vyvozu. DUlezité také je zpracovani ropy do findlni podoby v rafinériich.
Taktéz ani nedokdzeme presné fict, jakou marzi si pfidavaji samotni prodejci pohon-
nych hmot. VSe se odviji od mnoha proménnych v zavislosti na dennodennich zmé-
nach na trhu. Takfka jedinou jistotou jsou dané v misté prodeje, které byly identifiko-
vany jiz v kapitole 4.

Urcitou pfedstavu Ize ziskat diky knize ,Nejisty plamen”, kde autofi Cilek a Kasik uvadé;ji
orientacni pfiklad postupné skladby ceny ropy. Je tfeba vzit v potaz, Ze se jedna o knihu
z roku 2008, takze nékteré hodnoty uz mohou v dnesni dobé nabyvat jinych vysi.

Samotny prlizkum a nalezeni loZiska je pro Blizky vychod uvaddéno jako zanedbatelné
mnozstvi, v jinych krajindch vsak i tato ¢astka (s ohledem na narocnost hledani novych
nalezist ve stale nepfistupnéjsich terénech aj.) mdze mit uréitou vahu. Samotna tézba
z vrtu pfijde pfiblizné na 3 dolary za barel. Pfeprava do lodniho termindlu je ohodno-
cena 0,5 dolary za barel. Za pfepravu ropy z Blizkého vychodu do Evropy je Uctovano
1,5 dolaru na barel. Celkovd cena z ndkladového jednoho barelu ropy dovezeného do
Evropy tedy dosahuje priblizné 5 dolar(. Poté vSak prichdzi na fadu dané, naklady a
zisk rafinérii stejné tak jako distribucnich spolecnosti, a cena se zastavi na hodnoté 100
az 140 dolar( v roce 2008. Nyni, roku 2019 se cena pohybuje mezi 60 az 70 dolary.
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Ceny mohou byt déle jesté rlzného druhu, tzv. FOB (free on board) nebo CIF (cost, in-
surance, freight). Cena FOB se sklddé z ceny téZby a ceny transportu do exportniho pfi-
stavu, dané statu v misté téZby a zisk spolecnosti. Cena typu CIF se skldda z ceny FOB
plus pojisténi s ndklady a ziskem do pfistavu importéra. DalSimi dvéma terminy dile-
Zitymi pro obchodovani s ropou jsou spotové ceny a futures. Spotovou cenou rozu-
mime aktudlni cenu vazanou k ¢asu a mistu, za kterou mdze byt nakoupeno ¢i prodano
aktivum. Naopak ceny futures jsou ceny budouci, obvykle v obdobi plus tfi az Sest mé-
sicl. (Chen, 2019, [online]). Ceny pouZité v této préaci, pokud nebude feceno jinak, se
vztahuji k FOB spotovym cendm ropy.

Poté, co je ropa dovezena do findIni destinace a v rafinerii pfeménéna na koncovy pro-
dukt, dochazi k dalsimu vyuctovani. Cena za zpracovani ropy na naftu je 200 dolard za
tunu. Jedna tuna nafty se rovna pfiblizné 7,5 barelu, to znamena, Zze cena zpracovani
ropy na naftu odpovida zhruba 26 dolarlim za barel. Zpracovani tuny ropy na benzin je
o néco méalo drazsi a odpovidéd 250 dolarlim za tunu. Jedna tuna benzinu, ktery je o
néco lehdi nez nafta, odpovida 8,4 bareldm. To dava vyslednou cenu zpracovani na
Grovni 30 dolard za barel. (Cilek a Kasik, 2008, s. 97-99)

Nasledné je zde zminén i konkrétni pfipad na Cerpaci stanici prodavajici palivo v Né-
mecku Ci Francii za 1,5 euro. Naklady téZby odpovidaji 2 % ceny (tzn. zhruba 3 centy).
Dané v zemi téZby zaujimaji 13 % ceny (195 centl). Dohromady tyto dvé ¢astky daji
cenu FOB, tedy 15 % ceny. Nasleduje transport ropy do Evropy podilejici se na cené 1
% a zpracovani v rafinerii s 2 %. Konecna cena produktu rafinerii tedy tvofi pouhych 18
% koncové ceny. Nasledné jsou zde ndklady na distribuci, které délaji 7 %. Zbyvajicich
75 % ceny, tedy 1,125 euro jsou dané v zemi spotieby. (Cilek a Kagik, 2008, s. 100)

Podobny rozklad cen pohonnych hmot v Ceské republice v mensich detailech zamé&re-
nych na pomé&r dani byl udélan v kapitole ¢islo 4.1. Na grafech zde bylo ukazano, jaky
podil z ceny zaujimaji dané v zemi spotfeby. V obdobi prvni poloviny roku 2008, kdy
byl velky rlst cen jak ropy, tak pohonnych hmot je celkové zdanéni nafty dokonce pod
50 %, konkrétné 46 %. Zdanéni benzinu bylo 52 %. Nastal prudky propad, kdy naopak
zdanéni dosahlo 66 % v pfipadé benzinu a 54 % v pfipadé nafty. Z toho lze vidét, Ze stat
vybird stale stejné mnozstvi penéz z litru paliva (s ohledem k DPH, které s klesajici ce-
nou také klesd) at jsou ceny vysoké, nebo nizké. (za predpokladu Ze se nezméni vyse
spotfebni dané). Navic jesté vybird DPH, kterd se odvozuje od zdkladni ceny plus spo-
tfebnidané. Odvadise tedy fakticky dan z dané. Na té samozfejmé profituje systémem
¢im vy8si ceny, tim vyssi odvody.
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6.1 Vyvoj cen PHM vii¢i ropé Brent a sménnému kurzu
CZK/USD

Jako hlavni &initel tvofici cenu pohonnych hmot vystupuje samozfejmé ropa. V Evropé
se odkazujeme na severomorskou ropu typu Brent, proto i v této kapitole dileZité pro
odhalenf provdzanosti mezi samotnou ropou a pohonnymi hmotami v CR je pouZit
tento standart.

Na grafu &islo 16 z dlouhodobého pohledu od roku 2001 jsou na levé ose vyznaceny
ceny PHM v korundch za litra také vyvoj kurzu USD/CZK. Na pravé ose je cena ropy v do-

larech za barel.

Graf 16: Vyvoj cen PHM, ropy Brent a sménného kurzu USD/CZK

Vyvoj cen PHM, ropy Brent a sménného kurz CZK/USD
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Zdroj: penize.cz, kurzy.cz, EIA; viastni zpracovani

Lze si vS§imnout na Ceskych cendch paliv, Ze za obdobi od roku 2001 aZz do dneska je
cena veskrze stabilni, a pfedevsim u Naturalu 95 prlmeérna cenovka z konce roku 2018
a pocatku 2019 takrka presné odpovida Urovni v roce 2001.
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Do roku 2007 byla cena obou typl paliv rovhnomérné ovliviiovana jak samotnou cenou
ropy, tak také sménnym kurzem USD/CZK. Ten je ddlezity, jelikoz se cena ropy uvadi
v americkych dolarech a také se ve stejné méné provadéji transakce.

Cena ropy rostla, ale vzhledem k posilovani doméaci mény byl konecny rist paliv pouze
mirny.

Od pocatku roku 2001 az po nejsilnéjsi mésic pro ¢eskou korunu, ¢ervenec 2008 bylo
prmeérné ctvrtletni posileni ceské mény vici dolaru o 1,7 %. Celkové vylepseni posta-
veni Ceské koruny bylo za toto obdobi 40 %. Naopak cena ropa za stejné obdobi
vzrostla o vyraznych 518 %, ¢tvrtletné to déld zhruba 5,8 %, kdy hlavni zdsluhu ma rlst
cen v letech 2007 a 2008. | diky tomu ceny obou paliv dosdhly takrka ve stejny mésic
svého vrcholu spolu s cenou ropy, a to ¢erven a ¢ervenec v roce 2008.

Na tento propad reagoval i sménny kurz, ktery povylezl ze 14,92 K& za dolar na 22,26
K¢ v inoru 2009. OD té doby zacal pozvolny rlst obou paliv, tak samotné ropy. Naopak
kurz dolaru se ustalil mezi 18 az 20 K& Koncem letnich prazdnin roku 2014 pak prisel
dalsi propad v cendch spolu s rlstem kurzu dolaru. Naopak ceny paliv zacaly klesat az
mezi listopadem a prosincem, to znamena s tfimési¢nim zpozdénim.

Vzhledem k obsahlosti a komplikovanosti vztahu dolaru a Ceské koruny nebude tento
faktor v praci detailné&ji rozebiran.

K analyzovanivlivu vyvoje ceny ropy a ceny pohonnych hmot bylo vyuzita funkce correl
v programu Microsoft Excel. Correl znadi korelaci mezi dvéma veli¢inami, nabyva hod-
not od -1 do +1, kdy -1 znadi negativni linearni zavislost sledovanych velicin, O znaci
veli¢iny bez zavislosti a 1 vyjadfuje pozitivni linearni zavislost.

Korela¢ni analyza cen naturalu 95 a ropy brent v obdobi od ledna 2013 do prosince
2018 na mésicnich cendch vysla s hodnotou 0.9476. V prfipadé nafty a ropy vysla hod-
nota prakticky stejnd, konkrétné 0,9472. V obou pfipadech se tedy jedna o velice silnou
zavislost.

Poté nasledovala otazka, jak reaguji trhy pohonnych hmot na vykyvy cen ropy. Byly
pouzity dva postupy rozlisujici periodu zmén cen a zplsob, jakym byly data zbavené
svych sezdnnich vykyvid. Prvni spocival v porovnani mési¢nich cen, druhy postup byl
zaméren na tydenni ceny. | tentokrat byla pouzita funkce correl v Microsoft Excel za
Ucelem vyuziti metody klouzavd korelace. Ktomu bylo potfeba urcit délku oken, ze
kterych byl vytvoren korela¢ni koeficient. Casova fada za&inala u obou p¥ipadd v 1 mé&-
sici roku 2013 a koncila ve dvandctém meésici roku 2018. Ceny ropy Brent v dolarech za
barel byly prevedeny pomoci prdmeérného mési¢niho kurzu na Ceské koruny a na-
sledné vydéleny 159, aby vysla cena v korunach za litr. V pfipadé pohonnych hmot byly
ceny ocistény o dan z pridané hodnoty i dan spotfebni, aby se prfedeslo zkresleni. Mé-
si¢ni ceny byly vytvoreny aritmetickym prlimérem cen tydennich. Abychom se zbavili
jiz zminéné sezdénnosti, kterd ovliviiuje jak ceny pohonnych hmot, tak ropy, bylo
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v pfipadé mésicnich cen vyuzito programu EViews 9, kde diky procedure X12 byly ceny
nahrazené cenami se sezdnnim vyrovnanim. Nasledné byla provedena mésicni dife-
rence cen v procentech. To znamena, ze je vidét, o kolik procent Sly ceny nahoru ¢i dolu
vaci minulému mésici. V druhém pfipadé, kdy ceny jsou tydenni, bylo ocisténi sezén-
nosti dosazeno pomoci provedeni diference cen o rok, takzvany Year over Year, zkrat-
kou YoY. Timto bylo zajisténo, Ze se porovnava stejné obdobi roku a eliminuji se se-
zénni vykyvy. Opét se tedy jedna o procenta rdstu ¢i poklesu, vtomto pfipadé vsak 1.
tyden 1 mésice roku X porovnavdme viaci 1. tydnu 1. mésice roku X-1. Analogie pak
déle pokracuje stejné. Této metody bylo pouzito také z dfivodu, Ze program EViews 9
neumoznuje ocdisténi dat na tydennich cendch.

Vzhledem k rozdilnym ¢asovym intervallim mezi cenami bude také zajimavé porovnat
vysledky, jelikoZ ceny paliv i ropy jsou rychle se ménici, a Cerpaci stanice méni ceny
obvykle kazdy tyden, nékdy vsak i ¢astéji. Diky témto analyzdm se budu snazit odpo-
védét na otazku, jak rychle Cerpaci stanice skute¢né reaguji na zmeénu cen ropy, a zdali
plati, Ze v pfipadé zdrazeni ropy se zvedaji ceny paliv aktivnéji nez v pfipadé poklesu
cen ropy, kdy trva delsi dobu, nez se Cerpaci stanice odhodlaji také zlevnit. Z tohoto
dbvodu je pak také zkoumano, zdali posun o jednotku (mésic pfipadné tyden) vyvola
zmeény v korelacnim koeficientu.

Jako prvni analyza byla provedena klouzava korelace na mési¢nich datech. Hodnoty
sezonné ocisténé v programu EViews 9 byly sefazeny od nejstarSich po nejnovéjsi, a
nasledné mési¢né diferencovany. Diky tomu je vidét, kdy doslo k mezimésié¢nimu rlstu
¢i poklesu cen. Nasledné byla provedena na téchto datech klouzavé korelaéni analyza
s oknem délky 24, coz znamena 2 roky. Nasledné byla provedena korelacni analyza
jesté jednou, ale s mési¢nim posunem cen paliv vici cendm ropy.

Tabulka 2: Vysledky klouzavé korela¢ni analyzy - mési¢ni ceny sezonné ocisténé

Diesel Diesel posun 1 mésic {N95 M95 posun 1 mésic
Rost cen ropy 0,47 0,87 0,37 0,84
Pokles cen ropy 0,49 0,86 0,37 0,83

Viastni zpracovani a vypocet dle dat penize.cz, kurzy.cz, a databaze EIA
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Graf 17: Klouzava korelace - mési¢ni ceny

Klouzava korelace - mésicni ceny

Diesel Benzin e Diesel +1 Benzin +1

Zdroj: penize.cz, kurzy.cz, databaze EIA

Tabulka ¢&islo 2 shrnuje vysledky analyzy klouzavou korela¢ni analyzou mési¢nich cen
pfi aplikaci diference cen. Lze vidét, Ze koreladni koeficient je v obou pfipadech vyssi
az po provedeni mési¢niho posunu, coz znadi, ze Cerpaci stanice reaguji na zmeénu cen
ropy vice az se zpozdénim. Druhad véc, kterd stoji za pozornost je fakt, Ze korela¢ni ko-
eficienty jsou skutecné vyssi v pfipadé rlstu cen ropy. Rozdily jsou viak u obou paliv
pouze o jednu tisicinu, coZ nelze oznacdit za prdkazné. Graf pak shrnuje vysledky kore-
lacnich analyz u vSech Ctyf typl méreni. Je z ného predevsim vidét rozdil mezi mére-
nimi ve stejnych obdobich oproti méfenim s mési¢nim posunem.

Tabulka 3: Vysledky klouzavé korelacni analyzy - tydenni ceny YoY

Diesel Diesel posun 1 tyden {N35 M35 posun 1 tyden
Rist cen ropy YoY 0,78 0,83 0,79 0,85
Pokles cen ropy YoY 0,78 0,83 0,77 0,83

Vlastni zpracovani a vypoclet dle dat penize.cz, kurzy.cz, a databaze EIA
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Graf 18: Klouzava korelace - tydenni ceny

Klouzava korelace - tydenni ceny

Diesel +1 emmm=N95

Zdroj: penize.cz, kurzy.cz, databdze EIA

Treti tabulka ukazuje vysledky klouzavé korelace pfi vyuziti tydennich cen a vytvoreni
jejich diference YoY. | vtomto pfipadé je vidét, Ze koeficienty jsou vétsi v pfipadé po-
sunu o 1 tyden, coZz znamena, ze zména ceny ropy se na cerpacich stanicich projevi
vice az po tydnu. Nasledné v pripadé benzinu naturalu 95 je taktéz zjevné, Ze na rdst
ceny ropy reaguji ceny na totemech Cerpacich stanic aktivnéji, nez nasledné v pfipadé
poklesu cen. Dle vysledk( ale panuje jiny stav u motorové nafty, kdy korelaéni koefi-
cient je stejny jak v pfipadé rlistu cen ropy, tak i vdobé poklesu cen. Ani z téchto vy-
sledkd tedy nelze s urditosti fict, jestli ceny paliv reaguji vice na rlst nebo pokles cen
ropy. Nasledné na grafu ¢islo 18 je opét vidét vyvoj korela¢nich koeficientd v ¢ase, kde

Ize zaznamenat nejnizsi hodnoty koeficienty v dobé mezi roky 2014 a 2015, kdy doslo
k prudkému propadu cen ropy.

Poslednianalyza byla provedena taktéz funkci correl, tj. zdali existuje zavislost na cené
ropy brent a vyvoje kurzu USD/CZK. Tento koeficient za celé obdobi vysel -0,79 znacici
negativni zavislost. V pfipadeé rlstu cen ropy tedy zaroven oslabuje americky dolar vici
Ceské koruné a naopak, coz potvrzuje pohled na graf ¢islo 16.
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6.2 Vlivzmén sazeb dani na cenu PHM

Vliv dani mdZzeme posoudit dle porovnani vystupnich cen mezi obdobimi, kdy se
sazby dani ménily. V pripadé DPH ve sledovaném obdobi doslo k nejvétsi zméné mezi
dubnem a kvétnem roku 2004 z ddvodu vstupu CR do Evropské Unie. Zakladni sazba
poklesla z22 na 19 %. Dalsi zmény nastaly na prelomu let 2009/2010, kdy zakladni sa-
zba vzrostla o 1 %, stejné tak jako mezi lety 2012/2013.

Sazby spotfebni dané na minerdini oleje se ménily dvakrat. Zroku 2003 na 2004
vzrostla dan na benzin o 1 K¢, v pripadé nafty se jednalo o rlst 1,80 K& Nasledné mezi
lety 2009 a 2010 sazby opét vzrostly, tentokrat o 1 K& svorné pro oba typy paliv.

Graf 19: Zména DPH 4/5 2004

Zména DPH 4/5 2004
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Zdroj: penize.cz, kurzy.cz, wikipedia, EIA; viastni zpracovani

Zména DPH z dlvodu vstupu do EU 0 3 % neméla prakticky zadny vliv na cenu PHM.
Vzhledem krlstu cen ropy ceny paliv spiSe rostly, a také se da predpokladat, Ze této
situace vyuzili i majitelé Cerpacich stanic ktefi se snaZili navysit své zisky. Roli mohl
hrat také fakt, Ze na prelomu let 2003 a 2004 vzrostla spotfebni dafl na obé paliva, a
vzhledem k uréitym moznostem predzasobeni zacali nakupovat ¢erpaci stanice po-
honné hmoty s vyssi dani az pozdéji, a celkovy efekt se rozmé&lnil v delsim ¢asovém
horizontu.

Tento fakt je vidét na nasledujicim grafu ¢islo 20. Cena naturalu 95 skokové vyrostla

z 24,13 K& na 25,18 K¢ Nasledoval lehky propad ceny, aby od bfezna byl rlst opét zre-
telnéjsi. Z teoretického hlediska, kdy narCst spotfebni dané byl o 1 K&, by cena paliva
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méla vzrdst o vice jak korunu vzhledem k faktu, Zze dan z pfidané hodnoty se odvadi
pravé od ceny uz se spotfebni dani. Pfi ndhledu na dokonaly pfipad (kdyz by cena ropy
a dalsi faktory zGstaly stejné jako v prosinci 2003) by cena v lednu 2004 méla tedy byt
25,35 KC. V pripadé nafty hraje roli fakt, ze zvySeni SPD bylo o 1,80 K¢&. Cena tak vzrostla
z 21,70 K& na 23,23 K& coz je rozdil 2,13 K& Opét v pfipadé idedIniho scénafe odvoze-
ného z ceny za prosinec 2003 by koncova cena nafty byla vlednu 2004 na hodnoté
23,30 K¢&. Z toho Ize fici, ze cena nafty reagovala takrka presné tak, jak reagovat méla,
na rozdil od benzinu, kde cena také vzrostla, ale ne o tolik. (prakticky jen o nérdst SPD).
Nabizi se otdzka, zdali se Cerpaci stanice vyraznéji nepredzasobily ndkupem pohon-
nych hmot jesté v roce 2003 za plvodni sazby SPD, aby pak mohli v lednu 2004 zarea-
govat zvySenim cen a vylepsit si tak své zisky. Dle nalezenych informaci vsak vybér
dané za cely rok 2003 nemél Zzddnou vétsi odchylku od trendu, tudiz se zda tato mys-
lenka lichd. (Sodomka, 2006, [online])

Graf 20: Zména SPD 2003/2004

Zména SPD 2003/2004
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Zdroj: penize.cz, kurzy.cz, Zoul 2013, EIA; vlastni zpracovani

Dalsi vyrazna zmeéna nastala mezi roky 2009 a 2010. Jednalo se o zvySeni jak spotfeb-
nich dani na mineralni oleje, tak zvyseni sazby DPH. Sazby spotfebnich dani se zvysily
jak u benzinu, tak u nafty o 1 K¢ DPH vzrostlo o 1 %. Tyto kroky byly soucasti takzvaného
Janotova balicku”, coZz byl soubor rozpocltovych opatfeni viadniho kabinetu Jana
Fischera a ministra financi Eduarda Janoty za Uc¢elem snizeni pldnovaného schodku
statniho rozpoc¢tu pro rok 2010. Cas ukdzal, Ze toto opatfeni opravdu ¢aste¢né& po-
mohlo. PfedevsSim vliv DPH (zvedla se o 1 % i snizend sazba) byl vétsi, nez se
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pfedpokladalo. Naopak zvyseni spotfebnich dani zlstalo za o¢ekdvanim (kromé mine-
ralnich olejd se zvysily spotfebni dané na tabdk, Iih a pivo). (Hovorka, 2010, [online])

Graf 21: Zména SPD a DPH 2009/2010

Zména SPD a DPH 2009/2010

2B "B "B "B "B "B "B B B _m_ &

; —= SN =N — . ] 1| 1§ —m =

6/2009 7/2009 8/2009 9/2009 10/2009 11/2009 12/2009 1/2010 2/2010 3/2010 4/2010 5/2010 6/2010

NS5  mmmmm Diesel SPD N95 emmmmSPD Diesel DPH
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Z grafu 21 je vidét, ze ceny paliv opravdu skokové vzrostly, a to o rovné dvé koruny
v pfipadé naturalu 95 a o 2,07 K¢ v pfipadé nafty. Cena ropy brent v horizontu téchto
Sesti mésicl oscilovala kolem hranice 70 dolar(, a tak nemélo vétsiho vyznamu ji zde
do grafu zakomponovat. Totéz se dé fici o kurz dolaru vici koruné, ktery se drzel okolo
hodnoty 18 K¢ za dolar. V pfipadé opétovného rozkladu na idealni cenu v lednu 2010
dle stalych podminek z prosince 2009 vychazi, ze z ddvodu zmény sazeb u obou forem
zdanéni, by cena benzinu méla byt 29,88 K& Ztoho vychazi, Ze skutecna cena byla
v lednu roku 2010 o 52 halérd vyse. Z pohledu nafty by teoretickd cena v lednu méla
byt na Urovni 28,39 K¢, z ¢ehoz vychéazi pfidand marze Cerpacich stanic pfi zanedbani
vSech ostatnich vlivl ve vysi 64 halérl. MOzeme si to vysvétliti tak, Ze obchodnici zvy-
Senou danovou zatéz piné prevedli na koncového zakaznika, a jesté si pfi tom lehce
zvysili ziskovost prodeje PHM.
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Graf 22: Zména DPH 2012/2013

Zména DPH 2012/2013
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Jako posledni zménu v rdmci danf d@ileZitych pro pohonné hmoty v CR je dalii zvy$eni
sazby DPH 0 1 %, tedy z20 na 21 %, a to mezi roky 2012 a 2013. Zde byla situace mirné
komplikovanéjsi, jelikoz se jednalo o obdobi s nejvyssimi cenami pohonnych hmot v{-
bec. Ceny samotné ropy se pohybovaly nad sto dolarovou hranici, a proto uvadim i graf
Cislo 23 s cenami ropy Brent za stejné obdobi spolu s ménovym kurzem USD/CZK.

Z obou grafl Ize vycist, ze cena pohonnych hmot pfiblizné s jednomésiénim zpozdé-
nim kopiruje cenu ropy Brent, ktera byla dlouhodobé od roku 2011 nad Urovni 100 do-
lard. Pfi pohledu na graf s naturalem a dieselem si Ize vdimnout i urcitého vlivu sezén-
nosti, o které bude jesté fe¢. To mimo jiné souvisi s faktem, ze nafta byla vtomto zim-
nim obdobi drazsi nez benzin. Zaroven se véak miZe konstatovat, Ze pravé prosinec
2012 a leden 2013 patfily k mésicdm s nejmensimi mezimési¢nimi zménami ve sledo-
vaném obdobi. Odpovida to obdobi listopadu a prosince 2012, kdy se cena ropy zvedla
pouze nepatrné. Vzhledem krlstu DPH pouze o 1 % neni lehké vypozorovat vliv na
cenu paliv na prelomu roku. Faktem je, Zze cena u naturalu 95 vzrostla z prosince na
leden o 22 haléf( a cena nafty se dokonce sniZila o 2 haléfe. Troufdm si tvrdit, Ze v ce-
nach, v jakych se pohybovaly jak obé paliva, tak samotna ropa, se navyseni sazby DPH
ztratilo, a vSe se fidilo dalSimi vlivy jako pravé cena ropy, zimni sezona a také konku-
rencni prostfedni ¢erpacich stanic, které se mohly obavat vyraznéji zdrazit.
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Graf 23: Vyvoj ceny ropy Brent a sménného kurzu

Vyvoj ceny ropy Brent a sménného kurzu
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Zdroj: kurzy.cz, EIA; viastni zpracovani

Graf ukazuje, Ze na vyvoj cen paliv vtomto obdobi zmény sazby DPH mél vliv spise
samotny pohyb cen ropy a proti tomu se pohybujici kurz dolaru, ktery vsak nedokazal
vyvazit vétsi procentualni zmény cen ropy.

Zavérem ke kapitole o vlivu zmén sazeb dani na kone¢nou cenu paliv Ize fici, Ze ne
vZzdy se navyseni sazeb dani pIné projevi na cenach. Ve sledovanych pfipadech doslo
ktomu, Ze pfidanou danovou zatéz si mezi sebe rozdélili Cerpaci stanice a zakaznik.
Zména sazeb DPH i spotfebnich dani mezi roky 2009 a 2010 vSak vyraznéji ceny sku-
tec¢né ovlivnilo. DOvodem mizou byt i relativné nizké ceny prfed zménou sazeb, ¢ehoz
se snazili Cerpadlafi vyuZit a dostat je na pro né lepsi droven. Naopak kdyZ jsou sa-
motné ceny uz dosti vysoké a zmény malé (+ 1% DPH v letech 2012/2013), tak zvysenfi
danové zatéze nepoznaji penézenky zakaznikd, ale spise marze firem se snizi.

6.3 Vliv sezénnosti a spotieba PHM

Dalsi zamérenou oblasti je vztah spotreby s cenou dle sezénnosti. Je pfedpoklad
toho, Ze v zimé a obecné zimnim obdobi se omezuje spotfeba pohonnych hmot z dd-
vodu mensiho poctu jizd at uz osobnich voz(, ¢i ndkladnich aut, ktefi jsou zodpovédnf{
za veétsinu spotreby motorové nafty. Vzhledem k vztahu poptdvky a nabidky by za sni-
Zzené spotfeby paliva, tj. vzimé, a naopak béhem sezony dovolenych, kdy je vétsi po-
ptavka po palivech, méla odpovidajicim zpldsobem reagovati cena paliv.
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Graf 24: Spotfeby PHM po mésici

Spotireby PHM po mésicich
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Na grafu 24 vySe je porovnani spotreb obou druhd paliv za poslednich 18 let po mési-
cich. Je zde vidét celkem podobné spotfeba obou paliv az pfiblizné do prelomu let
2002 a 2003. Od té doby zacind konzumace motorové nafty vyraznéji rlst, zatimco mo-
torovy benzin nejdfive stagnuje, aby od roku 2009 zacala spotfeba klesat. Naopak
nafta po stagnaci v letech 2008/2009 a lehkém propadu v roce 2010 pocala opét stou-
pat. Lépe je to vidét na grafu nize, jak se rozeviraji nlzky mezi jednotlivymi preferen-
cemi. Zlomovym rokem, zda se byt, je 2008 a 2009, kdy i Ceskou republiku zasahla hos-
podarskd krize. To znamenalo z pohledu obou paliv mirné propady spotfeb. Zatimco
spotfebované mnozstvi nafty zacalo o rok pozdéji opét rlist, motorovy benzin od uve-
denych let ma stdle klesajici trend. Vysvétlenim ve jménu krize miZe byt vice: vzrostla
nezameéstnanost, nebyl dlvod se dopravovat do prace, bylo uskutecnéno celkové
méné jizd, coz plati pfedevsim pro nakladni dopravu, kde nebylo takfikajic co vozit. Ai
kdyz cena obou paliv kratkodobé spadla v zimé 2008/2009 az o 10 K¢, brzy Sla opét
nahoru. Oddvodnéni poklesu spotfeby benzinl mize byt obecné klesajici spotifeba
jednotlivych automobill ¢i mensi pocet najezdénych kilometrd. Nabizi se otdzka, zdali
to nemUzZe byt zplsobeno také poklesem prodejd aut. Pfi pohledu do statistik SDA se
vSak vice automobill prodavéa stale s benzinovymi motory, ale pomér benzinovych
motord na celkovych prodejich klesl ze 75 % v roce 2008 aZ na 56 % v roce 2016. V le-
tech 2017 a 2018 vSak podil benzinovych motorizaci opét vyrostl az na hodnotu 69 %.
V pfipadé ojetych automobild a dovezenych voz( bohuZel podobna statistika nebyla
dohledana.
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Rok 2010 je zajimavy i tim, Ze od ledna zacaly platit nové sazby DPH i spotfebni dané
probirané jiz v kapitole o vlivu dani. V roce 2010 byl dle Udajd Ministerstva dopravy a
Eurostatu prepravni vykon nakladni dopravy po ¢eskych silnicich 32 358 mil.tkm?. Z to-
hoto mnoZstvi bylo 22 780 mil.tkm pfepraveno auty registrovanymi v CR, coZ? dé&la 70
%. Zbytek, tzn. 9 578 mil.tkm bylo pfevezeno pomoci vozidel registrovanych na néktery
ze statl EU. 35 % cest provedenych vozidly registrovanymi v CR bylo mezinarodni po-
vahy, co? znamena, Ze bud naklddka ¢&i vyklddka produktu byla mimo CR, nebo auto
s ¢eskou poznédvaci znac¢kou nasi zemi pouze projizdélo. Zjednoduchého souctu vy-
chazi, Ze celkové téméf 55 % automobild neprovedlo své cesty pouze na Gzemfi Ceské
republiky, ale také mé&lo namifeno do cizi zemé, pfipadné z ni prijizdélo.

Ve stejnou dobu se zavedlo myto pro kamiony na Slovensku, a vzhledem k protestiim
premiér Fico snizil spotfebni daf na motorovou naftu. Vzhledem k velkym nadrzim na-
kladnich automobild a dobrym logistickym plandm firem nastalo to, Ze se z Ceské re-
publiky stala Cisté tranzitni zemé, kde nebylo potfeba ani tankovat a spotfeba moto-
rové nafty tak za rok 2010 poklesla, coz zpdsobilo i mensi nardst vybéru spotrebni
dané, nez stat predpokladal. (Taborsky, 2013, [online])

Graf 25: Spotfeby PHM po letech

Spotreby PHM po letech
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2 Tkm = tunokilometr, jednotka pF¥epravniho vykonu nakladni dopravy
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Na grafu ¢islo 24 rozliSeném dle mésicl je také vidét mysSlenka zminéné vyse, Ze bé-
hem zimniho obdobi neni podniknuto tolik cest, tudiz je spotifeba paliv mensi. Naopak
v pfipadé jara a léta, vdobé dovolenych, lidé vyrdzeji na prdzdniny a spotieba roste. |
béhem jednotlivych ro&nich obdobi Ize vSak zaznamenat vyraznéjsi vykyvy.

Graf 26: Vyvoj spotfeby a ceny motorového benzinu v CR

Vyvoj spotieby a ceny motorového benzinu v CR
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Na grafech vyvoje spotfeby a cen jednotlivych paliv po mésici spolu s cenou ropy Brent
pfevedenou na Ceské korun na litr s tehdejsim mési¢nim prdmérem sménného kurzu
je vidét sezénnost spotfeby jak benzinu, tak nafty. Zaroven jde vypozorovat, Ze prede-
vsim v obdobiod [éta 2014 do |éta 2016 reagovaly ceny pfimo Umérné spotifebé neboli
poptavce.V uvedeném obdobiceny ispotfeby obou palivdosahly vrcholu v fijnu 2014,
nasledné jako reakce na mensi poptavku v podzimnim a zimnim obdobi reagovaly i
ceny, aby po nejnizsich hodnotéch v Unoru 2015 zacaly opét spotifeba i ceny rlst smé-
fujice k 1étu 2015 s vrcholem v Cervenci. Od srpna 2015 do bfezna 2016 ceny za natural
95 nasledné opét Sly dold. Pfi pohledu na tvar kfivky vyvoje ceny ropy je vsak vidét, ze
presné takrka odpovida kfivce cen PHM. Sezédnnost ma na cenu ropy pouze minoritni
dopad, ale dle prlizkum je nejvyssi cena ropy dosazena taktéz v 1été, jakozto disle-
dek nejvétsi motoristické sezony. (Panneflek, 2018, [online])

Tyto spravné reakce trhu s pohonnymi hmotami jsou tedy predevsim zasluhou vyvoje
ceny ropy a také sménného kurzu. Ve zbylém obdobi se stfidaji sekce s odpovidajicimi
reakcemi, tak vyvojem naprosto opacnym. Ukazkou budiz zima 2016/2017, kde spo-
tfeba obou paliv Sla doll, zatimco ceny od |éta 2016 rostly. Nasledné v [été 2017, kdy
bylo dosazeno rekordnich spotfeb od zacatku roku 2013, ceny vici zimé poklesly.
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M0zZe se tedy konstatovat, Ze sezénnost mé vliv pfedevsim na spotifebu obou paliv, ale
nelze se to aplikovat i na cenu pohonnych hmot. Ve vymezeném obdobi se ukazuji
¢asti, kde se mlzZe potvrdit urcitd korelace mezi sezonni spotfebou a cenou, ale pak
také obdobi, kde jdou obé hodnoty proti sobé. Bylo by tedy potfeba dlkladnéjsi ana-
lyzy na delsim ¢asovém Useku na potvrzeni &i vyvraceni této otazky.

Graf 27: Vyvoj spotfeby a ceny motorové nafty v CR
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6.4 Cena PHM dle kraje a kupni sily

Graf 28: Zavislost vyse pridmérného platu a ceny PHM dle krajd
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Zdroj: CSU, penize.cz; viastni zpracovani

Dalsim dilezitym aspektem majici vliv na cenu u ¢erpacich stanic je samotné
poloha stanice, a to k pfihlédnutim k nékolika parametrim. Jako prvni, a v této kapitole
vysvé&tlené zavislosti, patk jednotlivé kraje Ceské republiky. Bodovy graf 28 vyée uka-
zuje prdmeérny hruby mési¢ni plat v krajich a prdmérnou cenu pohonnych hmot v le-
tech 2014 az 20183 Mzdy jsou nominéiniho charakteru na pfepoctené pocty zameést-
nancd v krajich dle &tvrtletnich Gdaje dle CSU. N&sledné& bylo vyuZito aritmetického
prémeéru pro zjisténi prdmérné hrubé mési¢ni mzdy v jednotlivych letech.

Linedrni spojnice trendu ukazuje, ze mUzeme ocekavat pri pfejezdu z chudsiho kraje
do kraje s vyssi prdmeérnou hrubou mésiéni mzdou také navyseni cen jak naturalu 95,
tak nafty. Neplati to vSak pro kazdy jednotlivy pfipad. Je vSak dilezité si povSimnout,
Ze diky Praze, kterda ma za sledované obdobi zdaleka nejvyssi platy a zaroven i nejvyssi

3 Ceny PHM byly vypoéitany z tydennich cen aritmetickym primérem. Platy byly vypoditany ze Etvrtletnich
Gdajdi o platech z €SU podle jednotlivych kraji takté? aritmetickym prmérem. Pi rozlieni dle étvrtleti se
graf stal jiz znacné neprehledny.
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ceny pohonnych hmot, mdZe byt zavislost trochu zkreslena. Proto jsou na grafu ¢islo
29 niZe stejné Udaje vyjma Prahy. | zde vsak Ize vidét, Ze pfimka trendu ma za celé
sledované obdobi u obou dvou pohonnych hmot rostouci stav. Jak v3ak jiz bylo Feceno
u horniho grafu, jednéd se pouze o linearitu zavislosti platl a cen paliv. Proto je dUlezité
si véimnout vykyvl (bod ¢.1 a 2) ukazujicich, Ze toto pravidlo neplati pokazdé. Za rok
2018 byla prdmérna cena naturalu 95 na Vysocing& nejvyssi ze véech krajd Ceské re-
publiky (nepocitaje Prahu), ackoliv mzdy v tomto kraji byly pod prdmé&rnym platem ve
zbylych krajich (opét bez Prahy) a nachdazely se az na sedmém misté. Dale tfeba v le-
tech 2015 u obou paliv byla zdaleka nejvy$si cena v Jihomoravském kraji (body ¢. 2 a
3). Zajimava je také pozice StredocCeského kraje, ktery méa v republice druhy nejvyssi
pridmeérny plat, ale v celém sledovaném obdobi jsou ceny obou paliv pod pfimkou
trendu. Ddvodem ktémto vychylkdm mUze byt vicero. Ve Stfedoceském kraji bylo
k11.2.2019 dle MPO registrovano celkem 596 vefejnych ¢erpacich stanic, coZ je nejvice
ze vdech kraj0. V kraji vdak také bydli nejvice lidf, k 1.1.2019 to bylo podle CSU vice jak
1 360 000 obyvatel. Za pfedpokladu, Ze podobny pomér panoval i v pfedeslych 5 letech
nam vychazi, Ze na 100 000 tisic obyvatel se zde nachazi vice jak 43 ¢erpacich stanic,
dojizdi automobilem za praci do Prahy. Kombinace téchto faktorl mdze vysvétlit fakt,
Ze vzhledem k vysi platl nejsou pohonné hmoty primérné tak drahé jako v ostatnich
krajich. Je zde vySsi konkurence mezi erpacimi stanicemi, a zaroven se tyto podniky
snazi, aby lidé pfi dojizdéni do Prahy tankovali pohonné hmoty u nich, coz tlaci na ko-
necnou cenu.

V pfipadé Vysociny narazime na podobny fakt. Na 100 000 obyvatel zde pfipada pres
48 Cerpacich stanic. Dalsim faktem zvysSujici cenu v tomto kraji mUze byt pfitomnost
dalnice D1. Na Useku prochazejicim timto krajem se nachazi 12 ¢erpacich, které maji
zpravidla nejvyssi ceny ze vsech s velky rozdilem oproti ¢erpacim stanicim nachazeji-
cich se u béznych silnic nebo mést. Tento fakt bude vysvétlen v dalsi kapitole.

V pfipadé Jihomoravské kraje vychazi na 100 000 obyvatel vice jak 36 Cerpacich stanic,
coz je druhé nejnizsi Cislo. DUleZitou skutecnosti vsak je pfitomnost druhého nejvét-
$iho mésta republiky, a to Brno. V horizontu poslednich péti let se tak prdmérna mzda
v Jihomoravském kraji nachdzi po Praze a kraji Stredoeském na tretim misté. Zaroven
vzhledem k velikosti mésta je zde velkd koncentrace Cerpacich stanic s pomérné vy-
sokymi cenami, coz prdmeérnou cenu paliv zvysuje. Dalsi faktem je taktéz pfitomnost
dvou délnic, D1 smérem na Prahu a také na druhou stranu smérem na Olomouc a Kro-
méfiz. Také zde zadiné (odpojuje se od D1) délnice D2 smérfujici do Bratislavy, a urity
vliv zajisté bude mit i pfitomnost dvou hlavnich tahl do dovolenkovych destinaci, a to
jak v zimé, tak predevsim v 1été. Jedna se o silnici 52 vedouci od Brna do Mikulova a
dale na hranice s Rakouskem, tak silnice 38 vedouci od Moravskych Budéjovic pfes
Znojmo taktéz k rakouskym hranicim. Obé dvé tyto cesty jsou hlavné v |été vytizeny, a
tak si majitelé Cerpacich stanic mohou dovolit cenu pohonnych hmot zvednout.
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Je vsak tfeba také podotknout, Ze z pohledu kupni sily je i pfes viditeln& vySsi cenu
paliv v Praze si Clovék ze svého platu koupi z celé zemé& nejvice pohonnych hmot. Na-
opak nejméné PHM si mohou ve svém kraji koupit lidé z Karlovarského kraje. Pfi po-
hledu na zmény platd a cen pohonnych hmot Ize fici, Ze mezi roky 2014 a 2018 doslo
pfiblizné k 25 % néardstu platu (v Praze 19 %) zatimco cena obou paliv za sledované
obdobi poklesla o primeérnych 11 % ve vsech krajich. Vzhledem k témto okolnostem
si ridici a ridi¢ky mohli za svij hruby plat v roce 2018 koupit priblizné o 40 % vice po-
honnych hmot nez v roce 2014.

Graf 29: Zavislost vyse prdmérného platu a ceny PHM dle krajd bez Prahy
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6.5 Vliv mista piisobnosti jednotlivych €S a zna¢ky

Dalsim faktorem majici vliv konecné ceny paliv na jednotlivych ¢erpacich stanicich je
jejich samotnéa znacka a také jejich poloha. Jak jiZ bylo nakousnuto v pfedchozi kapi-
tole, velky vliv na cenu ma, kde se Cerpaci stanice nachazi, zdali u hlavniho tahu na
hranice, v mensim mésté ¢i napfiklad u dllezité dalnice. Velké rozdily pak také samo-
zfejmé panuji mezi jednotlivymi znac¢kami prodavajici pohonné hmoty.

Nasledujici obrazky byly vzaty z mobilni aplikace Pumpdroid, kde samotni uzivatelé
aktualizuji ceny pohonnych hmot jednotlivych Cerpacich stanic. Ve filtru jsem vybral ty
,nejzajimavéjsi, at uz zdGvodu zndmosti znacky, velkého zastoupenf ¢i nizkym ce-
nam. Pokud je cena napsanad zelené, znamend to cenu, kterd byla aktualizovana
nejpozdéji pred tfemi dny, proto stoji za pozornost pfedevsim takto oznacené ceny
z dlvodu zachovani aktualnosti.

Ke konecné cené, za kterou Cerpaci stanice pohonné hmoty nakoupi se pfidava jejich
samotnd marze. Skutecnou marzi jednotlivych benzinek s vyjimkou Tank ONO se prak-
ticky neda dozvédét, jelikoz se jednd o firemni tajemstvi. Obecné se vSak fika, ze se
mUze pohybovat od pouhé jedné koruny za litr az po 6 ¢i 7 K& v pripadé velkych firem
a dobé polohy.

Za cenového lidra v oblasti ¢erpacich stanic mdzeme oznacdit ¢eskou firmu Tank ONO,
kterd dlouhodobé drzi nejnizsi ceny na trhu, rychle reaguje na aktudlni vyvoj z divodu
nizkych zdsob a marze drzi kolem jedné koruny na litru paliva. Také ma, i pfes nevelkou
sit 41 poboclek, jednu z nejvyssich vytodi v republice. Zaroven po celé republice maji
stejné ceny. (Marik, 2018)

Druhou skupinou s nizkymi marzemi jsou Cerpaci stanice nalezejici velkym super/hy-
permarketdm. Prikladem je Albert, Globus, Tesco nebo Makro. Hlavnim byznysem
téchto spolecnosti je pfedevsim maloobchodni prodej velké sSkaly produktl od potra-
vin prfes domaci potfeby aZz po zakladni zahradni vybaveni. Prodej pohonnych hmot je
také dokazi drzet ceny s nizkymi marzemi a obvykle se pohybuji jenom lehce nad ce-
nou Tank ONO. Tyto pumpy se pak nachazeji pfedevsim v méstech u samotnych ob-
chod(. Dalsim dlvodem mohou byt u téchto supermarketovych pump i pfitomnost
samoobsluzného systému, ktery tak funguje nonstop a neni k nému potreba obsluhy,
kterou by bylo nutné zaplatit.

Velké a zndmé znacky pump, které maji poboclky rozeseté po celé republice u dalnic,
silnic prvnich tfid i ve mésté mohou profitovat ze svého dobrého jména ¢i vyhodné
polohy a casto tak jejich ceny, pfedevsim u déalnic, jsou vyrazné nad prdmeérnou cenou
v celé republice. Je to vSak také dano tim, ze polohou pumpy u déalnice je vyzadovana
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Casto vétsi odstavna plocha nejen pro osobni, ale i ndkladni vozy, a celkové vétsi po-
¢atedni investice. DalsSim ddvodem mohou byt obecné vétsi prostory, které vyZaduji
vice lidi, a také provoz nonstop, ktery je u téchto pump pravidlem.

Obrazek 6: Ukazky cen Naturalu 95
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Na obréazcich vy3e jsou vidét skute¢nosti popsané v této kapitole. Cerpaci stanice Tank
ONO se svou stejnou cenou na vsech svych pobockach jsou priblizné o 40 a vice halér
levnéjsi nez Cerpaci stanice supermarketd Makro nebo Tesco. Bézné znacky jako Ben-
zina ¢i OMV pak v Brné a okoli na tazich k hranicim maji cenu o dalsi korunu draZzsi. Na
druhém z obrazku je vidét zavislost na poloze vici ddlezité komunikaci. OMV na dalnici
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D1 u sjezdu na Jihlavu méa cenu 36,90 K¢ za litr. Jen o par kilometrl dale v Jihlavé uz je
cena u stejné zna&ky o 4 K& niz&i. Cerpaci stanice skupiny MOL pak majf cenu 33,90 K¢,
coz je stale o 3 koruny méné nez konkurence na dalnici. Na poslednim z obrazk{ je pak
vidét podobna situace u firmy MOL na D1 u Brna. Rozdil je zde dokonce vyssi, a to 4,30
K¢ na litr. Dale ve mésté je vsak cena opét vyssi.

Jednd se o ceny k 2.5.2019 za natural 95. V pfipadé nafty jsou rozdily v cendch po-
dobné, pouze v absolutnich cendch zhruba o korunu na litr nizsi.
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Zaver

Pokud jste docetli aZz sem, tak Vam gratuluji a také dékuji. Doufam, Ze jste se
néco nového a zajimavého dozvédéli ¢i priucili. Pokud jste vSak preskocili vétsinu ka-
pitol a chcete se na zavér pouze dozvédét, jaké vysledky tato prace prindsi, jste tu také

vvvvvv

kapitole na pfedchozich nékolika desitkdch strdnek konstatovdno a popsano.

V prvni kapitole zabyvajici se ropou bylo rozebrdno, co tato kapalina vlastné je, jak se
délidle obsahu siryidle hustoty mérené ve stupnici API. Dale byly popsany ropné stan-
mejsi byly oznaceny standarty Brent a WTI, kdy prvni jmenovany néaleZi tézbé v sever-
nim mofi pro Evropu, zatimco WTI je americka ropa. Rozdily v cenach mezi témito typy
byly do roku 2011 do 5 dolar(, od tohoto roku vsak zacala byt ropa Brent vyrazné drazsf
s vykyvy, které pokracuji. Také bylo zminéno, Ze ropa se obecné méfi v barelech, coz
déld po nasem necelych 159 litr(. Po vysvétleni ukazatele ERoEIl ukazujiciho, jak vy-
hodné je tézit ropu z pohledu energetické narocnosti, ndsledovalo popsani pojmu
Jpeak oil, coz je teorie a dosazeni vrcholu téZby a dobé, od které bude téZba uz pouze
klesat. Z tohoto dlvody byly zminény i ¢isla o prokdzanych zdsobach ropy na Svété a
denni tézbé ropy za rok 2017.

V kapitole v&nujici se pohonnym hmotédm v Ceské republice bylo pfedné vysvétleno,
jak tyto paliva vznikaji, a jaké druhy PHM v nasi zemi Ize v nejvétsi mite zakoupit. Dille-
zitym bodem pak je zplsob dopravy a zpracovani ropy i paliv. Ropa se k ndm dopra-
vuje z vétsi ¢asto ropovodem druZzba z Ruska, druhy ropovod vedouci z italského pfi-
stavu Terst k ndm dopravuje pfedevsim ropu z Azerbajdzanu, jejiz podil roste. DlleZi-
tost dvou zdrojd byla vidét v dobé psani této prace, kdy v dubnu z dlvodu znedisténi
ruské ropy bylo potfeba odstavit ropovod DruZba, a ropa k ndm proudila pouze ropo-
vodem IKL. Vtomto mezidobi byly jako ndhrada za vypadek dodavek ropy pouzity
statni rezervy. Ztohoto pohledu je ddleZité zminit zjisténi, Ze drtivou vétsinu ropy
vzhledem k malym zdsobam na Uzemi republiky dovazime z jiz zminénych dvou zemi,
a diky tomu je samotnd vyroba PHM u nds dostacujici na pokryti pfiblizné 80 % po-
ptavky. Zbylych 20 % PHM je dovazZzeno predevsim ze sousednich statd. Konkrétni ¢isla
ohledné vyroby paliv vSak konci roku 2014, z dalSich dat vsak, z vyjimkou roku 2016,
kdy doslo k dvéma havariim v rafinériich, Ize odhadnout, Ze pokryti potfeb paliv u nds
pokracuje na zhruba stejné Grovni. S touto informaci souvisi i zminka o dvou rafinériich
v CR, obé patfici pod firmu Unipetrol viastn&nou polskou spole¢nosti PKN Orlen.

V tfeti kapitole vénujici se danim byly identifikovdny dané podilejici se na cené paliv, a
to dan z pridané hodnoty a spotfebni dan z mineralnich olejl. Nasledné bylo ukazano,
jak se sazby obou dani v ¢ase ménily.
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V kapitole nésledujici vénujici se kone&né cené& PHM v CR stoji za zminku pfedevéim
dva fakty. Prvnim je samotna struktura paliv, kdy dané&, dle zjisténi, jsou svou vysi zod-
povédné za konecnou cenu u Cerpacich stanic kolem 50 %. Zbytek ceny tedy pripadéa
na samotnou ropu, jeji tézbu, zpracovani a marze jednotlivych zprostfedkovatell ko-
necného produktu. Dalsim ddlezitym bodem bylo popsani situace, kdy cena na ces-
kém trhu kopiruje predevsim samotnou cenu paliv na Rotterdamské burze, a proc se
tak déje. Jako protipdlem k tomuto faktu byl zminén pfistup dvou nejvétsich dodava-
tell paliv na Cesky trh a zaroven samotnych provozovatell Cerpacich stanic Benzina a
Mol, ktefi se rozhodli vytvorit viastni index velkoobchodnich cen paliv vice reflektujici
lokaIni podminky.

Sestd kapitola pfindsi prehled faktorl majici vliv na cenu ropy. Jsou zde ukdzany hlavnf
milniky vyvoje cenropy jako dva ropné soky nasledovany antiSokem. Je zde poukazano
na hlavniddvody fidici cenu a také nasledné poukazano na konkrétni dGvody cenovych
fluktuaci.

Posledni sedma kapitola analyzuje a popisuje vlivy na ceny pohonnych hmot. Ropa,
jakozto surovina pro vyrobu paliv, a dolar, za néjz je ropa nakupovana, jsou kliCovymi
faktory pfi vyvoji cen paliv. V pfipadé, kdy cena ropy roste, tak ¢eska koruna vici dolaru
posiluje, a tak se vysledny rlst cen ¢astecné zmirfiuje. KdyZ cena ropy roste, ¢eska ko-
runa oslabuje. Nasledné provedenad klouzava korelaéni analyza méla za cil ukazat, ze
cerpaci stanice jsou aktivnéjsi pfi zdraZzovani, ale jakmile cena ropy kles3g, trva to delsi
dobu, nez se ceny PHM také pfizplsobi. Bylo pouzito dvou rliznych metod popsanych
v kapitole, kde bylo prokdzano, Zze ceny paliv reaguji na cenu ropy vice az se zpozdénim
jednoho mésice potazmo tydne. Naopak tezi, Ze ceny paliv reaguji aktivnéji v pfipadé
rdstu ropy, nez pfi poklesu se nepodafilo dostatecné prokdzat. U naturalu 95 sice byl
korela¢ni koeficient vyssi v pfipadé rlstu ropy, ale rozdil oproti poklesu cen ropy byl
pouze 0,01 potazmo 0,02 coz nelze oznacit za prokazatelny rozdil. V pfipadé nafty pak
vychdzel korelalni koeficient v pfipadé tydennich cen dokonce stejny, a u mésicnich
cen byl rozdil 0,01 ve prospéch rlstu cen. Tento vysledek mohl byt zplsoben mnoha
vlivy, a k upresnénivysledkl a uréeni konkrétniho zavéru by bylo potfeba vyuZzit lepsich
postupl a metod. Dale byly analyzovany konkrétni vlivy zmén sazeb DPH a SPD, oko-
mentovan vliv polohy Cerpaci stanice v rozliseni dle krajd nebo samotného umisténf
cerpaci stanice z pohledu vytiZzenosti silnice a také rozliSeni dle znacek.

Zavérem je potfeba fici, Ze ani zdaleka nebyly vybrany a analyzovany vSechny faktory
ovliviiujici cenu paliv v CR. Bylo by potieba hlubiho badanf a vyuZiti metod ekonome-
trie na porozumeéni citlivosti trhu pohonnych hmot na zmény déjici se kazdodenné ve
svété, i u nds v Ceské republice. Mohlo by se spekulovat o vlivu pridavani bioslozek do
paliv, nebo novych trendl v automobilovém prlimyslu. Taktéz nebyly zminény kratko-
dobé udalosti majici vliv na trh s ropou, jako jsou pfirodni katastrofy ¢i havérie ropnych
tankerd. A i z téchto dlvodU je zde nadéle mnoho prostoru na zkoumani oblasti sou-
visejicich jak s pohonnymi hmotami, tak se samotnou ropou.
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