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Oponentni posudek disertaéni prace byl zpracovan na zékladé navrhu Skolitele
Prof. Ing. arch. Karla Maiera, CSc. a povéieni prodékana pro védu, vyzkum
a uméleckou éinnost FA CVUT v Praze doc. Dr. ir. Henriho Achtena, PhD.

Zpracovatelka prohladuje, Ze posudek zpracovala zcela samostatné, bez jakékoli spoluprace
s dal§imi osobami, bez jejich ovliviiovani a prebirani nazori, zcela na zéakladé sveho
odborného nazoru, dlouholeté zkusenosti se zpracovanim, projednanim a implementaci
tizemné planovacich dokumentaci, kterymi jsou predevsim pribézné aktualizovany Uzemni
plan mésta Plzné z roku 1995 a Uzemni pléan Plzeri (UPP) z roku 2016, dale tzemni plany
mengich obci, requlaéni plany a Gzemni studie.

V posudku se vyraznym zptsobem promitnula i osobni zkuSenost s filosofii a metodikou
tzemniho planovani jak obecné, tak konkrétné ve vyse uvedeném UPP, ktery pracoval mj.
pravé s principy kompaktn/ho mésta a jeho kraj/nnym zazemim.

Zceia auromat/CKym preapOKlaaem zpracovani pu.suunu bylo velini ,uOulubi":e prostudon
disertacni prace, k jednodussimu vnimani pak prispéla velmi dobré znalost jak Liberce,
Pardubic.
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Piredmét prace, jeji pfinosy

Nesporné& velmi aktudlni a jiz na prvni pohled zajimavy a k bliz8imu prostudovani ,lakajici® je
zvoleny predmét doktorské prace. Je to analyza vztahu mezi dvéma zakladnimi principy
plodného rozvoje mést se zhruba 100 000 obyvatel, a to kompaktnost mésta (reprezentovan
efektivitou verejné dopravy) jako princip prvni a kvalita prostfedi mésta pro bydleni
(reprezentovan dostupnosti volné krajiny z Gzemi mésta) jako princip druhy. Vyvazenost
té&chto principti vede k nalezeni optimalniho tvaru zastavéného uzemi mésta, Eili k jednomu
z klicovych momentd uzemniho planovani.

V souéasné dob&, kdy dochazi v pfipadech mnoha sidel a zpracovani jejich izemnich plant
k ,novému®, nesporn& pozitivnimu pfistupu k vnimani a utvafeni mésta ve smyslu jeho
kompaktnosti a kdy pojmy, kterymi jsou trvale udrzitelny rozvoj, ochrana zemédélské pudy,
dostupnost krajinného zazemi, prestavaji byt neuchopitelnymi deklaracemi, je pfinos
pfedmétné prace zcela zasadni.

Jak mnozstvi a predevéim myslenkova hodnota vstupnich informaci a pfiklad(, tak
predevsim diléi i kone&né zavéry jsou piinosné a argumentaéné dobie pouzitelné v uzemné
planovaci praxi. A to i u mésta ponékud vétdiho, napf. Plzné.



Metodologie prace, formalni zpracovani

Prace stanovuje zakladni vychodiska vyzkumu, jednoznacéné definuje cil vyzkumu, vychazi
z piesné pojmenovanych vyzkumnych otazek a hypotéz. Pomoci védeckych analyz a syntéz
dochazi k vyhodnoceni formulovanych hypotéz. Autor se opira o pestrou pouzitou literaturu,
konkrétni zdroje jednoznaéné cituje.

Cela velmi obséahla prace je prehledné strukturovana, je logicky rozélenéna do 5 zékladnich
¢asti - kapitol, které svym dal$im podrobnym ¢élenénim umoznuji stale udrzet prehlednost
velkého poctu informaci, ivah a zavérl. Tato skuteénost patii nesporné ke kladiim prace.
Jednotlivé kapitoly maji logickou navaznost, myslenkové graduii.

Poznamky k jednotlivym ¢astem

Zakladni vychodiska prizkumu

Vychozi pfedpoklady

Dostupnost volné krajiny jako parametr uréujici kvalitu prostredi mésta

Analyza obsluhy mésta verejnou dopravou ve vztahu k jeho geografickému tvaru
ZavéreCna diskuze k vysledkiim celého vyzkumného projektu
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1. Zakladni vychodiska prizkumu

Tato &ast obsahuje jasné a jednoznaéné definovany cil vyzkumu, stanovena zakladni
struktura vyzkumu. Je zcela pregnantné formulovana hlavni vyzkumna otdzka a zni
vyplyvajici hypotéza, stejné tak i otazka dopliujici a z ni vyplyvajici doplriujici hypotéza.
Nechybi definice zakladnich, pro vyzkum kli¢ovych, pojmi — volna krajina, kompaktnost
mésta.

Kapitola je zFetelna, bez balastniho textu, dava predpoklad vzniku kvalitni prace.
2. Vychozi predpoklady

Jako zaklad pro budouci vyzkum jsou podrobné vymezeny vychozi predpoklady, které jsou
podrobné rozpracovany v jednotlivych kapitolach zahrnujicich skute¢né velmi $iroké
spektrum okruh(. Zcela jist& zajimavymi a ,étivymi“ castmi jsou texty zabyvajici se
historickym vyvojem nazorli na hustotu mésta s odkazem na klasiky“, jakymi byli napf.
E. Howard, Le Corbusier, F. L. Wright a piedev§im pak J. Jacobs. Zajimavé je srovnani se
stfedné velkymi ¢eskymi mésty.

Kapitola, kter& ma viceméné edukativni charakter, je uréitym opakovanim historie
urbanismu, je pfimérené rozsahla a jisté nezbytna pro spravné uchopeni celého prizkumu.
Mozna by bylo zajimavé vénovat vétSi pozornost kapitole ,Prostorova struktura éeskych
stfedné velkych mést®. To mdze byt namét na dals$i navazujici Gvahy.

3. Dostupnost volné krajiny jako parametr uréujici kvalitu prostiedi mésta

Tato prvni ,jadrova“ kapitola vyzkumu je vénovana jednomu ze dvou hlavnich principl -
dostupnosti volné krajiny - vedoucich k optimalizaci vyvoje hranice zastavéného tizemi. Jako
takova je kapitola pojata naprosto vy&erpavajicim zplsobem (v pozitivnim slova smyslu), a to
jak v Casti teoretické reSerSe a vychodisek, tak predevS§im v ¢asti, ktera je vénovana
provedené analyze dostupnosti volné krajiny pro obyvatele ¢eskych stiedné velkych mést
(Liberec, Ceské Budgjovice, Olomouc, Pardubice). Srovnani dostupnosti, patrné z grafického
zobrazeni, jasné& prokazalo, ze nejen samotna velikost, ale i tvar mésta mize (a zcela jisté
tak ¢ini!) ovlivnit parametr dostupnosti volné krajiny.



Je velmi dobfie, Ze autor prace v této kapitole nezapomnél na zcela zasadni véc, kterou je
charakter zastavby (urbanistickd struktura). Kapitola je pojata naprosto komplexné, dilCi
zavéry jsou formulovany jasné, v zadsadé jsou nezpochybnitelné, byt se nejedna o zavéry
konecéné.

4. Analyza obsluhy mésta verejnou dopravou ve vztahu k jeho geografickému tvaru

Tuto &ast povazuje zpracovatelka oponentniho posudku osobné za nejzajimavéjsi (aniz by
tim byla jakkoli snizena hodnota ostatnich ¢asti), pravé pro urgity protiklad kompaktnosti
mésta vi&i méstu v krajiné. Pro aktivné praktikujiciho urbanistu jsou maximalné zajimavé
gasti, které se vénuji efektivité verejné dopravy jako kliGového bodu kompaktnosti mésta. Do
této Gasti prace zcela jisté patii jak teorie ,TOD", tak (uz témér notoricky znamy ©) kodarisky
,FINGER - plan“. Ostatné Kodan je inspiraci jak vtomto pfipad& rozvoje podél linek
kapacitni Zelezniéni dopravy, tak v piipadé cyklistické dopravy a feSeni vefejnych
prostranstvi.

Vysledky obsahlé reser$e potvrzuji skuteénost, Ze je mnohdy preceriovan vliv populaéni
hustoty na podil cestujicich vefejnou dopravou. Uz jen tento moment, spoleéné s akcentaci
dosazitelnosti cile dojizdky a predevsim vlivem dostupnosti zastavek, si zaslouzi publicity a
Sifeni do povédomi téch, ktefi mésta navrhuiji!

5. Zavéredna diskuze k vysledkiim celého vyzkumného projekiu

Zavéretna diskuze snad nemohla pfinést ve vyhodnoceni jiny vysledek, nez potvrzeni jak
hlavni, tak vedlejsi hypotézy.

V tuto chvili je nutno konstatovat, Ze cely vyzkum mél spravnou gradaci, se zavéry nelze nez
souhlasit.

Co je podstatné: Jedna se o piispévek ke kvalitativnimu posunu ,ceské” teorie urbanismu,

- b e, T e
ktery se zabyvé rlznymi formami suburbanizace. Co je v3ak z pohledu zpracovatelky

novych zastavitelnych ploch. Zde je mozné nalézt v praci / vyzkumu cenné argumenty na
otazky typu ,pro¢ pravé tady ne, pro¢ naopak (pokud je to potfebné) pravé tady ano...".

Zavérecéné hodnoceni prace
Zavérem lze konstatovat jediné, ovSem zcela zasadni:

Cil vyzkumu, definovany v ¢asti 1, tedy koncipovat a aplikovat metodu, pomoci které je
mozné vyhodnotit optimalni formy plo§ného rozvoje stfedné velkych mést, byl naplnén, a to
zplsobem skuteéné kvalitnim, invenénim a co je podstatné, zplsobem pouZitelnym nejen
pro teoretické ucely, ale i pro praktickou tvorbu Gzemnich pland. V tom vidi zpracovatelka
oponentniho posudku — aktivni autorka izemnich plant - hlavni pfinos.

Metoda spocivajici ve vyvazovani dvou parametrl, reprezentujicich do uréité miry
protichtidné principy k formovani plo$ného rozvoje mésta, byla zvolena spravng,
po rozpracovani, ovéieni a vyhodnoceni pak vedla k Zadoucim vysledkim. Provéfena byla
hypotéza modelu radialniho modelu plo§ného rozvoje mésta jako modelu optimalniho
pro dosazeni vyvazeného vztahu mezi — zjednodusené — dostupnosti krajiny na strané jedné
a kompaktnosti mésta na strané druhé. Tato hypotéza se ukézala byt spravnou.

Postieh pod &arou: Zavéry, platici pro mésta velikosti okolo 100 000 obyvatel, plati (pfi
urgitych geomorfologickych a krajinnych predpokladech) i pro mésta ponékud vétsi (jisté ne
pro metropolitni aglomerace). Zcela jisté v8ak pro Plzen, kterd ma jak krajinné predpoklady
ficnich udoli ,svych“ 4 (5©) fek, tak radidlné okruzni komunikaéni systém, vychazejici
z trasovani  pavodnich  terezianskych  silnic. Pfi  studiu  doktorské  prace



si zpracovatelka oponentniho posudku pribézné ,promitala“ zavéry vyzkumu na Plzen
a s radosti konstatuje, ,Ze to funguje®. Bylo by pfijemné v ramci dialogu pfi obhajobé prace
se dotknout pravé i tohoto momentu.

Vyrovnana a vzajemné myslenkové provazana je ¢ast textova a graficka, i kdyz — vzhledem
k charakteru prace — musi byt logicky graficka ¢ast prizplsobena jak velikosti, tak vlastni
formou.

Zavérem tedy zpracovatelka oponentniho posudku konstatuje, Ze doktorska disertacni prace
Mgr. Bc. Jindficha Felcmana splnila vytéeny cil, svym formalnim usporadanim, rozsahem a
predevsim pak kvalitou spliiuje pozadavky kladené na tento typ prace.

Jak bylo jiz vySe feeno, praci je mozno povazovat za ptinosnou jak v poloze teorie
urbanismu a uzemniho planovani, tak predevs$im v poloze vlastni tzemné planovaci praxe,
Doporuéuji praci prezentovat $ir§i odborné i laické verejnosti.

Praci hodnotim jako vybornou, doporucuiji ji k obhajobé a po jejim tuspéSném obhajeni
pak doporuéuji Mgr. Bc. Jindfichu Felcmanovi udélit titul ,,Ph.D*.

Ing. arch. Irena Kralova, Pizeri, 30. listopadu 2018




