Most u Sojovic se méalem dozil kulatého, 110. vyro¢i. Technologicky
mimoradna stavba nevyhovovala sou¢asné dopraveé a bohuzel
neprezila zanedbanou Udrzbu — most byl zbofen jen kratce pred

narozeninovou oslavou. ..

Bourani historického mostu

Byl jednou
jeden most...

aneb 109 let zelezobetonového mostu pres Jizeru

Most u Sojovic (katastralni uzemi Skor-
kov) pres Jizeru stoji za zminku z néko-
lika duvodu. Pfedevsim pro rychlost pfi-
pravy a vystavby, pouzité materidly, ddle
pro peclivé sledovani a testovani jejich
vlastnosti a v neposledni rfadé pro hod-
notnou architekturu. Asi bychom neméli
zapomenout, Ze to byl jeden z nejstar-
Sich Zelezobetonovych mostd u nas, na-
vic pomérné velkorysych rozméru.

O stavbé mostu bylo rozhodnuto v roce
1908. Puvodné byl v ramci regulace Ji-
zery predloZzen ndvrh na vybudovani
privozu, ale na zdkladé proziravosti a ini-
ciativy predstaviteltl obce a nadfizenych
uradu byl navrh pfehodnocen a navrzeno
premosténi. Vlastni stavba zacala v dub-
nu 1909 a v prosinci téhoZ roku byla uve-
dena slavnostné do provozu.
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Popis mostu

Pro premosténi bylo vypracovano nékolik variant. Varianta spo-
jitého nosniku o tfech polich (16 + 19 + 16 m) byla pozdéji
nahrazena tfemi poli o rozpéti kazdého pole priblizné 16,6 m.
Nakonec prevladlo hledisko vodohospodarské, kdy pri vodo-
pravnim projednani bylo rozhodnuto, s ohledem na casté za-
plavy, postavit most o ¢tyfech polich s nespojitou konstrukci
o svétlosti otvori 14 - 16 - 18 - 16 m. ZvétSeni délky mos-
tu mélo svij davod, protoZze podle zdokumentované povodné
v roce 1897 protékalo reciStém az 650 mi.s’. Pricny fez byl
navrzen s tfemi tramy a hustymi pri¢nymi ztuzidly. Most byl
navrzen pouze v Sifce 5,7 m se §tétovanou vozovkou bez chod-
nik, které tam byly umistény dodatec¢né.

Stavba mostu byla zadana firmé Hollman. Nosnou konstrukci
mostu navrhl Ing. L. Vavra a vytvarnou podobu mostu dal prof.
FrantiSek Sander. Ten navrhl ¢lenéni pohledové plochy krajnich
tramu ozdobnymi konzolami, vhodné vylehcil a rozmistil zko-
sené betonové sloupky zabradli. Nad pilifi je sdruzil do ,vlas-
tovciho ocasku“ s ozdobnou sponou. V misté dilataci predsadil
na hlavu pilife pred nosnou konstrukci ozdobné nastavce.




AZ do fijna 2018 byl most pouZzivan pro

silni¢ni dopravu, i kdyZz s urc¢itymi ome-
zenimi z hlediska mozného prejezdu
vozidel, kterd byla omezena celkovou
hmotnosti 10 tun. Toto omezeni prispélo
k dlouhodobé dobrému stavu mostu.

Zakladni materialy

Na stavbu byl pouzit portlandsky ce-
ment, ktery byl pfimo v cementarné Be-
roun prebirdn a zkouSen. Byla prokazana
doba tuhnuti 182 minut. Kamenivo pro
stavbu bylo pouzito téZené v misté stav-
by. Pisek se zde tézi pro stavebni ucely
dosud.

Pro vyztuZz bylo pouzito plavkové Zelezo
ze zelezaren v Kladné. ZkouSkami byla
zjiSténa pevnost 3 750 az 4 140 kg/cm?,
coz je v dnednich jednotkach 375 az 414
MPa. Priméry hlavnich vyztuznych pruta
v tramech byly 32 a 38 mm. V [1] je
uveden vykres vyztuZe tramu. VyztuzZ na
zachyceni maximdlniho ohybového mo-
mentu ve stfedu rozpéti byla usporada-
na ve trech vrstvach. Smyk zachycovaly
predevsim Sikmé pruty za tepla ohybané.
Trminky (v historickych dokumentech
nazyvany spojky) byly kolem stifedu poli

Pohled na vozovku
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Detail zébradli
nad pilitem

ve vzdalenostech az 0,70 m a jejich vzdalenost byla postupné
k podpordm zmenSovana aZ na 0,25 m. Trhaci zkou$kou na-
hodného vzorku vyztuZze 32 mm, odebraného pri bouracich
pracich provedenou na Stavebni fakulté CVUT v Praze, byla pro-
kdzana pevnost 366 MPa.

Beton

Beton byl michan v misté stavby a jeho pevnosti byly ovérova-
ny na zkusSebnich télesech, predevsim krychlich o strané 7 cm.
Vlastnostem betonu jeSté pred zahajenim stavebnich praci byla
vénovana velka pozornost. Jednalo se o novy material, jehoz
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Detail vyztuze
pfi bourani

Kvalitné zhutnény
beton

vlastnosti bylo tfeba ovérit. A tak byly
ovéfovany pevnosti betonu s vyuzitim
pisku tézenych v okoli stavby s vysledky
zkouSek s piskem normovym. Soucasné
byl sledovan i vliv mnoZstvi zaméso-
vé vody. Sledovaly se pevnosti betonu
v soudrznosti (dfive nazyvané adhezni),
pevnosti v tahu a tlaku. Byly odzkouse-
ny pevnosti betonu po 7, 28 a 90 dnech
pri ruznych zptusobech dusani a oSetfo-
vani betonu. Aby se dosdhlo co nejvét-
$i hospodarnosti, byly také zjistovany
pevnosti betonu pfi vahovych pomérech
cementu a jizerského Stérkopisku 1:3 az
1:9. Ty pak byly vyuzity pfimo na stavbé
pfi michdni ¢erstvého betonu pro jednot-
livé casti konstrukce mostu podle vyZza-
dovanych pevnosti. Na zac¢atku vystavby
byl beton michan ruc¢né, pozdéji strojné.
Pro nosnou konstrukci byl michan beton
v poméru 1:4, kolem vyztuZe byl pomér
1:2,5. Kontrolovana 21 denni pevnost
v tlaku byla 20 MPa pfi uloZeni kostek
prvnich 24 hodin na vzduchu a zbyvaji-
cich 20 dni ve vodé. Pro lepSi zpracova-
telnost byla volena smés s ,prebytkem”
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Vyztuz tramu

vody . Na zakladé zkusSenosti ze zkousSek bylo doporuceno,
aby zkuSebni télesa - kostky byly alesponi o hrané 10 cm, a do-
konce bylo uvazovano o rozméru kostek o hrané az 30 cm.
Z minulosti vime, Ze rozméry zkuSebnich téles pro konstruk¢-
ni beton se ustalily na 20 x 20 x 20 cm a teprve az evropské
normy zmeénily rozméry na 15 cm. Zkouskami bylo ovéreno,
Ze tézené kamenivo z vybranych lokalit kolem Jizery vyhovuje
pozadavkim pro stavbu mostu. Vysledek je patrny na vzorku
betonu odebraném pfi demolici mostu v roce 2018.

Vlastni stavba

Vlastni stavba zacala v dubnu 1909 vytyCovanim stavby v su-
chém, budoucim korytu planovaného budouciho prelozeni Ji-
zery pfi jeji regulaci.

Vystavba spodni stavby (opér a pilifi) probihala od dubna, mé-
sice srpen az fijen byly vyhrazeny pro betonovani jednotlivych
poli. Jeden a pul mésice trvaly dokoncovaci prace a ,okrasy”
mostu navrzené prof. Sanderem.

Most ovérila 2. prosince statickd zatéZovaci zkouska, pri kte-
ré se zkuSebni zatizeni (byl pouzit parni pluh) umistovalo po-
stupné do kazdého ze Ctyrf poli. Teoreticky pruhyb byl vypo-
¢ten 1,3 mm. V 1. az 3. poli byly naméreny prahyby do 0,2 mm,
ve 4. poli (nejmlad§im - stari betonu jen 49 dni) byl zméren
pruhyb 0,4 mm. ZkousSka byla vyhodnocena jako vyhovujici
a prokdazala sprdvné provedeni a bezpecnost. Kritéria vyhod-
noceni zatéZovaci zkousky byla posouzena podle Mostniho



Architektura mostu navrzena F. Sanderem

rfadu, obsahujicim narizeni c. k. minister-
stva vnitra z r. 1905. Most byl 5. prosince
1909 slavnostné uveden do provozu.

Na stavbu nebylo ze strany statu poskyt-
nuto dostatek financnich prostredki,
a proto byl urychlené pred otevienim
mostu postaven domek pro vybér myta.
Stavba jednoduché, ale ucelné budovy
byla postavena z betonovych tvarnic,
vyrabénych na misté. Betonové tvarnice
byly tehdy novinkou, jde tedy o cenny
doklad pouziti této technologie.

Bourani mostu a jeho nahrada
Vzhledem k
a omezené unosnosti shora uvedeného

Sifkovému  usporadani
mostu bylo odborem dopravy Stfedo-
c¢eského kraje rozhodnuto vystavét most
novy. Stavba byla realizovana v letech
2017 az 2018. Jedna se spraZzenou ocelo-
betonovou konstrukci.

V fijnu 2018 bylo prikro¢eno k demoli-
ci starého mostu. Ukazalo se, Ze beton
byl dobfe zhutnén. Vyztuz krajnich tra-
mu levobfezniho pole byla dlouhodobé
odhalena, coz bylo pfic¢inou jeji koroze.
Stalo se tak pravdépodobné pri povod-
nich, snad nasledkem narazu kmenu
v zatizenéjSim, vnéjsim oblouku reky. Pri
pruzkumu, ktery byl proveden pied delsi
dobou, byla sondami odhalena vyztuz,
ale nasledné nebyla obnovena jeji kryci
vrstva. To je bohuzel ¢asty pripad zane-
dbéani péce o nosnou konstrukci most.
VétSina vybourané vyztuze vSak byla
v bezvadném stavu. V dobé pritomnosti

Novy most

sovétskych vojsk, tedy mezi r. 1968 az
1991 byl most vyuzivan vojenskou tech-
nikou. Podle vzpominek obcanu soused-
nich obci Sojovice a Podbrahy pres néj
pry v jednom dni prejelo az sto padesat
tankt, kazdy o hmotnosti 32 tun. [ to
svédci o dobrém navrhu a kvalitné odve-
dené prdaci z r. 1909 a kondici mostu po
mnoha desitkach let provozu.

Bohuzel se nenaSel nikdo, kdo by chtél
o most pecovat. I kdyZ by neslouzil sil-
ni¢nimu provozu, mohl slouzit chod-
cum a cyklistim. Bylo prekvapivé, kolik
obyvatel obou obci i SirSiho okoli mélo
k mostu intuitivné kladny vztah, pricha-
zeli se s nim rozloucit a sledovali zkla-
mané jeho bourdni. Jako pamdtka na
most zlustava alespon jeden pilif a myt-
ny domek, ktery davno jiz slouzi jinym
ucelum.

Stavba zacala

v dubnu 1909

a v prosinci téhoz
roku byla uvedena
do provozu.

I Text: doc. Ing. Vladislav Hrdou$ek, CSc.,
Ing. Kamil Elleder, Ph.D.
I Foto: Ing. V&elova a archiv autor(
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