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Zjistovani rozhledu fidiCe z vozidla

bakalafska prace
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Pavel Kolar

Abstrakt

Pfedmétem bakalaiska prace ,ZjisStovani rozhledu fidice z vozidla“ je analyzovat pozemni
komunikace Il. a lll. tfid se zaméfenim na situace v okoli Loun, kde A sloupek vozidla
zakryva fidici idealni vyhled na komunikaci. Cilem prace je navrhnout idealni feSeni pro
zkoumané Useky komunikaci ke snizeni nehodovosti a bezpecnosti fidi€u vozidel, ale i
chodcu.

Kli¢ova slova

Pozemni komunikace, silnice, dopravni znaceni.

Abstract

Subiject of the bachelor thesis "Detecting the driver's view from the vehicle" is the analysis of
the road Il. and 1ll. classes with a focus on the situation around Louny, where the A pillar of
the vehicle covers the driver's ideal view of the road. The target of the thesis is to design an
ideal solution for the examined sections of roads to reduce accident and safety of vehicle
drivers, as well as pedestrians.
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2 Uvod

Pro svoji bakalafskou praci jsem si vybral téma Zjistovani rozhledu z vozidla.

Toto téma jsem si vybral za u€elem analyzovani dosti prehlizeného problému, ktery v fadé
dopravnich konflikt( hraje zasadni roli. V bakalarské praci budu analyzovat rusivé elementy,
které jsou zpusobovany v automobilové dopravé, konkrétné se jedna o rusivé elementy A
sloupkt ve vozidlech. Budu analyzovat konkrétni pfipady, pro které pak budu navrhovat
vhodna FeSeni ke snizeni nehodovosti a psychické pohodé fidiCe vedouci z pohodli
cestovani, tedy provedeni komunikace.

Tyto sloupky nemohou nebyt v konstrukci automobilu, protoze pozitivnim zplsobem ovliviiu;ji
pasivni bezpecCnost vozu. Je tedy na samotné konstrukci vozovky, aby s timto pfipadem
pracovala a pfedchazela nehodam.

Téma jsem si vybral po vzoru Vize nula, ktera mé osobné vyraznym zplsobem ovlivnila
v praci. Vizi nula bych tedy chtél v této praci trochu rozsifit.

Rusivé elementy A sloupkll se €asto prehlizi, ovSem kdyz se podivame na pfipady ze svéta
motorismu, zjistime, Ze na tento problém upozorfiuje mnoho Fidi€l, ktefi byli timto
problémem negativné ovliviiovani.

V praci se zaméfime na silnice druhych a tfetich tfid, kde, jak vime ze statistik, je nejvyssi

nehodovost.

Relativni nehodovost byla v roce 2010 v CR oproti dalnicim na silnicich . tfid vy$si

4,2krat, na silnicich Il. tfid 6,7krat a na silnicich lll. 8,4krat.

2.1 Srovnani nehodovosti na jednotlivych druzich komunikaci z let 2012-2017
Tabulka 1 — Rozdéleni nehodovosti na jednotlivych druzich komunikaci rok 2012
(Autor: Policie CR)

Druh komunikace rok 2012 ﬂ Pocet nehod ﬂ Pocet usmrcenycn ,
DALNICE 2432 20

SILNICE I. TRIDY 13067 277
SILNICE II. TRIDY 12010 143
SILNICE 11l. TRIDY 9919 130,

Tabulka 2 — Rozdéleni nehodovosti na jednotlivych druzich komunikaci rok 2013
(Autor: Policie CR)

Druh komunikace rok 2013 n Pocet nehod ﬂ Pocet usmrcenycn il

DALNICE 2546 23
SILNICE I. TRIDY 13387 220
SILNICE II. TRIDY 12019 136
SILNICE III. TRIDY 10450 98



Tabulka 3 — Rozdéleni nehodovosti na jednotlivych druzich komunikaci rok 2014
(Autor: Policie CR)

Druh komunikace rok 2014 E Pocet nehod g Pocet usmrcenycn g

DALNICE 2549 24
SILNICE I. TRIDY 13286 220
SILNICE II. TRIDY 12674 164
SILNICE IlI. TRIDY 10304 121

Tabulka 4 — Rozdéleni nehodovosti na jednotlivych druzich komunikaci rok 2015
(Autor: Policie CR)

Druh komunikace rok 2015 g Pocet nehod E Pocet usmrcenycn E

DALNICE 2683 30
SILNICE I. TRIDY 14605 254
SILNICE II. TRIDY 13636 150
SILNICE III. TRIDY 11297 117

Tabulka 5 — Rozdéleni nehodovosti na jednotlivych druzich komunikaci rok 2016
(Autor: Policie CR)

Druh komunikace rok 2016 &d Po¢et nehod M Poéet usmrcenycn B

DALNICE 4247 42
SILNICE I. TRIDY 13673 193
SILNICE II. TRIDY 14555 124
SILNICE III. TRIDY 11948 89

Tabulka 6 — Rozdéleni nehodovosti na jednotlivych druzich komunikaci rok 2017
(Autor: Policie CR)

Druh komunikace rok 2017 E Pocet nehod E Pocet usmrcenycn E

DALNICE 4387 25
SILNICE I. TRIDY 14463 186
SILNICE Il. TRIDY 15398 117
SILNICE IlI. TRIDY 12936 87

Tabulka 7 — Rozdéleni nehodovosti na jednotlivych druzich komunikaci z
let 2012—2017 (Autor: Policie CR)

- » - »

D O ACE DCE = DC O
DALNICE 18844 164
SILNICE I. TRIDY 82481 1350
SILNICE II. TRIDY 80292 834
SILNICE IIl. TRIDY 66854 642
Celkem 248471 2990

K poklesu hodnot nehodovosti dochazi dlouhodobé na vSech hodnocenych komunikacich,

nejmensi redukci rizika osobnich nehod doslo od roku 1989 na silnicich II. tfid.



oddéleni protismérnych dopravnich proudl a jejich trasovani mimo zastavéna uzemi.
Pozitivni roli zfejmé sehrava i telematika a celkové vyspélejSi metody fizeni dopravy na
dalnicich. Rizikovost vaznych nehod na silnicich I. tfid mohou zmirnit napf. obchvaty mést Ci
jiné rozS8ifovani mimouroviioveho kfizeni s jinymi komunikacemi.

Ke snizeni nehodovosti je tedy nejlepSi konstruovat dalnice. Dalnice vS8ak nemuze
konstruovat vSude.

Dale vime, ze aut celosvétové pfibyva. Neni vyjimecna situace, aby v jedné rodiné byly dva
nebo tfi automobily, naopak se toto zacina stavat standardem. Pro obsluhu obci, vesnic a
tak dale bude neustale potieba automobilt, at za ucelem dopravy do prace, kol nebo i
zemédélskych stroju. Proto se ve své praci zaméfim pouze na situace ze silnic druhych a
tretich t¥id.

Ze svych zkuSenosti, ale i ze zku$enosti profesionalnich Fidi€d osobnich i nakladnich
automobil( a dalSich fidi¢l vim, ze bych v praci mohl popisovat i potize spojené s A sloupky
z dalSich situaci, jako je zakryty vyhled na kruhovych objezdech nebo na prfechodech pro
chodce ve spojeni se smérovym vedenim komunikace pomoci svislého dopravniho vedeni.
Ovsem v praci se zaméfim pouze na situace ze silnic druhych a tfetich tfid, protoze dle
mého soudu skytaji nejvétsi potencial pro zlepSeni situace a tim i rozSifeni Vize 0.

2.2 Cil prace

Cilem prace je analyzovat stavajici komunikace, se zaméfenim na situace, kde A sloupek
zakryva fidici idealni vyhled na komunikaci. Pro dané useky pak navrhnout idealni feSeni ke

snizeni nehodovosti.



3 VISION ZERO - Vize nula

Vize Nula byla poprvé pfedstavena v roce 1995. Vize zdlraziuje, Ze silni¢ni dopravu je tieba
povazovat za systém, v jehoz ramci musi jeho vzajemné reaguijici a zavislé zakladni prvky
interagovat zplsobem zajistujicim potfebnou miru bezpecénosti.

Nehoda, ktera vyusti ve vazné & smrtelné zranéni, je dikazem, Ze dopravni systém
nefungoval jako celek dobfe. Vize Nula zdlraziuje skuteénost, Zze vSechny zakladni
komponenty dopravniho systému je tfeba povazovat za navzajem propojeny celek. Uvedeny
systémovy pohled zménil uhel pohledu na opatfeni provadéna v oblasti bezpecénosti

silni¢niho provozu.

Do popredi se dostava nutnost harmonizace navrhovani parametrii vozidel a
pozemnich komunikaci berouci sou¢asné v potaz prirozené limity odolnosti lidského

organismu.

Vize Nula neni pouze pojmem vyjadiujicim vhodnou budouci situaci v dopravnim systému
ma védecky zaklad. Vize Nula pocina u jednotlivce a u Ujmy na zdravi, které pro jedince
nejsou akceptovatelné. Definice neakceptovatelné ujmy na zdravi v dopravnim systému je
nicméné v zasadé vzato politickou otazkou tykajici se dotace vladnich prostfedkd a tim

padem i vladnim rozhodnutim.

Védecky zaklad Vize Nula se liSi od obvyklého pojeti bezpecnosti ¢lovék-stroj systému.
Nejvice spole€na bezpecnostni strategie je zalozena na navrzeni systému, které povede k
minimalizaci poc€tu pfihod zpusobujicich zranéni. Pojeti Vize Nula se liSi. V této vizi je
bezpecnostni strategie zalozena na predstavé k vyskytnuti se téchto incidentd — na urovni
nasili, které neni ohrozenim Zivota nebo dlouhodobému zdravi. Vychozim bodem je to, Ze
systém musi byt tak rozmérny, Ze mozné konflikty a incidenty, které zpusobuji zranéni, nikdy

nebudou mit za nasledek v prfeddefinované urovni neakceptovatelné ujmy na zdravi...

Nulova vize se mlze stat realitou dosazenim situace, ve které se rozSifeni vystavovaného
nasili pfesune vice a vice na levou stranu diagramu, zatimco kfivka ukazujici odolnost vici
nasili se posune vice a vice na pravou stranu diagramu. Stupriovité se dosahne situace, kdy

vnéjsi nasili pfi incidentu neni vétsi nez odolnost vici nasili jedince s optimalni ochranou.

Otevienych je vice mozZnosti pro chranéné ucastniky silni€niho provozu, jako napf. cestujici
v automobilu. | kdybychom pfedpokladali, ze vS8ichni cestujici v automobilu pouziji

bezpecnostni pasy, je mozné vystaveni nasili stale obrovské. Nicméné, toto pfedpoklada
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pouziti vdech zabudovanych bezpecnostnich aspektu vozidla. Zavaznost Urazu ale nemuze
byt vétSi nez mozné odklonéni pasivnimi ochrannymi opatienimi. Nakladni a osobni
vozidla pfi kolizi mohou byt prikladem situace, kdy vestavéna odolnost muze byt

snadno piekrocena.

V pfipadech, kdy uroven odolnosti muze byt pfekroCena, musi byt Uroven vystaveni nasili
zredukovana na uroven, na které mohou vSichni pfezit az do chvile, kdy je bezpeénostni
problém vyfeSen. Jestlize nemlizeme garantovat, Ze vSichni pouziji bezpecnostni pasy,
potom vystaveni nasili musi byt zredukovano na udroven, kdy se osoba nepouzivajici
bezpeCnostni pas vyvaruje uUjmy na zdravi. Dokud vSichni nebudou mit zapnuty
bezpec€nostni pas, tato Uroven nemlze byt zménéna. To samé se vztahuje na srazky
nakladnich voz( s osobnimi. Jakakoliv srazka mezi témato dvéma typy vozidel vyzaduje
omezeni rychlosti nakladnich vozidel na uroven, kdy bezpe€nostni systém osobniho vozu
bude fungovat. Jakékoliv povoleni zvySeni rychlosti nakladnich vozidel znamena bud
separace nakladnich vozidel od osobnich, nebo zvySeni schopnosti nakladnich vozidel

ochrany osobniho vozu.

Na jedenact nize uvedenych kroki muze byt nahlizeno jako na pokus o shrnuti efektu

védeckého cile nulové vize v pravidelné praci na dopravni bezpecnosti.

Identifikovat jedince a typy chovani, pro které je dopravni systém urCen.

Definovat akceptovatelnou Ujmu na zdravi v systému pro jedince.

v v

K nastaveni dimenzi pro design systému vzdy pouzivat tyto definice v kazdé situaci.
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Definovat typy chyb, které spadaji pod limity akceptovatelnych toleranci chyb
systému.

6. K nastaveni dimenzi systémové tolerance chyb vzdy pouzivat tyto typy chyb v kazdé
situaci.

7. Definovat jedince a typy chovani, které budou vylouceny.

8. Popsat zpusob, jakym budou jedinci a typy chovani, které musi byt ze systému
vylouceny, vylouceni.

9. Definovat vztah mezi vnéjSim nasilim a neakceptovatelnou uUjmou na zdravi v
systému (kfivka odolnosti vaci nasili).

10. Popsat frekvenci a uroven vnéjSiho nasili, které se vyskytlo (kfivka rozsahu
vyskytnutého nasili).

11. Pracovat na ochrané, kontrole a eliminaci vnéjSiho nasili tak, aby tolerance vic&i nasili

nebyla nikdy niz§i nez vystavované nasili.
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Nejvétsi odpovédnost spoliva na navrhafich dopravniho systému.

ZtotoZnime-li se se skuteCnosti, Ze lidé maji sklon k délani chyb, je tfeba navrhovat
parametry dopravniho systému tak, aby Zadna chyba ucastnika silniéniho provozu nemohla
vyustit v tézké €i smrtelné zranéni. Uvedeny pohled pak s sebou nese nutnost prenést
hlavni odpovédnost za uroven bezpecnosti silnicniho provozu z u€astnikl na ty, kteri

navrhuji parametry dopravniho systému.

Nejvétsi odpovédnost pak spociva na vlastnicich a spravcich pozemnich komunikaci,
automobilovém primyslu, politicich, zakonodarcich a policii. Pravé oni jsou odpovédni za
tvorbu takového dopravniho systému, ktery je schopen se pfislusné vypofadat s chybami,

jichz se budou G&astnici silniéniho provozu nepochybné dopoustét.”

! Heinrich, Jaroslav, 2007. Kvantifikované cile. Vize nula. Centrum dopravniho vyzkumu,

v. v. i. Dostupné z: www.czrso.cz/clanek/kvantifikovane-cile-vize-nula/?id=1004

Jak vidime, jednim z pilifa Vize Nula je, Ze chyby fidi¢l na pozemnich komunikacich nesméji
byt trestany smrti a tézkym zranénim. Pozemni komunikace by tedy mély svou konstrukci
pfedchazet nehodam. V pfipadé, Ze dojde k nehodé&, nema vést k usmrceni nebo tézkym
zranénim zuc€astnénych. Pfi realizaci opatfeni zaméfenych na prevenci vzniku dopravnich
nehod je tfeba pamatovat na to, Ze systém silni¢ni dopravy musi byt navrhovan s védomim,
Ze lidé délaji chyby, a tedy Ze nelze s absolutni jistotou vyloudit vznik dopravnich nehod.
Vize Nula akceptuje, Ze k nehodam dochazi, nikoliv pak to, Ze pfi nich jsou lidé usmrcovani

¢i téZce zranovani.

3.1 Vize v oblasti bezpeénosti silniéniho provozu do roku 2030

Do roku 2030 bude bezpecnost silnicniho provozu i nadale vyznamnym spoleCenskym
problémem. Bez pfijeti u€innych a systematickych opatfeni se dale budou silné zvySovat
bezpec€nostni rizika, zvlasté pro zranitelné ucastniky silni€niho provozu. Specifickym
problémem, nejen Ceskym, ale i celoevropskym, je rostouci podil starSich lidi a s tim
souvisejici rizika jejich u€asti na silni€nim provozu. Zaroven je ovdem nutné vnimat otazky
socialni inkluze a umoznéni jejich rovnopravné ucasti na zivoté celé spoleCnosti véetné
adekvatnich moznosti mobility. Silna generace 'starSich' lidi bude jen obtizné ménit své
chovani v oblasti mobility a Ize pfedpokladat, Ze to povede k zvySeni bezpecnostniho rizika
jak pro né, tak i pro ostatni u€astniky silni¢niho provozu. Je proto nutné hledat opatieni pro

kompenzaci téchto rizik.>

12



2 Tugka, Pavel. 2010. Vize silniéni dopravy v roce 2030. Technologicka platforma: silniéni
doprava. Dostupné z: https://www.tpsd-ertrac.cz/file/vize-silnicni-dopravy-v-roce-2030-prac-
skupina-2/

4 A, B, Csloupky ve vozidle

Nyni si ukazeme, kde se nachazi A, B, C sloupky ve vozidle a jaké zpusobuji ruseni vyhledd
z vozidla.

Nejdfive si musime uvédomit, ze sloupky vyraznym zpUsobem zvySuji bezpeénost vozidla.
Pfi Celnich narazech slouzi pro odvedeni kinetické energie smérem od cestujicich, coz
znamena, ze naraz do pfekazky nebo i jiného vozidla a dalSi pfekazky se konstrukce
automobilu snazi odvést energii smérem od vozu.

Také snizuji krouceni karoserie automobilu, coZ znamena, Ze automobil ma jistéjSi chovani
na komunikaci. Takze vozidlo ma lepSi adhezi a tim pfispiva k bezpe&nosti vozidla.

Sloupky dale hraji dilezitou roli pfi pfevrhnuti vozidla. PFi pfevrhnuti vozidla zabranuji, aby
se vozidlo zdeformovalo, coz by mohlo znamenat usmrceni nebo velmi téZka zranéni
posadky.

Sloupky tedy neslouzi pouze jako nosnik stfechy, ale ovliviiuje celou fadu vlastnosti vozidla,
jsou tedy nedilnou soucasti bezpe€nostnich prvkl. Pfinaseji dulezité vyhody, ale jak uz to

tak byva, prinaseji i nevyhody, kterymi se budeme dale zabyvat.
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4.1 A sloupky

A sloupky se nachazeji v pfedni €asti vozu, mezi pfednim sklem a okénkem fidi¢e Ci
spolujezdce. Zpusobuji tedy nevhodny vyhled fidiCe z vozidla Sikmo vpred. Mlze tak
znemoznit vyhled do sméru, kam muze Fidi€ sméfovat, coz v kombinaci s urcitou rychlosti,
nebo i pfi samotném rozjezdu, muze vést ke kolizi vozidla. Pokud se bavime o dopravnich
excesech zplUsobenych znemoznénim vyhledu z vozidla, pak A sloupek byva nejCastéji
priCinou tohoto excesu.

Umisténi A sloupkl ve vozidle bylo zobrazeno na obrazcich Cislo 1 az 6 se zobrazenim

vyhledu rtizné vysokych Fidica.

680 , 63”

Obrazek 1 — Vyhled z Audi A4 —fidi¢ vysoky 165 cm (Autor: Pavel Kolar)
Obrazek 2 — Vyhled z Audi A4 —fidi€ vysoky 175 cm (Autor: Pavel Kolar)
Obrazek 3 — Vyhled z Audi A4 —fidi€ vysoky 190 cm (Autor: Pavel Kolar)
Na obrazku Cislo 1 byl zobrazen pohled fidi¢e vysokého pfiblizné 165 cm, jak je vidét, pohled
fidi€e vpred je 74°, rusivy element A sloupku na strané fidiCe je 30°a na strané u spolujezdce
je 27°.
Na obrazku Cislo 2 byl zobrazen pohled fidi¢e vysokého pfiblizné 180 cm, jak je vidét, pohled
fidi€e vpred je 68°, rudivy element A sloupku na strané fidiCe je 17°a na strané u spolujezdce
je 24°.
Na obrazku cislo 3 byl zobrazen pohled fidi€e vysokého pfiblizné 190 cm, jak je vidét, pohled
fidiCe vpred je 63°, rusivy element A sloupku na strané fidiCe je 10°a na strané u spolujezdce
je 22°.
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Obrazek 4 — Vyhled ze Skody Octavie — fidi¢ vysoky 165 cm (Autor: Pavel Kolar)
Obrazek 5 — Vyhled ze Skody Octavie - fidié vysoky 175 cm (Autor: Pavel Kolar)
Obrazek 6 — Vyhled ze Skody Octavie - fidié vysoky 190 cm (Autor: Pavel Kolar)
Na obrazku €islo 4 byl zobrazen pohled fidi¢e vysokého pfiblizné 165 cm, jak je vidét, pohled
fidi€e vpred je 82°, ruSivy element A sloupku na strané fidiCe je 35°a na strané u spolujezdce
je 25°.
Na obrazku €islo 5 byl zobrazen pohled fidi¢e vysokého pfiblizné 180 cm, jak je vidét, pohled
fidi€e vpfed je 76°, ruSivy element A sloupku na strané fidiCe je 27°a na strané u spolujezdce
je 25°.
Na obrazku cCislo 6 byl zobrazen pohled fidi¢e vysokého pfiblizné 190 cm, jak je vidét, pohled
fidi€e vpied je 67°, rusivy element A sloupku na strané fidice je 18°a na strané u spolujezdce
je 22°.
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4.2 B sloupky

B sloupky se nachazeji mezi bo&nim okénkem Fidi¢e/spolujezdce a okénkem zadnich
pasazérl. Tento sloupek zpUsobuje vyhled zvozidla nejCastéji v nevhodné feSené
kfizovatce, coz v kombinaci v nevhodné volbé svislych nebo vodorovnych dopravnich znacek
muze taktéz vést k dopravnim excesum.

Umisténi B sloupku ve vozidle bylo zobrazeno na obrazku gislo 7.
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Obrazek 7 — umisténi B sloupkt ve vozidle (Autor: Pavel Kolar)
Na obrazku €islo 7 byl zobrazen pohled fidice, kde ruSivy element B sloupku na strané fidice

zabranuje ve vyhledu 46° a na strané u spolujezdce je 14°.
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4.3 Csloupky

C sloupky se nachazeji mezi zadnim sklem a bo¢nimi okénky, maji za nasledek rusivy
vyhled z vozu pfi couvani. C sloupek byva ¢asto nejmasivnéjsi ze v8ech, protoZe ne zfidka
se pouziva pro vyjadreni linii vozidla. Na prvni pohled se zda, Ze jde o nepodstatnou ¢ast
vozu, co se ty€e vyhledu z vozu. Ov8em napfiklad pfi vyparkovavani vozidla z hromadného
parkovisté, jako jsou u obchodnich center, je rusivy element C sloupt vyrazny.

Umisténi C sloupkl ve vozidle bylo zobrazeno na obrazku ¢islo 8.

Obrazek 8 — umisténi C sloupkt ve vozidle (Autor: Pavel Kolar)
Na obrazku Cislo 8 byl zobrazen pohled fidiCe, kde ruSivy element C sloupku na strané fidiCe

zabranuje ve vyhledu 8° a na strané u spolujezdce je 15°.
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4.4 Mozné eliminace rusivych rozhledu

Pfedstavime si, jakymi zpusoby muizeme feSit problémy vznikajici z ruivych elementd A
sloupka.

Jak uz bylo FfeCeno, musime pfiznat, Ze konstrukce automobild A, B, C sloupky
bezprostiedné vyZaduje, nebot’ Uzce souvisi s bezpedim vozidla, tudiz s bezpe&im posadky.
Deformacni zény karoserie se pfi narazu zamérné deformuji, ¢imz pohlti znaénou Cast
energie vzniklé narazem. Kabina, kde sedi posadka, zlistane naopak pevna a zachova tak
staly prostor pro preziti.

Obrazek Cislo 9 zobrazuje karoserii vozidla s vyznagenymi A, B, C sloupky vozidla.

® Predni pricnik
® Predni podélnik
® Prah

B A sloupek

® B sloupek

® C sloupek

® Vyztuhy dveri

8 Defoelementy

Obrazek 9 — Karoserie vozidla se zobrazenim deformaénich zén (Autor:
www.bezpecnhecesty.cz)

Z toho vyplyva, Ze pro FeSeni tohoto problému se musi upravit samotnd komunikace.
Budeme analyzovat stavajici komunikace, na kterych navrhneme vhodna opatfeni, ktera
nepfimo eliminuje problém rozhledd, ale zvySi bezpeli komunikace. Jedna se o vhodné
vyuziti SDZ, VDZ, upravy autobusovych zastadvek nebo i omezeni jizdy vozidel. Tyto
eliminace dale pouzijeme pro navrhovani novych komunikaci, aby se uz od svého pocatku
tento problém nevyskytoval.
4.5 Mozna reSeni
Mozna FfeSeni se pfimo vztahuji na danou situaci, nemizeme tedy pouzit jedno feSeni na
v8echny komunikace a pfedpokladat, Ze jsme danému problému predesli.
Jednim z nej¢astéjSich pfiCin problému s rozhledem byva vegetace pfimo u komunikace.
Casto mohou zakryvat dopravni znaéeni, &¢imz fidi¢ neni vhodné& informovan o mozném déni
na vozovce. V naSem pfipadé se ale zaméfime na pfipady, kdy vegetace zakryva vhodny

vyhled na vozovku v kombinaci s rusivymi elementy A sloupka.
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Dale mizeme zminit samotné chovani Fidi¢d na komunikaci. Rada Fidi¢t nevénuje Fizeni
plnou pozornost, takze snadno muze prehlédnout blizici se problém.

V letech 2016 — 2012 bylo vZdy nej¢astéjsi pfi€inou nevénovani se fizeni vozidla.

NejCetné&jsi pricinou nehod fidi¢l motorovych vozidel bylo v roce 2016 nevénovani se Fizeni
vozidla (téméfF 19,8 % z celkového poctu nehod zavinénych Fidi¢i motorovych vozidel), dale
nasleduje nespravne otaceni nebo couvani (10 % z celkového poctu nehod zavinénych Fidici
motorovych vozidel), nedodrzeni bezpe¢né vzdalenosti za vozidlem (9,8 % z celkového
poctu nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel) a dalsi.

Tabulka Cislo 8 zobrazuje nej¢astéjsi priCiny dopravnich nehod zavinéné fidi¢i motorovych
vozidel v roce 2017. Nevénovani se fizeni vozidla bylo v roce 2017 nejCastéjsi pfiCinou
dopravnich nehod zavinénych fidici motorovych vozidel.

Tabulka 8 - Nejéastéjsi pri€iny dopravnich nehod zavinéné fidi¢i motorovych vozidel v

roce 2017 (Autor: www.cspsd.cz)

NejCastéjSi pFiCiny dopravnich nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel v roce 2017

Poradi Nejetnéjsi pfi€iny nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel Pocet nehod
1 fidi€ se plné nevénoval fizeni vozidel 16901
2 nespasné otaceni nebo couvani 9021
3 nedodrzeni bezpelné vzdalenosti za vozidlem 8106
4 jiny druh nespravneé jizdy 7830
5 nepfizpusobeni rychlosti stavu vozovky 6741
6 nezvladnuti fizeni vozidla 4774
7 nedani pfednosti upravené znackou "Dej pfednost v jizdé!" 4176
8 vyhybani bez dostate€ného bo¢niho odstupu 3990
9 nepfizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 3972
10 vjeti do protisméru 2738
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4.6 Volvo Safety Concept Car

Volvo v roce 2001 predstavilo svou futuristickou studii, kterd ukazuje vozidlo Volvo Safety
Concept Car, které se neslo ve smyslu vynikajiciho vyhledu. Koncept Volvo SSC byl
zkonstruovan s ohledem na oko. VSechny konstruk¢éni a designérské Cinnosti se soustredily
na odi fidiCe, tedy na lepS8i vyhled z vozu. Jestlize fidi¢ usedne za volant, snima¢ zaznamena
pozici jeho oci. Poté se sedadlo automaticky nastavi do vhodné polohy tak, aby Fidi€ mél co
nejlepsi vyhled. Jakmile je sedadlo nastaveno, podlaha, pedaly, volant, stfedovy panel a
fadici paka se nastavi do pozic, ve kterych jsou vSechny ovladaci prvky pohodiné nadosah.
Ridi¢ tak ziska nejlepsi mozny prehled o tom, co se d&e vné vozidla i na pFistrojovém
panelu.

Ridi¢ vidi skrz zdvojené A-sloupky &elniho skla diky jejich pfihradové konstrukci z kovu
prekrytého plexisklem. B-sloupky mezi pfednimi a zadnimi dvefmi jsou zahnuté smérem
dovnitf (kopiruji kontury ramu sedadla) a umoznuji tak neruseny vyhled smérem vzad. B-
sloupky mezi prfednimi a zadnimi dvefmi se nachazeji uvnitf kabiny a jsou integrovany do
ramu prednich sedadel, ¢imz je zajiStén neruseny vyhled vzad. Studie zlstala pouze studii a
do vyroby se tyto prvky vedouci ke zlepSeni vyhledu z vozidla nedostaly. Pravdépodobné pro

svoji finan€ni narocnost.

Obrazek 10 — Vyhled pres A sloupek Volva SCC (Autor: www.media.volvocars.com)
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5 Vybér komunikaci

Vybrané komunikace jsou Il. a lll. tfidy, kde mohou i malé zmény zajistit zvySeni bezpelnéjsi
komunikace. Budeme se zabyvat komunikacemi, nebo spiSe pouze ¢astmi komunikaci, které
svou konstrukci zapfi¢ini problémové rozhledy uc€astniki provozu na pozemnich
komunikacich v zavislosti na ruSivém elementu A sloupku.

Cilem prace je na tyto chyby poukazat a navrhnout jejich dodateéné vylepSeni, které
zapricini snizeni nehodovosti a taktéz konfliktnich situaci, tedy skoronehod.

Komunikace se pfevazné nachazeji v severozapadnich Cechach v Usteckém kraji v okoli
Loun a dal$ich prilehlych mést, jako jsou napfiklad Most, Zatec, Litoméfice. Prochazi zde
silnice prvni tfidy z Prahy do Chomutova, tedy silnice, u které je planované rozSifeni na
dalnici, konkrétné na dalnici D7. Silnice se dale rozvétvuje smérem na Most, Litvinov a

Bilinu. Tyto silnice prvni tfidy jsou dale rozvétvovany do pfilehlych obci a jednotlivych vesnic.
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Obrazek 11 — Mapa Ceské republiky se zobrazenim zkoumané oblasti okoli Loun

(Autor: www.mapy.cz)

A pravé tyto komunikace budeme analyzovat a jejich problémové provedeni, ve smyslu
zakrytych vyhledu z vozu, budeme vyhodnocovat a navrhovat vhodné feseni.

Nami analyzované useky na komunikacich nemaji vysoké intenzity vozidel, to vSak
neznamena, Ze tento problém muzeme ignorovat. Ovéem je zde zvySeny pohyb nakladnich
vozidel, diky pfilehlym firmam, které zde maji sklady ¢i samotnou vyrobu a jiné.

VSichni si zaslouzi bezpeéné a nehodam predchazejici komunikace.
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5.1 Zpusob analyzovani komunikaci

Ugastnici provozu chybuji v Usudku, snadno se nechaji vyru$it a rozptylit, vykazuji
psychologicka a fyzicka omezeni, nékdy dokonce védomé poruduji pfedpisy a vyhledavaji a
podstupuiji riziko. Faktory jako prekro€eni rychlosti, nepozornost ¢i nevhodny zpusob jizdy
vyrazné prevazuji jako hlavni spolupusobici pFi€iny vzniku nehod. Tyto faktory jsou vSak
ovlivilovany nejen samotnym cClovékem, popf. vozidlem, ale vyznamnou mérou takeé
utvafenim komunikace a jejiho bezprostfedniho okoli. Na volbu rychlosti ma vliv uspofadani
komunikace (napf. poloméry smeérovych obloukd nebo Sifka jizdnich pruht), Unavu fidi¢e
podporuje monoténni dopravni prostfedi a vedeni trasy, oCekavani fidiCe je ovlivhéno
konzistentni kategorizaci komunikaci, bezpe¢né chovani je podporovano dobrymi
rozhledovymi poméry a minimalizaci vyskytu neoCekavanych udalosti. Taktéz nasledky

pfipadnych nehod jsou ovliviiovany uspofadanim komunikace a jejiho okoli.

5.1.1 Metodika provadéni bezpeénostni inspekce pozemnich komunikaci
Posouzeni dopadl stavebnich, technickych a provoznich vlastnosti komunikace na
bezpecCnost silniCniho provozu pfi jejim pouzivani a vyhodnoceni rizik, ktera plynou z

vlastnosti komunikace pro u€astniky silni¢niho provozu.

- Inspekci zajistuje vlastnik nebo spravce komunikace.
- Inspekci provadi auditor bezpeénosti pozemnich komunikaci spole¢né s alespori jednou
dalsi fyzickou osobou.

- Inspekce se provadi jednou za 5 let.

Inspekce je chapana jako systematicka, periodickd a formalni prohlidka stavajicich
komunikaci, provadéna vyskolenym auditorem bezpecnosti spole€né s nejméné jednou dalsi
osobou za ucCelem identifikace rizikovych faktorll, které mohou zhorSovat nasledky
dopravnich nehod nebo pfispivat k jejich vzniku a které souvisi s utvarenim komunikace a

jejiho bezprostfedniho okoli.

5.1.1.1 Provadéni bezpecnostni inspekce Ize rozdélit do péti hlavnich kroku

Vymezeni rozsahu

Silni¢ni sit, ktera ma byt podstoupena inspekci, je nutné nejprve rozdélit na useky. Tyto
useky by mély vykazovat podobné dopravné-inzenyrské charakteristiky zejména z hlediska
zakladniho Sifkového uspofadani (pocty pruhl, smérové rozdéleni) a charakteristik uzemi

(extravilan/intravilan).
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Pfiprava prohlidek

Cilem pfipravnych praci je ziskani maximalniho mnozstvi udaju o useku komunikace, ktera
bude podstoupena inspekci, o jejim bezprostfednim okoli, pfipadné o navazujicich usecich
kfizujicich komunikaci pfed provedenim prohlidky v terénu.

Prohlidka useku

Jejim cilem je identifikace zjevnych problém, rizikovych faktord a pochopeni obtizi, se
kterymi se uCastnici provozu na feSeném Useku setkavaji. BEhem prohlidky probiha také
diskuze nad moznymi napravnymi opatfenimi.

Identifikace rizik, navrh napravnych opatfeni

Inspekéni tym identifikuje na zakladé prohlidky Useku rizikové faktory, které souvisi s
utvafenim pozemni komunikace a jejiho okoli a navrhne opatfeni Kk jejich
odstranéni/zmirnéni. Inspekéni tym muze identifikované rizikové faktory ohodnotit tfemi
urovnémi zavaznosti rizika: nizkou, stfedni a vysokou.

Nizka

Rizikovy faktor ma vliv na vznik koliznich situaci, popfipadé zvySuje subjektivni riziko (snizuje
pocit bezpeci) ucastnikl silniéniho provozu. Vznik nehod s osobnimi nasledky je velmi malo
pravdépodobny. Vliv na zhor$eni nasledkl pfipadnych nehod je minimaini.

Stredni

Rizikovy faktor ma vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky a na zhorSeni nasledkl
pfipadnych nehod. Inspekéni tym povazuje jeho odstranéni za dulezité.

Vysoka

Pfi neodstranéni rizika existuje zna&na pravdépodobnost vzniku dopravnich nehod s
osobnimi nasledky. Vliv na zhorSeni nasledkl pfipadnych nehod je znaény.

Inspekéni tym povazuje jeho odstranéni za prioritni a nezbytné.

Zpracovani a odevzdani zpravy o provedeni inspekce

Vystupem inspekce je zprava o provedeni inspekce. Tato metodika uvadi doporucenou
strukturu zpravy, ktera se sklada z ¢asti A, B a pfiloh.

V ¢asti A jsou popsany dlvody pro provedeni inspekce, metoda vymezeni rozsahu

inspekce, podkladové informace ziskané béhem pfipravnych praci (funkce komunikace,
dopravni situace, okoli komunikace, navrhové prvky atd.) a €innosti provedené v ramci
inspekce.

V ¢asti B jsou uvedena identifikované rizikové faktory spole€¢né se seznamem napravnych
opatfeni k jejich odstranéni.

5.1.2 Analyza komunikaci

Nejprve byly vybrany useky pozemnich komunikaci, které skytaji nejvysSi potencial pro
ZlepSeni. Nasledné ve vybraném uUseku byl proveden dopravni prizkum a to v dennich

hodinach, sledovany byly pfedevSim skladba a intenzity dopravniho proudu, a také byly
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sledovany dopravni konflikty. Nasledné byla zjisténa lokalni nehodovost s intenzitami ve
zkoumaném useku ze serveru www.rsd.cz. Dale byla pofizena obrazkova dokumentace ve
smyslu fotodokumentace a video-dokumentace uUsekl. Zejména video-dokumentace
znazorfiuje vyhled fidi€e z vozidla.

Analyzovani komunikaci probihalo na vSech komunikacich u Loun nizSich nez silnice I. tfidy.
Komunikace IlI. a lll. tfid byly sledovany v obou smérech pro plnohodnotné vysledky analyzy
komunikaci. Zaméfime se na useky komunikaci, které fidi¢i vozidla zabranuji idealnimu
vyhledu na komunikaci, ve smyslu rusivého elementu A sloupkd. Zkoumané oblasti byly
vybrany na zakladé nejhufe prehledné situace ze zkoumanych situaci, na mistech, kde
ruSivy element A sloupku ¢&ini situaci nejméné prehlednou. Byly vybrany tfi situace, a to
konkrétné kfizovatky v oblouku v obcich Stradonice, Volevdice a LeneSice.

Pfi posuzovani komunikaci bylo vyuzito rdznych osobnich automobill. Vozidla maji rizné
pozorovaci rozhledy. Byl méfen vyhled z vozu a zduraznén rusivy faktor A sloupk(, nebot
kazdy automobil je jinak konstrukéné reseny.

Dale bylo vyuzito raznych Fidicu. Tito fidi¢i se rozliSovali hlavné svou vysSkou, budou se tedy
rozliSovat hlavné svym posedem na misteé fidice, tudiz rdznym vyhledem z vozidla.

Pro analyzovani komunikaci ve zkoumanych oblastech bylo vyuZito miniaturni GoPro
kamery, ktera byla umisténa na hlavu fidi¢e, za pomoci GoPro Head Strap drzaku, aby byl

zaznamenan vyhled fidi€e pfi prijezdu vozidla po zkoumané komunikaci.
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6 1.zkoumana oblast

Zkoumana oblast se nachazi v obci Stradonice. Stradonice se nachazeji mezi obcemi Patek,
Levousy a Peruc, je tedy mezi mésty Louny a Libochovice, kde tvofi hlavni usek mezi
zminénymi mésty.

Konkrétné se jedna o komunikaci Ill. tfidy Cislo 2396 ze sméru Libochovice, ktera se styka
v analyzovaném oblouku s komunikaci lll. tfidy Cislo 2391 ze sméru Peruc dale pokracujici

ve sméru Louny.

Zelevice e,
/ [24]
/ Kresin -
\olenice / ontt
' Levousy
Radonice ' Horka
d Ohri .
e 4 Patek
/} Stradonice
~
—— Chrastin

Obrazek 12 — Mapa zobrazujici Stradonice (Autor: www.mapy.cz)
Obec patfi do byvalého okresu Loun. Nazev obce pochazi ze staroCeského jména Stradoma,
v jehoz kmenu se ozyva sloveso ,stradati”. NejstarSi pisemna zminka o obci pochazi z roku
1273, kdy papez Rehof X. potvrdil strahovskému klasteru jeho majetek pFislusny k

radonickému dvoru.

Obec Peruc
Okres Louny
Kraj Ustecky

Postovni smérovaci &islo 440 01
GPS pozice 50.374229999N, 13.9558072891E
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6.1 Popis arozbor situace

Byla vybrana oblast v obci, kde se nachazi kfizovatka v oblouku. Konkrétné byl sledovan
smérovy oblouk, ktery svym provedenim znemoznuje idealni vyhled z vozidla diky ruSivému
elementu A sloupku. Tento sloupek zabrafuje vyhledu z vozidla takovym zplGsobem, Ze
v daném oblouku zakryva vyhled na dal$i u¢astniky provozu.

Oblouk spojuje komunikaci €islo 2391, od Loun, s komunikaci &islo 2396 od Peruce.

Jak je patrné z obrazku €. 13, v oblouku se stykaji tfi dalS$i komunikace. VSechny tyto

komunikace vedou z vesnice Stradonice, avSak pouze jedina z téchto komunikaci obsahuje

jakeékoli dopravni znaceni. Touto silnici je silnice Cislo 2396 vedouci ze Stradonic do Kresina.

FINS -

Obrazek 13 — Mapa zobrazujici komunikace 2396 a 2391 (Autor: www.mapy.cz)
Pfed kfizovatkou na této silnici se nachazi svislé dopravni znaceni P4 — Dej pfednost
v jizdé!l. Jak bylo feCeno, Zadna jina silnice toto oznaceni neobsahuje a ani jiné dopravni
znaceni. Silnice stykajici se se silnici Cislo 2396 vedouci z obydlené Casti vesnice je
zdokumentovana na obrazku Cislo 14, jak je patrné z obrazku, neni zde Zadné svislé
dopravni zna€eni ani vodorovné dopravni znaceni. Totéz plati i u silnice stykajici se se silnici
Cislo 2391, ani zde neni Zadné svislé dopravni znaceni ani vodorovné dopravni znaceni, jez

je zdokumentovano na obrazku Cislo 15.
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Obrazek 14 - Silnice stykajici se se silnici €islo 2396 vedouci z obydlené €asti vesnice
(Autor: Pavel Kolar)
Obrazek 15 - Silnice stykajici se se silnici ¢islo 2391 (Autor: Pavel Kolar)
K bezproblémovosti nepfispiva ani pfilehla autobusova zastavka bez jakékoli segregace od
provozu. Autobus, ktery zde zastavi, znemozrfiuje idealni vyhled na komunikaci a tim
zapric¢inuje mnohdy zbrklé, zmate&né nebo i nebezpecné chovani fidi€u a dalSich ucastnik
provozu. Na komunikaci chybi pfechod pro chodce, taktéz i chodniky samotné, coz
znamena, Ze chodci se zde pohybuji volng, neopatrné, kdyz pfechazeji komunikaci pfes
zkoumany oblouk. Jelikoz vesnice je obydlena pfedevsim starSimi obyvateli, jejich spojeni
s okolnimi mésty zajistuje ¢asto pouze autobusova doprava, protoze jiné spojeni zde neni.
Pohyb pfes komunikaci z téchto zastavek neni zadnym zpUsobem fizen ani vyznacéen. Jak

muzZzeme vidét na obrazku c¢islo 16 ve sméru Patek a obrazku c&islo 17 ve sméru Peruc.

Obrazek 16 — Autobusova zastavka ve sméru Patek (Autor: Pavel Kolar)

Obrazek 17 — Autobusova zastavka ve sméru Peruc (Autor: Pavel Kolar)
Vzrostla zelen u komunikace taktéz nepfispiva k bezproblémovosti prijezdu obloukem.
Svym umisténim a hojnosti napomaha vzniku konfliktd. V kombinaci s ruSivym elementem A
i B sloupkd pak pfivadi fidiCe pohybujici se vtomto oblouku k problémovému a

nepredvidatelnému chovani.
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6.2 Méreni

Méfeni probihalo ve vybraném oblouku ve sméru dne 21. €ervna 2018 v odpolednich
hodinach, kde A sloupek zakryva vyhled na déni na dané komunikaci, tedy ve sméru Patek,
tj. z komunikace Cislo 2396 na komunikaci Cislo 2391.

Méfeni taktéz probihalo i v opacném sméru pro zjisténi rozhledu fidiCe pohybujici se proti
sméru. Méfeni ukazalo, ze A sloupek umistény na strané spolujezdce nikterak dramaticky
vyhled na vozovku nezakryva a fidi¢uv vyhled je tedy idealni.

K méreni byla pouzita dvé rizna vozidla. Tato vozidla jsou rizna svou délkou, Sitkou, vySkou
sedaku nad vozovkou, ale predevsim konstrukci A sloupku.

PFi méfeni vyhledu fidi¢e z vozidla bylo vyuzito dvou vozidel a dvou rGznych fidi¢a. Oba Fidici

provadéli méfeni v obou automobilech, takze mame ¢tyfi rizné vysledky méfeni.

6.2.1 Prvni méfici vozidlo

Skoda Fabia druhé generace, rok vyroby 2009.

Toto vozidlo ma svUj A sloupek dost Siroky. Jeho obvod, méfeny pfiblizné v jeho poloving, je
36 cm. To zpusobuje znacné omezeni vyhledu z vozidla, na které upozorfoval i samotny

vlastnik vozidla.

6.2.2 Druhé méfici vozidlo
Mazda 6 prvni generace, rok vyroby 2006.
Toto vozidlo nema svij A sloupek tak masivni jako prvni vozidlo pouzité pfi méfeni, jeho

obvod je 32 cm. OvSem to neznamena, ze by vyhled z tohoto vozidla, byl vyrazné lepsi.

Méfeni provadeéli dva razni fidi€i s rozdilnou vySkou tak, aby méfeni pfineslo co mozna
GoPro kamery, ktera byla pfidélana na hlavu fidiCe, a to mezi jeho o€i, coZz znamena, Ze
mérfeni (nataceni) bylo pfimo z pohledu Fidi¢e. Kazdy fidi¢ si nastavil vydku sedacky podle
svého, aby se mu pohodiné fidilo a vysledky méfeni byly realistické. Byl sledovan okamzity

vyhled z vozidla z pohledu FidiCe.

6.2.3 Méreni situace

Méfeni 1. zkoumané situace s popisky bylo zobrazeno v pfiloze 1.

6.3 Dopravni prazkum
Byl proveden dopravni prizkum kvdli zjisténi intenzit na dané komunikaci v souladu s
metodikou provadéni bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci. Dopravni prizkum

sledoval skladbu a intenzity dopravniho proudu a také byly sledovany dopravni konflikty.
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Dopravni prizkum se konal 22. 10. 2018 v 08:00 a v 16:00 po dobu jedné hodiny.

Silnice 1Il. tfidy
T Eislo 2301
—
. .
_\_\_-_\_\-\_'_‘-\—\_ _\-\--_\-\__\—\_
__\_\_\__ -\—\___\_\_
—
—
—— ——

—
—_

“‘*-ﬁ“%—\@m e
- - rj\ —

e
- Silnice III. fFidy
/’/ Eizlo 2306

Silnice 111 fFidy
Gislo 2306

Obrazek 18 — Oznaceni smérti z dopravniho prizkumu z obce Stradonice (Autor: Pavel

Kolar
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Tabulka 9 — Dopravni priizkum z 8. hodiny ranni v obci Stradonice (Autor: Pavel Kolar)

Vysledky z 8. hodiny ranni:

Vozidla pohybujici se ve sméru 1 [voz/hod]
TV (téZzka motorova vozidla) 1
®) (osobni a dodavkova vozidla) 12
M (jednostopa motorova vozidla) 0
SV (soucet vSech vozidel) 13
Vozidla pohybujici se ve sméru 2 [voz/hod]
TV (téZzka motorova vozidla) 3
®) (osobni a dodavkova vozidla) 13
M (jednostopa motorova vozidla) 0
SV (soucet vSech vozidel) 16
Vozidla pohybujici se ve sméru 3 [voz/hod]
TV (téZka motorova vozidla) 1
®) (osobni a dodavkova vozidla) 10
M (jednostopa motorova vozidla) 0
SV (soucet vSech vozidel) 11
Vozidla pohybujici se ve sméru 4 [voz/hod]
TV (t&Zka motorova vozidla) 0
®) (osobni a dodavkova vozidla) 8
M (jednostopa motorova vozidla) 0
SV (soucet vSech vozidel) 8
Vozidla pohybujici se ve sméru 5 [voz/hod]
TV (téZka motorova vozidla) 0
©) (osobni a dodavkova vozidla) 13
M (jednostopa motorova vozidla) 0
SV [ (soucet vSech vozidel) 13
Vozidla pohybujici se ve sméru 6 [voz/hod]
TV (téZka motorova vozidla) 0
®) (osobni a dodavkova vozidla) 9
M (jednostopa motorova vozidla) 1
SV [ (soucet vSech vozidel) 10
Soucet vSech vozidel. [voz/hod]
TV (téZka motorova vozidla) 5
©) (osobni a dodavkova vozidla) 65
M (jednostopa motorova vozidla) 1
SV | (soucet vSech vozidel) 71
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Tabulka 10 — Dopravni prizkum ze 4. hodiny odpoledni v obci Stradonice (Autor: Pavel

Vysledky ze 4. hodiny odpoledni:

Vozidla pohybujici se ve sméru 1 [voz/hod]
TV (téZka motorova vozidla) 1
®) (osobni a dodavkova vozidla) 10
M (jednostopa motorova vozidla) 0
SV (soucCet v8ech vozidel) 11
Vozidla pohybujici se ve sméru 2 [voz/hod]
TV (téZka motorova vozidla) 1
®) (osobni a dodavkova vozidla) 12
M (jednostopa motorova vozidla) 1
SV (soucet vSech vozidel) 14
Vozidla pohybujici se ve sméru 3 [voz/hod]
TV (téZka motorova vozidla) 0
®) (osobni a dodavkova vozidla) 9
M (jednostopa motorova vozidla) 1
SV (soucet vSech vozidel) 10
Vozidla pohybujici se ve sméru 4 [voz/hod]
TV (téZka motorova vozidla) 0
®) (osobni a dodavkova vozidla) 10
M (jednostopa motorova vozidla) 0
SV (soucet vSech vozidel) 10
Vozidla pohybujici se ve sméru 5 [voz/hod]
TV (téZka motorova vozidla) 2
©) (osobni a dodavkova vozidla) 9
M (jednostopa motorova vozidla) 0
SV (soucet vSech vozidel) 11
Vozidla pohybujici se ve sméru 6 [voz/hod]
TV (téZka motorova vozidla) 0
®) (osobni a dodavkova vozidla) 6
M (jednostopa motorova vozidla) 0
SV (soucet vSech vozidel) 6
Soucet vSech vozidel. [voz/hod]
TV (tézké motorova vozidla) 4
©) (osobni a dodavkova vozidla) 56
M (jednostopa motorova vozidla) 2
SV (soucet vSech vozidel) 62

RSD na tomto Useku neuvadi zadné hodnoty.

Bé&hem dopravniho prizkumu nebyly zaznamenany Zadné dopravni konflikty.




Jednotna dopravni vektorova mapa uvadi statistické vyhodnoceni nehod v mapé, ve
zkoumaném oblouku v obci Stradonice byla zaznamenana jedna nehoda a dalSi v pfimé
blizkosti oblouku, coz znazorfuje, Ze je zde riziko nehod.

Byly sledovany dopravni nehody za poslednich 10 let.

Zakladni informativni vypisy o nehodach jsou uvedeny v pfiloze 2 a 3.

6.4 Navrh reSeni situace

Vykres navrhu feseni situace v obci Stradonice je uveden v pfiloze Cislo 8.

6.5 Reseni situace

6.5.1 Vedeni komunikace pomoci vodorovného dopravniho znaceni

Na pfilozeném vykresu vidime, jakym zpusobem by zde mélo byt zobrazeno vodorovné
dopravni znaceni. Vodorovneé dopravni znaceni zde pfispiva k spravnému pohybu vozidel po
komunikaci, které zde chybi.

Je zde viditelné, jakym zpusobem by mélo byt feSené vodorovné dopravni znaceni
v kfizovatce. Pohyb vozidel ze sméru Kfesin po komunikaci 2396 byl rozdélen ve sméru
kfizovatce komunikaci a tim i k pfehlednosti na pohybu v daném oblouku.

Pro spravné vedeni vozidel kfizovatkou v oblouku bylo vyuzito VDZ V1a v useku pfed
obloukem v obci, aby zde nedochazelo k pfedjizdéni vozidel. V kfizovatce bylo vyuZito VDZ
V2b. V2b byla pouzita pro zvySenou pozornost fidi¢t. VDZ V13 bylo vyuzito pro usmeérnéni

fidicl pfijizdéjicich z vedlejsi silnice Ill. tfidy Cislo 2396.

6.5.2 Oznaceni hlavni a vedlejSi komunikace pomoci svislého dopravniho znaceni

SoucCasny stav svislého dopravniho znaceni je nedostacujici, nebot zobrazuje pouze
znaceni vedlejSi komunikace a to na komunikaci Cislo 2396 pfed kfizovatkou. SDZ bylo tedy
vhodnym zpusobem dopInéno a oznaceny byly jednotlivé hlavni a vedlejSi komunikace. Byly
pouZzity SDZ P2, nebot kfiZovatka v oblouku se nachazi v intravilanu. Dale bylo pouzito SDZ
IP4b a B2 v severni Casti kfizovatky, konkrétné odbocCky z komunikace 2391 do obydlené
Casti, pro vétsSi pfehlednost dané kfizovatky. Pro vhodné napojeni na hlavni pozemni
komunikaci 2391 z obytné Casti v severni asti kfizovatky bylo nutné upravit ostriivek, kde

Sediva barva zobrazuje puvodni stav a Cervena zobrazuje stav navrhovany.
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6.5.3 Vhodné feSeni autobusové zastavky

Jak je patrné, autobusova zastavka zlstala na svém plvodnim misté, ovSem bylo
vyobrazeno pomoci VDZ V11a. Dale by bylo vhodné nynéjsi autobusovou zastavku nahradit
prosklenou zastavkou, a to za uc€elem zlepSeni rozhledovych pomérl na komunikaci ze
sméru Patek. U zastavky se dale nachazi navrhované misto pro pfechazeni V7b, které

zapfi€ini vhodnéjsi pohyb chodct k zastavce.

6.5.4 Upraveni vedeni vedlejSi komunikace

Usmérnéni jizdy vozidel bylo vyuzito znacky IP4b “Jednosmérny provoz‘. Tim je
znemoznéno nevhodné vjizdéni na kfizovatku v daném oblouku, coz taktéz dopomuze
k vhodnému pohybu vozidel. A to ve vychodni ¢asti kfizovatky.

Nové vznikla trasa s jednosmérnym provozem meéfi 282 metru.

6.6 Zaveér prvni zkoumané oblasti

Kfizovatka pozemnich komunikaci Cislo 2391 a 2396 v oblouku v obci Stradonice byla
sledovana z diivodu nevhodného rozhledového poméru. Analyza ukazala, ze tento problém
se tyka pouze fidi¢u vozidel pohybujicich se po komunikaci &islo 2396 ze sméru Peruc dale
pokracujicich po komunikaci 2391. Analyza dale provéfila situaci i opaéného sméru, tedy ze
sméru Patek, zde jsou rozhledové poméry v zavislosti na rusivém elementu vyhovuijici. Dale
byla vyhodnocena nehodovost, dle statistik a taktéz dle sledovani konfliktnich situaci v
kfizovatce, taktéz byly sledovany intenzity a skladba dopravniho proudu. Statistiky nehod
ukazaly, Zze v dané kfizovatce se za poslednich 10 let udaly dvé nehody, tedy jedna nehoda
pfimo v kfiZzovatce a druha nehoda v pfimé blizkosti. Sledovani konfliktnich situaci neukazalo
zadné dopravni konflikty z ddvodu malych intenzit. OvSem analyza v této kfizovatce ukazala,
Ze se zde nenachazi zadné VDZ a nedostate¢né SDZ, coZz mohlo vést k nehodam a i
pfipadnym dopravnim konfliktdm. Navrh ukazuje vhodné feSeni kfizovatky vedouci k
eliminaci dopravnich konfliktl, vedouci ke zvySeni bezpecnosti na pozemni komunikaci a

taktéz usmérnéni chodcu.
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7 2. zkoumana oblast

Druha zkoumana oblast je v obci Volevéice, ta se nachazi mezi obcemi Polerady, PoCerady
a BecCov. NejstarSi zminka o této obci pochazi z roku 1333, kdy ves bratfi Luthold, Ratzko a
Ahna prodali.

Zkoumany oblouk je kfizovatkou komunikaci vedouci pravé z téchto obci. Komunikace dale
pokraCuji do mést Louny, Most a Postoloprty.

Havrah

et 7 | 3 Hkrain

Batoy Hébuben ~ -

\ Rana

Bladey

5

VyEkav

i

Obrazek 19 — Poloha Volevéic (Autor: www.mapy.cz)

Okres Most
Kraj Ustecky
Postovni smérovaci gislo 435 26

GPS pozice

50.434975N, 13.690478E
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7.1 Popis arozbor situace

Byl vybran oblouk, ktery v kombinaci s narozim budovy v oblouku a rusivému elementu A
sloupkl znemoznuje vyhled na komunikaci ze sméru Postoloprty ve sméru Most. K problému
nepfispiva fakt, Ze se zde nachazi kfizovatka komunikaci.

Oblouk se nachazi na silnici Il. tfidy &islo 255 z Po€erad dale vedouci ve sméru Polerady a
komunikace lll. tfidy Cislo 2507 ze sméru BecCov.

Hlavnim problémem vyhledu na komunikaci je zde budova, konkrétné narozi budovy, které

znemozfiuje vyhled na danou komunikaci. Budova se nachazi u komunikace cislo 255 u

kfizovatky s komunikaci 2507.

Obrazek 20 — oblouk v obci Volevéice (Autor: Pavel Kolar)

Obrazek 21 — autobusova zastavka v obci Volevéice (Autor: Pavel Kolar)
Ovsem jak je patrné, v pfimé blizkosti se u kfizovatky nachazi i autobusova zastavka, ta
v8ak neni dostate¢né daleko od kfizovatky komunikaci. Samotna zastavka neni feSena
vhodnym zpUsobem, proto bude v ramci navrhu feSeni problému pfesunuta na vhodnéjsi
misto, mimo kfizovatku komunikaci 255 a 2507.
Vodorovné dopravni znafeni pozemni komunikace je nedostatecné, a to muze vést
k nevhodnému pohybu vozidel po komunikaci. Zejména pfi odbodovani z komunikace ¢islo
255 na komunikaci €islo 2507.
Naopak svislé dopravni znaCeni je zde rozmisténo vhodné s dostateCnymi odstupy od
kfizovatky a nejsou zakryta vegetaci. Vegetace zde obecné nepiedstavuje problém.
Ze sledovani rychlosti projizdéjicich vozidel vyplyva, Ze vozidla se zde pohybuji niZsi nebo
povolenou rychlosti, tedy maximalné 50 kilometrd za hodinu. Pravdépodobné k dodrzovani

pfedepsané rychlosti pfispivaji informacni radary na pfijezdech do vesnice.
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7.2 Méreni

Méfeni probihalo ve vybraném oblouku na komunikaci Cislo 255 ve sméru Most, tedy z jihu
na sever dne 14. srpna 2018 v 15:58. V tomto sméru narozi budovy zakryva vyhled na
komunikaci a déni na ni. Ov8em situace se neméni ani pfi projizdéni obloukem, a to pravé
kvuli A sloupku vozidel, ktery taktéz zakryva vyhled.

K méFeni byla pouzita dal$i dvé odlina vozidla, tentokrat ob& od vyrobce Skoda. Méfeni
bylo o to zajimaveéjsi, protoze obé auta maiji vyrazné odliSny primér A sloupkl a zaroven
sklon predniho okna. Pfi méfeni vyhledu fidi¢e z vozidla bylo vyuzito dvou raznych Fidica.

Oba fidi¢i provadéli méfeni v obou automobilech, takze mame &tyfi rizné vysledky méfeni.

7.2.1 Prvni méfici vozidlo

Skoda Felicia, vyrobni rok 1998.

Toto vozidlo nema svUj A sloupek pfili§ masivni, pravé naopak, z méfeni vyplyva, ze se
jedna o jeden z A sloupki s nejmensim obvodem. Jeho obvod je 29 cm. Pfedni sklo je u
tohoto vozidla dosti strmé. Z méfenych vozidel se zdalo, Zze vyhled ze Skody Felicie je

nejlepsi.

7.2.2 Druhé méfici vozidlo
Skoda Octavia prvni generace, rok vyroby 2000.
A sloupek tohoto vozidla ma o 5 centimetri v obvodu vice nez prvni méfici vozidlo, tedy 34

centimetrd. Ov8em cCelni sklo neni tak strmé jako u prvniho vozidla.

Méfeni provadeéli dva razni fidi¢i s rozdilnou vySkou tak, aby méfeni pfineslo co mozna

v

GoPro kamery, ktera byla pfidélana na hlavu fidiCe, a to mezi jeho o€i. CoZz znamena, Ze
mérfeni (nataceni) bylo pfimo z pohledu fidiCe. Kazdy fidi¢ si nastavil vySku sedacky podle

svého, aby se mu pohodiné fidilo a vysledky méfeni byly realistické.

7.2.3 Méreni situace

Méfeni 2. zkoumaneé situace s popisky bylo zobrazeno v pfiloze 1.
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7.3 Dopravni prizkum
Byl proveden dopravni prizkum kvdli zjisténi intenzit na dané komunikaci v souladu s

metodikou provadéni bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci. Dopravni prizkum
sledoval skladbu a intenzity dopravniho proudu, a také byly sledovany dopravni konflikty.
Dopravni prizkum se konal 23. 10. 2018 v 08:00 a v 16:00 po dobu jedné hodiny.
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Obrazek 22 — Oznaceni sméra z dopravniho priazkumu z obce Volevcice (Autor: Pavel

Kol4r)

37



Tabulka 11 - Dopravni prizkum z 8. hodiny ranni v obci Volevcice (Autor: Pavel Kolar)

Vysledky z 8. hodiny ranni:

Vozidla pohybujici se ve sméru 1 [voz/hod]
TV (téZzka motorova vozidla) 6
®) (osobni a dodavkova vozidla) 20
M (jednostopa motorova vozidla) 0
SV (soucet vSech vozidel) 26
Vozidla pohybujici se ve sméru 2 [voz/hod]
TV (téZzka motorova vozidla) 6
®) (osobni a dodavkova vozidla) 26
M (jednostopa motorova vozidla) 1
SV (soucet vSech vozidel) 33
Vozidla pohybujici se ve sméru 3 [voz/hod]
TV (téZka motorova vozidla) 1
®) (osobni a dodavkova vozidla) 14
M (jednostopa motorova vozidla) 0
SV (soucet vSech vozidel) 15
Vozidla pohybujici se ve sméru 4 [voz/hod]
TV (téZka motorova vozidla) 1
®) (osobni a dodavkova vozidla) 8
M (jednostopa motorova vozidla) 0
SV (soucet vSech vozidel) 9
Vozidla pohybujici se ve sméru 5 [voz/hod]
TV (téZka motorova vozidla) 1
©) (osobni a dodavkova vozidla) 8
M (jednostopa motorova vozidla) 0
SV | (soucet vSech vozidel) 9
Vozidla pohybujici se ve sméru 6 [voz/hod]
TV (téZka motorova vozidla) 4
®) (osobni a dodavkova vozidla) 10
M (jednostopa motorova vozidla) 0
SV | (soucet vSech vozidel) 14
Soucet vSech vozidel. [voz/hod]
TV (téZzka motorova vozidla) 19
©) (osobni a dodavkova vozidla) 86
M (jednostopa motorova vozidla) 1
SV | (soucet vSech vozidel) 106
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Tabulka 12 - Dopravni priizkum ze 4. hodiny odpoledni v obci Volevéice (Autor: Pavel

Kolar)

Vysledky ze 4. hodiny odpoledni:

Vozidla pohybujici se ve sméru 1 [voz/hod]
TV (téZzka motorova vozidla) 7
®) (osobni a dodavkova vozidla) 21
M (jednostopa motorova vozidla) 1
SV (soucet vSech vozidel) 29
Vozidla pohybujici se ve sméru 2 [voz/hod]
TV (téZzka motorova vozidla) 5
®) (osobni a dodavkova vozidla) 25
M (jednostopa motorova vozidla) 0
SV (soucet vSech vozidel) 30
Vozidla pohybujici se ve sméru 3 [voz/hod]
TV (téZka motorova vozidla) 2
®) (osobni a dodavkova vozidla) 12
M (jednostopa motorova vozidla) 0
SV (soucet vSech vozidel) 14
Vozidla pohybujici se ve sméru 4 [voz/hod]
TV (téZka motorova vozidla) 1
®) (osobni a dodavkova vozidla) 9
M (jednostopa motorova vozidla) 0
SV | (soucet vSech vozidel) 10
Vozidla pohybujici se ve sméru 5 [voz/hod]
TV (téZka motorova vozidla) 2
©) (osobni a dodavkova vozidla) 9
M (jednostopa motorova vozidla) 0
SV | (soucet vSech vozidel) 11
Vozidla pohybujici se ve sméru 6 [voz/hod]
TV (téZka motorova vozidla) 5
®) (osobni a dodavkova vozidla) 11
M (jednostopa motorova vozidla) 0
SV | (soucet vSech vozidel) 16
Soucet vSech vozidel. [voz/hod]
TV (tézka motorova vozidla) 22
©) (osobni a dodavkova vozidla) 87
M (jednostopa motorova vozidla) 1
SV | (soucet vSech vozidel) 110
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Hodnoty [voz/24h] ze s€itani dopravy z roku 2016 ze serveru www.rsd.cz
TV (tézka motorova vozidla celkem) — 189

O (osobni a dodavkova vozidla) — 1288

M (jednostopa motorova vozidla) — 8

SV (soucet vSech vozidel) — 1 485

Bé&hem dopravniho prizkumu nebyly zaznamenany zadné dopravni konflikty.

Jednotna dopravni vektorova mapa uvadi statistické vyhodnoceni nehod v mapé, ve
zkoumaném oblouku v obci Volev€ice byla zaznamenana jedna nehoda a dalsi v pfimé
blizkosti oblouku, coz znazorfuje, Ze je zde riziko nehod. Byly sledovany dopravni nehody za

poslednich 10 let.

Zakladni informativni vypisy o nehodach jsou uvedeny v pfiloze 4 a 5.

7.4 Navrh feSeni situace

Kfizovatka ve zkoumaném oblouku v obci Volev€ice zakryva pohled fidi€i diky narozi budovy
zapadné od oblouku komunikace. Bylo zde zfizeno vhodné vedeni komunikaci pomoci VDZ.
Je zde i nevhodné umisténa autobusova zastavka, ktera bude pfesunuta mimo kfiZzovatku

tak, aby nevadila fidi€¢im ve vyhledu z vozidla na pozemni komunikaci.

Vykres navrhu feSeni situace v obci Volev€ice je uveden v pfiloze Cislo 9.

7.5 Reseni situace

7.5.1 Vedeni komunikace pomoci vodorovného dopravniho znaceni

Pdvodni VDZ bylo na komunikaci nevhodné zvoleno, nebot fidi€e nevedlo po komunikaci
vhodnym zplsobem. Nové navrzené VDZ fidiCe pohybujici se kfizovatkou v oblouku vede
vhodné.

Pro komunikaci Il. tfidy Cislo 255 bylo vyuzito v pfimém useku VDZ V1a, ale i v oblouku, aby
fidi€i nevjizdéli do jednosmérného sméru opacnym smérem. Dale bylo vyuzito VDZ V2b pro
oblast kfizovatky a pro useky, kde se na komunikaci napojuji dalSi vedlejSi komunikace
vedouci z obytné ¢asti Volevcic.

Takto pouzité VDZ zapfi¢ini vhodny pohyb vozidel po komunikaci, pro fidiCe vozidel to
znamena, Ze obloukem nebo i samotnou kfizovatkou se budou pohybovat s psychickou

pohodou a bezpelnéji nez dfive.
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7.5.2 Oznaceni hlavni a vedlej§i komunikace pomoci svislého dopravniho znaceni
SDZ v této kfizovatce je uz nyni vhodné pouzité, tudiz navrh neobsahuje zadné nové nebo

jinak upravené svislé dopravni znaceni.

7.5.3 Vhodné feSeni autobusové zastavky

Nynéj$i autobusova zastavka se nachazi na komunikaci €islo 255 pfed pfechodem pro
chodce ze sméru Pocerady, tudiz zakryva vyhled na dany pfechod pro chodce. Autobusova
zastavka byla tedy nové navrzena na komunikaci Cislo 2507 v pfimém sméru, kde nebrani
ve vyhledu na pfechod pro chodce a rozhledové poméry jsou zde vhodné pro umisténi
zastavky. Autobusy zde zastavujici nadale pokracuji ve sméru Be€ov, autobusové zastavky
pro autobusy pokracujici ve sméru Most jsou umistény mimo zkoumanou kfizovatku

v oblouku, tudiz takto navrhovana autobusova zastavka je vhodnym feSenim jejiho umisténi.

7.6 Zavér druhé zkoumané situace

V obci Volev€ice byl pfi vyhodnocovani rozhledovych pomérl v Zzavislosti na ruSivém
elementu A sloupkt vozidla na komunikacich Il. a lll. tfid zpozorovan pravé ruSivy element A
sloupku nachazejici se u fidi€e na komunikaci 255 ze sméru Pocerady ve sméru Most. Dale
byla sledovana i situace v opaéném sméru, ktera ukazala, Zze ze sméru Most tento problém
fidie neomezuje ve vyhledu z vozidla. Ridi¢ pohybujici se ze sméru Poderady ve sméru
Most ma diky ruSivému elementu A sloupku nachazejici se u fidiCe zakryty vyhled na
komunikaci €islo 255, ovSem vyhledu brani i narozi budovy. Byla vyhodnocena nehodovost
dle statistik a taktéZ bylo provedeno sledovani konfliktnich situaci v kfizovatce, taktéz byly
sledovany intenzity a skladba dopravniho proudu. Analyza ukazala zvySeny pohyb té€Zkych
vozidel v této kfizovatce. Ze sledovani situace v kfiZzovatce taktéz vyplyva, Ze je zde
nevhodné umisténa autobusova zastavka a VDZ je jiz vybledlé, tedy snadno pfehlédnutelné
a na komunikaci €islo 2507 nevhodné. Navrh predklada vhodné pouziti VDZ, které se
zaméfuje na komunikaci &islo 2507 v misté styku s komunikaci 255. Dale navrh ukazuje
vhodné umisténi autobusové zastavky i s nové navrzenym chodnikem. Naopak SDZ je v
oblasti kfizovatky pouzito v sou¢asné dobé vhodné, a tudiz nebylo navrhovany zadné zmény
SDZ.

41



8 3. zkoumana oblast

Treti zkoumana oblast se nachazi v obci LeneSice. LeneSice se nachazeji severozapadné od
Loun ve sméru mésta Most. Obec se nachazi mezi obcemi Dobroméfice a Bfvany.
Zkoumana situace je kfizovatka v oblouku. Stykaji se zde silnice lll. tfidy Cislo 25011 a
silnice llI. tfidy Cislo 25013.

Komunikace Cdislo 25011 zaclina ve zkoumané kfizovatce, dale pokracuje ve sméru
Postoloprty. Pozemni komunikace ¢islo 25013 vede ze sméru Dobroméfice, dale pokracuje

ve sméru Bfvany.

Okres Louny

Kraj Ustecky

Postovni smérovaci Cislo 439 23

GPS pozice 50.2231N, 13.4558E

s -

Obrazek 23 — Krizovatka ve zkoumaném oblouku v obci LeneSice (Autor:
www.mapy.cz)
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8.1 Popis arozbor situace

Kfizovatka byla zkoumana z divodu rusivého elementu A sloupku, ktera znemoznuje fidiCi
idealni vyhled na pozemni komunikaci €islo 25013 ze sméru Bfvany ve sméru Dobroméfice.
Zkoumana kfizovatka se rozvétvuje, a to do &tyf rdznych sméra, Bivany, Dobroméfice,
Postoloprty, posledni vétev vede do obydlené Casti obce.

Vyhledu na pozemni komunikaci brani pfilehlé budovy, které se nachazi na vnitfni strané
oblouku.

Vodorovné dopravni zna¢eni pozemni komunikace zde chybi. Pro fidi¢e se kfizovatka muze

zdat neprehlednou, nebot VDZ fidi¢e nevede ke spravnému pohybu po silnici.

!.

e

i s =

Obrazek 24 — Krizovatka v obci LeneSice (Autor: Pavel Kolar)
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8.2 Méreni

Mé&reni probihalo ve vybraném oblouku ve sméru, kde A sloupek brani ve vyhledu na dané
komunikaci Cislo 25013, tedy ve sméru Dobroméfice dne 21. srpna 2018 v 13:50.

K méfeni bylo pouZito jediné vozidlo s jednim FidiCem, pro analyzovani situace to bylo
dostatecné.

8.2.1 Meéfici vozidlo

Skoda Octavia prvni generace, rok vyroby 2000.

Mé&reni provadél fidi€ vysoky 178 cm. PFfi méfeni bylo vyuzito GoPro kamery, ktera byla
pridélana na hlavu fidi€e a to mezi jeho o¢i. Coz znamena, ze méfeni (nataceni) bylo pfimo z
pohledu fidi¢e. Ridi¢ si nastavil vy$ku sedacky podle svého, aby se mu pohodiné fidilo a

vysledky mérfeni byly realistickeé.

8.2.2 Meéreni situace

Mé&rFeni 3. zkoumané situace s popisky bylo zobrazeno v pfiloze 1.

44



8.3 Dopravni prizkum

Byl proveden dopravni prizkum kvdli zjisténi intenzit na dané komunikaci v souladu s
metodikou provadéni bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci. Dopravni prizkum
sledoval skladbu a intenzity dopravniho proudu, a také byly sledovany dopravni konflikty

Dopravni prizkum se konal 24. 10. 2018 v 08:00 a v 16:00 po dobu jedné hodiny.
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Obrazek 25 — Oznaceni smért z dopravniho prizkumu z obce LeneSice (Autor: Pavel

Kol4r)
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Tabulka 13 - Dopravni priazkum z 8. hodiny ranni v obci LeneSice (Autor: Pavel Kolar)

Vysledky z 8. hodiny ranni:

Vozidla pohybujici se ve sméru 1 [voz/hod]
TV | (téZzka motorova vozidla) 0
®) (osobni a dodavkova vozidla) 9
M (jednostopa motorova vozidla) 0
SV | (soucet vSech vozidel) 9
Vozidla pohybujici se ve sméru 2 [voz/hod]
TV (téZzka motorova vozidla) 1
®) (osobni a dodavkova vozidla) 8
M (jednostopa motorova vozidla) 0
SV | (soucet vSech vozidel) 9
Vozidla pohybujici se ve sméru 3 [voz/hod]
TV (t&Zka motorova vozidla) 0
®) (osobni a dodavkova vozidla) 10
M (jednostopa motorova vozidla) 0
SV | (soucet vSech vozidel) 10
Vozidla pohybujici se ve sméru 4 [voz/hod]
TV (t&Zka motorova vozidla) 0
®) (osobni a dodavkova vozidla) 12
M (jednostopa motorova vozidla) 1
SV | (soucet vSech vozidel) 13
Vozidla pohybujici se ve sméru 5 [voz/hod]
TV | (téZka motorova vozidla) 0
©) (osobni a dodavkova vozidla) 5
M (jednostopa motorova vozidla) 0
SV | (soucet vSech vozidel) 5
Vozidla pohybujici se ve sméru 6 [voz/hod]
TV | (téZka motorova vozidla) 0
®) (osobni a dodavkova vozidla) 6
M (jednostopa motorova vozidla) 0
SV | (soucet vSech vozidel) 6
Soucet vSech vozidel. [voz/hod]
TV | (téZka motorova vozidla) 1
©) (osobni a dodavkova vozidla) 50
M (jednostopa motorova vozidla) 1
SV | (soucet vSech vozidel) 52
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Tabulka 14 - Dopravni priizkum ze 4. hodiny odpoledni v obci LeneSice (Autor: Pavel

Vysledky ze 4. hodiny odpoledni:

Vozidla pohybujici se ve sméru 1 [voz/hod]
TV (téZzka motorova vozidla) 1
®) (osobni a dodavkova vozidla) 12
M (jednostopa motorova vozidla) 0
SV | (soucet vSech vozidel) 13
Vozidla pohybujici se ve sméru 2 [voz/hod]
TV (téZzka motorova vozidla) 1
®) (osobni a dodavkova vozidla) 13
M (jednostopa motorova vozidla) 0
SV | (soucet vSech vozidel) 14
Vozidla pohybujici se ve sméru 3 [voz/hod]
TV (téZka motorova vozidla) 0
®) (osobni a dodavkova vozidla) 8
M (jednostopa motorova vozidla) 1
SV | (soucet vSech vozidel) 9
Vozidla pohybujici se ve sméru 4 [voz/hod]
TV (téZka motorova vozidla) 0
®) (osobni a dodavkova vozidla) 11
M (jednostopa motorova vozidla) 0
SV | (soucet vSech vozidel) 11
Vozidla pohybujici se ve sméru 5 [voz/hod]
TV | (téZka motorova vozidla) 0
©) (osobni a dodavkova vozidla) 4
M (jednostopa motorova vozidla) 0
SV | (soucet vSech vozidel) 4
Vozidla pohybujici se ve sméru 6 [voz/hod]
TV | (téZka motorova vozidla) 0
®) (osobni a dodavkova vozidla) 7
M (jednostopa motorova vozidla) 0
SV | (soucet vSech vozidel) 7
Soucet vSech vozidel. [voz/hod]
TV | (t&Zka motorova vozidla) 2
©) (osobni a dodavkova vozidla) 55
M (jednostopa motorova vozidla) 1
SV | (soucet vSech vozidel) 58

RSD na tomto Useku neuvadi zadné hodnoty.

Béhem dopravniho prizkumu nebyly zaznamenany zadné dopravni konflikty.




Jednotna dopravni vektorova mapa uvadi statistické vyhodnoceni nehod v mapé, ve
zkoumaném oblouku v obci LeneSice byla zaznamenana jedna nehoda a dalSi v pfimé
blizkosti oblouku, coz znazorfuje, Ze je zde riziko nehod. Byly sledovany dopravni nehody za

poslednich 10 let.

Zakladni informativni vypisy o nehodach jsou uvedeny v pfiloze 6 a 7.

8.4 Navrh feseni situace
Kfizovatka ve zkoumaném oblouku v obci LeneSice zakryva pohled fidi¢i diky pfilehlym
budovam z vnitfni strany oblouku komunikace. Bylo zde zfizeno vhodné vedeni komunikaci

pomoci VDZ.

Vykres navrhu feseni situace v obci LenesSice je uveden v pfiloze Cislo 10.

8.5 Reseni situace

8.5.1 Vedeni komunikace pomoci vodorovného dopravniho znaceni

VDZ zaijisti spravny pohyb vozidel po pozemni komunikaci. Ridi¢i vozidel pohybuijici se
v fesené kfizovatce jsou jasné vedeni po komunikaci, to vede ke zvySeni bezpecnosti. Nové
VDZ na zapadni strané kfizovatky komunikaci 25011 a 25013 bylo zvoleno pro snizeni
rychlosti vozidel zde se pohybujicich pomoci VDZ V5, také byly jasné urCeny sméry, ktery se
chce fidi¢ pohybovat za pomoci VDZ V9a.

Takto pouzité VDZ zapficini vhodny pohyb vozidel po komunikaci, pro fidi¢e vozidel to
znamena, ze obloukem nebo i samotnou kfiZzovatkou se budou pohybovat s psychickou

pohodou a bezpecné.

8.5.2 Oznaceni hlavni a vedlej§i komunikace pomoci svislého dopravniho znaceni
SDZ v této kfiZzovatce je uz nyni vhodné pouzité, tudiz navrh neobsahuje zadné nové nebo
jinak upravené svislé dopravni znaceni. SDZ P6 bylo pouzito s ohledem na dopravni nehodu

Cislo 040706090033, které je v dané kfizovatce pouzito i nyni.

8.5.3 Rekonstrukce ostravku na kfizovatce v oblouku

Rekonstrukce ostrivku na kfizovatce v oblouku z komunikace €islo 25011 bylo provedeno za
ucelem vhodného pohybu vozidel, ktery je nyni nevhodny. Na vykresu je Sedou barvou
zobrazeny soucasny stav ostrlvku. Nové navrzené vodorovné dopravni znaceni je

zobrazeno modrou barvou.
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8.6 Zaver treti zkoumané situace

KFizovatka v obci LeneSice byla sledovana a vyhodnocena z divodu nami analyzovaného
problému, tedy problému ruSivého elementu A sloupkl ve vozidle. Situace opét ukazuje
ruSivy element A sloupku nachazejici se u fidi€e, naopak A sloupek u spolujezdce
nepredstavuje Zadny problém ve vyhledu z vozu na pozemni komunikaci. Ru8ivy element A
sloupku zpUsobuje nevhodny vyhled z vozu fidi€um pohybujici se po komunikaci 25013 ve
sméru Louny, tedy smérem na jihovychod. Vyhledu na pozemni komunikaci €islo 25013 ve
sméru Louny také brani pfilehlé budovy. V opaéném tento problém nebyl shledan. V oblasti
kfizovatky v oblouku se nachazeji vhodné pouzit SDZ véetné pouziti SDZ P6 z diavodu
zminéné nehody a taktéz z dlvodu snizeni rychlosti na komunikaci €islo 25011. Naopak
VDZ, které by vhodné vedlo fidi€e danou kfizovatkou, se zde nenachazi. Dale je zde na
komunikaci Cislo 25011 v misté styku s komunikaci 25013 nevhodné pouzity délici ostriivek,

ktery byl v navrhu nahrazen vhodnym pouzitim VZD pro spravny pohyb vozidel.

49



9 Zaver

Cilem bakalarské prace ,Zjistovani rozhledu fidie z vozidla® bylo zhodnotit a analyzovat
stavajici stav vedeni pozemnich komunikaci v zavislosti na ruSivém elementu A sloukl ve
vozidle a navrhnout idealni feSeni pro zkoumané useky komunikaci ke snizeni nehodovosti a
bezpecnosti fidicu vozidel, ale i chodcu.

Prace se odkazuje na Vizi Nula, ktera by méla byt budoucnosti vSech nové navrhovanych
pozemnich komunikaci a taktéz rekonstrukci stavajicich pozemnich komunikaci. Dale prace
predklada statistiky nehod na jednotlivych druzich komunikaci v obdobi let 2012 az 2017. Z
vyhodnoceni je zfejmé, Ze i pfes nizké intenzity na silnicich Il. a lll. tfid je zde vysoky pocet
nehod. Proto se prace zaméfuje na situace pravé ze silnic Il. a lll. tfid.

Na silnicich Il. a lll. tfid byl sledovan problém, ktery se tyka nevhodného vedeni komunikace
v oblouku, jez svym provedenim v daném sméru brani ve vyhledu fidi€e z vozidla a to diky
ruSivému elementu A sloupkl. V pribéhu analyzy situaci na pozemnich komunikacich bylo
zjisténo, Ze rusivy element se tyka pouze A sloupku u fidi¢e. Ov8em prace zde predklada
nutnost pouziti A sloupkt ve vozidle, pro své vlastnosti v ohledu ochrany fidi¢e a celkové
posadky vozidla.

Dale byl v praci pfedlozen zpusob analyzovani sledovanych usekud na komunikacich. Prace
se zde odkazuje na metodiku provadéni bezpeénosti inspekce pozemnich komunikaci, ktera
je zasadni pro vyhodnoceni sledovaného problému.

Byly analyzovany celkem ftfi kfizovatky v oblouku, prvni situace se nachazi v obci Stradonice
a to kfizovatka silnic Ill. tfid Cislo 2396 a 2391, druha situace je z obce Volev€ice, a to
kfizovatka silnice Il. a Ill. tfidy, konkrétné pozemni komunikace Cislo 255 a 2507, treti a
posledni situace je z obce LeneSice, kde byla analyzovana kfizovatka v oblouku komunikaci
Cislo 25011 a 25013.

Kazda situace byla v praci pfedstavena a dale analyzovana pravé s ohledem na metodiku
provadéni bezpec&nosti inspekce pozemnich komunikaci. Byly provedeny prujezdy danymi
kfizovatkami v rdznych vozidlech s riznymi fidi¢i. Dale byl proveden dopravni prizkum, ktery
sledoval dopravni konflikty, zjiSténi smérovosti, skladby a intenzity dopravniho proudu.
Nasledné byly v praci pfedstaveny navrhy vhodného feSeni jednotlivych situaci.

Jak ukazalo feSeni jednotlivych situaci, rusivého elementu A sloupkl se nelze ve stavajicich
situaci zbavit. OvSem za vhodného pouZiti vedeni pozemni komunikace VZD a dalSich
Uprav, lze problému predchazet. Ridi¢i vozidel jsou vedeni pro komunikaci takovych
zpusobem, Ze pfedchazi moznému konfliktu.

Prace tedy ukazuje, ze v kfizovatkach, kde neni idealni vyhled na pozemni komunikace ve
vSech smérech, by méli byt fidi€i vedeni za pomoci alespon VDZ a SDZ, aby se pfedchazelo

moznych konfliktdm spojenym s vyhledem fidi€e na pozemni komunikaci.
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