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Posudek vedouciho Skolniho atelieru
Diplomni projekt — Ladislav Kaduk - Parkovaci dim HoleSovice

Ladislav Kaduk zacal svoji praci studiem historie HoleSovic. PovaZzuji za velmi vyspélé, Ze se béhem
diplomniho seminare nejdfive pokusil pochopit misto - méstskou ¢ast s jejim prekotnym vyvojem - a
az nasledné se rozhodl pro konkrétni téma projektu - parkovaci diim. Toto rozhodnuti bylo dobre
podlozené historickym vyvojem lokality az do souCasnosti a analyzou dopravni situace.

Ladislaviv vybér mista jako dilezitého dopravniho uzlu je zcela jisté spravny. Setkavaji se zde
hlavni severni pfistup do metropole pro automobilovou dopravu, nedaleké napojeni na tunely
méstského okruhu, stanice metra, nadrazi méstskych autobust, vlakové nadrazi pro pfiméstské

i dalkové vlaky a zastavky tramvaji. Prelozeni tramvajové trati se projevi velmi pfiznivé priblizenim
soucasné nevhodné umisténych zastavek smérem ke Trojskému mostu - v tomto navrhu nové blize
k dopravnimu uzlu. Také to, jak navrh dotvari blokovou méstskou strukturu, povazuji za dobré.
Vlastni navrh stavby mistu dava jednak jeho primarni napln - parkovaci dim, ale zaroven vice nez
polovina parteru je navrzena jako uli¢ni parter s komerénim vyuzitim - obchody, kavarnami, pfipadné
obcanskou vybavenosti.

Reseni garazi se dvéma vnéjsimi oddélenymi rampami pro vjezd a vyjezd je dobré a vzhledem ke
kapacité stavby povazuji koncepci za vhodné zvolenou. Objezdna vnitfni vzdalenost od rampy

k rampé je kratka. Koneéné reseni vybrané z nékolika variant je prostorovym (investi¢nim) a
uzivatelskym kompromisem. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o diplomni projekt dopravni stavby,
povazoval bych za vhodné, aby poloméry otaceni, podjezdné vysky a prljezdné sitky byly popsany
a uvedeny konkrétni odkazy na piislu$né normy. P¥i studiu pfislusné CSN (736058) dochazim k
zavéru, ze je projekt v zasadé v poradku. Nejasné mi zlstavaji jen poloméry otaceni pfi ndjezdu na
Sikmé rampy. Misto napojeni parkovaci plochy na radius rampy se zda pfili§ Uzké. Pravé vykres,
kde by byly poloméry otaCeni zakresleny by vysvétlil, jestli je tu dost mista, chybi tu podrobnéjsi
koty. Kvituji navrzeni vedlejsiho prakovisté pro vozidla s LPG pohonem, to je casty deficit
soucasnych velkokapacitnich garazi, nicméné soucasna legislativa pozaduje minimalné 10% téchto
stani vzhledem k celkové kapacité garaze.

Objekt zahrnuje dostatecny pocet stani pro vozickare i parkovani pro rodic¢e s détskymi kocarky.

rampy mu opravdu ,slusi“. Nerozumim ale tomu, jakou souvislost ma tektonika parteru (dlouhé
nizké oblouky a konické sloupy) s navazujicimi podlazimi. Jemné zvInéni omitky ve vySce parteru je
jisté zajimavym motivem, pfipada mi ale zvlastni, ze vinovka tfeba neobiha k osténi oken a zistava
ukoncena v hrané nebo Ze osténi portall parteru neni jinak tektonicky formulovano. Zde vnimam, ze
projekt by potreboval vice ¢asu a péce.

Vzhledem k vySe uvedenému hodnoceni prace, jejich silnych stranek i slabin,
doporucuji projekt k pfijeti a navrhuji hodnoceni znamkou ,C-D*.
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