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1/ popis zadani projektu a oéekavaného cile reseni

Severni ¢ast holeSovického poloostrova je v sou¢asné dobé (a dlouhodobé) ve velmi neutéSeném
stavu jak z urbanistického tak dopravniho hlediska. Chybi zde na Uzemich byvalych a dnes vétSinou
nefunkénich vyrobnich plochach zakladni urbanni struktura. Na okraji dynamicky se rozvijejici Ctvrti,
vyhledavané nejen v domacim, ale i evropském meéfitku, je potfeba navrhnout nové urbanistické
feSeni a nabidnout uspokojivé dopravni obslouzeni pro rezidenty a ostatni. V misté se propojuje
vyznamna trasa Zeleznice s metrem, v t&¢sném budoucim napojeni na ,severojizni magistralu“. Tento
dopravni uzel nema zatim vyhovuijici feSeni dopravy po nadzemnich komunikacich a dopravy v klidu
navazané na kolejovou dopravu. Kromé dopravniho a urbanistického feSeni mista bude soucasti DP
navrzeni parkovaciho domu.

2/

Pro AU/ soucgasti zadani bude jasné a konkrétné specifikovany stavebni program

Urbanistické a dopravni feSeni v Uzemi ohrani¢eném Vltavou, ulicemi Partyzanskd, Plynarni a
PFivozni. Ve zvoleném misté, které vyplyne z pfedchoziho, bude navrzen méstsky parkovaci dim pro
z analyzy vyplyvajici pocet aut.

3/ popis zavérecného vysledku, vystupy a méfitka zpracovani

Vykresova ¢ast: situace SirSich vztah(l 1:2000, situace a 3D zobrazeni feSeného tzemi 1:1000(500),
pudorysy, fezy a perspektivni fezopohled objektu parkovaciho domu 1:200, provozni a konstrukéni
schémata, 2 zékresy do fotografii. Detaily konstrukce a interiéru/ popis eventualnich parkovacich
technologii.

Textova ¢ast: popis feSeni urbanismu a samotného parkovaciho domu, jeho architektury, konstrukce.
Zhodnoceni stavajici situace a pfinosu pfedmétného projektu. Popis dosazeni miry udrzitelnosti
navrzeného feseni.

4/ seznam dal$ich dohodnutych €asti projektu (model)
Fyzicky model 1:500
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Klitowd slava
[Cecka):

Anotace
[Eeskal]

Releni severni £3stl holefovickéhe poloastrova — starpch halefovich. Projekt Fedi cellkawy
urbamismus Gzemi, ktery je v souifasnosti v neutéienam stavy, Konkrétne je pak feden
parkasact dam, kberyg e wmistény na kiiqavator tramvaje, metra, astobosu a vlakoetha
nadraii.

Anotace (anglickal:

The salution of the northern part of the Holelowice peninsula - Old Holesovice, The project
deals with the overall urbanism of the area, which is currently in a state of disrepair.
Specifically, the parking house, which is located at the intersection of the tram, metro, bus
and railway station.
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HOLESOVICE - SUCASNY STAV

HoleSovice predstavuju stvrt, ktora vzdy zila

svojim zivotom odhliadnuc od ostatnych casti Prahy.

Na jednej strane su ohranicené zelenou Letenskych
sadov a dlhou cestou k Bubeneci, na strane druhej
su obtekané meandrom rieky. Tato vyhodna pozicia
tt oblast predurcila, aby sa stala pristavnou ob-
lastou, mestom v meste. Od konca 19. storocia tu
existuju tovarne a priemyselné zariadenia, prepravné
lode a doky. Zagiatkom 20. storogia sa koryto prehi-
bilo a vybudoval sa pristav.

Po vytvoreni pristavu sa HoleSovice stali
zaneprazdnenym mraveniskom ndkladok a vykladok
s neustalym stavebnych ruchom. Stéle viac podnika-
telov sa sem presuva s ich malymi podnikmi, ktoré
sa postupne rozrastaju.

Susedstvo sa postupne meni a vyrastaju tu
desiatky kominov. Narozdiel od ostatnych prazskych
Casti tu vyrastali charakteristické vezicky tovaren-
skych kominov, z ktorych stipa namodraly dym a
zahaluje HoleSovice do nostalgickej hmly.

Niektoré tovarne svoju ¢innost neobhdjili a za-
nikli, aj kvoli krize v tridsiatych rokoch. Kone¢nym
ukoncenim bolo masové znarodnenie po roku 1948.

Znarodnenie postihlo pravdepodobne vSetky
tovarne, ktoré doteraz kultivovali svoje podnikanie i
okolie. Tovarne boli vytiahnuté zo svojich prirodnych
korenov, pévodna produkcia bola zmenena. Tova-
renské objekty sa zacali rozpadavat, chatrat a zyvat
prazdnotou.

Po revollcii sa haly, stavby a sklady vratili
k svojim povodnym majitelom (a dediom), ktori
skutocne zacinajd v druhom HoleSovickom Stadiu
vystavby. Vacsina budov bola v smutnom stave a je
potrebné ich obnovit, rekonstruovat a rekultivovat.
HoleSovice sa znova pomaly prebudzaju do zivota a
menia svoju tvar.

Nastali moderné Casy. Niektoré tovarne sa
menia na kancelarie a byty. V inych sidlia architekto-
nické Studia alebo dizajnéri. K dispozicii je vela klu-
bov, reStauracii a obchodov, ¢im HoleSovice ozivaju.
Transformacia je posilnena kultdrnymi institaciami

vyuzivajucimi byvalé vyrobné haly a budovy, ako su
Divadlo La Fabrika ¢i centrum umenia Dox.

Okrem revitalizacie existujucich budov rastie
mnoho novych. Od roku 2000 doslo k rozsiahlemu
stavebnému boomu. HoleSovice sa zbavuju prasného
vzhl'adu a zaéinaju Coraz viac ziarit novostou. Existuju
nové developerské projekty pre prenajom bytov, vystav-
bu mrakodrapov a luxusnu tpravu existujuceho doku.
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»DOUBLE HELIX" CHARAKTERISTICKY PRE DVOJITU
SPIRALU UPROSTRED. JEDNOTLIVE PODLAZIA SU

USKOCENE O POLOVICU VYSKY PODLAZIA, PRE LEPSIU

EFEKTIVITU USKLADNOVANIA AUT.

e
PRVEGARAZE PRE PARKOVANIE VYZERALI AKO
NORMALNY DOM. BOLO MOZNE TAM ZAPARKOVAT

7 AUT, KTORE VLATNILA JEDNA RODINA. DOM NEMA
ZIADNU VIZUALNU SPOJITOST S AUTAMI, ZAPARKO-
VANYMI VO VNUTRI, OKREM VELKYCH DVERiI KTORE

SLUZILI AKO VJAZD.

Histéria parkovacieho
domu

Vznik a hlavne masovy predaj dut je priamo spojeny s
Henrym Fordom, autorom vyznamného automobilu Ford
model T(1908), ktory sa vd'aka svojej cene a jedno-
duchosti stal prvym masovo vyrabanym, ale hlavne
preddvanym autom. President Eisenhover bol otcom
rozvoja vnutrostatneho dialnicného systému. Nie je
vSak jasné, kto bol zakladatelom parkovacieho domu.
Najskor vznikol samovolne a postupne sa vyvijal spolu
s nevyhnutnou potrebou parkovania. Vznik parkovacich
domov je preto priamo spojeny s rozvojom automobi-
lismu. Prvym prelomovym automobilom, ktory si mohla
sirokd verejnost dovolit, bol Ford model T. Od roku 1908
do 1927 sa vyrobilo a predalo vySe 15 milidnov kusov.
So zvySujlicou sa dostupnostou moznosti vlastnenia
auta bolo uz v roku 1929 na americkych cestach vyse
23 miliénov automobilov. To samozrejme rychlo vydstilo
aj do problému s ich parkovanim.

Rezidencné parkovanie

Je délezité si uvedomit, Ze prvé auta neboli tak odolné
ako su automobily dnesné. Nemali strechu, sedacky
boli koZzené a motory boli citlivé. Ich uskladnenie bolo
preto nutnostou. Zo zaciatku sa odkladali v stajniach,
neskor v skladoch a az ovel'a neskér vznikol samostatny
typologicky prvok hromadnej garaze na auta - parkovaci
dom. Prvotné garaze neboli vizudlne odliSné od oby-
Cajnych pristreskov a ¢asto boli zjednotené s obydlim.
Nelisili sa od obycajného pristresku, ¢i skladu. Boli to
jednoduché murované stavby.

Hromadné garaze

S ndrastom poctu aut pribddali aj benzinové pumpy.
Rovnako tak tvar a kon$truovanie automobilov zacalo
podliehat zmenam. Vyréabali sa z pevnejsej ocele, boli
zastreSené a ich kazdodenné uskladriovanie v pri-
streSkoch vedla byvania na okraji mesta uz preto nebolo
nutnostou. No kvoli rozmachu automobilismu sa stal
automobil, respekive potreba jeho parkovania, v mes-
tach prekazkou. Postupne sa kvdli efektivite parkovania
preslo od jednopodlaznych garazi na viacpodlazné.

So vznikom parkovacich domov s viacerymi poscho-
diami sa rozvinuli dva zakladné typy garazi. Prvy typ
vyvijajdci sa v 20tych rokoch sa nazyval “Double Helix"
kvoli dvojitej Spirdlovitej rampe uprostred. Garaze boli
pre vy$su efektivitu uskladnovaia vy$kovo rozdelené v
podlaziach. Tieto prvé garaze tohto typu boli naplnené
profesiondlnymi parkovacimi pomocnikmi, ktori jednot-
livé automobily zaparkovali. Vodicom nebolo umoznené
zaparkovat a vyparkovat svoje auta z garaze sami,

ale museli na nich ¢akat. Niektoré pakrovacie domy
dokonca ponukali aj strazenie deti pocas parkovania.
Casto boli v tychto budovach umiestiované aj benzino-
vé pumpy spolu so servisom.

Druhy typ parkovacieho domu predstavoval automaticky
systém s vytahom. Prvy bol postaveny v roku 1905,
Garage Rue de Ponthieu v Parizi. KedZe sa potreba par-
kovania neustéle zvySovala a zaroven miesta ubudalo,
vytvorili poschodovii garaz s vnidrornym vytahom, ktory
presuval automobily na jednotlyvych poschodiach. Par-

kovanie tu taktiez prebiehalo pomocou kvalifikovanej obsluhy.
Z hl'adiska pomeru plochy garaze na pocet parkovacich miest
je tento typ parkovania najefektivnejsi.

Rampa versus vytah

Jednym z faktorov rozmachu automobilismu bola sloboda.
Sloboda pre l'udi odist zo v§edného $pinavého mesta do
zeleného predmestia. OvSem bez aut a parkovacich domov by
to nebolo tak jednoduché. Postupne sa zacal zvySovat tlak na
samoobsluzné parkovanie, pretoze to umoziovalo najvacsiu
volnost, prist a odist kedykolvek ¢lovek chcel. Ludia tdzZili po
Gplnej slobode, kedy mohli nasttpit a vystdpit kedy chceli a
hlavne zaparkovat a vyparkovat auto sami, bez ¢akania.
Postupne sa samoobsluzné garaze s rampami stali idedlnym
typom parkovacich domov. Parkovacie garaze uz boli prepra-
cované, a bezpecné s l'ahko pristupnymi rampami. Samoob-
sluzné parkovanie v§ak malo aj svoje nevyhody. Jednou z nich
bola rampa, ktora zaberala vela priestoru, ¢im tam nemohol
zaparkovat dostatocny pocet aut. A tak zacali parkovacie
domy narastat vo svojom objeme.

Funkénost versus vzhlad

Najvacsi rozamach parkovacich domov nastal v padesiatych
rokoch. Parkovacie domy umoznovali slobodu nakupujicim a
pracujucim, aby strdvili ¢as a peniaze v centre mesta. Vzhlad
prvych parkovacich domov sa vyloZene podriadoval ich funk-
cii. Preto boli Casto jazvami na tvati mesta. Jednym z rieSeni
bolo prestnutie parkovania pod terén, aby ich tak nikto nevidel
a ich vzhlad tak nikomu nevadil. Ich presunutie pod zem, im
pridalo dalSiu funciu protibombovych krytov. Parkovacie domy
boli ¢asto Ciste technickymi budovami s jedinym Gc¢elom
minimalizovat naklady. Prvotné hladisko tak ¢asto tvorila ich
ekondmia.

Prototyp San Francisca

V tridsiatych rokoch predstavovalo parkovanie stéle naras-
tajdci problém. Zelen s parkovanim zacali na seba narazat.
Pretoze [udia park pozadovali, no zaroven by mesto bez par-
kovania fungovat nemohlo, objavilo sa riesenie, ktoré umiest-
novalo parkovanie pod zem. Vd'aka zachovaniu parku a zelene
i moznosti parkovania, nepredstavovalo problém pouzit
nemalé prostriedky na vybudovanie takto technicky naroéného
objektu. Vzhl'adom na to, Ze sa cely parkovaci dom nachadzal
v podzemi, mohla jeho strecha sluzit ako park.

Forma pohybu umoZznena automobilom sa postupne stala
neoddelitelnou sti¢astou nasho sveta. A s fou aj parkovanie.
Posilnenie typologickej formy parkovania v dvadsiatom storoci
ovplyvnilo vSetky ostatné sféry Zivota. Od umeleckej cez
technickd az po mechanickd. Automobil zohral kluovi dlohu
pri vyvoji Ameriky, nie menej pri vyvoji eurépskeho kontinentu.
Automobil ako symbol spolo¢enského postavenia si nevedo-
mo vyziadal novy typ stavebnej typoldgie. Od prvych nevyraz-
nych stavebnych prvkov sa vyvinul k jasne architektonicke;
typoldgii.

Garaz Rue de Ponthieu v Parizi, roku 1905, navrhnuta Augus-
tom Perretom slizila ako premostenie cez staro-novd, vnit-
ro-vonkajsiu dilemu moderného sveta. V ramci tejto kon$truk-
cie sa nachadzal horizontélny vytah, ktory prestval jednotlivé
automobily na ich urené miesto. Exteriér mozno popisat ako
Zelezobeténovu monolitickd konStrukciu, ustupujdcu a pone-
chavajlcu definovanie charakteru budovy fasadou. Jednalo
sa o sklenend fasadu s velkymi ornamentami zo Zeleza, skla
a ocele v jednoduchom skelete budovy. Garaz poskytla novu
Uprimnu estetiku vnimania, v sti¢asnej dobe neoklasicistické-
ho Stylu.

Jedna z prvych dvojposchodovych garazi s rampou bola
Fenway Garaz v Bostone, roku 1914. Prvé poschodie bolo pod
terénom a druhé nad terénom. Tato konstrukcia s rampou
umoznovala zaparkovanie stoviek dut bez zahltenia. Prva ex-

teriérova rampa pre garaz bola pouzita v Brown Garazi, v Des
Moines Low, roku 1915. Rampa mala 6% stdpanie a obkrizila
celt budovu dvakrat.

Kruhovy rampovy systém sa obajvil v roku 1924, ked bol
Frank Lloyd Wright povereny navrhnutim Struktdry na vrchole
Sugar Loaf Mountain v Marylande, ktora by sldZila ako miesto
pre skratenie cesty automobilovych dovoleniek. Wright navrhol
$piralovitt rampu, ktora by umozZriovala zaparkoavt 200 - 500
aut. Aj ked sa tato budova nikdy nezrealizovala, myslienka
pouZitia tejto rampy pretvrvala ako zjednocujici prvok a za-
rovei najefektivnejSie rieSenie zmaximalizovania parkovania
so zachovanim plynulého pohybu.

Dalsim délezitym prelomom v designe predstavovalo po-
stavenie Kehler Gardze v Louisville, Kentucky v roku 1925.
Kombinovala naklonenu parkovaciu plochu s rampou. Podobny
princip vyuzila spolocnost Albert Kahn s.r..o ked navrhla garat
v Detroite v roku 1926 pre Henryho Forda. Parkovacia plocha
bola naklonend pod sklonom 4% vytvarajdc nepretrziti rampu,
na ktorej sa parkovalo. Tento typ naklonenej plochy sa stal
naviac pouzivanym typom pocas celej histdrie parkovacich
domov. Nie pretoze by umoznoval viac parkovacich miest na
mens$ej ploche (¢o bolo najefektivnejsie formou vytahov), ale
pretoze to umoziovalo majitelovi auta, aby zostal pod kontro-
lou automobilu po cely ¢as v neustdlom pohybe.

Frank Lloyd Wright neskor navrhol a postavil garaz v Pits-
burgu (1947) s podobnym principom ako v predoslom navrhu.
Fascindcia Spirdlovitou rampou nezostala len pri navrhu
parkovacich domov, nechal sa fiou in$pirovat aj pri navrhu
Gugenheimového muzea. Tato budova bola ako prva navrhnutd
pomocou logaritmickej $pirdly. Umozriovala dopravu rovnako
slobodnym systémom prepravy ako v garazi. Rampa ako vy-
rovnanie sa s dvoma rozdielnymi vySkami existovala skér ako
schody.

Fasada

Prvé garaze vznikali na konci neoklasicizmu, ¢omu odpo-
vedalo aj architektonické stvarnenie fasad. Postupne v§ak
zacalo prenikat nové vnimanie, ktoré sposobilo nastdp Cistych
strohych fasdd, ktoré sldzili len akoodraz jasnej funkcie
stavby. Cage Decck, v Bostone predstavuje prvu ¢iste funkcio-
nalisticku fasadu postavenu v roku 1933. Kompletne odhlalené
stropné dosky nemali Ziadnu vizudlnu spojitost s nejakou inou
budovou. S vyvojom konceptu ¢istého funkcionalizmu pre par-
kovacie domy zavislé Ciste na praktinosti sa zniZzovala miera
ich krasy, ¢o ich zacalo vyhanat z pohladu o¢i ludi. Neskér v
Styridsiatych a patdesiatych rokoch sa zacali pouzivat nové
materialy, ktoré menili vzhl'ad fasad, no nemenili ich podstatu.
Prikladom je Garaz v Beverly Hills z roku 1961. Na faséade

sU pouzité rozne kovové Struktury, ktoré experimentuju s
rytmusom a oranamentami.V $estdesiatych rokoch nastupuje
pohladovy betdn na vytvaranie obrazov. Prikladom je Bellevue
Centre Garaz v NY, ktory pouziva odhaleny betdn ako moment
Soku.

Estetika garazi

V roku 1910 sa vyjavila otazka Co presne je estetika garaze,
objavila sa v tlacenej forme s cielom ndjst pre garaze vlast-
nd formu a Styl. Nastava tizba po Gprimnosti materialu na
budovach. Chceli aby budova sama vyjadrovala svoju samotni
podstatu, aby vyjadrenie funkcie materialu bolo kitG¢ovym
prvkom. Stiboj medzi formou, rozmiestnenim a funkciou

mal byt zjednoteny a mal spolo¢ne vyjadrovat jej charakter.
Vychédzali z hesla Louisa Kahna forma sleduje funkciu, ¢o sa
neskor pretransformovalo do Wrightového zamerania sa na
$tyl. Architekti si rychlo uvedomili, Ze gardze m6zu vyjadrovat
nové utilitdrne myslienky, skrz minimalizovanie estetiky.
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SPOLOCNOST HERZOG & DE MEURON SA
ROZHODLA VYTVORIT STRUKTURU, KTORA MA BYT
UPRIMNA VO SVOJEJ HLAVNEJ FUNKCII. MIESTO SA NA-
CHADZA V JEDNEJ Z CHODCAMI NAJVIAC VYTAZENYCH
OBLASTi NA MIAMI BEACH. V OKOLi SA TIEZ NACHAD-
ZA VELA REZIDENCNEHO BYVANIA. JACQUES HERTZOG
UVIEDOL, ZE TATO BUDOVA INTERPRETUJE TROPICKY
MODERNIZMUS S ODKAZOM NA BRAZILSKY MODERN-
1ZMUS.DOSKY SU UMIESTNENE NA NEPRAVIDELNYCH
STLPOCH, KTORE VYTVARAJU NEPRAVIDELNE TIENE.

Sucastnost parkovacieho
domu

Parkovaci dom vyvstava z potreby uskladnit
automobil. Pokial' sa meni automobil, meni sa
aj parkovaci dom. V zaujme o znizenie miery
emisii a exhalatov vznika snaha o alternativne
rieSenia. Rozvijaju sa nové tehcnoldgie na po-
hon automobilov. Okrem zmeny typu pohonnej
latky v automobiloch, narasta aj trend obme-
dzovania samotného pouzivania automobilu.
Bud sa jedna o urcity systém spolujazdy, alebo
o zvyhodriovanie jazdy verejnou dopravou.

Aj ked v sdcastnosti sa tato myslienka rozSiru-
je myslienka, stale nedochadza k radikalnemu
znizeniu poCtu automobilov na cestach. Vo-
zidlo napriek vSetkym prekazkam stale zosta-
va pohodInym spoloc¢nikom jednotlivcov, ¢asto
chapany ako urcité privilégium odrazajlce po-
stavenie v spolocnosti.

Jednou zo sucasnych tendencii je zapajanie
viacerych funkcii do parkovacieho domu. Casto
ponechavajd parter domu pre obchodné, Ci ko-
mercné plochy, ¢im je ulica vnimana chodcami
ako ziva. Niekedy sa mozeme stretnit aj s vyu-
Zivanim striech narézne dcely, ¢i uz ako ihriska,
pripadne iné volnoCasové aktivity. Obcas do-
chadza aj k zakomponovaniu byvania. Napriek
tomu, Ze sa parkovaci dom vyznacuje svojou
Specificnostou a jasne definovanou funkciou,
umoznuje do svojho fungovania zakomponovat
aj dalSie mozné vyuzitia, na €o je nutné pri na-
vrhu brat zretel.

Okrem samotného primarneho vyuzitia pre vo-
zidla je vhodné zapoijit aj dalSie typy dopravy.
NajprirodzenejSou dopravou pre ¢loveka je ché-
dza, z ¢oho vyplyva logika umiestnovat parko-
vaci dom Co najblizSie miestu prace, i obydlia.
Tato podmieka, nie je vzdy v meste realizova-
telna a preto je vyhodné napoijit parkovaci dom
na verejnd dopravu.

Stcasné parkovacie domy nemusia byt vizual-
ne odpudivé. Jednym z prikladov je parkovaci
dom od Santiaga Calatravu. Architekt navrhol
garaz pre mizeum umenia v Milwaukee. Parko-
vacia Struktura vyjadruje svoju podobu citlivo

s pévabnymi a ldkavo sa opakujucimi jemnymi
Strukturami zaoblenych podpier tvaru V.

Nérodna parkovacia asociacia v Amerike nevidi
budidcnost pre automobily priaznivo. KedZe su
mesta autami preplnené a cena za parkovanie
je podhodnotena, vysvetluje sa tak preco vo-
di¢i vnimaju volné plochy ako lacny parkovaci
priestor.

V buducnosti bude diskusia ohladom parkova-
nia Coraz naliehavejSia. Rozhodne je parkova-
nie nevyhnutné a nie je mozné ho Uplpne od-
stranit. Je vSak dolezité si uvedomit, Ze ludia
nie su tak zavisli na automobile, ako nam to je
casto predkladané. Kym sa vSak nezmeni vni-
manie fudi, nezmeni sa ani potreba na parko-
vanie.

Jendou z moznych vizii do buducnosti je
verzia, ze ludia zacnu zaobchadzat s par-
kovanim ako s fajcenim, ktoré je verejnos-
tou skor odsudzované, a tak ma byt pre-
sunuta do hranic mestskej infrastruktuary.
Predstava mesta bez aut mozno nemusi
byt tak temnd a nemusi avizovat vyludne-
né mesto bez Zivota. Prave naopak, moze
vyjavit predstavu mesta zdravsSieho, ze-
lensieho a teda lepsieho.
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NAVRH

SPRIEVODNA SPRAVA:

Zadanim projektu bolo spracovanie niekolkopodlazného nadzemného parkovacieho
domu v Prazskych HoleSoviciach — konkrétne v byvalych Severnych HoleSoviciach.

DOTERAJSI STAV MIESTA:

V sucasnosti ma dana oblast roztriesteny charakter. Hoci sa tu nachadzaju vyznam-
né body a tepny dopravnej infrastruktury, je tzemie pomerne riedko zastavané, a to bez
hibsej koncepcie.Na Gizemi mézeme najst pozostatky byvalého urbanizmu Severnych
HoleSovic, konkrétne bytovych domov, napriklad v uliciach U Elektrarny, V Zavétri, alebo na
krizeni ulic Argentinska a Plynarni.

Povodna celistva Struktura tohto uzemia, podmienena jej historickym vyvojom, bola
vSak vyrazne narusena radikalnou prestavbou, ktora prebiahala v 60. a 70. rokoch minu-
Iého storocCia. Ta zahrnala postavenie Zeleznicnej trate, Zeleznicného mostu, nadrazia,
zastavky metra, autobusovej stanice atd’ Vytvorila sa tak ¢ast mesta, ktord posobi ne-
kompaktne. Ako priklad narusenia celistvosti tejto oblasti mozno uviest dnes uz nefungu-
jucu betonarku postavenu severne od stanice Zeleznice, ktora vznikla prave na podklade
vybudovania tak rozsiahlej technickej infrastruktury. Betonarka, predstavujica masivny
komplex budov uz z povahy svojej funkcie predznamendva vyrazny zasah do charakteru
uzemia. Vyvstava teda otazka, Ci tak plosne narocny a hlucny objekt vébec do mesta patri,
ba dokonca do centra pévodnej osady. Odpoved nam prezradza jej sucasny stav, ktory
mozno opisat ako pozostatok starych opustenych a chatrajtcich budov, doposial marne
hladajucich dalSie vyuzitie.

K pretvoreniu tejto mestskej Casti prispela aj magistrala, ktora dané uzemie ohrani-
Cuje a rozdeluje. Cestné komunikacie su v tejto oblasti vyrazne naddimenzované a vytva-
raju tak pre rozvoj uzemia skor bariéru nez pristup k vyuzitiu jeho potencialu. Navrhovany
parkovaci dom by mal byt preto umiestneny v blizkosti magistraly, v ulici Partizanska, na
krizeni so zelezni¢nou tratou. Toto miesto sa vyznacuje vybornym napojenim na dopravu z
centra a mimo centra, ako i na mestsku €i primestsku hromadnu dopravu v podobe Ze-
lezni¢nej a autobusovej stanice.

URBANIZMUS

RieSeny objekt sa nachadza na krizeni ulic Partyzanska a nadzemnej zZeleznicnej
trati, ned'aleko Tréjskeho mostu. Hlavnym determinantom pre podorysny tvar navrhnutého
objektu je predpokladané premiestnenie tramvajovej trati a zastavky “Nadrazi HoleSovice®,
ktora sa dnes nachadza v ulici Partyzanska. Predpokladané umiestnenie trate a zastavky
vychadza z koncepcii navrhovanych Metropolitnym planom, ako aj v urbanisticko doprav-

nej $tudii spracovanej spolo¢nostou CMCA (dopravny inZinier Vaclav Malina).



ARCHITEKTONICKY NAVRH

Pédorys;ny tvar vychadza z ohrani¢enia miesta dopravnymi liniovymi prvkami. Hmota
objektu ma pat nadzemnych poschodi bez podzemného poschodia.

Vjazd do garazi je navrhnuty z ulice pri zeleznici, no parter v obytnych uliciach ma zdvo-
jenu konstrukénu vysku a sluzi ako priestor prenajimatelnych priestorov, podporujuci zivot na
ulici.

Zvysné poschodia sluzia ako parkovacie plochy s opakujucim sa typickym podlazim. Stre-
cha garaze je navrhovana ako plocha strecha so suvstvim pre extenzivnu zelen.

Objekt mé industridlny charakter, kde sa na fasade prepisuje rytmus stiporadia. Fasada
parteru ma zvyseny detail povrchu v podobe horizontalneho zliabkovania, ktoré by bolo priamo
odlievané do debnenia pre betén. Zliabkovanie je zakon&ené rimsou. Na parter v obytnej ulici
nadvezuju tri poschodia parkovacieho domu, ktoré su zakoncené podlazim z vy§Sim dekorom,
znova zakon¢enym rimsou. Objekt ma teda tri zakladne Casti: parter, hlavny objem domu a
horizontalnu strechu s rimsou.

RIESENIE FASADY

Fasada je rieSena s priznanym skeletom na fasade a jej rieSenie vychadza z industridlne-
ho charakteru HoleSovic. Riesenie fasady prizemia ma dekorativny charakter. Fasada do obyt-
nych ulic ma v druhom az stvrtom podlazi otvory s vyplfiiou z nerezovej siete, sluziacich ako
trelaz popinavym rastlinam.

DOPRAVNE RIESENIE A NAPOJENIE

Napojenie na dopravnu infrastruktudru je z ulice priliehajlcej k zelezni¢nej trati. Objekt ma
dva vjazdy a dva vyjazdy. Vyjazd z parkovacieho domu smeruje k ulici Partyzanska, kde je moz-
né odbocit z a do centra. Predpokladané napojenie by bolo rieSené pomocou svetelnej signali-
zacie, ktoré by bolo v koordinacii so svetelnym znacenim prechodu tramvaje.

Dopravné rieSenie v objekte je po vjazde cez zavoru rieSené pomocou dvoch priamocia-
rych ramp, umiestnenych na fasade objektu. Pri vjazde do objektu je pomocou oznamovacieho
zariadenia pri rampe oznamené vodicovi najblizsie volné parkovacie miesto v objekte.

KONSTRUKCNE RIESENIE OBJEKTU

Objekt je navrhnuty ako Zelezobetdnovy skelet s piatimi nadzemnymi podlaziami. Objekt
nie je zapusteny do terénnu, takZe nebude mat Ziadne podzemné poschodia. ZaloZenie stipov,
je navrhnuté na pilotach. Presny druh beténu a profilov vystuze bude navrhnuty statickym vy-
poctom a po zisteni presnych zakladovych a geologickych pomerov.

Stropna doska je pnuta v oboch smeroch, zakladné osové vzdialenosti su 8,150m a
5,500m. V urcitych miestach vysSieho rozponu je doska odlah¢ena viozkami systému Bubble-
deck, Cobiax, pripadne nejakym podobnym systémom. Cely systém je stuzeny niekolkymi
technickymi jadrami a obvodovym prievlakom tvoriacim parapet.

Priame rampy su vykonzolované zo stipov a z dosky. Nenosné konsétrukcie budd vymu-
rované, event. doplnené systémom SDK priecok. Podlahy budu liate, v parkovacej casti bude
pouzita vysokoodolna podlahova stierka na cementovom zaklade uréena do vonkajsieho pros-
tredia.

TECHNICKE RIESENIE

Podl'a poziarneho rieSenia je garaz navrhnuta ako otvorena, bez plnych vyplni. Podla
spOsobu parkovania vozidiel sa jedna o pohyb vozidiel vlastnou silou, samoobsluzne. Z dévodu
odvetravania a vyuzitia denného svetla sa navrhuju ako otvory bez vyplne. Umelé osvetlenie
bude navrhnuté podla CSN 12464-1.

Prenajimatelné priestory budu zaizolované z interiéru, kontaktnym zateplenim so silnou
parobrzdou, podlaha bude zateplena v ramci konstrukcie.

Hlavnym prvkom proti padu je navrhnuté velmi tuhé ocelové zabradlie, ktoré je hiboko
kotvené chemickou kotvou. Do obytnych ulic je navrhnutd nerezova siet, sliziaca ako treldz pre
popinaveé rastliny.

Cely objekt je prevetravany priecne. Rampy maju nainstalovanu ochranu proti namraze
v podobe zabeténovanych odporovych drétov v konstrukcii, a taktiez profilovanim prieénymi
drazkami.

Vzhladom k vysokému stginitelu prevetravania bolo mozné navysit dizku NUC na 67,5m v

dvoch smeroch. Budova ma tri chranené unikové cesty.

Parkovacia garaz je navrhnuta pre skupinu vozidiel 1a — osobné vozidla. Parkovanie vozi-
diel je navrhnuté ako kolmé s radenim pozdIz vnutornej komunikacie. Zaklady rozmer parkova-
cich miesta je navrhnuty 2,65x5,5m, reps. 5,5mx2,75m u parkovacich miest pozd|z stien.

Svetla vyska v garazi je navrhnuta na 2,4m, konstrukéna vyska je 2,7m. V prizemi do ulice
zo zastavkou je navrhnuta zdvojena konstrukéna vyska 5,4m. Umoznuje vyuzit parter do obyt-
nej ulice pre prenajimatelné priestory.

Strecha garaze je navrhnuta so suvrstvim pre extenzivnu zelen.



RAMPY:

V parkovacej garazi su navrhnuté dve priame jednosmerné rampy, orientované do ulice so
zeleznicou. Sklon ramp je 10%. Najadz a vyjadz ramp je zakonceny vypuklymi a vydutymi vysko-
vymi obluklmi, podla CSN 73 6058, bod 7.4.8.

KedZe sa jedna o otvorenu garaz, v rampach su zabeténované v pojazdnych pasoch topné
kabely pre vyhrievanie. Na oboch rampach su dilatacné profily zabudované priamo do betonu.
Jednad sa o povrchové dilatacné profily s konstrukciou z nerezovej ocele a vlozkou z kaucuku
pre prechodové rampy a parkovacie domy.

ODVODNENIE:

Voda prinesena vozidlami do objektu parkovacieho domu garaze sa odstrani vysatim pri
upratovani. Z toho dévodu sa musi pocitat s pravidelnym az priebeznym fungovanim priemys-
lového vysavaca, hlavne v obdobi, kedy je na vozovke snehova pokryvka.

KOMUNIKACIA PRE CHODCOV:

Rampy po stranach objektu nie su ur¢ené ako komunikacny prvok pre chodcov. Pre nich
su navrhnuté vertikalne komunikacie v rohoch objektu a v strede objektu. Vchody a vychody pre
chodcov su navrhnuté oddelene od vjazdu a vyjazdu aut.

Sucastou parkovacieho domu je tiez hygienické zazemie, oddelené pre muzov, Zeny a
pre osoby so snizenou schopnostou pohybu a orientacie. Hygienické zariadenia st navrhnuté
podla CSN 73 4108.

PREVADZA GARAZE:

Prevadzka garaze je zaistovana automaticky, odbavovacie zariadenia st umiestnené pri
vjazde a vyjazde z garaze. Z dévodu zamedzenia odcudzenia a poskodenia vozidiel bude v ga-
razi instalovany kamerovy bezpecnostny systém.

V garazi je tiez navrhnuty informacny systém o pocte volnych parkovacich miest v jed-
notlivych podlaziach. Systém informuje vodica pri vjazde do garaze pomocou oznamovacieho
zariadenia umiestneného pri rampe.

STATISTICKE UDAJE O STAVBE:

Celkova parkovacia plocha:
Prenajimatena plocha:
Zastavena plocha:

Celkovy objem:

Pocet parkovacich miesto pre osoby

s omedzenou schodpnostou pohybu a orientacie:

Celkovy pocet parkovacich miest:

Pocet vyjazdov/vjazdov:

15351,6m?2
1502,9m2
3837,7/m2
64 089,6m3

34 miest(6,1%)
562 miest

2/2



ORTHOFOTO SITUACIA SO ZVYRAZNENYM ROZSAHOM RIESENEHO UZEMIA
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detail konstrukcie do ulice so zastavkov
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PROJEKT BOL VYTVORENY NA ZAKLADE PLATNYCH NORIEM
A LEGISLATIVNYCH DOKUMENTOV O TO HLAVNE NA ZAKLADE:

CSN 73 6058 Jednotlivé, fadové a hromadné garaze

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic.

Zakon ¢. 13/1997 Sb.Zakon o pozemnich komunikacich

_SN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

Manual tovrby verejnych prostranstvi hl. m. Prahy IPR/SDM/KVP 2014
https://plan.iprpraha.cz/cs/metropolitni-plan
http://www.geoportalpraha.cz/cs/clanek/271/prazska-otevrena-data#.XDXoVc2LpEZ

KOTAS, Patrik, Dopravni systémy a stavby. Vyd. 2. V Praze: Nakladatelstvi CVUT, 2007. ISBN 978-80-01-
03602-0.



