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Abstrakt

Zakladni sezndmeni s vyukou predmétu Rizeni motorovych vozidel na stfedni $kole. Provéreni kva-
lity vzdélavani ve stfedni odborné gkole v pfedmétu Rizeni motorovych vozidel. Kontrola vysledk
zak a jejich moznosti vysledkl v tomto predmétu. Zhodnoceni stavajiciho stavu, hledani cest ke
zlepseni vysledk(d Zakd véetné mozné inovace programu vzdélavani.

Klicova slova

Inovace vzdélavani, analyza vysledkd, vyuka a vycvik, kompetence zak(, program reformy.

Abstract

Education at secondary vocational school in the subject of Motor Vehicle Management, results of
pupils and their competences in this subject, as well as evaluation of the current state, finding
possible ways to improve and innovate the education program to improve pupils' results.

Key words

Innovation of education, analysis of results, teaching and training, competence, reform program.
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Uvod

Ve své praci se zabyvam vzdélavanim na stfedni $kole v pfedmétu Rizeni motorovych vozidel. Jedna se o $kolu, kde
se vyucuji kromé jinych obor( také obory vénujici se automobilni technice. Dva z nich jsou: Mechanik a opravar mo-
torovych vozidel a Autotronik. V jejich u€ebnich pfedmétech je pravé predmét Rizeni motorovych vozidel zafazen.
K absolvovani uvedeného predmétu patfi i moznost pfipravy na ziskani ridicského prikazu skupin B — osobni vozidla
a C— ndkladni vozidla. Vyuce v tomto predmétu se vénuji i v této praci, protoze zde shleddvdm nedostatecné vysled-
ky zaka.

Cilem prace je pokusit se najit nedostatky ve vyuce ¢i vycviku, najit moznost zlepseni a tim zvysit znalosti zakl
v oblasti fizeni motorovych vozidel. Tedy analyzovat vyuku a vycvik vtomto oboru jak hodinové, tak obsahové, po-
rovnat cilové kompetence Zaka s jejich znalostmi a vysledky a najit vhodné reseni zlepseni vysledkl Zaka pri zavérec-
nych zkouskach predmétu RMV.
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1 Autoskola v Ceské republice

. Jak se rozvijel motorismus, objevila se potfeba vzdélavani fidi¢ud, bylo tfeba zavést jednotny systém v dopravé. Pro-
to vznikly autoskoly. Ta Uplné prvni vznikla v roce 1907, a to pti tovarné Laurin & Klement. V této autoskole byli ale

vzdélavani zejména fidiéi z povoldni. Prvni autoskolou pro ,béziné” a nejen ,tovarni” fidi¢e se v nasi republice stala
autoskola Vincenta Chromaka v Pardubicich a zaloZzena byla v roce 1910.

Je to pravé Ceskd republika, kde byl vynalezen prvni motocykl s dvojim Fizenim, ktery umozfioval vyuku Zaka spolu
s instruktorem. Tento motocykl byl patentovdn v roce 1938 a v 60. letech se rozsifil vice a byla zahajena i jeho sério-
va vyroba. Je pouzivan i v dnesnich autoskolach.

Ptiprava novych fidi¢li byla pred rokem 1945 vyhradné v rukou mensich soukromych vzdélavacich firem (Budsky,
2011). Teprve v roce 1948 byla zahajena jakasi koncentrace autoskol. V roce 1952 vznikl Svazarm, ktery vSechny au-
toskoly prevzal pod svou spravu. Pocinaje stejnym rokem byla také sjednocena pravidla vzdélavani a vznikaji zavazné
osnovy pro provadéni vyuky a vycviku. Od roku 1969 doslo na stfednich Skolach k zavedeni nepovinného predmétu
,Rizeni motorovych vozidel“, pfi¢em? jeho absolventi ziskavali spolu s maturitnim vysvédéenim také fidi¢sky prikaz.

Dalsim svétové unikatnim bodem ve vzdélavani fidicd bylo zavedeni pravidelnych skoleni stanovenych kategoriemi
fidi¢d, a to v roce 1970 (Budsky, 2011).

Velkd zména se stala po padu komunismu v roce 1989, kdy doslo ke zruseni Svazarmu a oblast vzdélavani fidic se
znovu oteviela soukromym firmam. Neslo to s sebou vyhody i nevyhody. Mezi vyhody mizZeme zaradit napfiklad vét-
$i pruznost, moZnost vybéru autoskoly Zakem apod., naopak k nevyhoddm fadime ukonceni povinné dopravni vy-
chovy mladeZe i déti. Problematickou je také nedostate¢nda kontrola kvality sluZzeb autoskol.



2 Vzdélavani v autoskole

2.1 Udcitel autoskoly

Jako pedagogickou cinnost miZeme oznacit kaZzdou ¢innost, jejimz obsahem je vychova, vyucovadni a vzdélavani bez
ohledu na tematické zarazeni dané Cinnosti. Zdjemce o ziskdani fidicského oprdvnéni prochdzi v pribéhu vyuky
a vycviku v autoskole vzdéldvdnim a vychovou k tomu, aby mohl ziskat znalosti a dovednosti nutné k fizeni motorové-
ho vozu. Lektor autoskoly tak pri vyuce a vycviku zdjemcu o fidic¢skd oprdvnéni jednoznacné kond pedagogickou cin-
nost (KnéZinek, 2006). Z tohoto vyplyva, Ze vyuka a vycvik Zadatell o fidi¢ské opravnéni je pedagogickou Cinnosti,
tedy ucitel autoskoly je pedagogem. Vystupem jeho priace by méla byt schopnost jeho Zaka fidit dopravni prostre-
dek, ktera je definovéna takto: Rizeni prostfedku dopravy je uloha sklddajici se z mnoha aspektii, mezi které patfi
napf. senzomotorickd koordinace, doba reakce, usuzovdni, pozornost, emoce, ddle motivace a schopnost tvofit do-
vednosti u¢enim se (Stikar, 2003).

Samotnou cinnosti ucitele autoskoly je vyucovani, pfi kterém iniciuje, motivuje a usmérnuje vzdélavani svého zaka
tak, aby dosdahl vzdélavaciho cile, ktery si stanovil. Ma na starosti vyuku, kterad je komplexnim procesem tvorenym
spojenim vyucovani a uceni. Vyuka v sobé zahrnuje osvojovdni si védomosti diky integraci jednotlivych informaci, to
znamend i pouZivdni téchto védomosti pro vytvdreni pozitivnich postoji a myslenkové, potaZmo predstavové pripravy
chovani, jeZ by bylo vhodné k bezpecnému vykonu. Osvojovdni dovednosti a znalosti by mélo ovlivnit chovdni tucastni-
kG dopravniho provozu tak, aby byl fizen pravidly, jeZ se uplatriuji v konkrétnim okamZiku, v konkrétni situaci a za
konkrétnich podminek (Stikar, 2003).

2.1.1 Kompetence ucitele autoskoly

K naplnéni vzdélavacich cill potfebuje ucitel urcité kompetence, mezi které patfi nikoliv pouze odborné védomosti
o silniéni dopravé a zasadach bezpecné jizdy, rovnéz také zakladni znalost andragogiky. Ucitel by mél mit vysoké or-
ganizacni, pedagogické a komunikaéni dovednosti, které nejde, na rozdil od ovladnuti urcitého oboru nebo urcité
oblasti znalosti, pfisvojovat a rozvijet studiem a ucenim se, ale zejména praxi (Hartl, 1999).

Vysoké naroky jsou na ucitele autoskoly kladeny zvlasté také proto, Ze jeho Zaci jsou velmi rliznorodi — vyuka dospé-
lych je specifickd a od uéitele vyZaduje jedndni s velice odli§nymi osobami. U&astnici vyuky v dospélém véku se od
sebe odlisuji svymi zaZitky v oblasti partnerskych vztahd, oblasti rodi¢ovstvi nebo pracovnich vztahu. Vsichni maji od-
lisné zdjmy nebo také jiné Zivotni hodnotové Zebricky. Tyto odlisSnosti se projektuji do postoji clovéka k sobé samému,
k ostatnim, ke vzdéldvdni se i k vyucovadni (Hartl, 1999).



Lze rozlisit tti zakladni poZadavky, které musi ucitel autoskoly splfiovat:

- odbornost — to zahrnuje ovladnuti teoretickych znalosti, jejich obsahlost a kvalita Uroveri...,

- predpoklady osobnostni — to znamena optimismus, mravni vybavenost, Siroky rozhled, rozhodnost, rozvaz-
nost, smysl pro spravedinost a uméni motivovat,

- andragogicka zpUlsobilost — utfidéni védomosti do urcitého systému, roztfidéni uciva s pfihlédnutim k cilim
i védomostnim Urovnim Ucastnikl na zakladni a doplrujici, aplikovani védomosti do praktické sféry, fizeni
a organizovani Ucastnik( tak, aby jim co nejpfistupnéjsi cestou ucivo predal, v prijatelném case a obecné tvo-
fivé atmosfére, i za pouziti didaktickych prostredkd, pfi postaveni v partnerskych vztazich (Kalnicky, 2009).

Povazuji za zajimavé, Ze vice nez 95 % ucitell se domniva, Ze pti vyuce nepotiebuje komunikacni dovednosti, psycho-
logii, pedagogiku ani didaktické metody, coZ nemUzZe byt dale od pravdy (Strnadova, 2009). Na zakladé toho by jed-
noznacné méla byt oblast pedagogiky a psychologie zatrazena v rozsifené hodinové dotaci do Skoliciho planu uditell
autoskol, ale také do vzdélavaciho planu zkusebnich komisar(, a to jak do zakladniho vzdélavani, tak do pravidelného
opakujiciho se Skoleni, jehoz stanoveni zdkonem ovsem zatim chybi.

2.1.2 Podminky pro ziskani licence ucitele autoskoly

Podminkou provozovani pedagogické c¢innosti v autoskole je ziskani licence k tomu urcené, tedy profesni osvédceni,
které je vydavano povérenym uradem kraje. K tomu, aby toto osvédceni ¢lovék ziskal, musi splfiovat urcité podmin-

ky:

- vék minimalné 24 let,

- minimalné stfedoskolské vzdélani zakoncené maturitou,

- drZeni fidi¢ského opravnéni po dobu alespon 3 let (a to té skupiny, kterou chce vyucovat),
- Uspésné absolvovani dopravné-psychologického vysetreni,

- Cisty trestni rejstfik.

Posledni podminkou pro ziskani profesniho osvédceni je zdkladni skoleni a zkouska, coZ prokazuje znalosti Zdka oh-
ledné predpisi tykajicich se silnicniho provozu, podminkdch ohledné provozu vozidel na silnicich, stejné jako osvojo-
vani si odbornych dovednosti v oblasti fizeni motorovych vozidel a znalosti jejich ovlidddni a udrzby, ddle samotné fi-
zeni vozidla a znalosti zdsad bezpecné jizdy vozidla (Zakon 247/2000, §21). Soucasti tohoto Skoleni jsou pouhé
3 hodiny vyuky zékladl dopravni psychologie a 1 hodina, kterd se tyka zakladl pedagogiky a rétoriky.

Jakmile Zadatel o profesni osvédceni splni vSsechny vyse uvedené podminky, obdrzi licenci a mlzZe se stat ucitelem

autoskoly.
2.2 Zkusebni komisari

Zkusebni komisar je ten, kdo je Uucasten zavérecnych zkousek autoskoly a hodnoti, zda bylo dosazeno vzdélavaciho
cile. Jde o jinou osobu, nezZ je ucitel autoSkoly daného Zdka a jsou na néj kladeny urcité pozadavky ¢i podminky, které
stanovuje zakon 247/2000 Sb.

Zakonné pozadavky na zkusebniho komisare jsou:

- minimalné stredoskolské vzdélani,

- vékalespon 25 let,

- drzeni fidi¢ského opravnéni po dobu alespon 5 let,
- absence trestu zakazu fizeni,



- absolvovani Skoleni pro zkusebni komisare.

Agendou zkusebnich komisara se zabyva Ministerstvo dopravy. Jejich zakladni skoleni, jehoz cilem je ziskani prikazu
zkusebniho komisare, a také jejich prezkouseni provadi k tomu Ministerstvem dopravy povérené Centrum sluzeb pro
silni¢ni dopravu. Tento prikaz ma platnost 5 let, tato doba muze byt prodlouZena o dalsi 3 roky, nicméné k tomu je
tfeba absolvovat zdokonalovaci skoleni, které je zase zakonéené zkouskou. Jestlize se zkusebni komisar tohoto Sko-
leni a nasledné zkousky nezucastni v pribéhu jednoho roku od skonceni platnosti jeho prikazu, musi zase absolvovat
plvodni zdkladni Skoleni. Ministerstvo vnitra by mélo dostateénym zplsobem kontrolovat kvalitu a praci zkusebnich
komisafl a na zakladé toho vyhodnotit, zda je nutné, aby byli doskoleni.

2.3 Prlbéh praktickych vyucovacich hodin

Prakticky vycvik v autoskole probihd individualné, tedy za Ucasti zpravidla pouze jednoho zdka a ucitele, pficemz uci-
tel se vidy vénuje pouze jednomu Zakovi. Jedna vyucovaci hodina trva stejné jako ve skole, tj. 45 minut. BEéhem této
doby je ucitel sice na misté spolujezdce, ale ma moznost jizdu svého Zaka ovliviiovat diky pfidanym pedaldm umisté-
nym na misté spolujezdce.

Vycvik praktickych jizd probihd v automobilu oznaceném viditelné jako , Autoskola”, aby ostatni Ucastnici silni¢éniho
provozu brali na védomi, Ze za volantem sedi Zak, ktery se fizeni teprve uci a jizda tedy maze byt pomalejsi, strnulejsi
apod. Pti jizdach md ovSem za pfipadné dopravni nehody ¢i jiné nepfedvidané udalosti zodpovédnost vidy pouze
ucitel autoskoly, pouze on je v dany moment drzitelem fidi¢ského opravnéni, proto za jizdu svého zaka plné odpovi-
da.

V prvnich hodinach praktickych jizd je vhodné vyjizdét do mist s méné hustou dopravou, aby se predeslo pfiliSnému
stresu a tlaku na Zaka, ktery se fizeni v béZném provozu teprve uéi a zaroven aby se snizila pravdépodobnost pfipad-
nych nehod a vliv na jiné ucastniky silnicniho provozu. Naopak v dalSich hodinach, kdy jiz zak lépe zvlada ovladani
automobilu, je vhodné se vypravit i do mist, kde je doprava na silnici hustéjsi, napf. do vétSiho mésta, nevyhybat se
dopravni Spicce apod., aby si Zak tyto situace vyzkousel a pfipravil se na né.

Kazdy zak je jedinecna osobnost a vyZaduje individualni pfistup. Ucitelé autoskol se nesetkavaji jen s mladymi lidmi,
ktefi pravé dosahli plnoletosti. Pfijdou do styku i se starSimi lidmi, ktefi v rdmci napf. nové pracovni pfilezitosti musi
ziskat fidi¢ské opravnéni, které do té doby nepotiebovali nebo fidi¢sky prikaz jiz maji, ale snazi se o jeho rozsireni
o dalsi skupinu ¢i podskupinu. Takovi lidé potfebuji také jiny pfistup a metody, které je budou motivovat a budou pro
né vyhovujici.
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3 Uvodni &ast vzdélavani v predmétu Rizeni motorovych

vozidel

3.1 Stanoveni vzdélavaciho cile pfi vzdélavani novych fidicu

Je jednoznacné, Ze pfi vzdélavani novych fidi¢l musi byt stanoven jasny vzdélavaci cil, kterého ma byt samotnym
procesem vzdélavani za pomoci uciteld dosaZzeno. Tento cil musi byt stanoven uz na zacatku. Zavéreéna zkouska pro-
véri, zda dany cil (nebo vice cil(l) byl splnén a nasledné vysledky zkousek pak davaji zpétnou vazbu uditeli, ktery na
jejim zakladé muze cil vzdélavani upravit.

Jako kli¢ové jsou uvadény nasledujici vlivy na kvalitu pfipravy novych ridi¢a:

smysluplné a jednoduse urcené cile pro vzdélavaci proces zajemcl o fidi¢sky prikaz,

- samotny vzdélavaci proces (tedy v podstaté metodika provadéni pripravy),

- prOvodce (nejedna se jen o vzdélavani skrze ucitele autoskoly, ale také samostudium, kdy hraje roli kvalita
ucebnic, material(, multimedialnich pomUcek apod.),

- kvalita zavérecné zkousky (Budsky, 2011).

Dalsim vymezenim vzdélavaciho cile mizZe byt presné formulovani toho, co po skonceni vzdélavani budou jeho
Ucastnici umét, znat a provadét (Bednarikova, 2006). K tém zakladnim dovednostem pak patfi pfedat zakim takové
znalosti a dovednosti, které zamezi jejich Ucasti v dopravni nehodé, at uz jimi zavinéné nebo nezavinéné. K dosazeni
tohoto cile slouzi zavérecna fridicskd zkouska. Presnému vymezeni vzdélavaciho cile akompetencim Zzakd
k Uspésnému sloZeni zavérecnych Fidi¢skych zkousek se vénuji v nasledujici kapitole.

3.2 Kompetence k uspéSnému absolvovani zavérecnych zkousek

V prvni fadé jsem zjistoval podminky zkousek, tedy co vSéechno maji Zaci umét a védét, tj. jaké maji mit kompetence,
aby zkousku na fidi¢sky prikaz mohli absolvovat Uspésné.

Jako prvni je to znalost zdkonnych predpist Zdkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a také
Casteéné Zakon ¢&. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zplsobilosti k fizeni motorovych vozidel.
V dal$im kroku jsem zjistoval, co se Zaci v kterém predmétu vyuky uci a na kolik je to pfinosné pro zvladnuti zkousek
na fidi¢sky prokaz skupin BaC. Zjistoval jsem ipfinos predmétd z praktické vyuky, ato kratkymi polo-
strukturovanymi rozhovory i skrze nazory nékolika zkusebnich komisafi.

V Rdmcové vzdélavacim programu (dale RVP), ve kterém se stanovi zakladni vyukové cile oborl Autotronik 39-41-
L/01 a Mechanik opravai motorovych vozidel 23-68-H/01, jsem vyhledal podminky vzdélavani, které souvisi
s predmétem Rizeni motorovych vozidel, tedy pripravou na ziskani fidi¢ského priikazu pro oba obory.
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Podle RVP by Zaci méli byt pfipraveni v jejich odborné kompetenci, aby samostatné:

- provadéli funkéni zkouseni motorovych vozidel,
- provadéli bézné a mirné slozitéjsi opravy motorovych vozidel,
- aaby byli odborné pfipraveni k fizeni motorovych vozidel skupiny C.

To jsou stanovené podminky vzdélavani, které se tykaji predmétu Rizeni motorovych vozidel. Ty jsou rozpracovany
do SVP a potom do osnov vlastniho pfedmétu Rizeni motorovych vozidel.

Pro vyuku pfedmétu Rizeni motorovych vozidel je hlavnim voditkem zédkon 247/2000 Sb. o provadéni zkoudek. Napl-
ni tohoto pfedmétu je pfiprava na tyto zkousky, a to vykladem a vyukou Zakona 361/2000 Sb. o silniénim provozu
a také vyukou a vycvikem bezpecného ovladani vozidla a udrzby vozidel.

3.3 Zakladni udaje k vyuce Rizeni motorovych vozidel na stfedni $kole

V roce 2002 bylo udéleno nasi Skole Zivnostenské opravnéni k provozovani autoskoly jako soucasti stfedni Skoly. Na
jeho zakladé a po splnéni pozadovanych kritérii legislativnich i technickych bylo obecnim Gfadem s rozsitenou pu-
sobnosti vydano rozhodnuti o udéleni registrace pro provozovani autoskoly. V pribéhu uplynulych let jsme vybaveni
Skolni autoskoly postupné vylepsovali. V soucasné dobé& mame pro vyuku i vycvik vSe, co na stfedni Skole potfebuje-
me. PIné vybavenou uéebnu pro vyuku teorie pomoci rliznych médii. Madme novy autotrenaZzér posledni generace,
a to 3. skupiny typu Skoda Fabia, tfi osobni vozidla na vyuku jizdy. Jedno vozidlo je stfedni tiidy typu Skoda Octavia
a dva mensi vozy typu Skoda Fabia. Pro vycvik supiny C mame nasmlouvané dva nakladni automobily typu Iveco Eu-
rocargo 120E18 a E24.

Také pouzivdme k vyuce nepojizdny viz Skoda Fabia s rliznymi prarezy a priihledy, kde je mozné prohlédnout si kon-
strukéni prvky vozidla, které jinak neni mozné vidét. Vozidla, kterd pouzivdme k vycviku, jsou pro vycvik schvalena,
vybavena dvojim ovlddanim a pfi vycviku musi byt vZdy oznacena jako autoskola. Mimo vycvik je oznaceni autoskoly
sejmuto.

Ucitelé, ktefi vyucuji tento predmét jak v teorii, tak v praxi, spliuji pozadavky stanovené zakonem a zucastiiuji se
kazdy rok rady skoleni a kurz( pro prohlubovani svych kompetenci k vyuce i vycviku zaka.

Ucebni osnovu vycviku a vyuky zajemcl o ziskani fidicského opravnéni musime provadét v souladu se zakonnym
predpisem (Zakon 247/2000 Sb.)

Vyuka teorie zahrnuje:

- vyuku o predpisech tykajicich se provozu vozidel sk. B— 18 h, sk. C—10 h.
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Prakticky vycvik zahrnuje:

- vycvik v oblasti fizeni vozidla sk. B—28h, sk. C— 18 h,
- vycvik praktické udrzby vozidla sk. B —2h, sk. C—4 h,
- prakticky vycvik zdravotnické pfipravy sk. BiC—4 h.

Ptijem Zakl do nasi autoskoly probiha dle platné legislativy a pribéh vyuky a vycviku také musi splfiovat dané pred-
pisy pro sdruzenou vyuku a vycvik nebo pro rozsifujici vyuku a vycvik, které mizeme ve skole poskytovat. Pri vstupu
do programu autoskoly zaci vyplni povinnou pfihlasku, musi pfilozZit potvrzeni od praktického lékare, kde Iékar potvr-
di dobry zdravotni stav Zdka a jeho schopnost fidit motorova vozidla Zaddanych skupin, a podepisi se podminky vyuky
v autoskole stfedni Skoly. Po zarazeni do autoskoly dostanou Zaci pfistup do programu testovani znalosti, kam mo-
hou nahliZet i ucitelé a kontrolovat tak pripravenost zakd. Také dostanou prikaz Zaka autoskoly, ktery musi povinné
nosit na prakticky vycvik jizd a kam se zapisuji jednotlivé jizdy Zaka véetné ¢asu a doby trvani. Stejny zdznam se po-
vinné vede v knize jizd ve vozidle, ve kterém jsou jizdy uskutecriovany, a zaznamenaji se zde Udaje o zakovi, ¢islo ho-
diny vycviku a ujeté kilometry. Zak po jizdé potvrdi podpisem pravdivost zapsanych Udajd. Tyto zapisy musi byt auto-
Skolou archivovany po povinnou dobu k nahlédnuti pfi pfipadné kontrole nadfizenym uradem.

3.4 Moznost sdruzeni vyuky a vycviku na skupiny B + C

Podle zdkona 247/2000Sb. Ize na 3kolach tohoto typu, ke kterym patfi také zaméreni na obory Autotronik
a Mechanik opravar motorovych vozidel, sdruzit vyuku a vycvik na skupiny B + C, coZ ve standartni autoskole neni
mozné.

Zaci 8koly, jiz bylo umoZnéno provozovat autoskolu, u kterych je ziskani fidiéského prikazu zékladnim predpokladem
pro vykon povolani, na které ve $kole pfipravuji, &i pro které je predmét RMV volitelnym (nevolitelnym) pfedmétem,
smi byt zafazeni do vycviku a vyuky maximalné 2 roky pred dosazenim predepsaného véku pro udéleni fidicského
prikazu pro danou skupinu vozidel. Kone¢nou zkousku pro ziskani fidicského opravnéni pak mohou sloZit po ukon-
¢eni vyuky a vycviku i pfed dosazenim predepsaného véku, oviem s tim, Ze samotné fidi¢ské opravnéni jim bude
udéleno az po jeho dosaZeni (Odst. 2 zak.247/2000Sb).

PFi teoretické pripravé Ize vyu€ovanou latku sloucit pro obé skupiny, az na néktera specifika skupiny C. Také praktic-
ky vycvik ovladani a udrzby je v nékterych ¢astech shodny pro obé skupiny véetné praktické vyuky zdravotni pfipravy
a hodin opakovani i pfezkouseni.

Pocet hodin teoretické vyuky predmétu Rizeni motorovych vozidel podle Skolniho vzdélavaciho programu pro auto-
troniky je 64 h a probiha béhem tretiho roc¢niku ve ¢tyfletém oboru s maturitou, a to po dvou hodinach tydné. Bé-
hem ¢tvrtého rocniku si Zaci, ktefi to nestihnou ve tfetim roc¢niku, mohou dodélavat autoskolu.

Pocet hodin teoretické vyuky predmétu Rizeni motorovych vozidel podle Skolniho vzdélavaciho programu pro Me-
chanika opravare motorovych vozidel je 66 h a zacina probihat koncem druhého a v pribéhu tretiho ro¢niku trileté-
ho oboru s vyu¢nim listem, a to po dvou hodinach tydné.

Pokud bychom jen secetli hodiny potiebné k teoretické vyuce skupin B a C, které jsou zdkonem predepsany, vyjde
ndm 74 hodin. Ktomu musime pfFicist prakticky vycvik zdravotnické pfipravy 4 h, kterou také zajistuje Skola
v hodinach teorie se zdravotnikem. ProtoZe nékteré ¢asti, jak je uvedeno vyse, se ale prolinaji a neni tfeba je udit pro
kazdou skupinu zvlast, sta¢i dostatecné celkovy pocet hodin vyuky v jednom 64 a 66 v druhém oboru. V pfilozené
osnové predmétu Rizeni motorovych vozidel je rozepsano, kolik hodin a ¢emu jsou vyukové hodiny vénovany pro
oba obory.
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Pti praktické vyuce jizd se jedna o urceny pocet hodin stravenych ve vozidle 28 h osobni a 18 h nakladni. Vyuka udrz-
by vozidel se provadi u vozidla kazdé skupiny a to B — 2h, C — 4h.

Vyuka teorie probiha dle rozvrhu hodin ve skole v rdmci tfid jednotlivych obor(. Prakticky vycvik v autoskole probiha
¢asteéné misto teoretického vyucovani & praxe na dilnach a ¢asteéné ve volném &ase 74akG. Zakdm je tedy dovoleno
k vycviku vyuzit i ¢as uréeny pro vyuku, a to podle nafizeni feditele Skoly.

3.5 Rizeni motorovych vozidel - jizdy

Uvolfiovani studentd z vyuky pro potieby autogkoly v ramci predmétu Rizeni motorovych vozidel — jizdy.
Vycviku jizd se zucastni povinné kaZdy Zdk autoskoly, a to s timto reZimem:

1. Zteoretického vyucovdni — cca 25-30 % casu, tj. 3x, ve vyjimecném pripadé 4x za Skolni rok, a to za podmi-
nek, Ze:

- nebude uvolnén vice neZ jedenkrdt tydneé,
- nebude chybét vice neZ 1x (dvouhodinovd lekce) v prislusném dni a tydnu,
- nebude chybét 2x na stejny vyucovaci predmét v jednom tydnu.

2. Zpraktického vyucovdni — cca 30—40 %, a to za podminek, Ze:

- nebude uvolnén vice neZ jedenkrdt tydneé,

- nebude chybét vice neZ 1x (dvouhodinovd lekce) v prislusném dni a tydnu,

- ndstupy budou, pokud je to mozZné, koordinovdny podle oblasti tak, aby doslo k co nejmensim asovym ztrd-
tam, Zak pri planovadni upozorni na misto své praxe.

3. Zdoby osobniho volna studenta, ale v dobé, kdy ucitel autoskoly ma fadnou pracovni dobu — cca 15-20 %
(omezeni prdce prescas).

4. Absence z duvodu vyuky v autoskole je evidovdna v tridni knize a v deniku vychovné skupiny. Tato absence se
nezapoditdvd do zameskanych hodin (AS je soucdsti u¢ebniho pldnu).

Jizdy jsou planovany pfi hodinach vyuky teorie po dohodé se Zakem, kdy je moZnost jeho uvolnéni, Zaci mohou hodi-
ny jizd v nasem online organiza¢nim programu autoskoly kdykoli zrusit, pokud jim naplanovany ¢as z néjakého divo-
du prestane vyhovovat. Samoziejmé je mohou zrusit nejpozdéji den dopfedu bez financni pokuty. Financni postih je
tfeba v nasi Skole jako nastroj pro optimalni vyuziti pracovni doby ucitele praktického vycviku, protoZe jinak ndm
vznikaji velké prostoje nahlym odreknutim jizd zaky.

Urcené hodiny vycviku jsou dostatec¢né a zdci, pokud spolupracuji, je zvladaji. Pokud je to tfeba, mohou si Zaci do-
hodnout jizdy doplrikové, pokud si potrebuji oZivit ndvyky prfed zavérecnou zkouskou, tj. napfiklad po prazdninach,
tedy po dobé, kdy Skolni autoskola nefunguje.
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4 Vyuka predmétu Rizeni motorovych vozidel

Vyuka pfedmétu Rizeni motorovych vozidel je pfizplisobena narokim, které stanovi zékon o zkou$kach. Vybral jsem
ze zadkona pasaze, které jsou dulezité pro vzdélavani v predmétu RMV pro Zaky stfedni Skoly automobilnich obord.

4.1 Zakon €. 247/2000 Sb.

Zakladni ustanoveni o zkouskdch z odborné zplisobilosti
$ 38

(1) Zkousky z odborné zpusobilosti Zadatele o ridi¢ské oprdvnéni a opakované zkousky se provddi zpravidla v jeden
den. Neprovede-li obecni urad obce s rozsifenou plsobnosti zkousky v jeden den, zaradi Zadatele k dalsim zkouskam
tak, aby byly provedeny nejpozdéji do 7 dnu od jejich zahdjeni.

(2) Provozovatel autoskoly, ktery zajistoval vyuku a vycvik Zadatele, poskytne prislusnému obecnimu uradu obce
s rozsifenou plsobnosti pro tcely zkousky na ndklady Zadatele vycvikové vozidlo.

(3) Ke zkousce doprovadzi Zadatele o ridiCské oprdavnéni drzitel prislusného profesniho osvédceni.

(4) Rozsah zkousek z odborné zptisobilosti pro jednotlivé skupiny vozidel a zplsob jejich provddéni je uveden v priloze
C. 5.

$39

(1) Zadatel o Fidi¢ské oprdvnéni se musi podrobit zkousce z odborné zpisobilosti k Fizeni motorovych vozidel, kterd se
sklddad ze zkousek:

a) z predpist o provozu na pozemnich komunikacich a zdravotnické pfipravy,

b) ze znalosti ovidddni a udrZzby vozidla, jde-li o Zadatele o ridicské opravnéni pro skupinu C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E,
D nebo D+E,

c) z praktické jizdy s vycvikovym vozidlem.

(2) Vysledek kaZdé zkousky se hodnoti stupném ,,prospél"” nebo ,,neprospél". Jestlize Zadatel o Fidi¢ské oprdvnéni ne-
prospél v nékteré zkousce, muze zkousku opakovat. KaZzda opakovand zkouska mizZe byt provedena nejdrive za pét
pracovnich dni ode dne kondni neuspésné zkousky.

(3) Zkousky z odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel jsou zahdjeny testem z predpist o provozu na pozem-
nich komunikacich a zdravotnické pripravy. Je-li Zadatel o fidi¢ské oprdavnéni u této zkousky hodnocen stupném , ne-
prospél”, nesmi pokracovat v dalSich zkouskdch do doby, kdy bude pri opakované zkousce hodnocen stupném ,,pro-
spel”.

(4) Vysledek zkousek zapise zkusebni komisar do Zddosti o prijeti k vyuce a vycviku a do protokolu o zkouskdch. KaZdy
zdpis musi byt potvrzen podpisem zkusebniho komisare a jeho razitkem. Po absolvovadni zkousek opatri obecni urad
obce s rozsifenou pusobnosti Zddost o prijeti k vyuce a vycviku razitkem obecniho ufadu obce s rozsifenou ptisobnosti.

(5) Neuspél-li Zadatel o ridicské oprdavnéni prijeti k vyuce a vycviku pfi zkouskdch do doby 6 mésicli ode dne zahdjeni
prvni zkousky, je povinen pfed dalsi zkouskou absolvovat novou vyuku a vycvik v plném rozsahu.
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(6) Pokud Zadatel neoviddd dostatecné nebo vibec jazyk, ve kterém je kondna zkouska, mizZe zkousku sloZit za pri-
tomnosti tlumocnika ustanoveného podle zvidstniho zdkona. 3b) Tlumocnika si zajisti Zadatel na vlastni ndklady.
Zkouska z predpist o provozu na pozemnich komunikacich a zdravotnické pripravy se v takovémto pripadé kond ust-
né.

(7) Zadatel miize vyuzit moznosti podle odstavce 6 pouze v pfipadé, pokud mél k dispozici tlumoénika pfi vsech hodi-
ndch vyuky k fidi¢skému oprdvnéni. Uéast tlumocnika pfi vyuce musi byt doloZena spolecné s ucasti Zadatele pfi vyu-
ce.

$ 39a

Zadatel o fidi¢ské oprdvnéni je povinen zaplatit pfislusnému obecnimu ufadu obce s rozsifenou ptsobnosti, u kterého
je zkusebni komisar zaméstndn, za zkousku z odborné zpusobilosti 700 K¢; v pripadé opakovanych zkousek Zadatel
zaplati za opakovanou zkousku z predpist o provozu na pozemnich komunikacich 100 K¢, za opakovanou zkousku ze
znalosti ovldddni a udrzby vozidla 200 K¢ a za opakovanou zkousku z praktické jizdy 400 K¢.

4.2 Zkouska z predpist o provozu na pozemnich komunikacich a zdravotnické

pripravy
§40

(1) Zkouska z predpist o provozu na pozemnich komunikacich a zdravotnické pripravy se provadi testem pisemné ne-
bo pomoci vypocletni techniky. Test obsahuje otdzky z pravidel provozu na pozemnich komunikacich, z predpisu
o podminkdch provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ze zdravotnické pripravy a ddle z predpist souvisejicich
s provozem na pozemnich komunikacich, které jsou soucdsti vyuky podle u¢ebnich osnov. Zkouska provddénd pomoci
vypocetni techniky je sestavovdna nahodnym vybérem jednotlivych zkusSebnich otdzek. Znéni vsech zkusebnich otdzek
z predpist o provozu na pozemnich komunikacich a zdravotnické pripravy vyddvad ministerstvo ve Véstniku dopravy.

(2) Na vykondni zkousky se stanovi doba 30 minut. Zadateli o Fidi¢ské oprdvnéni, ktery doloZi lékaFskym vysetfenim,
Ze trpi poruchou dyslexie nebo dysgrafie, prodlouZi zkusebni komisar pfedepsanou dobu na dvojndsobek.

(3) Pocet otdzek v testu, jejich bodové hodnoceni, sloZeni testu podle bodového hodnoceni a minimdlni pocet bodu
nutnych pro uspésné vykondni zkousky pro jednotlivé skupiny vozidel stanovi provddéci pfedpis.

4.3 Zkouska ze znalosti ovladani a udrzby vozidla

$41
(1) Zkouska ze znalosti ovldddni a udrzby vozidla se provddi ustné u modelli Ci vycvikového vozidla (ne u obrazu).

(2) JestliZe Zadatel o fidi¢ské oprdvnéni je osobou sluchové postiZenou, provede se zkouska za pritomnosti tlumocnika
v Zadatelem zvoleném komunikacnim systému neslysicich a hluchoslepych osob. Tlumocnika si zajisti Zadatel
o ridi¢ské oprdvnéni podle jiného pravniho predpisu 4) na své ndklady.

(3) Provddeéci predpis stanovi rozsah poZadovanych znalosti pro zkousku z ovldddni a udrZby vozidla.

4.4 Zkouska z praktické jizdy

§42
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(1) Zadatel o fidi¢ské oprdvnéni musi pfi zkousce z praktické jizdy prokdzat znalosti, dovednosti a chovdni véetné spe-
cifickych poZadavk( pro jednotlivé skupiny vozidel. Zkouska z praktické jizdy je rozdélena do dvou édsti. Zadatel
o fidi¢ské oprdvnéni, ktery pri zkousce neprokdze zdkladni znalosti u kazdé ze dvou ¢dsti, je hodnocen stupném ,ne-
prospél". O pribéhu zkousky z praktické jizdy zkusebni komisar poridi pisemny zaznam.

(2) V prvni &dsti zkousky Zadatel o Fidicské opravnéni prokazuje zejména

a) zdkladni znalosti a dovednosti ukon( pripravy vozidla pred jeho pouZitim,

b) rozjizdéni s riiznym stupném obtiZnosti,

c) zastaveni vozidla,

d) couvadni a otdceni pri couvani,

e) zajizdéni do omezeného prostoru a vyjiZzdéni z néj,

f) podélné, sikmé a kolmé zaparkovdni vozidia,

g) zastaveni a rozjizdéni ve stoupani,

h) fizeni vozidla pfi malé rychlosti nejvyse do 30 km/h.

(3) Ve druhé cdsti zkousky Zadatel o ridicské oprdavnéni prokazuje zejména znalosti
a) v bezpecném fizeni vozidla s riiznou intenzitou provozu na pozemnich komunikacich,
b) rizeni vozidla na riiznych druzich pozemnich komunikaci,

c) fizeni vozidla na kfiZovatce, kterd je rizena svételnou signalizaci,

d) fizeni vozidla na useku, kde je provoz hromadné osobni dopravy a kde je dostatecny pohyb chodcu s vyznacenymi
pfechody pro chodce,

e) fizeni vozidla mimo obec a v pripadé velkych mést alespor na vicepruhové komunikaci, kde je dovolena rychlost
vyssi neZ 50 km/h.

f) ovldddni vozidla ve vyssich rychlostech a pfi riiznych manévrovacich situacich,
g) rychlého a bezpecného rozhodovadni v dopravni situaci pfi rizeni vozidla,

h) spravné reakce na vzniklou dopravni situaci.

(4) Od podminky stanovené v odstavci 3 pism. c) Ize upustit v pripadé, Ze Zadatel absolvoval vycvik v provozovné pro-
vozovatele autoskoly s mistem v okrese, kde neni kfiZovatka Fizend svételnou signalizaci.

(5) Vycet jednotlivych znalosti, dovednosti a chovdni a podrobnosti o poZadavcich na zkousku vcéetné ndleZitosti zd-
znamu o zkousce stanovi provddéci predpis.
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§43

(1) Zkouska z praktické jizdy musi trvat v prvni ¢dsti nejméné 10 minut a v druhé ¢dsti nejméné 20 minut, pokud md
byt ridicské oprdvnéni udéleno pro skupinu AM, A1, A2, A, B1, B, B+E nebo T, a nejméné 35 minut pro ostatni skupiny
vozidel.

(2) Pri kazdé dopravni situaci v ramci zkousky musi Zadatel o fidi¢ské oprdvnéni prokdzat bezpecné ovlddani vozidia.
Chyby v fizeni nebo nebezpelné vedeni bezprostredné snizujici bezpecnost vycvikového vozidla, jeho osddky nebo ji-
nych ucastniki provozu vozidel na pozemnich komunikacich se hodnoti stupném ,neprospél" bez ohledu na to, zda
zkusebni komisar nebo ucitel vycviku zasdhnou (verbdlné nebo primo) do ovladacich prvki vozidla.

(3) Dojde-li pri zkousce k takovému poruseni pravidel provozu na pozemnich komunikacich, které ohrozilo nebo miize
ohrozit vaZznym zplisobem bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich, anebo k situaci, kdy musel do fizeni mo-
torového vozidla zasdahnout ucitel, zkouska se okamZité ukonci a Zadatel je hodnocen stupném ,,neprospél”.

(4) Zkousky se ucastni ucitel vycviku autoskoly, kterd Zadatele pfihldsila ke zkousce. Ucitel vycviku sedi ve vozidle na
sedadle pro ucitele vycviku. Zkousky se mizZe ddle ucastnit osoba povérend vykonem statniho dozoru, vrchniho stdt-
niho dozoru a tlumocnik.

(5) U zkousky k ziskani ridicského oprdavnéni provddéné s vycvikovym vozidlem, které je pouze dvoumistné, se ucitel
vycviku primého vykonu zkousky neucastni. V tomto pripadé zkusebni komisar prebird povinnosti ucitele autoskoly.

(6) Vynechdno, nevztahuje se k nasemu oboru.

(7) Pokud je zkouska provddéna na vozidle, které je konstrukcné prizplsobené osobé télesné postiZzené, nebo na vozi-
dle, které je vybavené automatickou prevodovkou, zapise zkusebni komisar tuto skutecnost do Zddosti o prijeti
k vyuce a vycviku a do protokolu o zkouskdch. Tento zdpis pak slouZi jako podklad pro omezeni Fidi¢ského oprdvnéni
podle zvldstniho zdkona 2a).

4.5 Rozsah zkousek z odborné zpusobilosti k Fizeni motorovych vozidel pfi
sdruzené vyuce a vycviku

§ 44

(1) Zkouska z predpisti o provozu na pozemnich komunikacich a zdravotnické pfipravy se provadi jednim testem.

(2) Pri zkousce z predmétu oviddani a udrZzba vozidla se scitaji otdzky stanovené pro jednotlivé skupiny vozidel.

(3) Zkouska z praktické jizdy se provadi na vozidlech z kazdé skupiny vozidel, pro které byla provddéna sdruZend vyu-
ka a vycvik.

$45

Vynechdno, nevztahuje se k nasemu oboru.
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5 Vyuka a vycvik v praxi skoly

Ve $kolnim vyukovém programu se tyto obory vyucuji podle osnov, které vychazeji také ze zdkona 247/2000 Sb.

Po absolvovani predmétu Rizeni motorovych vozidel pfichazi zkougky ze znalosti a dovednosti zak(. Ugitelé tohoto
predmétu ve skole maji vlastni metodiku toho, jak prezkouset znalosti zakd a udélit jim hodnoceni. V pribéhu tohoto
predmétu #aci absolvuji vycvik ve vozidlech skupiny B a C. Zaci tohoto druhu $kol a obord maji vyjimku ze zakona
a mohou délat sdruZzeny vycvik skupin B a C najednou. Ostatni lidé musi nejprve uspésné dokoncit skupinu B a potom
teprve mohou zacit novy vycvik na skupinu C. Pro Zaky téchto Skol a oborU je to velka vyhoda ¢asova i financni.

Jako dalsi vyhodu maji Zaci téchto obor(, Ze i pred dokonéenim tohoto predmétu mohou skladat statni zkousku pro
ziskani ridicského prlkazu, a to i pred dovrsenim plnoletosti. Pokud maji dostate¢né znalosti a zkousku Uspésné sloZi,
o fidi¢sky prikaz potom mohou pozadat na patficném Uradé, ale aZ po dosazZeni plnoletosti. Zkousku ale, uz maji slo-
Zenu. Tato vyhoda se zakim hodi pfed zavérecnymi zkouskami, kdy se musi vénovat studiu ostatnich predmétd, za-
timco autoskolu uZz mohou mit ukonéenu.

Pred prihlasenim na statni zkousku se ucitel presvéddi, ze zak je pripraven zkousku Uspésné vykonat, a to udélanim
kontrolnich test( znalosti Zaka, které jsou vétSinou provadény na pocitacové technice a jizdami s vozidly. Pro skupinu
C, tedy ndkladni automobil, se navic sklada zkouska z ovladani a udrzby vozidla. Je stanoveno 45 otazek tykajici se
techniky a jizdy a Zak musi sprdvné zodpovédét namatkou tfi z nich.

Statni zkousky z fizeni motorovych vozidel za&inaji nejprve testy z teoretickych znalosti. Zaci se dostavi do zkugebni
mistnosti Uradu, kde se zkousky za dohledu statnich zkusebnich komisaf(i provadi, a na pocitacich napisi kontrolni
test skladajici se z 25 otdzek o predpisech provozu vozidel, spravného zplsobu jizdy a zdravotni pfipravy.

5.1 Zakladni charakteristika testu:

- Pocet otdzek: 25

- Casovy limit: 30 minut

- Maximalni pocet bodu pro sloZzeni zkousky: 50

- Minimalni nutny pocet bodi pro sloZeni zkousky: 43

5.2 Struktura otazek:

- 10 otazek ze skupiny Pravidla provozu na pozemnich komunikacich (kazda otazka za 2 body)
- 3 otdzky ze skupiny Dopravni situace (kazda otdzka za 4 body)

- 1 otdzka ze skupiny Zdravotnicka ptiprava (otazka za 1 bod)

- 3 otdzky ze skupiny Dopravni znacky (kazda otazka za 1 bod)

- 2 otazky ze skupiny Predpisy souvisejici s provozem (kazda otazka za 2 body)

- 4 otdzky ze skupiny Zasady bezpecné jizdy (kazda otdzka za 2 body)

- 2 otdzky ze skupiny Predpisy o podminkach provozu vozidel (kazda otazka za 1 bod)

5.3 Zakonem stanovené normy

Timto zakonem stanovené normy jsou dostatecné a autoskolam vétsinou vyhovuji. Pokud ma zak zajem, je schopen
po absolvovani vyuky a vycviku sloZit zkouSku Uspésné. Jestlize si ale sdm nevéfi, vi, Ze se nepfipravil dostatecné ¢i na
zkousku nejde na doporuceni ucitele, mizZe samoziejmé ve vycviku ¢i vyuce pokracovat az do splnéni svych stanove-
nych cil( a teprve potom se prihlasit na zkousku. Autoskoly, pokud pracuji dobre, jsou si védomy zavaznosti dobré
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pripravy budoucich fidi¢l a v Zadném pripadé zaky do zkousek netlaci. Snazi se ¢lovéka pripravit kvalitné na vstup do
provozu motorovych vozidel na verejnych komunikacich.

Jsou samoziejmé vedeny debaty nejen v nasi zemi o nastaveni parametr( vyuky, metodiky nebo typu fidi¢ského pra-
nu. Pro ndstin situace uvadim vyzyvaci dopis na kongres o vzdélavani v dopravé, evropské organizace vénuijici se této
problematice fesi stejné problémy a hledaji cesty ke zkvalitnéni vyuky fidi¢d, stejné jako je tomu u nas.

International Commission for Driver Testing
50. KONGRES CIECA 2018
,Bezpecné fizeni pro Zivot: prostrednictvim vychovy, vycviku a testovdnim ménime pristup a chovdni.”

Rozsifujte prosim tuto informaci mezi osoby, které by mohly mit zdjem o predlozeni/predneseni predndsky anebo

o ucast na kongresu.

50. valné shromdadzdéni CIECA a kongres se uskutecni v Belfastu, Severni Irsko, ve stredu a ve Ctvrtek 30. a 31. kvétna
2018. Valné shromdZdéni a kongres budou hosty agentury Driver & Vehicle Agency v hotelu Europa, ktery se nachdzi
v centru Belfastu.

Béhem let bylo na svété provedeno mnoho riznych zmén ve vyuce fizeni, vycviku a pfi testovdni ve snaze zlepsit
schopnosti fidi¢a — zacdtecniki a sniZit riziko, Ze budou ucastniky néjaké kolize. Tyto zmény jsou zaméreny predevsim
na to, aby oslovovaly nezkusené a nezralé (mladé) ridice — zacdatecniky a prevazné byly ve formeé:

- Zmén celé struktury vycviku provadéného pred zkouskou, napr. se jednalo o zavedeni minimdlniho poctu ho-
din vycviku fizeni na silnici pfedtim, neZ je studentovi umoZnéno sklddat praktickou zkousku.

- Zlepsovadni kvality vycviku fizeni a vzdéldvdni ohledné struktury, metod anebo obsahu tak, aby obsahovaly
prvky vyZadujici vyssi uroven zrucnosti spojené s ramcem GDE Matrix.( Goals for Driver Education).

- Zmény pfi zkouskdch z praktické jizdy, jako je delsi doba Fizeni na silnici pfi zkousce, zavedeni samostatného
fizeni a zavedeni testovdni postfehu a vnimani rizikovych situaci.

- Zavedeni zkuSebnich obdobi, béhem nichZ pro Fidice — zacdtecniky plati omezeni a prisnéjsi podminky, tj. na
pocdtku obdobi fizeni po sloZeni zkousky.

| pfes tato opatreni zustdvd mira kolizi mladych fidicG — zacdtecnikii mezi 17 a 24 lety vyssSi, neZ v pripadé ostatnich
vékovych kategorii. Vyzkumy naznacuji, Ze tomu tak pravdépodobné je kvili dvéma hlavnim faktorim:

(1) Nedostatek zkusenosti s fizenim: mladi fidici — zacdtecnici maji neodpovidajici ostatni dovednosti, jako je vnimadni

rizik a schopnost nastavit riziko jejich vlastnim schopnostem.

(2) Faktory spojené s vékem jako jsou vyvoj mozku, jejich zvysend citlivost na socidlni prostredi a ucinek faktoru jako
jsou alkohol, drogy a rozptylovdni.

Pokud maji tyto faktory prfimou spojitost s vysokou mirou kolizi a vysokym rizikovym faktorem u ridict — zacatecnikd,
co dalsiho muZe byt ucinéno, aby to ovlivnilo pfistup a chovdni a sniZilo vysoké mnoZstvi nehod na silnicich, které pri-
lis Casto kon¢i smrti a vaZnym zranénim zplsobenym mladym ridicem — zacdatecnikem?

Abychom byli schopni odpovédét na tuto otdzku, vyzyvame pfipadné predndsejici, aby ndm predloZili resumé svych

prispévki. VSechny predklddané prispévky zasilejte CIECA.

Upozorriujeme, Ze termin pro poddni prispévki je 8. prosince 2017.
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Resumé jednotlivych pfedndsek budou prostudovdna kolegy z programového vyboru CIECA a do 20. unora 2018 bu-
dete informovdani o vysledku.
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6 Shrnuti o vyuce a vycviku

Po skonceni vyuky a vycviku autoSkola zdka pfihlasi na ptislusny arad aten pridéli termin zkousky jak z teorie, tak
z praktické jizdy. Teoretickd ¢ast zkousky probihd testem na pocitaci ve zkusebnich mistnostech Magistratu mésta —
odbor dopravné spravnich cinnosti pod dohledem statem urcenych zkusebnich komisaru, ktefi musi splfiovat prisna
kritéria komisarskych zkousek a vlastnit platny komisarsky prikaz.

Testy jsou verejné pfistupné na internetové siti a kdokoli umi pracovat s internetem, je mlzZe vyzkouset a hned se
dozvédét vysledek. Na internetovych strankach ministerstva dopravy (www.mdcr.cz) jsou napfiklad volné pfistupné
jak testy, tak i soubor viech otazek testd. Otazky do jednotlivych testl vybira a fadi po&itacovy program. Cas od €asu
ministerstvo otazky aktualizuje, takZe nejsou stale stejné.

Po nelspésné zkousce je pro zaky dalsim smysluplnym krokem nejen objedndni v autoskole na zkousku dalsi a dalsi,
coz je Casové i financné narocné, ale hlavné peclivé zopakovani prostudované latky, nebo i domluveni doplfikovych
jizd. Ve vétsiné pripadl k tomu sami Zaci dojdou, naudi se a zkousku slozi, pokud fidi¢sky prikaz opravdu chtéji nebo
i pottebuji. Ti Uspésni se pripravuji studiem a zkousenim dostatecné. Kvalitu pfipravy na teoretickou ¢ast pozna kaz-
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dy Zzak sam. Jestlize Zakim po pfripravé zkusebni testy vychazeji stale na hodnotu ,prospél”, pak jsou dostatecné pfi-
praveni na Uspésné slozeni zkousky z teorie. Jestlize jsou vysledky nejisté a Uspésnost je kolisava, nebo je dokonce
vétsi Cast zkusebnich testl nelspésna, priprava je Spatna a zkouska pravdépodobné nedopadne dobfe. Pfipravu si
musi kazdy bud' s pomoci ucitele, nebo individualné podle toho, jak se znd, nastavit sém. Nékomu staci ménékrat si
procvicit testy a precist predpisy, nékdo musi cvi¢it hodné, aby dosahl Uspéchu. V pfipadé nejasnosti se samoziejmé

zak pfi pfednaskach nebo jizdach muze poradit s ucitelem.

Velkym nedostatkem pfi pfipravé na teoretickou ¢ast je, Ze Zaci, a to nejen nasi autoskoly, ale autoskol vieobecné,
jdou nejjednodussi cestou a neuci se predpisy z doporucené literatury a minimalné navstévuji prednasky. Jen driluji
zkusebni testy. BohuZel touto cestou se zkusebni testy také daji zvladnout, ale Zak se samoziejmé mnoho dullezZitych
informaci o pravidlech provozu nedozvi a povinnymi vycvikovymi jizdami to nedoZene. Pfiprava budouciho fidice je
pak nedostatecna a zak sam nema dostatek zodpovédnosti vici sobé ani ostatnim, aby védomosti doplfioval. Auto-
Skolou pro néj uceni konci a zacina prizplsobovani predpist sobé a zapominani védomosti jiz nabytych. Potom se
nékdy dostavaji do autoskol zpét néktefi fidici, ktefi dokonce diky svym prestupkim pfisli o fidi¢sky prikaz a musi
pfed vracenim fidi¢ského prikazu udélat prezkouseni z odborné zplsobilosti. Tedy zteoretickych znalosti
a praktickou jizdou s kazdou skupinou vozidel, kterou chtéji vratit.

Malou negativni ukazkou jsou uvedené Gdaje na internetovych strankach Besipu (http://www.ibesip.cz/) z vySetfeni
nehod za jeden rok, kde spektrum fidicd je Siroké a jejich uvedené chyby jsou zarazZejici. Také je k zamysleni, kde
vznikaji, v autoskolach to ale nebude:

Nespravny zpUsob jizdy jakoZto hlavni pfi¢ina dopravnich nehod se podili skoro na 64 % nehod zavinénych fidi¢i mo-
torovych vozidel. DalSich vice nez 19 % nehod pfipada na zapomenuti prednosti v jizdé, témér 15 % nehod je zaviné-
no neprimérenou rychlosti jizdy a 2 % nehod je zpUsobeno fidi¢i v dlsledku nespravného predjizdéni. U vSech hlav-
nich pricin miZeme pozorovat zvyseni poctu usmrcenych osob — unepfimérené rychlosti jizdy 017,1%,
u nespravného predjizdéni o 91,4 %, u nedani pfednosti 0 13,1 % a u nespravného zpUlsobu jizdy 0 6,5 %.

Ty opravdu zavazné nasledky stale maji nehody zpUsobené nepfimérenou rychlosti jizdy, protoZe v priméru pri kaz-
dé necelé 51. nehodé byla usmrcena zucastnénd osoba.” (/besip.cz, @2018)

Ve

6.1 Vraceni fidicského priakazu
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BéZné ucitelé autoskol v pribéhu kontroly znalosti a schopnosti u lidi, ktefi Zadaji o vraceni fidi¢ského prikazu (tedy
pred prihlaenim na zkousku), shledavaji zakladni nedostatky védomosti a také $patné navyky pfi fizeni vozidla. Cas-
to ale tito lidé prekypuji sebejistotou.

Zakonem stanovena pfiprava autoskolami pro budouci fidice je dostateé¢nd na to, aby clovék zvladl samostatné vyjet
do provozu bez nebezpedi brzké nehody, ale bude vidy mala na to, jaké spektrum znalosti véetné jizdnich podminek
a vlastnosti vozidel by dobry fidi¢ znat mél. Jednim z krokl ke zlepseni je napfiklad pred ¢asem zménéna zkouska
z ovladani motocykli, kde budouci fidi¢ musi prokazat alespor dobré a jisté ovladani motocyklu pti samostatné jizdé
jak na cvicisti, kde pIni stanovené ukoly z ovladani stroje, tak i v béZném provozu pti samostatné jizdé, kde je navigo-
van pres komunikacni zafizeni zkusebnim komisafem. Zkusebniho komisare veze ucitel autoskoly v auté za Zakem.
Dalsim krokem ke zlepSeni ovladani vozidla jsou dodatecné kurzy bezpeéné jizdy jak pro motocykly, tak pro ostatni
vozidla, véetné tzv. Skoly smyk(, kam samoziejmé zamifi dobrovolné jen mald ¢ast motoristl, protoZe jsou
v naprosté vétsiné placené. Nékteti z fidich jdou na kurzy akreditované, protoze jim hrozi odebrani fidi¢ského prika-
zu a absolvovanim tohoto kurzu bezpecné jizdy se jim ¢ast nasbiranych bodU jesté prfed dosazenim limitu 12 bodU za
urcitych podminek odecte. Jinak je po dosazeni poctu 12 bodu fidi¢sky prikaz odebran.

6.2 Zkouska z praktickeé jizdy

Po slozeni teoretické ¢asti mize Zak autoskoly pristoupit ke zkousce z praktické jizdy. Zde se projevi nejen znalosti
z teorie, ale i znalosti z vycviku v praxi, a to jak z ovladani vozidla, tak v predvidavosti a obezietnosti.

Pred vlastni zkouskou zkuSebni komisaf zkontroluje doklady zdka autoskoly, vidy prednese pouceni, v kterém sdéli,
Ze jizda musi byt bezpecnd a samostatnd. Pred jizdou provede Zak kontrolu vozidla. Zkusebni komisaf v pribéhu
praktické zkousky z jizdy sedi v osobnim vozidle na zadnim sedadle spolujezdce a urcuje cestu. V nakladnim vozidle
sedi na sedadle uprostifed. Pokud je do jizdy pfi zkouSce nucen zasahnout néjakym zplsobem ucitel, ktery sedi pfi
zkousce na sedadle spolujezdce vpredu, a to at verbalné nebo fyzicky, je potom jizda vidy vyhodnocena zkusebnim
komisafem jako neluspésnd. Samoziejmé jizda s vozidlem musi byt také bez prestupkl, nebo dokonce nezvladani vo-
zidla.

7 Zakladni rozdéleni hodin vyuky oboru Autotronik

V dalsi kapitole uvadim, ¢emu se zaci béhem vyuky vénuji a kolik na to maji ur¢eno ¢asu podle Skolniho vzdélavaciho
programu. Je z toho patrné, jaka ¢ast vyukovych hodin je vénovana predmétu RMV a které predméty mohou byt pro
RMV piinosné nejvice.

7.1 Skolni vzdélavaci program

Kdd a nazev oboru: ............. 39-41-L/01 Autotronik

Stupen vzdélani: .................. stfedni vzdélani s maturitou
Délka studia: ........ccceeeeunneen. 4 roky

Forma studia: ......ccceveennenne denni

Datum platnosti: ................. 1. 9. 2009 pocinaje 1. ro¢nikem

Vsechny predméty jsou povinné, cizi jazyk zaci voli mezi ANG a NEM.
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Pocet hodin teoretického a praktického vyucovani v jednotlivych rocnicich.

Tabulka 1: SVP Autotronik

Pfedmét

Cesky jazyk a literatura
Anglicky jazyk

Némecky jazyk

Zaklady spolecenskych véd
Zaklady pfirodnich véd
Matematika

Télesna vychova

Informacni a komunikacni tech.

Ekonomika

Technologie oprav
Zaklady strojirenstvi
Technicka dokumentace
Elektrotechnicka zatizeni
Motorova vozidla

Rizeni motorovych vozidel
Praktické vyucovani

Celkem

Zkratka Tydné Celkem 1. roc¢.

CJlL

ANG

NEM

5V

ZPV

MAT

TEV

IKT

EKA

TEO

ZST

TED

ELZ

MTV

RMV

PV

SVP Autotronik

11

12

8,5
2
37,5

132,5

352

384

160

160

352

256

128

96

272

128

128

288

272

64

1200

4240

3

32,5

2. roc.

2

0
10,5

33,5

3. roc.

3

2
10,5

33,5

4. roC.

3

3+1

2,5
0
10,5

33

Graf zobrazuje pocty vzdélavacich hodin oboru ,,Mechanik opravaf motorovych vozidel”. Vynechdn je pocet hodin

praktického vyucovani, kde je nejvétsi pocet hodin a graf by byl s timto predmétem neprehledny.

| 24



Pocty vzdélavacich hodin
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Graf 7.1: Pocty vzdélavacich hodin oboru ,, Autotronik”
Tabulka 2: Teoretické a praktické vyucovani
1. rocnik 2. rocnik 3. rocnik
Teoretické vyucovani 26,5 23 23
Praktické vyucovani 6 10,5 10,5
Celkem 32,5 33,5 33,5

4. rocnik

23,5
10,5
34
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7.2 Osnova a rozdéleni vyukovych hodin

V této osnové je objasnén obsah predmétu a také to, jak bude zak pfipravovan.
39-41-1/01 Autotronik

Pojeti vyucovaciho pfedmétu:

a) obecné vzdélavaci cile tohoto predmétu:

- predat Zakdm znalosti o predpisech o provozu na pozemnich komunikacich,

- naucit zaky teoretické znalosti azdsady bezpecné jizdy a naucit je tyto teoretické védomosti provadét
Vv praxi,

- obezndmit zaky s ovladanim a udrzbou vozidla,

- predat zakdim zaklady prvni pomoci a naucit je provadét prvni pomoc v praxi,

- naudit Zzaky fidit vozidla skupin B a C;

b) charakteristika uciva:

- rozvoj teoretickych védomosti a zdokonalovani praktickych dovednosti v ovladani motorového vozidla,

- podpora smyslu pro zodpovédnost a svédomitost v pribéhu fizeni motorového vozidla,

- podpora smyslu pro vyuZitelnost a ucelnost s ohleduplnosti na Zivotni prostredi,

- rozvijeni komunikativnich a motorickych schopnosti a dovednosti v pribéhu Fizeni urcitych druhl motoro-
vych vozidel;

c) pojeti vyuky:

- vyuka predmétu RMV probiha v souladu se zakony pro provozovani autoskol,

- pfivyuce jsou Zak(im osvétleny jednotlivé paragrafy pfislusnych zakonu,

- vyuka praktické udrzby probiha na modelech a s pomoci tzv. cviénych voz(,

- vyuka zdravotni pripravy probiha teoreticky pomoci vykladu za pouZiti audiovizualni techniky, prakticky pak
s pomoci modell a pom(icek schvalenych pro vyuku prvni pomoci;

d) hodnoceni vysledk( zakl — zak je hodnoceny ve tfech pohledech obsahové totoznych jako pfi zavérecné zkousce
v autoskole:

-k provérovani znalosti zakon( a pravidel pro provoz vozidel dochazi formou schvalenych zkusebnich testd,

- znalost techniky Udrzby a oprav motorovych vozidel jsou provérovana v podobé ustni ve tfidé, a to na mode-
lech diky zkusebnim otdzkam, které predepisuje zakon pro zavére¢nou zkousku v autoskole,

- znalost praktickych dovednosti je ovéfovana pfi praktické jizdé ve cvicném motorovém voze pfi ucasti
v béZném provozu na pozemnich komunikacich;
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e) prinos predmétu k rozvoji klicovych kompetenci a priifezovych témat:

- prispiva zasadné k profilaci Zaka jakoZto opravare a specialisty,
- ma ndvaznost na predméty automobily, opravarenstvi, diagnostika a prakticky vycvik.

Aplikace prirezovych témat:
Clovék a zivotni prostredi:

- védomi Setrnosti k Zivotnimu prostredi pfi jakékoli manipulaci s vozidlem.
Clovék a svét prace:

- diky ziskani fidi¢ského prikazu Zak nabyde dalsich profesnich kompetenci.
Informacni a komunikacni technologie:

- vyhledavani informaci pro praktické reSeni a rozhodovani, pfiprava i zkouseni systémem PC.
7.3 Rozpis uciva — predmétu RMV

Kapitola ,Rozpis uciva pfedmétu RMV* je vénovana popisu toho, cemu jsou jednotlivé vyukové hodiny tohoto pred-
métu urceny a jaké by méli mit Zaci znalosti po absolvovani danych hodin. Ovérovani znalosti probiha pribézné pri
vyuce, a to testy ze znalosti a také zkoudenim znalosti 7akd i na pocitacich. Zaci jsou na konci pfedmétu hodnoceni

jako prospél/neprospél.

39-41-L/01 Autotronik — 3. roénik
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Tabulka 3: Rozpis uéiva — predmétu RMV

Vysledky vzdélavani a kompetence

Zak:
- je sezndmen s obsahem a cilem predmétu,

- orientuje se v zakonech tykajicich se provozu
na pozemnich komunikacich.

- znd a rozumi obsahu jednotlivych paragrafu
zadkond,

- rozumi dopravnim situacim a umi je fesit dle
pravidel,

- orientuje se v chovani ostatnich Géastnikd
silni¢niho provozu,

- dokdazZe tyto znalosti aplikovat pfi prezkouseni
formou testu,

- dokdaZe tyto znalosti aplikovat v silni¢nim
provozu,

- znd a rozumi obsahu dalsich paragraf(
a zdkona s tim souvisejicich.

- dokaze vyjmenovat faktory ovliviujici
bezpecnost provozu,

- je si védom moznych rizik a jejich plvodu,

- analyzuje situaci v provozu a dokaze na ni
reagovat.

- dokaze rozpoznat jednotlivé soucasti vozidla,
jejich kontrolu a jednoduché zavady sam
opravit.

- dokaze provést zakladni zplsoby prvni
pomoci a spravné se zachovat pti dopravni
nehodé.

Hodiny

Tematické celky (celkem 64)

1. Uvod

1.1 Sezndmeni s predmétem a se zdkonem
o provozu na pozemnich komunikacich a také
o zménach nékterych zakond.

2. Vyuka pravidel v silnicnim provozu
2.1 Vymezeni zakladnich pojm{

2.2 Zakladni podminky ucasti na provozu na
pozemnich komunikacich a jejich povinnosti

2.3 Uprava a fizeni provozu na pozemnich

komunikacich
2.3.1 Smér a zpUlsob jizdy

14
2.3.2 Jizda v jizdnich pruzich a ve zvlastnich

pfipadech

2.3.3 Odbocovani a jizda kfizovatkou

2.3.4 Rychlost jizdy

2.3.5 Znameni o zméné sméru jizdy, predjizdéni
a objizdéni

2.4 Dopravni znacky, svételné a akustické signaly,
dopravni zatizeni

3. Vyuka teorie zdsad bezpecné jizdy
3.1 Zasady ovladani automobilu 0
3.2 Dopravni situace a bezpecna jizda

3.3 Zasady defenzivni jizdy.

4. Vyuka ovladani a udrzby vozidla
4.1 Seznameni s automobilem
4.2 73akladni ¢asti automobilu

4.3 Motor, prevodova Ustroji, podvozek
automobilu

12
4.4 Nejbéznéjsi zavady, jejich projevy
a odstranéni

4.5 Zakladni jizdni ikony, Ukony pred Jizdou

5. Vyuka zdravotnické ptripravy
5.1 Co délat pfi dopravni nehodé
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- prokaze své znalosti z predpisl pro provoz
vozidel pfi prezkouseni formou test(,
z Udrzby vozidel pfi Ustnim prezkouseni
a dokaze tyto své znalosti aplikovat v praxi.

6. Opakovani prezkouseni 4

- zna a rozumi obsahu jednotlivych paragrafu

zakond, . : G

, L , R 7. Vyuka pravidel v silniénim provozu
- rozumi dopravnim situacim a umi je fesit dle o i .
] 7.1 Vjizdéni na pozemni komunikaci, otaceni
’ s ’ ’ s s
. ] . o o a couvani, zastaveni a stani
- orientuje se v chovani ostatnich ucastniku

I 7.2 Zelezni¢ni pFejezd, jizda na dalnici
silnicniho provozu,

. . vy . . 7.3 Osvétleni vozidel, vystrazna znameni, vleceni 6
- dokazZe tyto znalosti aplikovat pfi prezkouseni ) ! N ,
motorovych vozidel a ¢erpani pohonnych
formou testu, hmot
mo

- dokaZe tyto znalosti aplikovat v silni¢nim

7.4 Prekazka provozu, zastaveni vozidla v tunelu,
provozu,

. , v 5 dopravni nehoda
- znd a rozumi obsahu dalsich paragrafu

a zdkona s tim souvisejicich.

- dokdazZe vyjmenovat faktory ovlivAujici

> Wuk L, Y
bezpe&nost provozu, 8. Vyuka teorie zasad bezpecné jizdy

. 174 ¢né ji kupi
- je si védom moznych rizik a jejich plvodu, 8 Iasady bezpecnve J[Zdy F)ro S, upinu C
8.2 Jizda v nebezpecnych situacich, mlha, tma,

- analyzuje situaci v provozu a dokaze na ni i
yzu) P naledi atd.

reagovat.
8.3 Ridi¢ a alkohol
iy seisexsir s 9. Vyuka ovladdani a udrzby vozidla
- zvlada slozitéjsi jizdni ukony. v 2
9.1 Slozitéjsi jizdni ukony
10. Zdravotnicka prakticka priprava

- je schopen provést zdkladni zplisoby prvni 10.1 OhroZeni Zivotné ddlezitych funkci 4
pomoci. 10.2 Silné krvaceni, poranéni spojené se Sokem,
pronikajici poranéni hrudniku
- prokaze své znalosti z pfedpisli pro provoz
vozidel pri prezkouseni formou testd, .,
prip 11. Opakovani 4

z Udrzby vozidel pfi Ustnim prezkouseni
a dokaze tyto své znalosti aplikovat v praxi.

Rizeni motorovych vozidel je predmét, ktery se realizuje podle pravidel vyuky a vycviku v autoskole.

Ucebni osnova predmétu je dana platnym obsahem arozsahem vyuky a praktického vycviku k ziskani fidi¢ského
opravnéni pro skupinu C.

8 Zakladni rozdéleni hodin vyuky oboru Mechanik

a opravar motorovych vozidel

V dalsi kapitole uvadim, ¢emu se Zaci béhem vyuky tohoto oboru vénuiji a kolik na to maji uréeno ¢asu podle skolniho
vzdélavaciho programu. Je z toho patrné, jakd ¢ast vyukovych hodin je vénovana predmétu RMV.
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8.1 Skolni vzdélavaci program

Kéd a ndzev oboru: ........ 23-68-H/01 Mechanik a opravar motorovych vozidel
Stupen vzdélani: ............. stfedni vzdélani s vyucnim listem

Délka studia: ........cceeeenne. 3 roky

Forma studia: ................. denni

Datum platnosti: ............ od data platnosti SVP

Tabulka 4: SVP Mechanik opravaf motorovych vozidel

SVP Mechanik opravai motorovych vozidel

Predmét Zkratka Tydné Celkem 1. rocnik 2. rocnik 3. rocnik
Cesky jazyk a literatura clL 5 165 2 2 1
Anglicky jazyk ANG

6 198 2 2 2
Némecky jazyk NEM
Zaklady spolecenskych véd 8V 3 99 1 1 1
Zaklady prirodnich véd ZPV 4 132 2 1 1
Matematika MAT 5 165 2 1,5 1,5
Télesna kultura TKU 3 99 1 1 1
Innoflc:)rgr;\:ém' a komunikacni tech- KT 3 99 1 1 1
Ekonomika EKA 2 66 0 1 1
Zaklady strojirenstvi ZST 3 99 2 1 0
Technicka dokumentace TED 2,5 82,5 1,5 1 0
Elektrotechnika ELT 3 99 0 1,5 1,5
Odborny vycvik ov 49 1617 15 16,5 17,5
Opravdrenstvi a diagnostika ODA 7 231 1,5 2 3,5
Automobily AUM 7 231 2 2 3
Rizeni motorovych vozidel RMV 2 66 0 1 1
Celkem 104,5 3448,5 33 35,5 36

IM

Graf zobrazuje pocty vzdélavacich hodin oboru ,,Mechanik opravaf motorovych vozidel”. Vynechan je pocet hodin

odborného vycviku, kde je nejvétsi pocet hodin a graf by byl s timto predmétem neprehledny.
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Pocty vzdélavacich hodin
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Graf 8.1: Pocty vzdélavacich hodin oboru ,,Mechanik opravar motorovych vozidel”

Vsechny predméty jsou povinné, cizi jazyk Zaci voli mezi ANG a NEM .

U¢ivo estetického vzdélavani je zafazeno v predmétu Cesky jazyk a literatura.

Tabulka 5: Teoretické vyucovani a odborny vycvik

1. rocnik 2. rocnik
Teoretické vyucovani 18 19
Odborny vycvik 15 16,5
Celkem 33 35,5

3. rocnik
18,5
17,5

36
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8.2 Osnova a rozdéleni vyukovych hodin

Osnova a rozdéleni hodin v pfedmétu RMV oboru Mechanik opravaF motorovych vozidel.
V této osnové je objasnén obsah pfedmétu a také to, jak bude Zak pfipravovan.
23-68-H/01 Mechanik opravar motorovych vozidel

Pojeti vyucovaciho pfedmétu

a) obecné cile vyucovaciho predmétu:

- naucit Zaky predpisy o provozu na pozemnich komunikacich,

- seznamit zaky s teorii fizeni a zasad bezpecné jizdy a naudit je tyto aplikovat v praxi,
- naudit zaky ovladani a udrzbé vozidla,

- seznamit zaky se zaklady prvni pomoci a naucit je aplikovat prvni pomoc v praxi,

- naucit Zzaky fidit vozidla skupin B a C;

b) charakteristika uciva:

- rozvoj teoretickych védomosti a zdokonalovani praktickych dovednosti v ovladani motorového vozidla,

- podpora smyslu pro zodpovédnost a svédomitost v pribéhu fizeni motorového vozidla,

- podpora smyslu pro vyuZitelnost a ucelnost s ohleduplnosti na Zivotni prostredi,

- rozvijeni komunikativnich a motorickych schopnosti a dovednosti v pribéhu fizeni urcitych druhl motoro-
vych vozidel,

c) pojeti vyuky:

- vyuka predmétu RMV probiha v souladu se zadkony pro provozovani autoskol,

- privyuce jsou zakiim osvétleny jednotlivé paragrafy pfislusnych zakond,

- vyuka praktické udrzby probiha na modelech a s pomoci tzv. cviénych vozd,

- vyuka zdravotni pripravy probiha teoreticky pomoci vykladu za pouZiti audiovizualni techniky, prakticky pak
s pomoci modell a pomucek schvalenych pro vyuku prvni pomoci;

d) hodnoceni vysledk( zakl — zak je hodnoceny ve tfech pohledech obsahové totoznych jako pfi zavérecné zkousce
v autoskole:

-k provérovani znalosti zakon( a pravidel pro provoz vozidel dochazi formou schvalenych zkusebnich testd,

- znalost techniky Udrzby a oprav motorovych vozidel jsou provéfovana v podobé Ustni ve tfidé, a to na mode-
lech diky zkusebnim otazkam, které predepisuje zakon pro zavérecnou zkousku v autoskole,

- znalost praktickych dovednosti je ovéfovana pfi praktické jizdé ve cvicném motorovém voze pfi ucasti
v béZném provozu na pozemnich komunikacich;
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e) prinos predmétu k rozvoji klicovych kompetenci a priifezovych témat:

- tento predmét pfispiva vyraznou mérou k profilaci Zaka jakoZto opravare a specialisty, navazuje na predméty
automobily, opravarenstvi, diagnostika a prakticky vycvik.

Aplikace prirezovych témat
Clovék a zivotni prostredi:

- védomi Setrnosti k Zivotnimu prostredi pfi jakékoli manipulaci s vozidlem.
Clovék a svét prace:

- ziskanim fidi¢ského prikazu nabyva Zak dalsich profesnich kompetenci.
Informacni a komunikacni technologie:

- vyhledavani informaci pro praktické reSeni a rozhodovani, pfiprava i zkouseni systémem PC.
8.3 Rozpis uciva — Fizeni motorovych vozidel

Z tabulky SVP pro obor Autotronik iMechanik opravaf motorovych vozidel vyplyva, ie predméty ve vztahu
k predmétu Rizeni motorovych vozidel jsou hlavné t¥i. Opravarenstvi a diagnostika vozidel, Automobily a posledni je
Odborny vycvik.

Ze soupisu klicovych kompetenci absolvent(i téchto oborl (které jsou uvedeny nize) mizZeme zjistit, co jim mize
pomoci pii zvlddnuti zkousky v Rizeni motorovych vozidel.

23-68-H/01 Mechanik opravafr motorovych vozidel
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Tabulka 6: Rozpis uciva — fizeni motorovych vozidel

Vysledky vzdélavani a kompetence Tematické celky

Zék: 1. Uvod

- je seznamen s obsahem a cilem pfedmétu, 1.1 Seznadmeni s predmétem a se zakonem

- orientuje se v zakonech tykajicich se provozu na pozem- 0 provozu na pozemnich komunikacich
nich komunikacich, a 0 zméndach nékterych zakona

- zna obsah jednotlivych paragraf(i zakonG a rozumi jim, 2. Vyuka pravidel v silniénim provozu

- rozumi dopravnim situacim a umi je fesit dle pravidel, 2.1 Vymezeni zakladnich pojm{

- orientuje se v chovani ostatnich Uc¢astnika silni¢niho 2.2 7Z&akladni podminky Ucasti na provozu na
provozu, pozemnich komunikacich a povinnosti

- aplikuje tyto znalosti pfi prezkouseni formou testu, dcastnikd

- aplikuje tyto znalosti v silni¢nim provozu, 2.3 Uprava a Fizeni provozu na pozemnich ko-

- rozumi obsahu dalSich paragrafl a zakon( s tim souvise- munikacich.
jicich, Smér a zpUlsob jizdy.

Jizda v jizdnich pruzich a ve zvlastnich pfi-
padech.
Odbocovani a jizda kfizovatkou.
Rychlost jizdy.
Znameni 0 zméné sméru jizdy, predjizdéni
a objizdéni.

2.4 Dopravni znacky, svételné a akustické
signaly, dopravni zatizeni

- vyjmenuje faktory ovliviiujici bezpeénost provozu, 3.  Vyuka teorie zasad bezpecné jizdy
- je sivédom mozZnych rizik a jejich plvodu, 3.1 Zasady ovladani automobilu
- analyzuje situaci v provozu a dokaze na ni reagovat, 3.2 Dopravni situace a bezpecna jizda

3.3 Zasady defenzivni jizdy

- rozpozna jednotlivé soucasti vozidla, jejich kontrolu 4.  Vyuka ovladani a udrzby vozidla

a jednoduché zavady sam opravi, 4.1 Sezndmeni s automobilem

- zvlada jizdni ukony, 4.2 Z73akladni ¢asti automobilu

4.3 Motor, pfevodova Ustroji, podvozek auto-
mobilu

4.4 Nejbéinéjsi zavady, jejich projevy
a odstranéni
4.5 Zakladni jizdni dkony, ukony pred jizdou

- provede zakladni zplsoby prvni pomoci, 5.  Vyuka zdravotnické pripravy
- zachova se spravné pti dopravni nehodg, 5.1 Jednani pfi dopravni nehodé
- prokdZe své znalosti predpist pro provoz vozidel pfi pre- 6  Opakovani, pfezkouseni

zkouseni — formou test(, z Udrzby vozidel pfi Ustnim pre-
zkouseni a dokaZe tyto své znalosti aplikovat v praxi.

9 Klicové odborné kompetence absolventa

Je schopen méfit a diagnostikovat technicky stav vozidel, je znaly zaklad( elektrotechniky a elektroniky a jejich apli-
kace v motorovych vozidlech a v diagnostickych pfistrojich, je schopen se orientovat v zdkladnich automatizacnich
obvodech, blocich a pfistrojich, je znaly moznosti jejich uZiti v motorovych vozidlech a autoopravarenstvi, umi volit
spravné metody méreni, méfici pomucky a diagnostické prostfedky a zafizeni pro zjistovani technického stavu vozi-
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del, stejné tak umi zvolit technologické postupy méreni, diagnostiky, kontroly a ptezkouseni funkénosti smontova-
nych mechanizm( a zafizeni, je schopen vyhledat odpovidajici parametry v manudlech, dilenskych pfiruckach, kata-
lozich, umi zmérit a kontrolou ovérovat zakladni funkce elektrickych a elektronickych zafizeni motorovych voz{.

Je schopen identifikovat poruchy u motorovych vozl, jednotlivych agregatl a prvk( pomoci béznych i specidlnich
méridel, méficich pfistrojl, diagnostickych prostfedkl a zafizeni, umi uplatnit hlavni a dilezité zasady ochrany zdravi
a bezpecnosti pfi praci, predevsim ochranu pred zasahem elektrickym proudem, a je schopen dat prvni pomoc pfi
Urazech el. proudem.

Je schopen provddét montdze, opravy a sefizeni vozidel, je schopen zvolit a pouzit spravnou technologii a servisni
dokumentaci pro rGzné druhy vozidel, umi Cist technické vykresy, schémata a navody, jeZ jsou soucdasti dokumenta-
ce, je schopen kontrolovat tvary, rozméry, ulozeni atd. a porovndvat je s Udaji vyrobce, umi volit a pouzivat spravné
nahradni dily, pfistroje, bézné a specialni naradi, zdvihaci a jina zafizeni nutna k diagnostice a opravé vozidla, dodrzu-

je technologickou a pracovni kadzen, ovlada pripravu a organizaci svého pracovisté, oSetfovat a udrzovat naradi, na-
stroje a zafizeni ru¢né a strojné, umi spojovat materidly, ru¢né dodéldva soucastky pro strojni obrabéni.

Je schopen vyrobit zdkladni soucastky a vyrobky, demontovat a montovat spoje, soucasti pro pfenos pohybu asil,
prevody, véetné vzdjemného uloZeni soucasti, dilli, velikosti vili, je schopen volit a nahrazovat soucastky, kapaliny
a elektronické prvky ve vozidlech, provadét Gdrzbu, zaruéni a pozarucni prohlidky, provadét bézné a stfedni opravy
vozidel, a to vyménou jednotlivych dilli, opravou dill, provadét sefizeni a nastaveni predepsanych parametr(, pre-
zkouseni funkénich celkl eventudlné jizdni zkousky, volit a spravné aplikovat prostfedky ochrany povrchi soucasti,
vést zakladni evidenci o vykonané praci, dodrZovat bezpecny postup pro demontaz a opravu, montaz vozidel a jejich

Casti, respektovat zasady skladovani a pouzivani ropnych produkt( a jejich ekologickou likvidaci, umi ovladat zakladni
hasebni prostredky.

Je schopen organizace zajisténi provozu oprav, ovladat zakladni dovednosti vypocetni techniky, pfipravu vstupnich
dat, je znaly moZnosti vyuZiti vypocetni techniky v autoopravarenstvi, chape zakladni pojmy a vztahy v oblasti eko-
nomiky a informacnich soustav, v oblasti planovani a ekonomiky prace, umi pracovat s normami a odbornou literatu-
rou, orientovat se ve strojirenské a elektrotechnické dokumentaci a Cist technické vykresy, rozliSovat zakladni druhy
technickych materialQ a jejich poutziti, mechanické a technologické vlastnosti, zplisoby jejich tepelného zpracovani
povrchovych Uprav a metody kontroly jakosti, umi urcit Zivotnost zédkladnich strojnich soucasti a dild, stanovit potie-
bu opravy silni¢nich vozidel a jeji rozsah, zvolit zplisob prezkouseni a pfedani vozidla, z pohovoru se zdkaznikem je
schopen zjistit pravdépodobné zdvady vozidla a stanovit predpoklddanou cenu opravy, zpracovat dokumentaci
o prevzeti vozidla do opravy a predat opraveny vz zakaznikovi, stanovit opravarenské ¢innosti, potifebu nahradnich
dilCi, materialQ, naradi a pripravk( pro udrzbu, opravu a sefizeni vozidla, fidit mensi pracovni kolektivy, je odborné
pfipraven k fizeni motorovych vozidel skupiny C.

Dba na bezpecnost prace a ochranu zdravi pfi praci, chdpe bezpecnost prace jako nedilnou soucast péce o zdravi své
a spolupracovnikl i dalSich osob na pracovisti, chape ji i jako soucast podminek k ziskani a udrzeni certifikatu jakosti,
zna a dodrzuje zakladni pravni predpisy tykajici se bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci a pozarni prevence, osvojil
si ndvyky a zasady bezpecné a zdravi neohroZujici pracovni ¢innosti véetné zasad prdce se zobrazovacimi jednotkami
(monitor, displej atd.), rozpozna nebezpeci Urazu nebo ohroZeni zdravi a je schopen odstranit zavady a mozna rizika,
zna systém péce statu o zdravi, je vybaven védomostmi o zdsadach poskytovani prvni pomoci pfi ndhlém onemocné-
ni nebo Urazu a dokazZe prvni pomoc poskytnout.

Vv

Vzidy usiluje o nejvyssi kvalitu své prace, vyrobkd nebo sluzeb, kvalitu chape jako vyznamny nastroj konkurence-
schopnosti a dobrého jména podniku, dodrZuje stanovené normy (standardy) a pfedpisy souvisejici se systémem Fi-

135



zeni jakosti zavedenym na pracovisti, dba na zabezpecovani parametrl (standardi) kvality procest, vyrobkl nebo
sluZeb, zohlednuje pozadavky klienta.

Jedna ekonomicky a v souladu se strategii trvale udrZitelného rozvoje, rozumi vyznamu, uUcelu a uZitecnosti vykona-
vané prace, jeji financni popf. spolecenské ohodnoceni pfi pldnovani a posuzovani urcité Cinnosti, zvazuje vynosy
a zisk, vliv na Zivotni prostfedi, socidlni dopady. Efektivnhé hospodafi se svymi finanénimi prostfedky, s materialy,
energiemi, odpady, vodou a jinymi latkami nakldda ekonomicky a s ohledem na Zivotni prostiedi.

Z kompetenci zaka vyplyva, jaké by mély byt jeho znalosti a manualni schopnosti. Pokud Zak viibec ma potiebu
téchto kompetenci dosahnout, pak mu mohou vyrazné pomoci pri €asti zkousky, napfiklad pfi kontrole vozidla
pred jizdou a ovladani stroje pfi jizdé i pfi skladani casti zkousky udrzba vozidel. DalSimi védomostmi jsou: umét
poskytnout pomoc nebo znalost zakladnich moznosti v pripadé pozaru. Tyto védomosti také mohou pomoci pFi
skladani zkousky z teorie, kde se otazky k témto témattim vyskytuji. Z dalSich kompetenci je to napf¥. uvédomovani
si hodnot v Zivoté, moralni zdsady a postoje, ohleduplnost. To vSe by se mohlo promitnout pfi zkousce do vlastni
jizdy, ktera by méla byt samostatna, bezpeén3, plynuld, ekonomicka a samoziejmé dle predpist.

Ve vyjmenovanych predmétech vyuky, ktera se dotyka i predmétu RMV, se probiraji témata jednotlivych &asti vo-
z0 a jejich opravy podrobné, ale pfi prostudovani osnov jednotlivych pfedméti je patrné, Ze jen kdyz si Zaci sami
uvédomi souvislosti, pak jim mohou tyto védomosti pomoci i v autoskole. Da se fFici, Ze spiSe autoskola propoji
v praxi znalosti Zakt s ovladanim vozidla a mizZe je motivovat k lepsimu pochopeni souvislosti v dopravé, provozu
vozidla, pfi udribé a opravach motorovych vozidel. Autoskola miZe pomoci Zzdku uvédomit si spojeni viech po-
znatkd, postoju a zlepsit jeho psychomotoriku v ovladani vozidla.
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10 Zhodnoceni stavu vzdélavani tykajiciho se predmetu

Rizeni Motorovych Vozidel

Pti hodnoceni stavu vzdélavani podle dotaci jednotlivych hodin predméti je z uvedenych rozpist patrné, jak jsem jiz
uved|, Ze predméty, které hlavné pFispivaji k predmétu RMV, jsou tfi — Opravdrenstvi a diagnostika vozidel, Automo-
bily a Odborny vycvik. Jejich pfinos je spiSe hlubSiho poznani technického rdzu, aby zaci dobfe rozuméli a chapali
souvislosti konstrukce vozidel a tim padem i oprav vozidel. Pomdha jim to i ke spravnému poufZiti i vyuZziti techniky
vozidel v provozu a jsou schopni poznat nevhodné pouZzivani vozidla a tim lépe diagnostikovat pficinu zavad, ktera je
doplfiuji i s predmétem RMV. Znalosti 7akd, co se techniky a provozu techniky vozidel tyka, by mély po absolvovani
predepsanych hodin byt na dobré drovni. Vozidla by méli tedy Zaci dobre znat, ovladat a umét vyuZzit jejich prednosti,
ale i védét o jejich slabinach. V predmétu Zaklady prirodnich véd se Zaci uci i o fyzikalnich zakonech, které pusobi na
vozidlo a méli by je umét respektovat a aplikovat nejen pfi vyuce praktickych jizd.

V programu vyuky RMV, jak jsem podle predloZenych rozpist zjistil, je probirana latka hodinové podle zdkona nejen
dostatecna, ale i jej prekracuje. PFi vyuce jednotlivych témat predmétu jsou vyuzivany rizné metody vyuky, jak vy-
svétlovani pfi seznamovani se zadkladnimi informacemi, tak prednasky rlznych odbornik( i jejich vypravéni. Probihaji
i rizné instruktaze jak v u¢ebnach skoly, tak v rliznych firmach zabyvajicich se vozidly, jejich technikou a bezpecnosti
vozidel. Vyucujici predmétu vedou se Zaky diskuze, predkladaji jim problémy k feseni, aby podnitili jejich zvidavost
a tim motivaci. Ucitelé pracuji na tom, aby Zak nejenom dostaval informace, ale hlavné aby je umél pouzivat
a aplikovat je. Pfi vyuce pracujeme i s médii riznych typ(, a to od ucebnic, tabuli i interaktivnich tabuli, pres projekci
animaci nebo film{, pocitacovou ucebnu a internet az po Casto vyuZivané aplikace na telefonu. Projekci vyukovych
videi se snazime, aby si Zaci také uvédomovali hodnoty Zivota a své postoje k nim. Vysledky vyuky a porozuméni latce
se kontroluji pravé v pocitacové ucebné nebo kratkymi pisemnymi testy. Samostatnymi domacimi pracemi je pra-
béZné vypracovavani zkuSebnich testi ke zkousce na nasem pocitacovém programu online, kde se kazdému zaku
ukladaji a ucitel mize kdykoli zkontrolovat jak mnoZstvi vypracovanych testd, tak jejich kvalitu.

Pfi stanoveni vysledku této prace a kontrole vysledkti vyuky tohoto pfedmétu jsem dospél k zavéru, Ze neni tieba
pro zlep$eni znalosti zaki dotovat tento predmét vice hodinami vyuky. SVP je nastaven v souc¢asné dobé na dosta-
tecné Grovni znalosti, alespori co se tyka zkoumaného predmétu RMV. Podobny program prednasek, i kdyz ne tak

vérecénych zkouskach jsou po porovnani na lepsi urovni nez Zaku nasi skoly, viz tabulka v kapitole 13. Z téchto uve-
denych poznatkl a podle vyhodnoceni chyb uvedenych v tabulce predkladam moiné feSeni v zavéru prace.

Z vyhodnocovani vysledk( zavérecnych zkusebnich test( vyplyva, jaké chyby Zaci délaji, tj. napriklad, Ze z celkovych
tficeti procent neuspéchu v testech je 20 % neuspésnosti zplisobeno nepozornosti pti ¢teni otazky a spéch, Cili vétsi-
nou chyby typu Spatné porozuméni otazce (vypocteno na zakladé vysledk(l vzorku padesati nasich zaku). Tyto chyby
se vyskytuji v celém spektru vSech z 25 otazek. Pfi prvnim pohledu si Zak precte c¢ast otazky, rekne si: ,Tu zndm*“
a oznaci odpovéd. Po ukonceni testu a vyhodnoceni si precte vytistény protokol s chybami a sam hned vi, Ze nepo-
zorné precetl otazku a slova v odpovédich byla jinak sefazena a méla tim jiny vyznam. V ostatnich pfipadech to byla
Spatna priprava a nedostatecna znalost, nebo kombinace obojiho. Tyto nedostatky bychom mohli zmirnit povinnym
penzem testl k vypracovani a dislednou kontrolou vysledkd.

Pri praktickych jizdach osobnim vozem neuspéje Ctyficet procent nasich zak( z uvedeného vzorku a pfi jizdach
s ndkladnim vozem tficet procent. Zbyvd zkouska z ovladani a udrzby vozidla skupiny C, u té je neldspésnost osmnact
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procent z celkového poctu vzorku padesati nasich zaka. Vysledky zkousek zakl z nasi skoly jsem zjistoval z nasich in-
ternich zaznamu o zkouskach a jsou uvedeny v pfiloZzené tabulce.

Neuspéch pfri zkouskach v %
4 40
40
35
30
25
20
15

10

(6]

Jizdy osobnim vozem Jizdy nakladnim vozem Ovladani a adrzba vozidla skupiny C

Graf 10.1: Neuspésnost pti zavérecnych zkouskach

PFi nelspésné zkusebni jizdé Zaka je nejc¢astéjsi chybou poruseni dopravnich predpist. Zkusebni komisaf nehodnoti
jako chybu, kdyz mu zak neporozumi a odbodi jinam nebo mu zhasne pfi néjaké situaci motor. | kdyz toho se Zaci ¢as-
to obavaji. To se konec koncl stane i zkusenym Fidi¢lim. Komisaf hodnoti, zda je jizda bezpecna, plynuld, podle do-
pravnich predpisl a zda Zdk dostate¢né zvlada vozidlo.

Kolizni situace nebo nezvladani vozidla béhem zkousky, pfi kterych musi zasahnout uditel do fizeni, aby se nic nesta-
lo, nejsou obvyklé chyby. Stavaji se v minimalni mite. Zaci neprospivaji kv(li chybdm typu: nerespektovani dopravni-
ho znaceni, nedani spravné prednosti jak chodcim, tak vozidlim. Neddvani smérovych svétel, nedostatecna znalost
dopravnich predpisl, nedostatecna opatrnost a predvidavost. Takovéto zakladni chyby jsou opét délany témér v celé
Siti predpist. Mdm vypracovan soubor chyb 74k, tak jak jsem je jmenoval. Pfesné specifikovat chybu a dat ddraz na
jeji opakované objasnéni jisté ¢astecné pomiuze, ale je tfeba tyto chyby ze zkousek predkladat a vysvétlit si je se zaky
jiz pfi vyuce jako prevenci pred jejich provedenim pti zkousce. Z vysledkd zkousek, které jsem prostudoval, vyplyva
podle mych predpoklad(i, podobny zavér jako ve zhodnoceni vyuky RMV. Je tfeba zaky motivovat, povzbudit jejich
slabou vili. ,, Aby se Zdk ucil, musi byt aktivni s u¢ivem néco délat. Jeho cinnost ucitel vyvoldvad tim, Ze mu zaddva ur-
¢ité ulohy. Ucebni tlohy jsou tedy vlastné jednim z nejdileZitéjsich ndstroji fizeni a aktivizace Zaki. Zdrover jsou
i nejucinnéjsim prostredkem k ovérovani plnéni stanovenych vyukovych cili.“ (Kalhoust, 2009) Opakovani, matka
moudrosti — je podle mych vyhodnoceni nejvétsim predpokladem ke zlepseni vysledkl zkousek nasich zaka.
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11 Uvaha ke zhodnoceni zakdi

Ze jmenovanych prostudovanych materidld zaka skoly je patrné, Ze jejich zajem o vzdélavani a védomosti je ve velké
vétsiné minimalni a podnitit jejich motivaci ke vzdélavani je velmi obtizné. Ve véku, kdy prichazeji do stfedni skoly na
studium, jim vétsinou nejsou vlastni hodnoty ani moralni ani pracovni, rozhodnuti o studiu vybraného oboru je ¢asto
prace rodic¢a. Tuto informaci jsem ziskal polostrukturovanymi rozhovory se vzorkem zaka z rliznych rocnikd v nasi
Skole.

Kompetence 734k, které maji na zavér studia prokazat, nejsou samy o sobé dosti motivujici a Zaci ¢asto spoléhaji, ze
to néjak dopadne, tak jak byli zvykli ze zakladni Skoly. Néktefi ze Zakl maji Spatné vysledky ve studiu v celém spektru
svého oboru a k tomu také ¢asto pfispivaji nedostate¢nou dochdazkou do skoly. Svoji liknavosti a prokrastinaci svou
situaci zhorsuji, prechazeji potom z oboru na obor méné naroény a skola i autoskola se jim tim protahuje. Pfichazi
potom s dlouhymi pauzami mezi jednotlivymi jizdami v autoskole a mnoho véci tak zapomenou. Tyto Udaje jsou do-
lozitelné prostudovanymi udaji o Zacich Skoly. Mame zaznamenanu jejich dochazku, vysledky studia, zaznamenanou
Ucasti a jizd v autoskole i ovéfitelnymi informacemi z mist praktického vycviku jak ve Skolnich servisech, tak ve
smluvnich opravnach jinych firem.

Tyto zaky nemame z pozice autoskoly jak vyraznéji ovlivnit k lepsim vysledklim a mnoho prace tak bohuzel prichazi
vnive¢. Nékdy musi Skola dokonce ukoncit dochdzku vyloucenim Zaka ze Skoly i autoskoly a Zzak béhem svého studia
tak ani neziska ridi¢sky prlikaz. Ten si mGzZe Zak samoziejmé udélat pozdéji jinde, ale za standartnich podminek béz-
nych autoskol, a to na skupinu B. Mimo Skolu, kterd se vénuje vyuce vozidlové motorové techniky, nejde délat sdru-
Zeny vycvik skupin B+C.

Autoskola pro nékteré Zaky nasi Skoly pfichazi brzy. Nemaji pottebu fidit vozidlo a podle toho také k uceni pfistupuiji.
Je to pro né v tu dobu tak trochu nechtény darek a Casto teprve v pribéhu skoly dospivaji a nachazeji k fizeni vozidla
cestu. To si myslim, je ale stejné a pomérné casté i v béznych autoskolach, se kterymi také spolupracuji. Pfichazi tam
lidé, kterym nékdo (vétsinou rodina pfi rekvalifikacich i magistrat) autoskolu zaplatil, ale oni jesté nemaji dostatec-
nou potiebu fidit vozidlo a tim nemaji ani spravnou motivaci danych kompetenci dosahnout. To je samoziejmé jen
ma uvaha.
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Nehodovost zacinajicich ridicu

Zvysena nehodovost zacinajicich fidicl je pomérné zasadni problém, ktery ovliviiuje celou spolecnost, a to celosvé-

tové, protoze na poctu dopravnich nehod maji mladi a zacinajici fidici velky podil. Jde zpravidla o fidi¢e bez dostatec-

né dlouhé praxe s fizenim vozidla, bez zkusenosti, fidice ¢asto riskujici v dneSnim hustém silni¢nim provozu. V hodné

pfipadech se jedna o zcela zbytecné dopravni nehody zplsobené pouhou touhou ukazat a predvést se pred svymi

vrstevniky, o pfecenéni svych fidi¢skych zkusenosti a dovednosti nebo neodhadnuti danych podminek jednak klima-

tickych, a Casto i nepfizplisobeni se technickému stavu pozemnich komunikaci. Jak plyne z nasledujicich skutecnosti,

jde opravdu o varovna Cisla, nad kterymi je zapotrebi se vazné zamyslet, vyvijet tlak na zdkonodarné sbory, profesni

organizace a v ramci moznosti a kompetenci ucitele autoskoly se snazit o ndpravu dané skutecnosti:

V roce 2009 zavinili Fidici ve véku do 25 let celkem 9 435 dopravnich nehod, tj. 15 % ze vSech dopravnich ne-
hod zptisobenych Fidi¢i motorovych vozi a ozndmenych Polici CR.

V dopravnich nehodach zavinénych fidi¢i motorovych vozidel ve véku do 25 rok( véku zahynulo v roce 2009
celkem 125 osob, to znamena 23 % z celkového poctu usmrcenych osob v roce 2009.

Témér kazda sedma osoba (6,6 osoby) byla v roce 2009 usmrcena fidicem do 25 let véku.

Kazda sedmd dopravni nehoda hlasena Polici Ceské republiky byla v roce 2009 zavinéna Fidi¢em ve véku do
25 let véku (Ministerstvo dopravy CR, 2009).

Nasledkem dopravnich nehod zemre ve svété kazdy rok cca 400 000 lidi ve véku do 25 let. Nejcastéjsim dlvodem

této skutecnosti jsou hlavné nasledujici skute¢nosti:

Mladi lidé disponuji specifickymi psychologickymi charakteristikami, které ovliviiuji velmi negativné jejich
chovani v silni¢nim provozu (nizkd mira odpovédnosti, ochota riskovat).

Pozemni komunikace nejsou pfizplsobeny specifickym potfebam mladych a zacinajicich ridicd.

V noci jsou u mladych fidicd vazné autonehody c¢tyrikrat Cetnéjsi nez ve dne.

Riziko zavinéni vazné dopravni nehody se u mladych fidi¢l ndsobné zvysuje s celkovym poctem ostatnich lidi
ve vozidle.

Ve vékové skupiné do 29 rokl véku je umrti v dlsledku dopravni nehody druhou nejcastéjsi pricinou smrti
V Evropé ve vékové kategorii osob do 24 let tvofi 44% usmrcenych v dlsledku dopravnich nehod osoby
v osobnich automobilech, 31% chodci, 11% cyklisté a 7% motocyklisté.

Mladi muzi ve véku do 24 rok véku maji v Evropé trikrat vyssi pravdépodobnost smrti zplisobenou dopravni
nehodou ne? zeny stejného véku (Ministerstvo dopravy CR, 2009).

| vliv alkoholu a jinych navykovych latek na dopravni nehody zacinajicich fidica je znacny, jak vyplyva z nasledujicich
skutecnosti:

Riziko zpUsobit smrtelnou autonehodu jakoZto fidi¢ do 20 rok( véku pod vlivem alkoholu je minimalné vyssi
pétindsobné neZ zplsobit autonehodu pod vlivem alkoholu jakoZto fidi¢ nad 30 let véku.

Riziko zpUsobit autonehodu jakozto mlady fidi¢ do 25 let véku pod vlivem alkoholu je minimalné trikrat vyssi,
nez zavinit dopravni nehodu pod vlivem alkoholu jako Fidi¢ ve véku nad 25 let.

Ve vékové skupiné 20-24 rok( je castost smrti v disledku autonehod 12x vyssi v porovnani se smrti
v disledku konzumace drog.

Mlady fidi¢ s 0,3 promile alkoholu v krvi, ktery veze dva spolucestujici, je 34x vice vystaven riziku stat se
Ucastnikem autonehody nez fidi¢ ve véku 30 let a vyse s 0,00 promile alkoholu v krvi vezouci jednoho spolu-
cestujiciho.

Nejvice dopravnich nehod pod vlivem alkoholu osobnich automobiltl v Ceské republice zavini muzi ve véku
19-27 rok@ véku, pfi téchto nehodéch utrpi nejvice osob Ujmy na zdravi (Ministerstvo dopravy CR, 2009.
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Z uvedenych skutecnosti je jasné, Ze je zapotrebi prijmout opatieni a pfipojit se tak k celoevropské snaze o omezeni
mladych a zacinajicich fidicd. Nedostatek zkusenosti, psychické i mentalni Urovné vyzralosti je varujici faktor pro za-
pojeni téchto fidict do provozu na silnicich.

Omezeni, jez jsou v soucasné dobé uplatnovana u vozidel kategorie L, tedy motocykll rozdélenych do podskupin AM,
Al, A s omezenim, A bez omezeni dle obsahu a vykonu, je zapotrebi upravit i do ostatnich skupin fidi¢skych oprav-
néni a také jednotlivych podskupin, a to napt. formou omezeni rychlosti, formou Upravy vékové hranice nutné pro
ziskani daného fidi¢ského opravnéni, nutnosti fizeni vozidla pod dohledem zkuseného fidice, fidi¢sky prikaz na
zkousku a dalSi opatreni.

V ramci nasich kompetenci a moznosti jakoZto ucitell autoskol by mélo byt samozfejmosti se nad uvedenymi sku-
tecnostmi nejen zamyslet, ale snaZit se ve vyuce rlznymi zpUsoby pfijmout opatreni, kterymi by doslo k omezeni
téchto situaci. Tedy napfiklad tato data ve vyuce mladym lidem predkladat, motivovat je k rozvaznosti na silnicich,
spravnému vyhodnocovani stavu vozidla i vozovky a tomu prizplsobovat jizdu a predvidat situace.
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13 Tabulky

Rekapitulace uspésnosti zaku ve skolnim roce 2015/2016

Tabulka 7 Upfesiuje, jakou méli Zaci Skoly v minulosti uspésnost u zkousek

Do vycviku se pfihlasilo 76 zaka
Zavérecnou zkousku absolvovalo (za rok 2015/2016) 54 7aka
Uspé&gné sloZili zavéreénou zkousku na 1. pokus 16 zaka
Pro ziskani RP potiebovali vice ne? 2. pokusy 5 zaku
Byli na zkousce, ale dosud neuspéli 9 zaka
Dosud nedokoncili nebo zrusili vycvik k 1. 7. 2016 51 34kl
(jedna se o aktivni zaky, ktefi maji moznost dokoncit vycvik ve skolnim roce 2016/2017)
USPESNOST ZAKU S5 VE ZKOUSCE NA PRVNi POKUS JE POUZE 30%.
Tabulka 8: Uspé3nost zak stiedni $koly a bézné autoskoly
Zaci stredni skoly 50 zakh
Uspésnost u zkousek S$ 1. pokus 15 7aka 2. pokus 20 zakd
Zaci autoskoly 50 zakh
Uspésnost u zkousek AS 1. pokus 30 74k 2. pokus 18 zak
Tabulka 9 Poéty Zaku v autoskole 2015/16
Pocet Zaku ve vycviku 2015/16
Trida Skupina B+C Skupina B SkupinaCzB
T3.A 26 - -
T3.B 22 - -
M3.A 32 - -
M3.E 33 - -
S3.E --- - -
E3.A - - -
Celkem 113 0 0
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Tabulka 10 Pocty zakl ve vycviku az v roce 2016

Pocet zaku ve vycviku aZ v roce 2016

Trida Skupina B+C Skupina B SkupinaCzB

T2.A 25

T2.B 25

S2.E 7

M2.A 26

M2.E 25

Celkem 101 0 0
Tabulka 11 Celkovy pocet zaka ve vycviku za roky 2015-2016

Celkovy pocet zakl ve vycviku za roky 2015—-2016

Rok 2015/2016 113 0 0

Rok 2016 101 0 0

Celkem 214 0 0
Tabulka 12 Pocet jizdnich hodin

Pocet jizdnich hodin
Pocet vycviki Pocet hodin Pocet jizdnich hodin
Celkem B 113 28 hodin 3164
Celkem C 113 18 hodin 2034

Ke kaZdému druhu vycviku je potfeba pfipocitat 1 hodinu na zdvérecné zkousky.

Tabulka 13 Pocet zakt ve vycviku do konce roku 2017

Pocet Zaku ve vycviku do konce roku 2017

Skupina Pocet zaku
Celkem B 113
Celkem C 113
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Statistika chyb p¥i zavérecnych praktickych zkouskach
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Zaznamenané prestupky pri zavérecné zkousce prevedené do tabulky.

V uvedené tabulce jsou zaznamenany prestupky, kvili kterym Zaci pfi zkousSce neprospéli. Jednicka v burice tabulky
znamena provedeni prestupku s osobnim vozem, dvojka s vozem nakladnim a prestupek nebo pochybeni podle nad-
pisu sloupce. V nékterych pfipadech byly pfestupky v dopravé provedeny zakem pfi zkousSce i opakované. Zacatec-
nimi velkymi pismeny jsou nadepsany jednotlivé paragrafy zakona, nadpisy s malym pismem jsou jiné specifické pre-
stupky.

Pti zkuSebni jizdé komisaf neukonci jizdu po prvnim prestupku, ale vétSinou necha zéka jet uréenou dobu a ¢asto tak
dojde k prestupklm dalSim. Az sdm ukonci zkousku, jizdu vyhodnoti. V pfipadé ohrozZeni, nebo nebezpecné jizdy
zkousku ukonéi hned na vhodném misté. Proto jsou v tabulce zdznamy i vice prestupkd u nékterych jednotlivych za-
ka.

V prvnim sloupci tabulky jsou prestupky nedani prednosti v jizdé. | v pomérné malém vzorku zaku je vidét, Ze tento
zavazny prestupek se stava bohuzel ¢asto. Nedostate¢nou pozornosti a znalosti zZak v nékterych pfipadech nespravné
vyhodnoti situaci a neda prfednost napfiklad protijedoucimu vozidlu pfi odbocovani vlevo, nebo prednost na neozna-
¢ené kfiZzovatce zprava. S nakladnim vozem potom nékdy neodhadnou dobfe svoje schopnosti, ani moZnosti vozidla.

Tento prestupek je i ¢astou pri¢inou nehod ve statistikach policie za rok 2017 a to v poctu nehod na druhém misté!
Viz. Informace o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice v roce 2017 z Reditelstvi sluzby doprav-
ni policie.

file:///C:/Users/Asus/Downloads/Informace_o_nehodovosti_- prosinec_2017.pdf
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V tomto zdroji se uvadi: Hlavni pfi¢ina nehody (jen fidi¢i motorovych vozidel). Nespravny zpUsob jizdy: 56 343 ne-
hod, 191 osob usmrceno. Nedani prednosti: 14 369 nehod, 74 osob usmrceno. Nepfimérena rychlost: 13 910 nehod,

usmrceno osob 169.

Vdruhém sloupci C je pocet nedani prednosti chodcdm. V  policejni statistice  nehod
http://www.policie.cz/clanek/dopravni-nehodovost-za-rok-2017.aspx je tento prestupek susmrcenim chodce na

pfechodu na 9. misté s 18 mrtvymi. | z tabulky prestupki u zkousky je vidét, Ze je to v poctu 4 &astd chyba. Zaci na
chodce ¢asto nedbaji a nevénuiji jim dostate¢nou pozornost, prestoze sami chodci jsou.

Dalsi sloupec tabulky D je rychlost jizdy. PfestoZe je to, jak je uvedeno vyse tfeti nejc¢astéjsi pri¢ina nehod v bézném
provozu, pti zkousce si zaci rychlost vétSinou dokazi pohlidat.

Sloupec E je vénovan prvku sledovani dopravniho znaceni. | kdyZ se sem da zahrnout vétsina prestupk, zde je hod-
nocena samostatna jizda zdka pfi rozhodovani kudy jet. Pfed jizdou zdk dostane od komisare informaci, ze pokud
bude komisaf micet, zak samostatné vyhleddvd smér rovné, nebo jede podle dopravniho znaceni. Jestlize zak nedo-
kaZze drzet spravny smér, nebo pti néjakém prikazu komisate nedokaze véas udélat spravny ukon, naptiklad na vhod-
ném misté odbocit, komisaf to hodnoti jako nesledovani znaceni. | kdyz nékdy pfimo k prestupku nedojde, jde to
k tizi zaka v zavére¢ném hodnoceni jizdy.

Sloupec F. Zde je hodnoceno, zda se zak dokaze pfi prikazu komisare sdm na spravném a vhodném misté otocit vozi-
dlo nebo zacouvat na parkovaci misto. Chyby, které jsou v tabulce uvedeny, jsou chybné otaceni. Zaci si nejsou jisti,
kde se otacet s vozidlem mohou a také nékdy neodhadnou, zda je to na povoleném misté napfiklad z divodu silné
dopravy vhodné a bezpecné a naptiklad zablokuji kfizovatku, nebo tramvaj.

Sloupec G. Nedavani smérovek neni ¢astym prestupkem, ktery by byl nakonec hlavnim dlivodem hodnoceni nepro-
spél. Velmi ¢asto komisar pfi opomenuti Zakovi smérovky pfipomene a Zak si potom v naprosté vétsiné ddva pozor.
Néktefi zaci na spravné davani smérovek zapominaji pfi zkousSce €asto a to pak jim je pficteno k tizi.

Sloupec tabulky H. NedodrZeni znacky Stlij dej pfednost v jizdé. Znacka P06. PrestoZe je tato znacka velmi odlisna od
znacky P04 Dej prednost v jizdé, je pomérné ¢astou chybou zakd pfi vycviku. BohuZel ani pti zkouSce nékdy nezasta-
vi Uplné vozidlo tam, kde maiji.

Ve sloupci | je vyhodnocena samostatnost pfi jizdé v jizdnich pruzich. Jejich sledovani, bezpecné prejizdéni z pruhu
do pruhu a jizda vpravo pokud se nejedna o jednosmérnou komunikaci nebo neni z néjakého divodu potreba jet
vlevo.

Sloupec J vyhodnocuje, jak Zak reaguje a sleduje svételné signaly na fizené kfizovatce a fidi se jimi.
Sloupec K v ném je vyhodnoceno, zda Zak spravné pouziva osvétleni vozidla a ma za jizdy rozsvicena spravnad svétla.
Ve sloupci L je uvedeno chybovani, kdyzZ je Zak pfi jizdé nepfipoutdn bezpecnostnimi pasy.

Sloupec M, pokud zak pfi jizdé nezvlada vozidlo, napfiklad pfi rozjezdu do kopce nekontrolované couva, nebo ne-
zvladne parkovani a podobné.

N. V tomto sloupci je vyhodnoceno, zda si Zzdk uvédomuje a dodrzuje bezpecné odstupy od ostatnich vozidel jak pfi
jizdé v kolong, tak i pfi prejizdéni do vedlejsich pruhd.

Sloupec O. Pomérné castym prestupkem pri zkousce byva nerespektovani vyhrazeného pruhu. Jak pro hromadnou
dopravu, tak pro cyklisty. Naptiklad pfi odbocovani vpravo si fidi¢-zak neuvédomi soubéznou jizdu s vyhrazenym
pruhem pro cyklisty a nerozhlédnou se a odbodi. Cyklista by tak mohl byt omezen, nebo dokonce ohrozen.
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Ve sloupci P je hodnoceno, zda se Zak spravné chova pfi jizdé pres Zeleznicni prejezd a jede dostatecné obezietné.

Q sloupec vyhodnocuje, jak Zaci pri zkousce zastavi, zastavi vozidlo nebo zaparkuji. Obcas Spatné na nepovoleném
misté.

Ve sloupci R jsou chyby 7ak( pfi projizdéni kfizovatkou. Udrzeni svého pruhu, bezpeéné projeti, pfehled o provozu
v ktiZovatce i za ni. S ndkladnim vozem je negativné hodnoceno prejeti obrubniku.

Ve sloupci S, je zaznamenana chyba Zéka, ktery pfi zkousce nespravné pouzil vystrazné znameni.
T sloupec. | ve vyhrazenych zénach délaji Zaci chyby, at je to napfiklad nespravné zaparkovani nebo rychlost jizdy.

Ve sloupci U, je zaznamenana chyba u zkousky, kterou kromé jinych, zaci délaji i pfi vycviku. PFi prejizdéni tramvajo-
vého pasu omezi tramvaj.

Sloupec V a v ném zaznamenané dvé chyby pti zkousce jizdy po tramvajovém pdsu tam, kde podle znacek nebylo
spravné jet. Napriklad pti odbocovani vlevo najeli Zaci na koleje, kdyz to neni znackou dovoleno.

Tolik k vysvétleni a uptesnéni uvedené tabulky.
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Vyhodnoceni chyb z tabulky

Dani prednosti vozidlim. Je jak jsem jiz uvedl, ¢astd hruba chyba Fidi¢l nejen u zkousek. Tato latka, se podle rozpisu
uciva pro oba ucebni obory zacina probirat hned po dvouhodinovém Uvodu do pfedmétu a to v poctu 14 vyukovych
hodin vénovanych celkové zadkladnim tématim zdkona. Tato ¢ast je celkové hodinové nejobsahlejsi a velmi dlleZita
v seznamovani zaku s pravidly provozu. Obsahuje nadpoloviéni vétSinu vSech hodnocenych prvk( v tabulce prestup-
kl. Kromé prednosti vozidlim uvedenym v zacatku je to i pfednost chodclim, rychlosti dopravy, dopravni znaceni,
jizda v pruzich, jizda ve zvlastnich pripadech, jizda kfizovatkou, smérovky, odbocovani a prolind i do dalSich paragrafi
zakona. Je to jedna z klicovych €asti seznamovani s provozem na silnici. ProtoZe sem spadaji i nejetnéjsi a zavaziné
chyby napsané v tabulce prestupkd, je zFejmé, e budeme v pfedmétu RMV muset vénovat vice pozornosti této latce
a také prezkouseni, na konci vyuky pred zavérecnou zkouskou s komisafem. Objasnéni vyukové latky v co nejlepsi
mife a hlavné jeji opakovani aby nedoslo k zapomenuti je daleZity krok ke zlepseni vysled(.

V probirané latce RMV je kapitola 4 a jeji jednotlivé &asti. Nékteré z nich se p¥imo nevénuji tématu autoskoly a kro-
meé latky vénované technice ndkladnich vozidel, kterou budou Zaci potrfebovat pfi zkousce z konstrukce a udrzby je to
12 hodinova ¢ast vénovana i technice osobnich vozidel. Je to latka z vétsi ¢asti dublovand i v jinych pfedmétech jak je
vidét z SVP. Cést této doby by mohla byt vénovana pravé problémovym bodim zkousek véetné pfipravy na udrzbu
skupiny C, kde Zaci ¢asto chybuji.

Inovace stavajiciho Rrogravmu vedouciho ke zlepseni vy-
sledku u zaverecnych zkousek.

Potfebujeme tedy posilit vyuku problémovych ¢asti, aby Zaci pfi zkouSce védéli a dbali na kfiZovatkdch na spravné
projeti a dani prednosti, sledovali dostatecné chodce a nechali jim prostor pro pfejiti vozovky. Naucili se pozorné
sledovat dopravni znaceni a bylo jim zifejmé, co které znaceni znamena, i pfi jizdé v jizdnich pruzich, véetné pruhl
vyhrazenych. Védéli, kde se mohou bezpecné s vozidlem otocit nebo zastavit ¢i zaparkovat. Vice ¢asu bude tfeba ta-
ké na otazky z konstrukce a Udriby skupiny C. Cast latky z téchto zdkonem stanovenych otazek udriby by 7aci méli
znat také z vyuky o osobnich vozech, protoZe je stejna.

V teoretické pfipravé bychom mohli tyto prvky posilit a to v hodindch RMV v kapitole 4 a to konkrétné oddil 4.1 a?
4.4 kde se po dvou hodinach vénuje ¢as technice hlavné osobniho vozu, kterou Zaci také probiraji podrobné
v pfedmétech Motorova vozidla a ¢astecné i Technologie oprav. Potom také pfi praktické vyuce v autodilné. Nahra-
zenim této latky, vyukou problémovych prvkl podle vysledkd tabulky bude vhodnym krokem ke zlepseni.

Delsi ¢as bychom méli tomuto tématu vénovat v kapitole 6 pfi opakovani téchto pojmu a také pfi opakovani na konci
predmétu. Tim bychom méli dosahnout lepsich vysledkd.

Pti praktickych jizdach se témto tématim budeme vénovat intenzivnéji a nacasovanimi hlavné ke konci vycviku, aby-
chom také posilili zapamatovani téchto prvk( a také tim podpofili lepsi vysledky pfi nasledujici zavérecné zkousce.
Zkouska by neméla mit dlouhou ¢asovou prodlevu od vyuky a vycviku aby vysledek byl optimalni. Soucinnost vSech
uvedenych prvkl a podplrnych krokl by méla vést k zavérecnému zlepseni vysledkl nasi prace.
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Zavérecné zhodnoceni vysledku prace

Praci jsem zahdjil ovéfenim vstupnich udajl o zajisténi $kolni vyuky pfedmétu RMV. Zjistil jsem, Ze $kola ma zajistény
vSechny legislativni povinné prvky na dostatecné uUrovni véetné technického i personalniho zabezpeceni pro teoretic-
kou vyuku i prakticky vycvik. Pro vyuku teorie je na nadpriimérné urovni po porovnani vybavenosti nékolika béZznych
autoskol. Po zjisténi dostupnych informaci jak z RVP, tak SVP téchto obor(i 39-41-L/02 Autotronik, 23-68-H/01 Me-
chanik a opravai motorovych vozidel a po prostudovani osnov jejich predmétu RMV a pfedmétd souvisejicich je vyu-
kovy program pro souc¢asnou dobu nastaven dobie. Zaci maji dostatek ¢asu se vyukovou latku naudit a splnit cilové
kompetence.

Analyzou uvadénych dat o vyuce a rozdéleni hodin nasi stifedni Skoly (viz grafy podild hodin predmétd) i rozdéleni
hodin v predmétu RMV jsem dopél k vysledkiim, ze neni tfeba vyrazné ménit vyukovy program tohoto predmétu.
Z opakujicich se chyb zak( vyplyva, Ze nedostatkem je povrchni nauceni latky a brzké zapomenuti také diky nedosta-
tecnému opakovani. Proto kromé uvedenych krokl v inovaci ve vyukovém programu uvadim kroky dalsi, které za-
vedeme nebo jsme jiZ zavedli.

Pfipravu na teoretickou ¢ast zkousky musime podpofit souborem opatieni, ato dlslednéjsi kontrolou a vétsim
mnozstvim kontrolnich test(l. V soucasné dobé probiha kontrola tim, Ze pokud Zak nesplni pred statni zkouskou ale-
spon tfi za sebou jdouci zkuSebni testy vyhodnocené na hodnoceni , prospél“, neni ptihlasen na zkousky, nebo jde
misto né&j nahradnik.

Daldi podporou motivace na Uspéiné zvladnuti zkousek se snazime v nadi kole v predmétu Rizeni motorovych vozi-
del podpofit tim, Ze pokud Zak uspéje pfi vSech Castech zkousky napoprvé, je mu vracen poplatek magistratu za
zkousku ve vysi 700 K¢. Setkava se to ze strany Zakd se zajmem, ale o zvySeni Uspésnosti se podle nasich zaznam
neda hovofit.

DalSim prvkem, ktery jsme zkousSeli pro Uspésné zvladnuti statnich zkousek, byly Skolni pFipoustéci zkousky. Kdo chce
jit na statni zavérecnou zkousku, musi splnit zkousku pripoustéci jak z teorie, jak je psano vyse, tak z praktické jizdy.
O té jsme si vypliiovali formular, ze kterého je zjevné, jaké chyby Zak délal. To pomaha alespon zakim udélat si jas-
néjsi predstavu o zkouSce a v tom je i dalSi krok na cesté ke zlep3Seni.

Dalsim krokem, kterym zkousime zvysit zajem vétSiny Zakd, je podpora vycviku u schopnych zaka. Podle svych vy-
sledkl ve Skole mohou castéji jezdit a dfive dosahnout svého cile. Pak se tak stavaji vzorem pro ostatni, ktefi vidi, Ze
to pfi trose snahy jde. Tim, Ze ti motivované;jsi nebo v nékterych pripadech i schopnéjsi zaci autoskolu absolvuji po-
mérné rychle, vétSinou v pribéhu dvou aZ tfech mésicl a Uspésné ji zakonci, jsou nejen dikazem toho, Ze kdyz se
chce, jde vse pomérné svizné absolvovat (prece jen dvé skupiny B a C néjaky cas zaberou), ale uvolni tak prostor tém
méné schopnym a tém muiZeme potom vénovat vice Casu, ktery potrebuji. Tento prvek zatim nemame vyhodnocen,
jesté stdle probiha. Zda se ale, Ze by mohl trochu pomoci. Pokud Zak ma pozitivni pfistup a zajem, velice radi ho pod-
pofime ¢astéjsimi jizdami a doufame, Ze na vétsinu ostatnich to bude mit pozitivni vliv.

Dalsim bodem ke zlepseni v predmétu musime podle vysledkl zaznamu z jizd podpofit vyuku teorie zasad bezpecné
jizdy, a to v hodinach uréenych k opakovani, protoze tam patfi nej¢astéjsi chyby pf¥i zavéreénych zkouskdach. Zaci si
sami latku nezopakuji a zapominaji. ZvySenym opakovanim nejcastéjsich chyb pfi zkouskach a jejich vysvétlenim by-
chom mohli omezit chyby pfi praktické zkousce. Dalsi prvek, ktery chceme zavést, je modifikace vycviku ve vozidle
s dlirazem na sledovani dopravniho znaceni a jeho vyznamu v konkrétnich situacich. Pofizeni vhodného zaznamové-
ho zafizeni a vyhodnoceni chyb zaznamenanych pfi jizdé se Zakem a nasledné jejich vyvhodnocenim ze zaznamu jizdy
by byly vhodnym prvkem pro porozuméni dopravnim situacim a jejich spravnym fesenim. Stejné tak jako vyhodno-
ceni minulého roc¢niku pred ostatnimi zaky ve tfidé pti vyuce a poukazanim na jejich chyby z vybranych zaznam.
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Jednim ze specifickych cild reformnich krok( je také prispét k lepsi zaméstnatelnosti absolventl po skonceni skoly,
protoZe ne vsichni budou moci délat povolani, kterému se naucili. Pfi dotazovani z 50 zaku jich 60 % v oboru pokra-
Covat nechce nebo nevi. Proto fidi¢sky prikaz je pfidanou hodnotou a mlzZe byt tfeba ijen na prechodnou dobu
vstupenkou na trh prace. ZdUrazriovanim tohoto prvku pfi vyuce mliZzeme také prispivat k motivaci zZaka.

Souborem téchto opatreni a jejich dlslednym dodrzovanim se jisté podafi posunout k lepsimu vysledky absolventl
predmétu Rizeni motorovych vozidel.

Marek Kamerer
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