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1. Uvop

Diplomovd prace se zabyva studii obsluhy sidlisté Bohnice tramvajovou dopravou
v ramci propojeni dvou existujicich studijné provérenych ndvrhd, a to studie tramvajové trati
z Bohnic do Podbaby a starsiho navrhu tramvajové trati z Bohnic do Kobylis. Konkrétni zabér

préce je v rozsahu Poliklinika Mazursk& — kfizovatka Cimicka x K Pazderkdm (v&etné).

Cilem prace je provéfit moznosti vhodného umisténi tramvajového télesa, zastavek a
obratisté do uli¢nich profild tak, aby byl zachovan pocet jiznich pruhl a s co nejmensimi
zdsahy do zelenych ploch. Zdopravniho hlediska je cilem zvysit obsluznost sidlisté a
eliminace autobusovych linek, které budou nahrazeny linkami tramvajovymi. Soucasti je
také provéfeni moznosti ¢astecné podpovrchového vedeni. Prace se zabyva priméarné
navrhem tramvajové trati, proto nebude otazka silni¢nich komunikaci a pfilehlého uli¢niho

prostoru feSena do vétsi miry podrobnosti.

2. POUZITE PODKLADY

Vychozimi podklady pro tvorbu prace byly ndsledujici dvé vykresové dokumentace:

Prvni z nich je ¢ast projektové dokumentace stupné DUR ,Metro IV.C1 stanice Kobylisy”,
zpracované Metroprojektem Praha, a.s. vroce 1998. Tato dokumentace predstavila
tramvajové propojeni Bohnic a Kobylis povrchové Cimickou ulici smérem ke Kobyliskému
namésti. Pro Ucely diplomové prace byla pouZita jen dil&f &ast trasy kolem zastavky Cimicky

hdj, pred kterou se vySkoveé a smérové napojuje.

Druhym podkladem je ,Ové&Fovaci technickd studie tramvajovych trati” (konkrétnf dil
,Propojeni TT Praha 6 — Praha 8") zroku 2016, kterou zadal a pro Ucely diplomové préce
poskytnul Institut pldnovani hlavniho mésta Prahy (déle IPR). Diplomova préace se napojuje
na variantu 3B tohoto propojeni, které pfekondva z Podbaby Vitavu po mosté a do Bohnic
vystoupd tunelem. Na povrch se dostava pred Polikliniku Mazurskd, kde je umisténa
tramvajovd zastavka. V misté zastavky se diplomovd prace na tento podklad smérové a

vysSkové napojuje.

DalSimi pouzitymi zdroji byla digitdIni mapova data poskytnutd IPR, konkrétné digitalni

technickd mapa obsahujici polohopis a inzenyrské sité, katastralni mapa a vrstevnice.

Kompletni seznam literatury a podkladl pouzitych pfi tvorbé préce je uveden

v kapitole ,8. Zdroje”.



3. PoOPIS AZHODNOCENI STAVAJICIHO STAVU

3.1. SIiDLISTE BOHNICE

Sidlisté Bohnice lezi na severu Prahy pobliz pravého bfehu Vitavy a spadd do
katastralnich Gzemi Bohnice a Troja. Jedna se o velké sidliste, plvodné uréené pro cca 33 000
obyvatel, které je soucasti pasu sidlit na severnim okraji Prahy (tzv. Severniho Mé&sta) a bylo

vystavéno mezilety 1972-1980 dle navrhu architekta Vaclava Havranka.
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Obrazek 1. Mapa reseného uzemi se zvyraznénim zkoumanych ulicnich profil(
(zdroj mapy: [8]).

Paterni komunikace sidlisté, a tedy i komunikace, po kterych je provozovdna méstska
hromadnd doprava, jsou ulice K Pazderkdm, Lod?skd a Cimicka. Ulice K Pazderkdm stoupéa
smérem k bohnickému sidlisti z jihu z Troje a potom pokracuje smérem na vychod a kopiruje
jeho spodni okraj. Ulice LodZskd se z ulice K Pazderkdm kolmo oddé&luje ve sty¢né kfiZovatce
a mifi na sever. V atypické kfizovatce s ulici Zhofeleckou se 1dme v pravém Uhlu a pokracuje
na vychod. Spojnici mezi LodZskou a ulici K Pazderkdm pak tvofi ulice Cimicka, pfichazejici ze
severu z Cimic. Jak s ulici LodZskou, tak s ulici K Pazderkdm je spojena styénou kfiZovatkou a
potom pokracuje déle na vychod smérem do Kobylis. Dalsimi vyznamnymi ulicemi jsou

Mazurskd a Hnézdensk3, které spolecnou pfimkou kolmo protinaji ulici LodZskou prisecnou

kfizovatkou.



Hlavni ulice tedy tvofi jakysi deformovany obdélnik, jehoZ rozméry jsou cca 1000 x
650 m. Z téchto rozmérd vychazi nutnost vedeni stdvajicich i budoucich linek MHD jak ulici
LodZskou, tak ulici k Pazderkdm, aby doslo k obslouzeni celé plochy sidlisté a dochdzkové

vzdalenosti na zastavky nebyly pfilis dlouhé.

Podrobnéjsi popis pri¢ného usporddani jednotlivych ulic je obsahem nasledujici
kapitoly. Slovni popis je doplnén o fotografie pofizené v rdmci vlastni navstévy zkoumaného

Uzemfi a déle letecké snimky ze serveru Mapy.cz (pro prehledné&jsi zndzorné&ni kfizovatek).

3.2. CHARAKTERISTIKA JEDNOTLIVYCH ULIENiICH PROFILU

ULICE MAZURSKA

Ulice Mazurska je pomysinym startovnim bodem prace, nebot se zde napojuje na vyse
zminéné Propojeni TT Praha 6 — Praha 8. Komunikace je tvofena dvéma jizdnimi pruhy o Sifce
3,75 metru. Na severni strané se nachazi bytova zastavba, na jizni stoji Poliklinika Mazurska.
Pfed poliklinikou se nachazi autobusova zastdvka Poliklinika Mazurska, ktera figuruje jako
konecnd zastavka linek 177, 202 a 144, které se zde otaceji. Smérem do kfizovatky s ulici
Lodzskou se podél jizdnich pruhd nachédzi Sikmé parkovaci stani ndsledovand chodnikem

itky 4 m (severni strana) a ¢tyfmetrovy zeleny pés s chodnikem stejné $itky (jizni strana).
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Obrazek 2: Ulice Mazurskd, pohled smérem ke krizovatce s ulici LodZskou, ddle pokracuje jako ulice
Hnézdenska (foto: [13])



MAZURsK4

Obrdzek 4. Krizovatka Mazurskd x LodZskd x Hnézdenska (letecky snimek: [8])

ULICE LODZSKA

PFi pohledu na pfi¢né usporadani ulic Cimickd, K Pazderkdm a LodZskd je zfejmé, Ze jiz
pfi navrhu uspofadani bohnického sidlisté se zfejmé pocitalo sjeho obsluhou
prostfednictvim tramvajové sité. VSechny tfi totiz poskytuji velkorysé pficné usporddani se
Ctyfmi jizdnimi pruhy a délicim pasem mezi nimi, ktery se jednoznacné nabizi pro umisténi

tramvajového télesa.



Lodzska ulice je 1,6 km dlouhd komunikace, kterd kopiruje dvé ze &tyf stran bohnického
sidlisté. V celé své délce je sloZzena ze dvou dvojic jizdnich pruhd Sitky 3,50 metru, pricemz
sméry jsou vzdy oddéleny stfednim délicim pasem. V prvni tfetiné své délky probihd
komunikace z jihu na sever a jeji sméry jsou rozdéleny zelenym pasem Sitky 14 m. Velka
vétSina plochy tohoto pdsu je osdzena lipovou aleji, na jejimz zachovani obyvatelé Bohnic
bezpodminelné trvaji. V tomto misté je tedy vylouceno vedeni tramvaje v ose déliciho pasu
a je tfeba pfistoupit k jinému feseni. Vnéjsi z jizdnich pruhl funguji jako podélné parkovaci
pruhy, ackoli zde parkovani neni formalné vyznaceno. Nabizi se tedy mySlenka parkovani

,Zlegalizovat” a zfidit dedikovany parkovaci pruh s podélnym stanim.

Obrézek 5: Stav parkovani v ulici LodZska, v opacném sméru je situace stejna. (foto: [13]]

Dllezitym bodem ulice Lodzské je obchodni centrum Krakov, které sestavé ze dvou
objektd na protilehlych strandch ulice (jeden znich prosel vnedavné dobé& kompletnf
rekonstrukci). Budovy jsou propojeny pé&si ldvkou, kterd umozniuje p&sim mimouroviiovy
prechod pres ulici. Ze stavajiciho stavu je vSak patrné, Ze si chodci zkracuji cestu pfes zeleny
pas v ose komunikace. P&si ldvka ma dle pfitomného dopravniho znaeni podjezdnou vysku
cca 4,20 m. V misté obchodniho centra se také nachazi autobusova zastavka Krakov, kterd je
v obou smérech fesena jako zaliv. Po obou strandch komunikace jsou vedeny chodniky o

Sifce cca 4 m, které od hlavniho dopravniho prostoru oddéluje zeleny pas stejné Sitky.



Obrazek 7: Lipova alej v ulici LodZska, pohled smérem k pési lavce. Patrné jsou vyslapané pésinky,
kterymi si chodci zkracuji cestu. (foto. [13])



Vv

Obrazek 8: Ulice LodZska, autobusova zastdvka Krakov, pési lavka pres komunikaci mezi obéma
Cdstmi obchodniho centra. Znacka na ldvce ukazuje 430 m podjezané vysky. (foto. [13])

Pfed kfiZzovatkou s ulici Zhoreleckd, kde se ulice LodZzskd |1dme vpravém Uhlu a

pokracuje déale na vychod, je umisténa autobusovd zastdvka Zhofeleckd, fesena (obdobné
jako zastavka predesld) formou zalivu.

Obrazek 9: Autobusovd zastavka Zhoreleckd (foto: [13])



Obrdzek 10: Letecky snimek kfiZovatky LodZskd x Zhoreleckd (zdroj: [8])

o vrsv

V dalsim Useku pokracuje komunikace v sestavé dvou dvojic jizdnich pruh( sitky 3,50 m,
které jsou smérové rozdéleny zatravnénym ostrlvkem o Sifce 3,00 m. Uprostied déliciho
ostrlivku se nachéazi stozary verejného osvétleni. Po obou strandch komunikace vedou

vy

chodniky Sitky cca 4 m, které jsou od hlavniho dopravniho prostoru oddéleny zelenymi pasy

v v,

stejné sirky.

Vyznamnym bodem tohoto Useku je ndkupni stfedisko Odra. Jedna se, podobné jako u
OC Krakov, o dvojici objektd, které jsou pres komunikaci mimourovné propojené. Na rozdil
od Krakova zde ale spojeni neni tvofeno jen pési lavkou, ale i ¢asti druhého nadzemniho
podlazi samotné budovy. Svétld podjezdnd vySka zde podle platného svislého dopravniho
znaceni ¢ini cca 4,30 m. Komunikace pod budovou probiha ve stejném usporadani, tedy dvou
dvojic jizdnich pruhd Sitky 3,50 m, oddélenych stfednim délicim pasem o Sifce 2,90 m, ve
kterém jsou umistény nosné pilite stfedni ¢asti objektu. V celé délce tohoto déliciho pruhu
je umisténo zabradli, popfipadé pfimo vysoky plot, znemozniujici chodclm prekonévat ulici
mimo prechody ¢i ldvku. V prostoru se také nachdzi autobusova zastdvka Odra (feSena na

obou strandach zalivem), kterd vyuziva objekt jako pfistfesek.



Obrazek 11: Letecky snimek nakupniho strediska Odra — vievo je v nadzemni casti obchod, prava
strana slouZi jen jako pésildvka. (zdroj: [8])

SRESII P o

Obrazek 12: Pohled pod nakupnim strediskem Odra smérem ze zapadu na vychod. Vepredu je pésr

Idvka, vzadu je v nadzemni casti obchod, Pritomnd znacka ukazuje podjezdnou vysku 4,30 m. (foto:

[13])

Nasleduje levy smérovy oblouk poloméru cca 100 m, za kterym je umisténa
autobusovd zastdvka Katovickd. Ulice LodZskd kon&i v kfizovatce sulicemi Ustavni

(ptichézejici ze zdpadu) a Cimickd (mi¥ici ze severu).



Kfizeni je umisténo v oblouku a hlavni komunikace pfekonava obrat o témér 180°. Na vnitfni

strané oblouku se nachazi supermarket Lidl a k nému nalezici parkovaci plocha.

UsTavnij

Obrdzek 13: Letecky snimek kiiZovatky LodZskd x Ustavni x Cimickd (zdroj: [8])

Propojeni LodZské a Cimické se také nabizi realizovat prelozkou do tunelu, viz

ndasledujici obrazek:

Obrdzek 14: Zndzornéni moZnosti tunelového propojen;i ulic LodZskd a Cimickd (letecky snimek: [8])

11



ULICE ZHORELECKA

Ulice Zhoteleckd predstavuje jakousi hranici mezi bohnickym sidlistém a Starymi
Bohnicemi, rozklddajicimi se smérem na sever. Rozdil je patrny i v typu zastavby — sidlisté je
tvofeno vysokymi panelovymi domy, kdezto plvodni zastavba Starych Bohnic sestavéa
prevazné zradovek ¢i rodinnych domd. Od ulice Lodzské se ulice Zhofeleckd odpojuje v

vy

pravouhlé styéné kiizovatce (viz Obrdzek 10), ale nepokracuje ve stejném pfi¢ném
usporadani. Je sloZena ze dvou jizdnich pruhl sitky 4,0 m a podél jejiho jizniho okraje vede
chodnik témér stejné sitky, ktery je od hladvniho dopravniho prostoru oddélen 2,50 m
Sirokym zelenym pasem. Podél ulice jsou po obou strandch umisténa parkovisté, jedno
z nich prochéazelo v dobé ndvstévy mista rekonstrukci. Na konci se nachazi autobusova
zastdvka Sidlisté Bohnice a to¢na pro autobusy. Tato zastdvka je konecnou pro tfi denni a
jednu nocni autobusovou linku. Dale se zde nachazi tfeti z bohnickych ndkupnich stfedisek -
obchodni dim Visla. Misto nabizi dostatek prostoru pro umisténi tramvajového obratisté ve
stopé toho autobusového, kvlli velké blizkosti obytné zastavby se ale daji predpokladat
komplikace sdodrzenim hygienickych limitd pro hluk a tedy nutnost pfistoupeni

k protihlukovym opatfenim.

Obrazek 15: Ulice Zhoreleckd, pohled smérem ke kfiZovatce s ulici LodZskou (foto.: [13])

12



Obrdazek 16: Ulice Zhorelecka, pohled smérem k autobusové smycce Sidlisté Bohnice (foto: [13])

ULICE HNEZDENSKA

Ulice Hnézdenskd ma délku cca 700 m a vychazi z kfizovatky Lodzskd x Mazurska
(viz Obrazek 4). Je ¢astecné rovnobézna s ulici K Pazderkdam. Hnézdenskou ulici v soucasné
dobé Z3adna linka MHD nejezdi, jedna se ale zhlediska obsluznosti oblasti o velmi
strategickou komunikaci. Linka vedouci touto ulici by totiz (oproti lince vedouci ulici
K Pazderkdm) méla potencidl vykryt oblast smérem do stfedu sidli§té. Pro pfedstavu —
k Hnézdenské je cca 450 metr(. D& se tedy predpokladat, Ze vedeni tramvajové trati ulici

Hnézdenskou zlepsi obsluznost stfedu sidlisté, ale jizni ¢ast zlstane stéle pokryta.

o vy

Komunikace je sloZena ze dvou jizdnich pruhi Sitky 3,75 m, pfi¢emZ jeden z nich se
podobné jako v ulici LodZské vyuziva k podélnému parkovani. Dalsi parkovani je zajisténo na
protilehlé strané pomoci parkovacich pasd s kolmymi stdnimi. Po obou stranach ulice vedou
chodniky o Sifce 3 az 4 metry. Na jedné strané je od hlavniho dopravniho prostoru chodnik
oddélen zelenym pasem Sitky cca 3,75 m. Komunikace neprotind celé sidlisté, ale na konci
se napojuje do uli¢ni sité samotné obytné zastavby. V této varianté navrhu je tedy nutno

vyfesit napojeni zpét do ulice K Pazderkdm, aby byla tramvajova sit uzaviena.

13
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Obrazek 18: Zndzornéni propojeni ulic Hnézdenska a K Pazderkam, které je bylo nutno proveérit
(letecky snimek: [8])

uLice CIMICKA A K PAZDERKAM

Ulice Cimicka a K Pazderkdm stejné jako ulice LodZsk& poskytuji dostatek prostoru pro
vedeni tramvaje v ose stfedniho déliciho pasu. Vzhledem k podobnému usporadani obou
ulic, které se setkavaji kfizovatce na jihovychodnim okraji sidlist&, budou popsany spole¢né.
Obé se sklddajfl ze dvou dvojic jizdnich pruh( sitky 3,75 m, které jsou oddéleny cca 3 m
Sirokym zelenym pasem. Celkem zde nalezneme tfi autobusové zastavky, které obsluhuji jih
a zépad sidlisté — jednd se o zastavky Na Pazderce a Dunajeckd (ulice K Pazderkdm) a

Podhajské pole (ulice Cimickd). V&echny jsou Fegeny formou zalivu.
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Obrézek 20: Autobusova zastdvka Podhajskd pole, ul. Cimicka (foto. [13])
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Obrézek 22: Letecky snimek kiiZovatky Cimickd x K Pazderkam ((letecky snimek: [8])

16
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Obrazek 23: Schéma stavajicich autobusovych linek, poloha zastavek a obratist.
(Zdroj mapového podkladu: www.mapy.cz)

V souc¢asné dobé je bohnické sidlisté obsluhovdno sedmi dennimi a jednou nodni

autobusovou linkou. Jejich trasy v ramci reSené oblasti jsou nasledujici:

Linka 102 vyjizdi ze zastavky Sidlisté Bohnice, dale odbocuje na jih ulici LodZskou a

pokracuje ulici K Pazderkdm smérem ke Kobylisiim. Jeji kone&né je v zastdvce Sim@nkova.

s

Linka 144 vyjizdi od Polikliniky Mazurské a dale ulici K Pazderkdm mifi do Kobylis, kde
kon¢i. Jedna se tedy o velmi kratkou linku, umoznujici hlavné spojeni mezi poliklinikou a

linkou metra C.

Linka 152 zac¢ind na Sidlisti Cimice a kon¢i na Ceskomoravské. Do fedeného Uzemi

pFijizdi tedy ze severu ulici Cimickou a stavi v zastdvkach Podhajska pole a Cimicky haj.

Linka 177 vyjizdi z Polikliniky Mazurské a pokracuje na sever ulici Lodzskou a dale
k zastdvkdm Odra a Katovicka. Ulici Cimickou poté odbocuje smé&rem na jih a pokra¢uje na

Kobylisy. Jeji kone&nd se nachdzi az na Jiznim Mésté, konkrétné na Chodové.

Linka 200 operuje mezi konec¢nymi zastavkami Sidlisté Bohnice a Kobylisy. Jeji trasa

vede po severni strané sidlisté ulici LodZskou.
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Linka 202 za&ina na Poliklinice Mazurské a po odbocleni do ulice Lodzskd pokraluje déle
na sever ulici Cimickou. Pies Cimice projizdi az? do Cakovic a jeji kone¢nd se nachdzf

v zastavce Nadrazi Kbely.

Linka 236 vyjizdi ze zastavky Zamky a pfes Staré Bohnice pfijizdi do zkoumaného Uzemi
ze severu. Do sidlisté vjede zhruba ve tfetiné ulice Zhotelecka, stavi na smycce Sidlisté
Bohnice a poté se vraci zpét, odbocluje na jih ulici LodZskou a pokracuje dale na jih smérem

k botanické a zoologické zahradé. Jeji konecné zastavka je v Podhofi.
3.4. TRAMVAJV BOHNICiCH

Co se tyce otdzky zavedeni tramvajové dopravy v Bohnicich, setkdvdme se stadou
protichddnych ndzorl. Na jedné strané stoji ti z mistnich, ktefi jsou presvédceni o tom, Ze
tramvaj bude zavedena na Ukor jizdnich pruhl a zelenych ploch, bude hlu¢né a na sidlisti
bude prekdzet. Mnoho tedy navrhuje alternativu v podobé elektrobusd, pripadné je cely
navrh vetovan s poznadmkou, ze aktualni podoba obsluhy sidlisté autobusovou dopravou je
zcela dostacujici. Faktem ale je, Ze autobusovd doprava zde nardzi na své limity, co se tyce
zejména své kapacity. V otdzce kapacity pfitom nabizi tramvaj mnohem lepsi parametry
obsaditelnosti, viz nasledujici tabulka:

Tabulka 1 Porovnani obsaditelnosti tramvaji a autobusi
(Zdroj: [19])

_ pocet cestujicich pocet cestujicich
typ tramvaje ] typ autobusu )
(* max. kapacita) (* max. kapacita)
Skoda 14T facelift | 130 SORBN 95 70
Skoda 15T 140, 280* SOR NB 18 (kloubovy) 140*

Byt je tramvajova doprava naro¢néjsi svou pofizovaci cenou, jelikoz je to infrastruktura
fungujici na samostatném télese (v pfipadé segregovaného provozu), popfipadé vyZzaduje
Upravu stavajicich komunikaci (v pfipadé sdileného provozu), ma své jednoznacné vyhody.
Prvni z nich je elektricka trakce, ktera je k zivotnimu prostfedi mnohondsobné Setrnéjsi, nez
spalovaci motory. Toto je dUlezité at v lokdInim méfitku (spalovani pohonnych hmot z ropy
produkuje emise, kterych si véimame — kouf z vyfuku), tak v globdlnim — vyroba elektrické

energie mlze vyuzivat obnovitelné zdroje a pfipadné skodlivé emise zjinych druhd vyroby
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se mnohem efektivnéji likviduji, jelikoZ se jednd o produkci ve velkém. Dilezitd je také
pozndmka, Ze tramvaj je, co se tyle svého provozu, mnohem efektivnéjsi dopravni
prostfedek. Elektromotor mé totiZz proti spalovacimu motoru az tfikrat vétsi acinnost, navic
ma moznost vracet energii zpét do sité. Z financniho hlediska je také provoz tramvajové sité
mnohem méné citlivy na zmény cen elektrické energie, jelikoZ naklady na trakci ¢ini zhruba
10 % provoznich ndkladl. Zbytek vydajd je uréen na Udrzbu (jak vozidel, tak infrastruktury),

fizeni provozu a obsluhu. '8

Pro¢ je tedy zavedeni tramvajové dopravy do Bohnic Zadouci a vhodné?
Nejpodstatnéjsim argumentem je, Ze doplnénim severni tramvajové tangenty dojde k plné
integraci Bohnic do prazské tramvajové sité a tim bude umoZnéno rychlé, bezprestupové
spojeni do centra. Dale se tramvaj nabizi jako kapacitnéjsi feSeni oproti v soucasnosti
pfeplnénym autobus@im — diky tomu bude take pro stejné prepravni objemy cestujicich
zapotrebi méné ridicl, kterych je v soucasné dobé nedostatek. Na segregovaném télese
navic nenf ovlivnéna stavem dopravy v jizdnich pruzich (zécpy, autonehody nezasahujici do
prijezdného prifezu), tim pddem jsou jizdni fddy dodrzovany presnéji. Tramvaj by byla
Setrnéjsi k Zzivotnimu prostredi, estetic¢téjsi a pfi pouziti vhodnych protihlukovych opatfeni
(antivibra¢ni rohoze, zatravnéni svréku, protinlukové valy, métstské protihlukové clony) tiché
— nemluvé o tom, Ze stavajici hladiny hluku mnohdy nevyhovuji hygienickym limitim v
aktudlnich normach — mizeme tedy predpoklddat, Zze z hlediska hluku by se situace mohla
zlepsit. Celkové se tedy tramvaj nabizi jako vyhodnéjsi, komfortné&jsi a estetiCté&jsi feseni

meéstské hromadné dopravy.

4. NAVRZENE VARIANTY

4.1. OBECNY PRiSTUP A SHRNUTIi PROBLEMOVYCH MiST

Prace se snazi ve variantdch navrhu nabidnout rGzna feseni, ale i tak se napfi¢ vSemi
moznostmi daji najit spolec¢né body obecného pristupu kreSeni. Jednd se zejména o

pozadavky, které se prace snazila respektovat:

1) Lipova alej v ulici LodZska bude zachovéna.

2) Pokud bude zasazeno do stavajici zelené, snahou bude doplnit ji na jinych mistech
(napfiklad zatravnéné ostrOvky budou opticky nahrazeny zatravnénym krytem
télesa tramvajové traté).

3) Poclet parkovacich mist bude zachovan, popfipadé nahrazen jinde.
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4) Tam, kde se vsoucasné dobé parkuje podélné v misté jizdniho pruhu, bude
parkovani ,zlegalizovdno" — vznikne dedikovany parkovaci pruh

5) Pocet jizdnich pruhd, popfipadé fadicich pruhl pfed kfizovatkami, bude zachovan.
Misto Ubytkd pruhl dojde kjejich zUZeni, protoze jsou v soucasnosti dostatecné
Siroké. Stejny pfistup bude uplatnén ve vztahu k chodnik@im, jejichz Sitka je také
nadmeérna.

6) Tramvaj bude co nejméné ,pfekdzet” — tzn. ve vhodnych mistech bude provéreno,

zda je mozné zfidit mimouroviové kfizeni nebo dokonce podpovrchovy Usek.

Ve zkoumaném Uzemi také existuje mnozstvi problémovych mist, kterd pro detailni
vyfeseni potfebuji bud presnéjsi zaméreni nebo podrobnéjsi analyzu (napfiklad hlukovou).
Jejich seznam a struény popis je obsahem néasledujicich odstavcl (grafické znazornéni
problémovych mist v mapé feseného Uzemi je k nalezeni v pfiloze B.2 - Problémové mapa).

Nékupni stfedisko Odra (ul. Lodzskd) — jak bylo zminéno v kapitole 3.2, objekt

pfeklenujici komunikaci ma svétlou podjezdnou vysSku cca 4,30 m (dle pritomného
dopravniho znaceni). tato hodnota pro umisténi tramvajové traté nestadi, jelikoz dle normy
polohu sbérace). V pfipadé mostni konstrukce stadi 450 m. Po obdrzeni presnéjsiho
geodetického zaméfeni se tedy nabizi tyto moznosti feSeni - a) v Useku lokdlné snizit
niveletu (zde je potfeba zajistit informace o zdkladovych pomé&rech stavby, zejména polohu
patek pilifd vose komunikace), b) demolovat ¢ast objektu, aby jedinym prvkem nad
komunikaci byl jen pésinadchod a zahloubit tedy niveletu o mens$i hodnotu, ¢) rekonstruovat

objekt, aby respektoval potfebné podjezdné vysky.

N&kupni stfedisko Krakov (ul. LodZzskd) — podobny pfipad jako pfedchozi bod — p&si

ldvka ma podjezdnou vysku 4,20 m, je tedy nutno bud a) lokdIné snizit niveletu, b)

rekonstruovat l1avku, aby respektovala potfebnou podjezdnou vysku, ) lavku zrusit.

Lipové alej (ul. Lodzskd) — z televiznich reportdzi, blogl, internetovych videf a diskusi je
patrné, ze zelen je jednou z hlavnich chloub a priorit bohnickych obyvatel a pfedevsim tato

alej by méla zUstat zachovéna.

Bytovy ddim v ulici Hnézdenska — tento objekt se nachazi ve velké blizkosti komunikace
aje orientovan podél ni, patrné by zde tedy doslo k nesouladu s dovolenymi hladinami hluku.

Po hlukové analyze by se tedy muselo pfistoupit k protihlukovému opatfeni — vedle
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antivibra¢nich rohoZi a zatravnéni krytu by mozna muselo dojit k pouziti protinlukové stény,

jejiz nosna konstrukce by zdroven mohla nést trolejové vedeni.

Bytovy dm v ulici Zhoreleckd — podobné jako v pfedchozim odstavci by i tento objekt

diky své blizkosti ktramvajovému obratisti byl pravdépodobné vystaven velké hlukové
z4tézi. Opatfenim by proto bylo a) zahloubit celé obratité i s pfilehlou komunikaci, aby tak
vznikl protihlukovy val, nebo b) zfidit kompletné podpovrchové obratisté, které by vznilko

pod novym multifunkénim objektem vzniklym na misté sou¢asného obchodniho domu Visla.

Vse je nicméné treba podloZit patficnou hlukovou analyzou.

Shrnuti problémovych mist s grafickym zndzornénim v mapé je obsahem pfilohy
B.2 — Problémova mapa.

Nasledujici kapitola obsahuje charakteristiku jednotlivych navrzenych variant.

4.2. VARIANTAA

n et v : o ( : KATOVICKA ;

. T O ZHORELECKA- =t
SIDLISTE i NS, I 42
BOHNICE

..

MAZURSKA ; S HNEZDENSKA

m

Obrézek 24: Néhled prehledné situace varianty A (pfiloha B.1). Srafované kruZnice znaci okruh 300m
dochozi vzddlenosti na zastavky.

TRASA

Varianta A je trasovana ve stopach soucasnych autobusovych linek, rozdil je ale v ulici
K Pazderkdm — misto ni vede tramvajova trat ulici Hnézdenskou, tedy oblasti, kterou
v souCasné dobé Zadna linka MHD neprojizdi. Umisténa je zde nova zastavka. Napojeni

smérem z Hnézdenské do ulice K Pazderkdm je feSeno mimourovriové (pod povrchem).
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Stejny pfistup byl zamyslen i smérem od zastavky Katovickd k Podhajskym polim, bohuZel
ani vjednd z moznych variant, znazornénych v Obrazku 14 neumoznuje 40%o sklon ulice
Cimické v&asné vystoupdni na povrch, aby zastdvka Podhajskd pole jiz byla v Urovni

komunikace a zaroven neblokovala kfiZovatky — je tedy navrzeno drovriové kfizeni.
V nasledujici tabulce jsou uvedeny délky v hlavnich kolejich a jejich sméry:

Tabulka 2. Délky a sméry hlavnich koleji varianty A

Cislo koleje smeér délka [km]
1 Mazurskd — Hnézdenskd — Cimicka (smér Kobylisy) | 1,474
3 Mazurskéd — Lodzska - Cimicka 1,913
9 Zhotelecka (smér. na obratisté) 0,608

LV v

Usecich jsou obsahem pfiloh B.3.1.1-2 — Situace varianty A a B.3.2 — Pracovni podéIné profily
varianty A. Vsituaci jsou pro prehlednost u obloukd uvedeny pouze &iselné poloméry.
Podélny profil se zabyva tunelem z Hnézdenské ulice do ulice K Pazderkdm, prijezdem pod

obchodnim domem Odra a také obratistém.

PRICNE USPORADANI V ULICiCH
Mazurskd — napojeni na usporadani z TT P6 — P8. Osova vzdalenost &ini 3,60 m.

Lodzskda — zeleny pés s aleji je zachovan a tramvaj je umisténa zjeho vnéjsi strany.
Misto soucasnych dvou jizdnich pruhd v kazdém sméru je zfizen jeden pruh $itky 3,50 m
doplnény o parkovaci pruh s podélnym stanim. Z hlediska pési lavky mezi obéma ¢astmi
obchodniho centra Krakov se poditd sjeji rekonstrukci, aby umoZznila dostatec¢nou
podjezdnou vysku. Zastavka Krakov je pro tramvaj fesena jako zastavka videnského typu
$ 3,50 m Sirokym jizdnim pruhem. Zastdvka Zhoteleckd je zde ponechdna pouze pro
autobusy, tramvajovéa je umisténa v ulici Zhorelecké. Smérem na Odru je usporadani 2x
dvojice jizdnich pruhd Sitky 3,25 m rozdélenych pdsem, ve kterém je umisténo tramvajové
téleso. Zastdvka Odra je vysunuta pfed samotné nakupni stfedisko. Aby byla pod budovou
dodrzena minimalni podjezdna vyska, klesd niveleta lokdlné o 1,41 m (nepfedpokladé se
tedy zadny zdsah do soucasné podoby stavby). Osy koleji jsou umistény zvné&jsku pilitd
podpirajicich stfedni ¢ast bodovy. Zastavka Katovicka je pfesunuta z ddvodu prelozky trasy

z kiizovatky Lodzskd x Cimicka do ulice Toruriské.
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Ulice Cimickd a K Pazderkdm jsou Fedeny obdobné& jako Usek ulice LodZské pred Odrou,
tedy dvojice jizdnich pruh@ $itky 3,25 m s délicim pasem, ve kterém je umisténo tramvajové
téleso. Osova vzdalenost ¢ini 4,0 m a trakéni vedeni by bylo umisténo uprostfed, v ose 0s. V
ulici Cimickd je umist&na zastdvka Podhajskd pole. Za kfizovatkou se trat napojuje na

planované pokracovani do Kobylis s osovou vzdalenosti 3,10 m.

V ulici Zhorelecké je trasa vedena stfedem komunikace v osové vzdélenosti 3,10 metrd.
Po obou strandch je navrzen jeden 3,25 metr0 Siroky jizdni pruh. Na zac¢atku ulice je umisténa
zastdvka Zhorteleckd, na konci ulice se nachazi tramvajové obratisté a zastdvka Sidlisté

Bohnice.

V ulici Hnézdenské vede tramvajova trat v ose a jizni pruhy jsou umistény po stranach.
Také byl zprostorovych dlvodd navrZzen parkovaci pruh skolmym stanim namisto
stavajiciho kolmého. Zastavka Hnézdenskd je umisténa zhruba ve druhé tretiné. Na konci
ulice zacind niveleta postupné klesat, az se zanofuje do Uplného tunelu. Na povrch

vystoupava na konci ulice K Pazderkdm, Cili kfizeni s ni pfekondvd mimourovnove.

Grafické zndzornéni pricného usporadani je obsahem pfilohy B.3.3 — Schématické

pfi¢né fezy varianty A.

TRAMVAJOVE A AUTOBUSOVE ZASTAVKY

Autobusové zastdvky jsou ponechany ve stavajicich mistech, ale nékteré jsou
z prostorovych ddvod0 presunuty ze zalivu do jizdniho pruhu. ZruSena je autobusova
zastdvka a smycka Sidlisté Bohnice. Varianta ponechavad pouze autobusové linky 236 a
152/202, tzn. linky obsluhujici Staré Bohnice a Cimice. Jedind autobusové smycka by tedy

zUstala u Polikliniky Mazurské a na Sidlisti Bohnice by fungovalo pouze obratisté tramvajové.

KOLEJOVE KONSTRUKCE A SVRSEK

V trase jsou dva plné tramvajové trojuhelniky. Trojuhelnik Mazurska-LodZzskd ma tfi
pravé a tfi levé vymeény R50. Trojuhelnik LodZska-Zhoreleckd ma rovnéz tfi pravé a tfi levé
vymeény R50. Daldich 6 vymeén R50 se nachdzi na obratisti Sidlisté Bohnice. K¥izovatka Cimicka
— K Pazderkdm ma dvé pravé vymeény. Celkovy pocet vymeén tedy ¢ini 20 ks. Z dGvodu ¢astého
stfidani krytu svréku a také pouziti mensich polomérQ je uvazovdno pouziti vyhradné

Zlabkové Sirokopatni kolejnice (NT1).
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OBRATISTE

Obratisté se na trase nachdzi za zastavkou Sidlisté Bohnice. Nabizi celkem tfi odstavné
koleje s prostorem pro sestici 30m vozidel. Jeho odhlucnénf je FeSeno postupnym klesanim
celé komunikace tak, aby v misté obratisté byla cca 2m pod pUvodnim terénem -

s

pfedpokladem je, ze vznikly val kolem obratisté snizi hlukové pUsobeni. Sndvrhem je

kompatibilnii obratisté z varianty B. Na obratisti je umisténo 5 pravych a jedna leva vyména,

vsechny maji odbo&ny polomér 50 m.

4.3. VARIANTAB

E : KATOVICKA

ZHORELECKA

SIDLISTE 1 e
BOHNICE | | w0

> < ;@“} :
NA PAZDERC 2 N

s S . o 200 400
“ m

Obrdzek 25: Nahled prehledné situace varianty B (pfiloha B.1). Srafované kruZnice znaci okruh 300m
dochozi vzdadlenosti na zastavky.

TRASA

Varianta B kopiruje ve vsech vétvich soucasné autobusové linky. Kromé vedeni trasy
ulici KPazderkam se od predeslé varianty lisi také jinym pficnym usporadanim v ulici
Lodzské (kolem Krakova) — zde jsou obé& osy tramvajové trati umistény vlievo od centralni
aleje a na druhé strané probihaji dva jizdni pruhy Sitky 3,25 m lemované parkovacimi pruhy

s podélinym stdnim. Ulice K Pazderkdm je fedena stejné jako ulice Cimicka..
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Tabulka 3. Délky a sméry hlavnich koleji varianty B

¢islo koleje smér délka [km]
1 Mazurskd — Hnézdenskd — Cimicka (smér Kobylisy) | 1,474
3 Mazurské — Lodzska - Cimicka 1,913
9 Zhoteleckd (smér. na obratisté) 0,608

LV v

Usecich jsou obsahem priloh B.4.1.1-2 — Situace varianty B a B.4.2 — Pracovni podélny profil
varianty B. V situaci jsou pro prehlednost u obloukd uvedeny pouze &iselné poloméry.

Podélny profil se zabyvéa zahloubenim obratisté.

PRICNE USPORADANI V ULICiCH

Varianta B je v ulicich Zhoteleckd, Cimické a podél obchodniho domu Odra usporédana
totoZzné jako varianta A, viz predesla kapitola. Lisi se v severojiznim sméru ulice LodZské, kde
je tramvajova trat umisténa po levé strané centraini aleje. Osova vzdalenost je 3,10 metr0.
Na opacné strané aleje jsou zfizeny dva jizdni pruhy Sitky 3,25 m a podélné parkovani po

obou jejich krajich.

V ulici K Pazderkdm je obdobné usporéddani jako v ulici Cimické ve varianté A, tedy
dvojice jizdnich pruhl $itky 3,25 m s délicim pasem, ve kterém je umisténo tramvajové
téleso. Osova vzdalenost ¢ini 4,0 m a trakéni vedeni by bylo umisténo uprostfed, v ose o0s. Na
této komunikaci jsou v mistech pdvodnich autobusovych zastdvek navrzeny tramvajové

zastavky Dunajecka a Na Pazderce.

Grafické zndzornéni pricného usporddani je obsahem pfilohy B.4.3 — Schématické

s

pfi¢né fezy varianty B.

TRAMVAJOVE A AUTOBUSOVE ZASTAVKY

Uprava systému autobusovych linek je totozna jako ve varianté A, stejné& jako umisténf
autobusovych zastdvek. Zrusena je autobusova zastdvka a smycka Sidlisté Bohnice. Varianta
ponechdva pouze autobusové linky 236 a 152/202, tzn. linky obsluhujici Staré Bohnice a

Cimice.
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KOLEJOVE KONSTRUKCE A SVRSEK

V trase jsou dva plné tramvajové trojuhelniky. Trojuhelnik Mazurska-LodZzskd ma tfi
pravé a tfi levé vymény R50. Trojuhelnik Lodzska-Zhofeleckd ma rovnéz tfi pravé a tfi levé
vymeény R50. K¥izovatka Cimickd — K Pazderkdm ma dvé pravé vymény. Kfizovatka Cimicka —
K Pazderkdm ma dvé pravé vymeény. DalSich 6 vymén R50 se nachazi na obratisti Sidlisté
Bohnice. Celkovy pocet vymén tedy ¢inf 20 ks. Z dlvodu ¢astého stridani krytu svréku a také
pouziti mensich polomérd je uvazovano pouziti vyhradné zldbkové Sirokopatni kolejnice
(NTT).

OBRATISTE

Obratisté je feseno jako podpovrchové a vzniklo by na misté stavajiciho obchodniho
stfediska Visla. Toto feseni by nejlépe eliminovalo hlukové plsobeni. NavrZzen by byl novy
nahradni objekt s prostory pro obchody a zaroven zazemim pro obratisté v suterenni ¢asti.
Niveleta do této Urovné klesad nezavisle na pfilehlé komunikaci, kterd zlUstadva na terénu. Na

obratisti je umisténo 5 pravych a jedna leva vymeé&na, vsechny maji odbo&ny polomér 50 m.

4.4. VARIANTAC

- ' ZHORELECKA

SIDLISTE
BOHNICE

ODRA

KRAKOV

MAZURSKA HNEZDENSKA

Obrézek 26: Néhled pfehledné situace varianty C (pfiloha B.1). Srafované kruZnice znaci okruh 300m
dochozi vzdadlenosti na zastavky.
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TRASA

N

Varianta C je pfilozena jako ekonomictéjsi alternativa varianty A. Je zde naprosto
vynechéna vétev v ulici LodZské, zGOstavaji stdvajici autobusové zastavky pro linky 236 a 202.
Finan&ni odleh&eni pfedstavuje také vynechani obou plnych tramvajovych trojdhelnikd (to
znamend také zprehlednéni danych kfizovatek). Uprava systému autobusovych linek je

totoZzna jako ve varianté A. Ve varianté C je mozno pouZit jak obratisté A, tak obratisté B.

Tabulka 4. Délky a sméry hlavnich koleji varianty C

Cislo koleje smeér délka [km]
T Mazurskd — LodZska - Cimicka 2,070
3 LodZskd — K Pazderkdm — Cimicka (smé&r Kobylisy) | 1,590
7 Zhoteleckd (smér. na obratisté) 0,653

v v

Usecich jsou obsahem pfiloh B.5.1.1-2 — Situace varianty C. JelikoZ je trasa vedena po
povrchu a prljezd Odrou vypada stejné jako ve varianté A, nebyl zpracovdn samostatny

pracovni podélny profil.

Polohy tramvajovych a autobusovych zastavek a charakteristika kolejového svrsku jsou
totozné jako ve variant& A. Varianta C vyuZivd jen dvé vymény v kfizovatce Cimickd x

K Pazderkdm, obé jsou s odbocnym polomérem 50 m.

PRICNE USPORADANI V ULICICH
JelikozZ jsou pficné fezy totozné s pricnymi fezy pro variantu A, nebyly pro variantu C
zvl&st dokladovany. Pro prehlednost jsou v situaci uvedeny jako PR(c/s/o)_A a dle téchto

vrv

¢isel mohou byt nalezeny v pfiloze B.3.3 — Schématické pfi¢né rfezy varianty A.
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5. POROVNANI VARIANT

Kvybrani nejvhodnéjsi z variant, kterd bude podrobena detailn&jSimu vypracovani, byla
zvolena metoda multikriteridlni analyzy. Jednotlivymi kritérii byla zvolena obsluZnost Uzemi
(tzn. pokryti oblasti a dochozi vzdélenosti na zastavky), zachovani stavajici zelené&, popfipadé
zfizeni novych zelenych ploch (zapoditané bylo i zatravnéni tramvajového krytu), zachovani
kapacity parkovani, délka trasy (ve vztahu k jizdnim dobdm a cené), ndkladnost konstrukce
(ve smyslu pfipadnych podpovrchovych konstrukci), poet tramvajovych trojihelnikd (vice
tramvajovych kiizovatek hodnoceno jako negativum, tzn. mensim poctem bod(), logika
prestupovych vazeb mezi autobusovymia tramvajovymi linkami a vyfeSeni problematickych

mist se zvysenym hlukem.

Porovndni variant je provedeno v nasledujici tabulce. Kazdému z kritérii byla pfifazena
vahaavramcikazdé z variant bylo bodové ohodnoceno v rozsahu 1 — 3. Varianta s nejvyssim

pocltem dosazenych bodd byla prohldsena za vitéznou.

Tabulka 5. Shrnuti multikriteriaini analyzy jednotlivych variant a jeji vyhodnocens

| kritérium vdha | Varianta A Varianta B Varianta C
obsluznost Gzemi 1 3 1 15
zachovani zelené 0,9 2 1 2
zfizeni nové zelené 1 2 2 1
zachovani parkovani 0,5 2 3 2
délka trasy 0,8 2 1 2
nakladnost konstrukce 1 2 1 3
tramvajové trojuhelniky 1 1 1 2
pfestup z tramvajovych linek na

autobusové 08 ’ ’ 1
vyfeSeni hlukové problematiky 1 1 25 1
Soucet = 15 13,1 13,7

Vitéznou variantou je tedy varianta A, kterd je vdalSich oddilech podrobngji

rozpracovana.
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6. ZVOLENAVARIANTA —VARIANTAA

6.1. SMEROVE VEDENiI

Smérové vedeni je popsano v hlavnich kolejich — jako hlavni byla zvolena vZdy ta kolej,
kterd ma nardst stani¢eni ve smyslu jizdy, tedy pravé kolej. Cislovani koleji je tedy ve smyslu
prava kolej — liché &islo, leva kolej — sudé ¢islo. Oblouky jsou v kolejich &islovany tak, ze prvni

cifra znaci ¢islo koleje a druhd poradi oblouku dle staniceni.

Tabulka 6. Prehled hlavnich koleji

Cislo koleje smeér délka [km]
1 Mazurskd — Hnézdenskd — Cimicka (smér Kobylisy) | 1,474
3 Mazurské — Lodzska - Cimicka 1,913
9 Zhoteleckd (smér. na obratisté) 0,608

Kolej & 1 je na svém zalatku napojena smérové i vySkové na Propojeni TT Praha 6 —
Praha 8. Stani¢eni 0,0 je pfed zastdvkou Mazurska, cca 38 m za poslednim stani¢enym bodem
poskytnutého vyfezu studie. Na konci svého staniceni, tedy v km 1,47449, je pak smé&rové
napojena na predpokladdané pokralovani tramvajové traté do Kobylis. JelikoZ nebylo mozné
ziskat digitalni podklad o vySkovém Ffeseni, bylo pro Ucely prace doporuceno napojit se na

Uroven stavajici komunikace.
V nésledujici tabulce jsou uvedeny poloméry obloukl v hlavnich kolejich:

Tabulka 7: Tabulka obloukd koleje 1

cislo staniceni | staniCeni | polomér | Uhel alfa délka . .
oblouku od[km] | do[km] [m] lo] oblouku [m] levy / pravy
11 0,16510 | 0,17785 200 4,0580 12,75 P
12 0,17785 | 0,18998 200 3,8615 1213 L
13 087679 | 090476 100 17,8107 27,98 P
14 0,95270 | 1,04043 100 55,8499 8713 L
15 1,18218 1,29467 390 18,3619 112,49 P
16 1,30592 1,47449 390 275177 168,58 P
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Kolej 3 zacina ve vymeéné V11 a kondi ve vymeéneé V13, proto je na svém zacatku i konci

smeérove i vySkoveé napojena na kolej 1.

Tabulka 8 Tabulka obloukid koleje 3

cislo staniceni | staniCeni | polomér | Uhel alfa délka . .

oblouku od[km] | do[km] [m] lo] oblouku [m] levy / pravy
31 0,00013 | 0,00473 50 5,8596 4,60 L
32 0,00473 | 0,04161 25 93,8969 36,87 L
33 0,44962 | 048215 22 94,1427 32,53 P
34 0,48215 | 048675 50 58573 4,60 P
35 0,81043 | 0,82626 100 10,0764 15,83 P
36 0,82626 | 0,84209 100 10,0764 15,83 L
37 0,89607 | 0,91190 100 10,0764 15,83 L
38 091190 | 092772 100 10,0764 15,83 P
39 107618 | 1,20124 98 81,2408 125,06 L
310 1,22226 | 1,28594 50 81,0827 63,68 P
311 137746 | 1,44109 50 81,0086 63,62 P
312 1,85674 | 1,90603 34 92,2887 49,29 L
314 1,90603 | 1,91254 50 8,2860 6,51 L

Kolej 9 vychdzi zvymeény V43, je tedy vtomto bodé& smérové i vySkoveé napojena na

kolej 3.
Tabulka 9: Tabulka oblouki koleje 9
cislo staniceni | staniCeni | polomér | Uhel alfa délka . .
levy / pravy
oblouku od[km] | do[km] [m] lo] oblouku [m]

91 0,00470 0,02575 50 26,8087 21,06 P

92 0,49240 0,51957 50 34,5954 2717 P

93 0,56711 0,58601 35 34,3769 18,90 L
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Podrobnéjsi popis smérového vedeni je obsahem pfilohy C.1.1-C.1.5 — Podrobné
situace varianty A. Pro pfehlednost jsou u obloukl ve vykresech uvadény pouze Ciselné
polomé&ry a pIny popis obsahuje technickd zprava (viz predeslé tabulky). V hlavnich kolejich
jsou stani¢eny dClezité body smérového vedeni. Detailnéjsi popis obloukl ve dvou

vybranych uzlech je k nalezeni ve vyty&ovacich vykresech v oddilu C.3

V tramvajovém trojuhelniku Mazurskd — Lodzska jsou pouzity poloméry 23 a 25 metrd.
V pfimém smeéru je uprostfed kfizovatky navrzeny kontraoblouky 200 m na 200 m. Pouzité
vymeény maji odbocny polomér 50 m. Navrzeny jsou tfi levé (V21,V11 a V31) a tfi pravé (V12,
V22 a V23).

Detailnéjsi popis tohoto kfiZzeni je obsahem pfilohy C3.1 — VytyCovaci schéma
KK Mazurskd — Lodzska.

V tramvajovém trojuhelniku LodZska — Zhorelecka jsou pouzity poloméry 22 a 25 metr0.
| zde je v pfimém sméru navrzena dvojice protismérnych obloukd, tentokrat s meziprfimou,
ve které je umisténa jedna z vymeén. Pouzité vymeény maji polomér 50 m. NavrZzeny jsou tfi
levé (V33,V32 a V42) a tfi pravé (V101, V91 a V43).

Na obratisti Sidlisté Bohnice jsou pouZity poloméry 20, 25, 35 a 50 metrd. VSechny
pouzité vymeény maji odboc¢ny polomér 50 m. Najdeme zde 5 pravych (V111,V112,V113,V114
aVV115) a jednu levou (V116)

Detailnéjsi popis obratisté je obsahem pfilohy C.3.2 — Vytylovaci schéma obratisté
Sidlisté Bohnice.

6.2. VYSKOVE VEDENI

Pocatelni a koncové vysky hlavnich koleji a referencni body napojeni jsou nasledujici:

Tabulka 10: Vyskovd napojeni hiavnich koleji

. _ pocatecni vySka koncova vyska [m
Cislo koleje reference reference
[m, Bpv] Bpv]
1 272,280 TT P6 - P8 312,283 st. stav
3 274,830 V11 (kolej 1) 307,565 V13 (kolej 1)
9 280,650 V43 (kolej 3) 2719 st. stav
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Tabulky 7 — 9 popisuji podrobné vyskové feSeni hlavnich koleji. Maximalni sklon

neprevysuje 50 %o..

Tabulka 11. Sklonové poméry koleje 7

staniceni | staniceni do polomér zaoblenf i
sklon [%o] ] pozndmka
od [km] [km] na konci [m]
-0.037573 0,034767 4,035 5000 napojenina TT P6 - P8
0,034767 0,252250 17,942 1000 zastdvka Mazurska
0,252250 0,651421 40,486 1000
0,651421 0,752867 20,000 1000 zastavka Hnézdenska
0,752867 0,874382 44376 1000
0,874382 0,974271 -25,987 500
tunel Hnézdenskd — K Pazd.
0,974271 1,040432 22,544 2000
(5-55m pod terénem) *
1,040432 1,179275 50,000 5000
1,179275 1,320435 14,876 1000
1,320435 1,474493 27814 -

* Poznamka: Zahloubeni odpovidad podjezdné vysce s minimalni pracovni polohou

sbérace + rezerva na konstrukci vozovky nad tunelem.
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Tabulka 12: sklonové pomeéry koleje 3

staniceni | staniceni do polomér zaobleni i
sklon [%o] ] pozndmka

od [km] [km] na konci [m]

0,000000 0,124165 22,180 5000

0,124165 0,607736 8,454 8000 zastavka Krakov
zastavka Odra

0,607736 0,781970 16,978 1000 pod obchodnim strfediskem
zahloubenio 1,41m **

0,781970 0,841700 -5,142 700

0,841700 1,048797 38,969 2000

1,048797 1,260458 -7,462 2000

1,260458 1,377527 20 2000 zastavka Katovickd

1,377527 1,572079 40,282 1000

1,572079 1,667171 20 2000 zastavka Podhajska pole

1,667171 817132 28,382 2000

1,817132 1,912670 4,335 -

** Pozndmka: Toto zahloubeni odpovida podjezdné vySce pod budovou (5,70 m). Po opusténi
pldorysné stopy budovy se nachazime pod pési lavkou, kde staci vyska 4,30 m. Hodnoty odpovidaji

minimalni pracovni poloze sbérace.

Tabulka 13: Sklonové poméry koleje 9

staniceni | staniceni do polomér zaobleni i
sklon [%o] ] pozndmka

od [km] [km] na konci [m]

0,000000 0473827 -18,172 2000 zastavka Sidlisté Bohnice

0,473827 0,717395 -1,000 3000 obratisté zahloubené o2 m
napojeni na Uroven ulice

0,717395 = -12,220 -
Feftekovy

Podrobnéjsi popis smérového vedeni vhlavnich kolejich je obsahem pfiloh

C.2.1.1 - .2.3 — PodéIné profily varianty A.
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6.3. DOPLNUJICi INFORMACE

OSOVE VZDALENOSTI KOLEJi

Osové vzdalenosti koleji jsou 3,710 m ve Zhofelecké a Hnézdenské, 4 m v ulici
K Pazderkdm a Cimické (zde se predpokladd umist&ni stozard trakéniho vedeni do osy os
koleji) a 5 m v odstavnych kolejich obrati$té. ZMazurské do Hnézdenské prechézi osova
vzdalenost 23,60 m na 3,70 m. Vtunelu, spojujicim Hnézdenskou s ulici KPazderkdm

pfechazi osovd vzdalenost z 3,70 m na 4 m.

ZASTAVKY

Véechny tramvajové zastavky maji délku ndstupni hrany 65 metrd. Vzdalenost nastupni
hrany od osy koleje &ini 1,30 m. V misté zastavky nebo pobliz ni se nachdzi vZzdy minimalné

jeden prechod pro chodce. Sklon v zastavkach je drZzen pod 25 %eo.

SVRSEK A JEHO KRYT

Tam, kde je to mozZné, je z estetického a protihlukového hlediska zfizen zatravnény kryt
svrsku — v misté kfiZzovatek je kryt asfaltovy. Pfechod mezi zatravnénymi a vyasfaltovanymi
Useky je proveden pomoci dlazby. Zddvodu castého stfidani krytu svrsku a také pouZiti

mensich polomé&rd je uvazovano pouziti vyhradné zlabkové Sirokopatni kolejnice (NT1)

OPERNE ZiDKY A TUNELY

V mistech, kde niveleta tramvaje opousti Uroven pfilehlé komunikace, je 2,25 m od osy
zfizena opérna zidka. Podpovrchové napojeni Hnézdenskd — K Pazderkdm je reSeno kratkym

tunelem se svétlou sitkou 8,5 m. vzdalenost od osy k vnitfnimu osténi ¢inf 2,25 m.

6.4. OBRATISTE

Obratisté je feseno jako smycka s celkem péti kolejemi. Tfi z nich (kolej 9, 11a a 11b)
maji osovou vzdalenost 4,60 m a jsou uréeny pro odstavy. Jejich uzitné délky jsou 3 x 70
metrd, nabizi tedy odstav pro Sestici 30m vozidel. V pfipadé pIné obsazenosti se dalsi vozidlo
mdze otacet Gvrati pres spojovaci kolej 11c. Obratisté je odhlu¢néno pomoci ¢aste¢ného
zahloubeni o 2 m, tim zplsobem kolem néj vznika val, ktery by mél byt schopen snizit siteni
hluku. Na obratisti se nachdzi pét pravych a jedna levd vyména s odbo&nym polomérem
50 m.
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Detailnéjsi popis obratisté je obsahem pfilohy C.4.2 — Vytylovaci schéma obratisté
Sidlisté Bohnice.

3%

Pozndmka: Vzhledem ktomu, Ze pficné usporddani Zhotelecké je ve variantdch A a B

totoZné, podpovrchové obratisté z druhé varianty je kompatibilnii s variantou A.

7. ZAVER

Diplomovd prace zpracovala navrh studie obslouzitelnosti sidliSté Bohnice
tramvajovou dopravou. Zadanim bylo napojeni na dva jiz vyhotovené podklady, a to
tramvajové propojeni Prahy 6 a Prahy 8 spoleéné s tramvajovou trati z Bohnic smérem do
Kobylis. Vypracovany byly tfi varianty s rlznymi pfistupy k feSeni. Hlavnim zamérem préce
bylo vedeni tramvajové trati, proto je zbytek mistnich komunikaci feSen spiSe okrajové.
Varianta A wvolila trasovani dosud neobsluhovanou Hnézdenskou ulici a néavrh
mimouroviiového krfizeni silni¢ni komunikace K Pazderkdm prostrfednictvim kratkého tunelu,
videfiskou zastadvku v oblasti Krakova a polozahloubené tramvajové obratisté v misté
plvodni autobusové smycky Sidlisté Bohnice. Varianta B sleduje svou trasou vedeni
autobusovych linek, vramci LodZzské ulice segreguje tramvaj do samostatného pruhu
oddéleného centrdini aleji a obratisté navrhuje zcela podpovrchové (v suterénu noveé vzniklé
multifunkéni budovy). Varianta C je pfiloZzena jako dodatec¢nd, odleh&enéjsi subvarianta
navrhu A, protoze kompletné vynechdva ulici Lodzskou a eliminuje oba tramvajové
trojuhelniky. Na zdkladé porovndni a zvazeni mnoZstvi kritérii byla jako vysledna varianta
zvolena varianta A, kterd zvitézila primarné diky lepsi obsluznosti Gzemi a mensi naro¢nosti
pouzitych konstrukci. Jeji nevyhodou mdize byt nedodrzeni hlukovych limitd v urditych

mistech trasy, tento faktor je ale pfedmeétem pro podrobnéjsi ndvrh a hlubsi analyzu.

Ukdzalo se také, ze ne vSechny predpoklady, které vznikly b&hem prvotniho zkoumani
feSeného Uzemi, bylo mozno prevést do praxe — jedna se zejména o podpovrchovy Usek pod
ulici Cimickou — jeji sklon je pFili& vysoky a kratdi tunel (ve smyslu mimouroviiové kfizovatky)
nema Sanci vystoupat na povrch v nadvrhovych hodnotéch, které nejsou extrémni. Jedinym
mimouroviiovym kfizenim, které se podafilo navrhnout, je tunel Hnézdenskd — Cimicka.
Alternativnim feSenim by tedy v pripadé pozadavku na co nejméné povrchovych Usekl byl

navrh sité, kterd by byla primarné podzemni a podpovrchové by byly feSeny i jeji zastavky.
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