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ANOTACE

Cilem této diplomové prace je navrh obchvatu silnice 1/19 mésta Tabor za
ucelem zamezeni vjezdu tranzitni dopravy do mésta, a tedy jeho dopravniho
zklidnéni. Pro navrh obchvatu je nutné seznameni s problematikou daného uzemi,

navrhu variantnich tras a po vyhodnoceni v8ech kritérii zvoleni vysledné varianty.

Vystupem diplomové prace bude vykresova dokumentace na urovni studie, ve
které budou hodnoceny jednotlivé navrhy tras obchvatu podle riznorodych kritérii a
vysledna varianta bude rozpracovana do vétsi podrobnosti. Sou¢asti bude také

technicka zprava a fotodokumentace.

KLICOVA SLOVA

obchvat, Tabor, trasa, varianty, smérové fesSeni, vyskove fedeni

ANNOTATION

The goal of this master thesis is elaboration of bypass of the city Tabor to
prevent transit traffic from entering the city so prevent the city from traffic noise. In
order to design the bypass, it is necessary to study the problems of the given area,
design alternative routes and after evaluation of all criteria choose the resulting
variant. The outcome of this master thesis is design documentation at the level of
study, which will evaluate the individual designs of bypass routes per various criteria.
The resulting variant will be elaborated into higher level of detail. Thesis will also

include an engineering report and photo documentation.

KEY WORDS

Bypass, Tabor , route, variants, horizontal alignment, vertical alignment
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1 UVODNI INFORMACE
1.1 IDENTIFIKACNIi UDAJE STAVBY

Nazev stavby: Obchvat silnice 1/19 mésta Tabor
Misto stavby: Tabor

Katastralni uzemi: Tabor

Krayj: JihoCesky

Okres: Tabor

Druh stavby: Novostavba

Stupen: Studie

1.2 ZAKLADNIi OBECNE INFORMACE

Ugelem této studie je navrh obchvatu silnice 1/19 propojenim stavajici severni

a jizni Casti silnice 1/19 rozdélené dalnici D3 na vychodnim okraji mésta Tabor.

Cilem studie je navrzZeni vice variant obchvatu silnice 1/19 a jejich vzajemné

porovnani z hlediska finan¢niho, ekologického a celospole¢enského.

Zacatek navrzenych variant je situovan na stavajici napojeni silnice 1/19 na
dalnici D3 (EXIT 76), kde je navrZzena nova mimourovnova kfiZzovatka. Navrzené

obchvaty jsou zakon€ené napojenim na silnici I/19 liSici se mistem, dle variant.

1.3 POTREBNOST STAVBY

Silnice 1/19 spojujici kraje Plzerisky, StfedoCesky, Jihocesky, Vysoclinu a
Jihomoravsky ma znacny vyznam mistni, regionalni i celostatni. Vybudovanim
navrzeného obchvatu by se zlepSila dopravni situace na této silnici, a to zejména
v oblasti obce Zarybni¢na Lhota a na useku dalnice D3, ktera nyni propojuje severni
a jizni ¢ast silnice 1/19. Zaroven je ve vychodnim okraiji situovana prumyslova zéna
Vozicka, ktera je vyznamnym zdrojem a cilem dopravy. Jejim napojenim na
navrhovany obchvat pres stavajici silnici 11/137 by se zlepSila stavajici dopravni

situace ve mésté Tabor.
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1.4 UROVEN PROJEKTOVE DOKUMENTACE

Projektova dokumentace je zpracovana formou studie. Studie obsahuje
zakladni situaci s navrzenymi variantami tras v méfitku 1:5000, dale 1:10000 a
1:15000. K jednotlivym variantam jsou navrzeny podélné profily v méfitku
1:5000/500. Vysledna varianta trasy je dale rozpracovana, a to podrobnéjsi situaci
v méfitku 1:2000, podélnym profilem v méfitku 1:5000/500, vzorovymi pfi¢nymi fezy

v méfitku 1:50 a charakteristickymi fezy v méFitku 1:100.

1.5 PODKLADY PRO ZPRACOVANI

Podklady pro zpracovani studie zapuijéil Cesky ufad zemé&méficky a
katastralni v Praze. Jednalo se konkrétné o ZABAGED vyskopis a polohopis, ZM10,
ZM 25, ORTOFOTO, DMR 5G, INSPIRE TN RAIL a TN ROAD, INSPIRE nadmofska
vyska. Dale se vychazelo z uzemnich pland, hlukové, emisni studie mésta Tabor a

celostatniho séitani dopravy 2016 RSD.

2 CHARAKTERISTIKA UZEMi
2.1 INFORMACE O LOKALITE

Mésto Tabor se nachazi ve stejnojmenném okrese v JihoCeském kraji a lezi
Vv jeho severovychodni Casti. Se svymi 34 tisici obyvateli a katastralni vymérou cca
62 kilometrti &tvereénich je po Ceskych Budé&jovicich druhym nejvétsim méstem
v kraji.

Tabor lezi na fece Luznici zhruba 80 kilometru jizné od Prahy a 60 severné

od Ceskych Budgjovic. V zajmovém Gzemi vychodné od Tabora se nachazi obce

Zaluzi, Smyslov, Hlinice a Zarybni¢na Lhota.

Mésto Tabor je dulezitym Zelezni€nim a silniénim uzlem. Protinaji se zde traté
&. 220 (Praha — Ceské Budgjovice), &. 224 (Tabor — Horni Cerekev, &. 201 (Tabor —
Pisek) a €. 202 (Tabor — Bechyné). Pateini komunikaéni sit mésta tvofi silnice 1/3,
1/19, 111123, 11/137 a 11/603. Po vychodnim okraji mésta je poté vedena dalnice D3.

2.2 GEOLOGICKA CHARAKTERISTIKA UZEMI

Tabor lezi v Taborské pahorkating, ktera se nachazi na rozhrani Treboriské

panve a VlasSimské vrchoviny. Primérna vySka v Tabore je 437 metrd nad mofem.

5
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Z prilozené geologické mapy je patrna charakteristika uzemi. Pro dalSi stupné

projektové dokumentace by bylo nutné provést podrobnéjsi prazkum.

1281 I oove -
=% <: Y W

-1
o Jie

Obrazek 1 - Geologicka mapa
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KVARTER
1 navazka, halda, vysypka, odval
6 nivni sediment
7 smiseny sediment
12 piscito-hlinity aZ hlinito-piscity sediment
24 pisek, stérk
NEOGEN
104 Jily a pisky zelenosedé a? fialové (pestré)

111 Jily, jilovité pisky, diatomitové jily, diatomity

112 bazalni slepence a piskovce, jily, jilovité pisky, piskovce, uhelné
jilovce
PERM

slepence, arkozové a drobové piskovce zéasti vapnité, aleuropelity
mené i jilovce, v aleuropelitech kalcitické konkrece

KARBON-PERM

2187

. 1711 zilny kiemen s turmalinem
1712 aplit, aplit s pegmatitovymi hnizdy
1786 syenit (taborsky typ, varieta Drazice)

Bl 1790  syenit (taborsky typ, varieta Nachod-Kokosin)
PROTEROZOIKUM—-PALEOZOIKUM

1248 amfibolit
. 1256 granit aZz metagranit

1270 kvarcit

1271 kvarcit,pararula
“ 1281 ortorula aZ metagranit

1289 ortorula

Obrazek 2 - Legenda mapy
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2.3 UDAJE O PROVOZU

Silnice 1/19 je obousmérna dvoupruhova, kde pfevazuje osobni doprava. Pri

celostatnim scitani byly zjistény v jeji severni ¢asti tyto intenzity:

Scitani dopravy 2016 — hodnoty RPDI [vozi24h]
Scitaci isek €. 2-0027
Komunikace ¢. 19
TV (téZka motorova vozidla celkem) 1373
O (osobnia dodavkova vozidla) 2054
M (jednostopa motorova vozidla) 20
SV (=oucet vEech vozidel) 4 347

Tabulka 1 — Intenzity 1/19

V jeji jizni Casti byly zjistény tyto intenzity:

Sitaci Osek & 20870
Komunikace ¢. 19
TV (t&Zka motorova vozidla celkem) 1883
0 (osobni a dodavkova vozidla) 6 057
M (jednostopa motorova vozidla) 62
SV (soucet vSech vozidel) 7 982

Tabulka 2 — Intenzity 1/19

3  TECHNICKE RESENI
3.1 ZASADY TECHNICKEHO RESENI

VSechny varianty obchvatu silnice 1/19 mésta Tabor jsou navrzeny v souladu
s platnymi normami a na né navazujicimi technickymi pitedpisy Ceské republiky.
Seznam pouzitych predpist a norem je uveden na konci technické zpravy.

v 7w

3.2 NAVRHOVA KATEGORIE A SIRKOVE USPORADANI

Navrhova kategorie variant obchvatu byla zvolena dle dokumentu

Kategorizace dalnic a silnic |. tfidy do roku 2040 pro JihoCesky kraj, a to konkrétné
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S 11,5/80. V novém vydani normy CSN 736101 je tato kategorie oznacovana jako
S 11,5/90.

Obrazek 1 - Kategorizace dalnic a silnic . tridy

Rozdéleni $itky navrhové kategorie S11,5/90 dle normy CSN 73 6101 je

zobrazeno v tabulce nize.

Navrhova kategorie Sitka [m]
semny znak | b [m] navrhova jizdni | zpevnéna Cast | nezpevnéna Cast
P y rychlost [km/h] | pruh krajnice Krajnice
S 11,5 90 3,5 1,75 0,5

Tabulka 3 — Sitkové usporadéni
3.3 PARAMETRY TRASY

3.3.1 Smérové reseni trasy
Pro smérovou zménu osy silnice byl pouzit ve vSech variantnich feSenich
kruznicovy oblouk se symetrickymi pfechodnicemi. Délky pfechodnic jsou navrzeny

podle normy CSN 73 6101 v zavislosti na velikosti poloméru kruznicového oblouku.
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Ro[m]| 100 | 200 | 300 | 500 | 1000 | 1500 | 2000 | 3000 | 4000 | 5000
L[m] | 60 80 100 | 120 | 160 [ 210 | 290 | 430 | 500 | 550

Tabulka 4 - Doporucené délky prechodnic

Minimalni polomér kruznicového oblouku dle CSN 73 6101 pro navrhovou

rychlost 90 km/h a pfi nejmensim dostfedném sklonu 6% je 355 m.

PFi navrhu obchvatu byla snaha dosahnout co nejvétSich polomért smérovych

obloukU.

3.3.2 VysSkové reSeni trasy
Okoli mésta Tabor se nachazi v pahorkovitém uzemi bez vyznamnych
pfirozenych vyskovych dominant. Dle normy CSN 73 6101 je pro navrhovou kategorii

S 11,5/90 v pahorkovitém uzemi dovolen maximalni podélny sklon nivelety 6 %.

Lomy podélného sklonu jsou zaobleny parabolickymi oblouky druhého stupné.
PFi navrhu byla snaha navrhnou co nejvétsi poloméry vysSkovych obloukl pro

bezpecénost a plynulost jizdy.

Pro navrhovou rychlost 90 km/h je nejmens$i dovoleny polomér vypuklych
vySkovych obloukt 5 500 m a nejmensi dovoleny polomér vydutych vyskovych
obloukd 2 700 m.

Pfi navrhu vySkového feSeni navrhnutych variant je zohlednéno kfizeni se
stavajicimi silnicemi, Zelezniéni trati a vodnimi toky. Ve v8ech variantach je dodrzen

minimalni podélny sklon 0,5 %, z dlvodu zajisténi snadného odtoku srazkové vody.

4  STAVEBNE TECHNICKE RESENIi VARIANT

4.1 VARIANTA A
4.1.1 Popis trasy

Varianta A je nejzapadné&jSi navrh obchvatu a ma také nejkratSi délku, ktera
¢ini 3,598 26 km. Trasa zacCina na okruzni kfizovatce, ktera je soucasti nové
navrzené mimouroviove kfizovatky deltového typu. Dale pokracuje pravostrannym
obloukem o poloméru 1200 m. KFfizeni se stavajici silnici mezi obcemi Zaluzi a
Hlinice je zajiSténo nové navrzenou okruzni kfizovatkou. Po okruzni kfizovatce

nasleduje pravostranny oblouk o poloméru 700 m, ktery je umistén mezi Hlinicky

10
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rybnik, pfilehly areal Cepro a obec Smyslov. Ve staniéeni 2,610 00 km je umistén

trubni propustek pro pfevod bezejmenného potoka napfi¢ télesem silnice. Trasa

pokracuje levostrannym obloukem o poloméru 600 m. Na této trase je navrzen jediny

mostni objekt o délce 40 m pro pfekonani zelezniéni traté ¢. 224 Tabor — Horni

Cerekev. Za mostnim objektem je umistén pravostranny oblouk o poloméru 600 m.

Napojeni na stavajici silnici 1/19 je vyfeSeno nové navrZzenou stykovou kfizovatkou

s odboc€ovacimi a pfipojovacimi pruhy.

Celkové trasa obsahuje 4 smérové oblouky a 5 vySkovych oblouku.

4.1.2 Staniéeni

ZU= 0,000 00 km
TP1= 0,111 39 km
PK1= 0,291 39 km
KP1= 0,800 11 km
PT;= 0,980 11 km

4.1.3 Smérové reseni

TP>= 1,750 67 km
PK2= 1,890 67 km
KP2= 227560 km
PT>= 2,41560 km

TP3= 2,600 54 km
PKs= 2,730 54 km
KP3= 2,790 43 km
PTs= 2,920 43 km

Tabulka 5 — Staniceni

TP4= 3,036 44 km
PK4= 3,166 44 km
KP,= 3,255 04 km
PT4= 3,385 04 km
KU= 3,508 26 km

Cislo oblouku| R[m] | a[] | T[m] |Oo[m]| z[m]
1 1200 24,29 (504,91 | 508,71 | 27,47
2 700 3151 | 380,1 | 384,93 | 26,29
3 600 572 59,86 | 59,88 0,75
4 600 8,46 88,53 | 88,61 1,64

Tabulka 6 — Smérové resSeni
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Ceské vysoké uéeni technické
Fakulta stavebni
Katedra silniénich staveb

4.1.4 VysSkové feSeni

Sklon [%] |Cislo oblouku| R[m] | T[m] |Ymax [M]

3,77
1 12000 | 286,02 3,41

1,00
2 22000 | 219,66 11

-1,00
3 3000 | 76,87 0,98

4,12
4 5500 | 214,66 4,19

-3,68
5 3000 | 70,23 0,82

1,00

Tabulka 7 — Vy$kové feseni
4.1.5 Odhad nakladu
Cena stavby obchvatu byla stanovena dle cenovych normativi schvalenych
Centralni komisi MD CR. Jedna se o zjednodu$eny odhad naklad( varianty, pro

jejich nasledné posouzeni, nikoliv o skute¢né naklady na stavbu obchvatu.
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Ceské vysoké uéeni technické
Fakulta stavebni
Katedra silniénich staveb

. . Mnozstvi | Zakladnicena Stavebni naklad
Objekt Mj . . .
M) normativu [K¢] celkem [K¢]
Komunikace:
hlavnitrasaS11,5/90 | km | 3,59826 | 46900000 | 168758394
Mosty:
mostni objekt & 1 | km | 004000 | 401800000 | 16072000
MUK:
MUK - EXIT 76 | kus | 1 | 52000000 | 52000000
Mezisoucet: 236 830394
Ostatni:
vSeobecné polozky % 6,00 - 14 209 824
pfipravné prace % 5,00 - 11841520
vodohospodarské objekty % 6,00 - 14 209 824
inzenyrské sité % 3,70 - 8762725
Upravy ploch % 5,00 - 11841520
|cena stavby: 297 695 805

Tabulka 8 — Odhad néklad(
4.2 VARIANTA B
4.2.1 Popis trasy

Varianta B je prostfedni variantou obchvatu a jeji délka Cini 5,676 52 km. Tato
varianta ma zacatek trasy shodny s trasou varianty A. Trasa se zacCina odpojovat od
trasy varianty A levotoCivym smérovym obloukem o poloméru 600 m po kfizeni se
stavajici silnici 11/137. Za timto obloukem je v pfimé ve stani¢eni 1,769 00 km
umistén trubni propustek pro prevod Stfibrného potoka napfi¢ télesem silnice.
Nasleduje pravotoCivy smérovy oblouk o poloméru 800 m severné od Hlinického
rybnika a arealu Cepro. Jizné od Vranovského rybniku je umist&n mostni objekt o
délce 100 m pro pfekonani zelezni¢ni traté €. 224 Tabor — Horni Cerekev. Poté
nasleduje pravotoCivy smérovy oblouk o poloméru 1200 m. Za timto obloukem je
navrzeny mostni objekt pro pfekonani udoli Chotovinského potoka o délce 220 m.
Pfed napojenim obchvatu na stavajici silnici 1/19 je navrzena stykova kfizovatka

s trvalou prelozkou silnice 1/19.

Celkové trasa obsahuje 5 smérovych obloukl a 9 vySkovych oblouku.
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4.2.2 Staniceni

ZU= 0,000 00 km
TP1= 0,111 39 km
PK1= 0,291 39 km
KP1= 0,800 11 km
PT:= 0,980 11 km

Ceské vysoké uéeni technické
Fakulta stavebni
Katedra silniénich staveb

TP>= 1,130 23 km
PK>= 1,260 23 km
KP2= 1,526 30 km
PT>= 1,656 30 km

4.2.3 Smérové reseni

TP3= 2,138 72 km
PKs= 2,288 72 km
KP3= 261906 km
PTs= 2,769 06 km

TP4= 3,735 26 km
PK4= 3,91526 km
KP4= 4,356 34 km
PT4= 4,536 34 km

Tabulka 9 - Staniceni

TPs= 4,900 60 km
PKs= 5,030 60 km
KPs= 5546 42 km
PTs= 5,676 52 km
KU= 5676 52 km

Cislo oblouku| R[m] | a[] | T[m] |Oo[m]| z[m]
1 1200 24,29 (504,91 | 508,71 | 27,47
2 600 2541 | 263,89 | 266,07 | 15,06
3 800 23,66 | 328,00 | 330,34 | 17,36
4 1200 21,06 | 438,6 | 441,08 20,55
5 600 49,26 | 500,09 | 515,83 | 60,05

Tabulka 10 — Smérové reSeni
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Ceské vysoké uéeni technické
Fakulta stavebni
Katedra silniénich staveb

4.2.4 VySkové feSeni

Sklon [%] | Cislo oblouku| R[m] | T[m] |Ymax [M]

-3,77

1 12000 | 286,02 3,41
1,00

2 6000 99,13 0,82
-2,31

3 5000 | 117,67 1,38
2,40

4 10000 | 213,45 2,28
-1,87

5 4000 | 74,31 0,69
1,85

6 8000 | 134,19 1,13
-1,51

7 45000 | 98,99 0,11
-1,07

8 7000 117,4 0,98
2,28

9 6500 | 57,88 0,26

Tabulka 11 — VySkoveé rfeseni

4.2.5 Odhad nakladu
Cena stavby obchvatu byla stanovena dle cenovych normativa schvalenych
Centralni komisi MD CR. Jedna se o zjednoduseny odhad nakladu varianty, pro

jejich nasledné posouzeni, nikoliv o skutecné naklady na stavbu obchvatu.
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Ceské vysoké uéeni technické
Fakulta stavebni
Katedra silniénich staveb

) . Mnozstvi | Zakladnicena Stavebninaklad
Objekt Mj . . .
M) normativu [K¢] celkem [K¢]

Komunikace:
hlavnitrasa S 11,5/90 | km 5,67652 46 900 000 | 266 228 788
Mosty:
mostniobjekt €. 1 km 0,10000 | 401 800000 40 180 000
mostni objekt ¢. 2 km 0,22000 | 401 800000 88 396 000
MUK:
MUK - EXIT 76 kus 1 52 000 000 52 000 000
Mezisoucet: 446 804 788
Ostatni:
viéeobecné polozky % 6,00 - 26 808 287
pfipravné prace % 5,00 - 22340239
vodohospodaiské objekty % 6,00 - 26 808 287
inZenyrské sité % 3,70 - 16531777
Upravy ploch % 5,00 - 22 340239
Cena stavby: 561 633 619

Tabulka 12 — Odhad nakladu

4.3 VARIANTAC
4.3.1 Popis trasy

Varianta C je nejvychodnéjsi variantou obchvatu a jeji délka €ini 6,711 32 km.
Trasa zacCina na okruzni kfizovatce, ktera je soucCasti nové navrzené mimourovrove
kfizovatky deltového typu. Dale trasa pokracuje levostranny obloukem o poloméru
700 m a vede severné od obce Hlinice. Ve stani¢eni 0,949 00 km je navrzeno
mimourovnove kfizeni se stavajici silnici 111/0335. Pro pfekonani udoli Stfibrného
potoka je navrzen mostni objekt o délce 50 m severné od Horniho rybnika. Za
mostnim objektem nasleduje pravostranny oblouk o poloméru 700 m. Vychodné od
obce Hlinice navrzeny obchvat kfizuje stavaijici silnici [1/137. Zde je navrzena okruzni
kfizovatka. Trasa pokracuje pravostrannym obloukem o poloméru 1300 m skrz Velky
hutecky les. Vychodné od Vranovskeho rybnika je navrzen mostni objekt o délce 30

m pro pfekonani zelezni¢ni traté €. 224. Trasa pokracuje pfimym usekem az k udoli
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Ceské vysoké uéeni technické

Fakulta stavebni
Katedra silni¢nich staveb

Chotovinského potoka, pres ktery je navrzen mostni objekt o délce 220 m. Zavér

useku je shodny s variantou B.

Celkové trasa obsahuje 4 smérové oblouky a 6 vySkovych oblouku.

4.3.2 Staniceni

ZU= 0,000 00 km
TP1= 0,350 44 km
PK1= 0,470 44 km
KP1= 0,588 80 km
PT;= 0,728 80 km

4.3.3 Sméroveé reseni

TP2= 1,365 11 km
PK2= 1,505 11 km
KP2= 2314 04 km
PT>= 2,454 04 km

TP3= 3,215 44
PKs= 3,405 44
KP3= 3,745 52
PTs= 3,93552

Tabulka 13 - Staniceni

km
km
km
km

TP4= 5,935 49 km
PK4= 6,065 49 km
KP4= 6,581 32 km
PTs= 6,711 32 km
KU= 6,711 32 km

Cislo oblouku| R[m] | a[ | T[m] |Oo[m]| z[m]
700 8,06 | 98,28 | 9836 | 1,73

2 700 | 66,21 | 764,66 | 808,93 | 135,66

3 1300 | 14,99 |339,12 | 340,09 | 11,2

4 600 | 49,26 |500,09 | 515,83 | 60,05

Tabulka 14 — Smérové reSeni
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Ceské vysoké uéeni technické
Fakulta stavebni
Katedra silniénich staveb

4.3.4 VysSkové feSeni

Sklon [%] |Cislo oblouku| R[m] | T[mM] |Ymax [M]

-2,30
1 4000 71,54 0,64

1,27
2 12000 | 149,30 0,93

-1,22
3 5000 | 65,75 0,43

1,41
4 7000 94,52 0,64

-1,29
5 5000 | 89,28 0,80

2,28
6 6500 | 57,88 0,26

0,50

Tabulka 15 — Viyskoveé rfeSeni

4.2.5 Odhad nakladua
Cena stavby obchvatu byla stanovena dle cenovych normativli schvalenych
Centralni komisi MD CR. Jedna se o zjednodu$eny odhad naklad( varianty, pro

jejich nasledné posouzeni, nikoliv o skutecné naklady na stavbu obchvatu.
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Ceské vysoké uéeni technické
Fakulta stavebni
Katedra silniénich staveb

. . Mnozstvi | Zakladnicena Stavebninaklad
Objekt Mj . . .
M) normativu [Kc] celkem [K¢]
Komunikace:
hlavnitrasa$11,5/90 | km | 671132 | 46900000 | 314760908
Mosty:
mostni objekt ¢. 1 km 0,05000 | 401 800000 20090 000
mostni objekt ¢. 2 0,03000 | 401 800000 12 054 000
mostniobjekt €. 3 km 0,22000 | 401 800000 88 396 000
MUK:
MUK - EXIT 76 kus 1 52 000 000 52 000 000
Mezisoucet: 487 300 908
Ostatni:
vSeobecné polozky % 6,00 - 29238 054
pfipravné prace % 5,00 - 24 365 045
vodohospodaiské objekty % 6,00 - 29238 054
inzenyrské sité % 3,70 - 18030134
Upravy ploch % 5,00 - 24 365 045
|Cena stavby: 612 537 241

Tabulka 16 — odhad nakladt

5 MULTIKRITERIALNIi ZHODNOCENI

Z multikriterialniho posouzeni vysla jako nejvhodnéjsi varianta B. Jedna se o

nejvyrovnanéjsi navrh obchvatu silnice 1/19 mésta Tabor.

Multikriterialni posouzeni je vypracovano v samostatné priloze.

6 VYSLEDNA VARIANTA B
6.1 STAVEBNE TECHNICKE RESENI

Zacatek obchvatu silnice 1/19 mésta Tabor je umistén do okruzni kfizovatky,
ktera je soucCasti nové navrzené mimourovnové kfizovatky. Tato mimouroviova
kfizovatka slouzi k napojeni na stavajici dalnici D3 (Praha — Ceské Budgjovice) a na
stavajici silnici 1/19 smér Tabor. Trasa klesa ve sméru stanieni pravostrannym
obloukem o poloméru 1200 m se zakladnim pFi€nym sklonem 2,5 % k silnici 11/137

mezi obcemi Hlinice a Zaluzi. Pred kfizenim se silnici 11/137 niveleta navrzeného
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Ceské vysoké uéeni technické
Fakulta stavebni
Katedra silniénich staveb

obchvatu stoupa, aby bylo zajisténo vySkové napojeni na tuto silnici. Pfed a za
okruzni kfizovatkou jsou na hlavni trase navrhnuty trubni propustky pro pfevod vody
napri€ télesem silnice. Za okruzni kfizovatkou nasleduje levostranny oblouk o
poloméru 600 m s dostfednym sklonem 2,5 %. Trasa pokracuje severné od obce
Smyslov a klesa ke Stfibrnému potoku, kde je navrhnuty trubni propustek pro pfevod
vody napfic télesem silnice. Nasleduje usek s podélnym sklonem 2,40 % a
pravostranny oblouk o poloméru 800 m s dostfednym sklonem 2,5 %. Ve staniceni
2,563 00 km je navrzen trubni propustek pro pfevod vody napfic télesem silnice a ve
stani¢eni 2,808 00 km je navrZeny nadjezd lesni cesty. JiZzné od Vranovského
rybnika je na obchvatu navrzen mostni objekt délky 100 m pro pfekonani udoli a
zelezniéni traté ¢. 224 Tabor — Horni Cerekev. Za mostnim objektem nasleduje
pravostranny oblouk o poloméru 1200 m se zakladnim pfi¢nym sklonem 2,5 a silnice
zacina klesat podélnym sklonem 1,35 % k udoli Chotovinského potoka, pfes které je
navrzen mostni objekt o délce 220 m. Ve stani¢eni 3,888 00 km je navrzen nadjezd
lesni cesty pfes planovany obchvat. Pfed koncem obchvatu je navrzena stykova
kfizovatka s trvalou pfelozkou silnice 1/19, ktera se napojuje na pavodni stav pred
obci Zarybni¢na Lhota. Smérové napojeni na stavajici usek silnice 1/19 je zajisténo
levostrannym obloukem o poloméru 600 m s dostfednym sklonem 2,5 % a vysSkové
napojeni je zajisténo stoupanim 2,48 % a dale klesanim 0,5 % az na uroven stavajici

VOZOVKy.
Celkové trasa obsahuje 5 smérovych obloukl a 8 vySkovych obloukd

Ve vysledné varianté doslo k upravé nivelety v zavérecném useku oproti
varianté B a to z divodu zajisténi minimalnich sklonovych pomérl a spravného

odvodnéni navrhnutého obchvatu.

6.2 STANICENI

ZU= 0,000 00 km

TP1= 0,111 39 km
PK1= 0,291 39 km
KP1= 0,800 11 km
PT:= 0,980 11 km

TP2= 1,130 23 km
PK2= 1,260 23 km
KP2= 1,526 30 km
PT,= 1,656 30 km

TP3= 2,138 72 km
PKs= 2,288 72 km
KP3= 2,619 06 km
PTs= 2,769 06 km
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TP,4= 3,735 26 km
PK4= 3,915 26 km
KP4= 4,356 34 km
PT4= 4,536 34 km

TPs= 4,900 60 km
PKs= 5,030 60 km
KPs= 5546 42 km
PTs= 5,676 52 km
KU= 5676 52 km



Fakulta stavebni
Katedra silni¢nich staveb

Tabulka 17 - Staniceni

6.3 SMEROVE RESENI

Ceské vysoké uéeni technické

Cislo oblouku| R[m] | a[] | T[m] |Oo[m]| z[m]

1 1200 | 24,29 | 504,91 | 508,71 | 27,47
2 600 25,41 | 263,89 | 266,07 | 15,06
3 800 23,66 | 328,00 | 330,34 | 17,36
4 1200 | 21,06 | 438,6 | 441,08 | 20,55
5 600 49,26 | 500,09 [ 515,83 | 60,05

Tabulka 18 — Smérové feseni

6.4 VYSKOVE RESENI
Sklon [%] | Cislo oblouku| R[m] | T[M] |Ymax [M]

-3,77

1 12000 | 286,02 | 341
1,00

2 6000 | 99,13 0,82
-2,31

3 5000 | 117,67 | 1,38
2,40

4 10000 | 21345 | 2,28
-1,87

5 4000 | 74,31 0,69
1,85

6 8000 | 134,19 | 1,13
-1,35

7 7000 | 134,02 | 1,28
2,48

8 5500 | 82,14 0,61
-0,50

Tabulka 19 — Vyskoveé rfeseni
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Ceské vysoké uéeni technické
Fakulta stavebni
Katedra silniénich staveb

6.5 ZEMNi TELESO

Sklony svahti zemniho télesa jsou navrzeny dle CSN 736133 a jsou
odstupniovany:

nasyp:

do 3 mje sklon 1:2,5

nad 3 mod 3 do 6 m je sklon 1,1.5

nad 6 mod 3 do 6 m je sklon 1:1,75 a od 6 do 10 m je sklon 1:1,5
zarez:

do hloubky 2 m je sklon 1:2,0

od 2 mdo 6 mje sklon 1:1,75

Pfikopy jsou v zakladnim trojuhelnikovém tvaru se sklony svaha dle
CSN 73 6101. U paty nasypu se sklony svah( nejvice 1:2,5. U paty zafezl a podél
okraje koruny silnice se sklonem pfilehlého svahu nejvice 1:2,5 a protilehlého svahu

zpravidla shodné se sklonem svahu zafezu, nejvice v8ak ve sklonu 1:1,75.
PFi¢ny sklon zemni plané je po celé délce trasy 3 % a zajiStuje jeji odvodnéni.

6.6 ODVODNENI
Odvodnéni vozovky je zajisténo pricnymi a podélnymi sklony, kterymi je voda
svedena do zbudovanych trojuhelnikovych pfikopl. Pro pfevedeni vody napfic

télesem silnice jsou navrzeny trubni propustky a mosty.

6.7 KLOPENI

Na vysledné trase obchvatu jsou navrzené smérové oblouky o poloméru
600 - 1200 m. Klopeni vozovky do dostfedného sklonu je provedeno dle
CSN 73 6101. Pro navrzeny obchvat je zvolena navrhova rychlost 90 km/h. P¥i této
navrhové rychlosti je nejmensi dovoleny polomér smérovych oblouktd 570 m pfi
nejmensim dostfedném sklonu 2,5 %. Smérové oblouky o poloméru nad 1160 m

nevyzaduji dostfedny sklon.
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Ceské vysoké uéeni technické
Fakulta stavebni
Katedra silniénich staveb

Dostfedného sklonu u navrzeného obchvatu je dosazeno klopenim kolem osy.
Délky vzestupnic jsou zvoleny vzhledem k doporu¢enému sklonu vzestupnice 0,6 %
pro navrhovou rychlost 90 km/h. Podrobny pribéh klopeni je znazornén v pfiloze
D3 PODELNY PROFIL — VYSLEDNA VARIANTA.

6.8 OBJEKTY
6.8.1 Propustky

Trubni propustky jsou navrzeny v mistech, kde je potfeba pfevedeni vody
napric¢ télesem silnice. Na trase je navrzeno 5 trubnich propustkd s primérem DN
1,0-1,2 m. s délkou 15 m az 28 m.

Stanieni a délka propustku:

Cislo Staniéeni Pramér Délka
propustku [km] propustku [m] [ propustku [m]
1 1,025 00 1,0 15,0
2 1,110 00 1,0 16,0
3 1,769 00 1,0 19,0
4 2,563 00 1,0 20,0
5 5,344 00 1,2 28,0

Tabulka 20 - Propustky

6.8.2 Svodidla
Na trase jsou umisténa svodidla na mostech, propustcich a na nasypech
vy$8ich nez 3 m dle CSN 73 6101

Celkova délka svodidel je 961 m.

6.8.3 Mosty

Na hlavni trase obchvatu jsou navrzené 2 mosty. Prvni mostni objekt, ve
staniceni 3,352 00 km, délky 100 m slouZzi pro prfevedeni silnice nad zelezni¢ni trati
€. 224 Tabor — Horni Cerekev. Druhy mostni objekt, ve stani¢eni 4,891 00 km, délky

220 m slouzi pro prevedeni silnice nad udolim Chotovinského potoka.
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Ceské vysoké uéeni technické
Fakulta stavebni
Katedra silniénich staveb

Pro zachovani obsluznosti polnich a lesnich ploch je zapotfebi zbudovat

nadjezdy lesnich cest nad silnici 1/19 a to ve stani¢eni 2,808 00 km a 3,888 00 km.

6.9 KRIZOVATKY

6.9.1 Mimourovnova krizovatka

Mimouroviova kfizovatka se nachazi na zacatku navrzené trasy. Kfizovatka je
situovana na misto stavajici mimourovriové kfizovatky — EXIT 76. Pro navrh byla
zvolena MUK deltova, symetrickd, a to hlavné z divodu jednotnosti typt
nasledujicich MUK. Je to doporuéeni vychazejici z normy CSN 73 6102 a ma
zabranit vahani a nejistoté fidit. Stavajici MUK deltového typu se nachazi vychodné
od Mésic (EXIT 79).

Vétve MUK jsou navrzené na navrhovou rychlost 50 km/h. Polomér
kruZnicového oblouku vétve MUK méa hodnotu 95 m a pfiény sklon 2,5 %. Délky
pfechodnic maji hodnotu 50,0 m a je zvoleno klopeni kolem osy jizdniho pasu. Jizdni
pruh vétve je Siroky 3,50 m, ve smérovém oblouku o poloméru 95 m je nutné jizdni
pruh rozsifit 0 0,35 m. Odbocovaci a pfipojovaci pruhy jsou navrzeny dle normy
CSN 7361 02

6.9.2 Okruzni kfizovatka

Okruzni kfizovatka je navrzena na misté kfizeni obchvatu silnice 1/19 a
stavajici silnice 11/137. Tento typ uroviové kfizovatky je zvolen z didvodu velkého
poctu paprsku. DalSi vyhodou je zklidnéni a snizeni rychlosti v dané oblasti, coz je
velice Zadouci, vzhledem k tomu, Ze se kfizovatka nachazi mezi obcemi Zaluzi a

Hlinice.

Vnéjsi primér jednopruhové okruzni kfizovatky ma hodnotu 55 m a Sifka

okruzniho pasu je 6,25 m.

6.9.3 Stykova krizovatka

Stykova kfizovatka je navrzena v zavérecné Casti trasy na misté kfizeni
s trvalou prelozkou silnice 1/19. Stykova kfizovatka je zvolena z divodu pfirozeného
navedeni na planovany obchvat silnice 1/19 ze sméru Chynov a pro zajisténi
plynulosti trasy. Z hlediska usmérnéni dopravnich proudl se jedna o stykovou

kfizovatku s usmérnénim dopravnich proudl na obou silnicich. Na vedlejsi silnic je
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Ceské vysoké uéeni technické

Fakulta stavebni
Katedra silni¢nich staveb

usmeérnéni zajisténo délicim a smérovacim ostrivkem. Usmérnéni na hlavni silnici je

navrzeno viozenim pFidatného pruhu pro odboc&eni vievo mezi prijezdné jizdni

pruhy.

Odbod&ovaci a pfipojovaci pruhy jsou navrzeny dle normy CSN 736102.

6.9.4 Posouzeni vykonnosti kfizovatek

Vzhledem k nedostatku podkladl o smérech a intenzitach dopravy bylo

provedeno pouze orientani posouzeni na zakladé maximalni kapacity riznych typu

aroviiovych kfizovatek. Tyto hodnoty uvadi norma CSN 73 6102 v pfiloze A.

Jako kriticka kfiZzovatka na trase byla vybrana okruzni kfizovatka.

Protokol pro

progndzu dopravy metodou jednotného soucinitele vyvoje podle TP225

Misto (usek) Zarybnicna Lhota|Posuzovany profil za k. z. obce
Cislo komunikace 1/19 Typ komunikace I
Vzdalenost od
Kraj Jihocesky L, . nad 20 km
krajského mésta
Vychozi rok 2016
Vyhledovy rok 2045
, . A B C
Skupina vozidel
osobni | lehka nakladni| tézka
Vychoziintenzita dopravy lo[voz/den] 6119 1042 821
Koeficient vyvoje intenzit doprav
SN Ivvel pravy ko [-] 1,00 1,00 1,00
pro vychozi rok
Koeficient vyvoje intenzit dopra
L D M kv [-] 1,14 1,44 1,21
pro vyhledovy rok
Koeficinet progndzy intenzit dopravy, kp [-] 1,14 1,44 1,21
Vyhledovd intenzita dopravy l, [voz/den] 6976 1500 993
Vyhledovd intenzita dopravy (celkem l, [voz/den] 9470
RPDlygs5 9470 [voz/den]
krpdi, 50 0: 101 [']
Iso 956 [voz/h]

Tabulka 21 — Progndéza dopravy silnice 1/19
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Protokol pro progndzu dopravy metodou jednotného soucinitele vyvoje podle TP225

Misto (usek) pred Zaluzim |Posuzovany profil zastavka CSAD
Cislo komunikace /137 Typ komunikace I
Vzdalenost od
Kraj Jihocesky L, Y nad 20 km
krajského mésta
Vychozi rok 2016
Vyhledovy rok 2045
. . A B C
Skupina vozidel
osobni [ lehkd nakladni| tézka
Vychoziintenzita dopravy lo[voz/den] 2838 425 88
Koeficient vyvoje intenzit doprav
EIE T ey ko [-] 1,00 1,00 1,00
pro vychozirok
Koeficient vyvoje intenzit doprav
Aol P kv [-] 1,12 1,42 1,17
pro vyhledovy rok
Koeficinet progndzy intenzit dopravy, kp [-] 1,12 1,42 1,17
Vyhledova intenzita dopravy l, [voz/den] 3179 604 103
Vyhledovd intenzita dopravy (celkem l, [voz/den] 3885
RPDl,g45 3885 [voz/den]
krpdi, 50 0: 122 [']
lso 474 [voz/h]

Tabulka 22- Prognéza dopravy silnice 11/137

Sectenim vyhledovych intenzit ziskame hodnotu 1430 voz/h. Dle tabulky
v pfiloze A je maximalni kapacita okruzni kfizovatky 2000 — 2700 voz/h. Kfizovatka

tudiz vyhovi i s dostate¢nou rezervou.

6.10 KONSTRUKCE VOZOVKY

Dle CSN 73 6101 se pro silnice |. tfidy uvaZuje navrhova Groven poruseni DO.
Z celostatniho scitani dopravy provedeného v roce 2016 na useku €. 2-0870 vychazi

TNV = 2444 voz/24h. PiepocCet na TNV se provede podle vzorce:
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TNVk = 0,5%(82+ 0k)*TNV = 0,5%(1,094+1,404)*2444 = 3053 voz/24hod

Z tohoto udaje vychazi tfida dopravniho zatizeni Il.

Jelikoz nebyl proveden geologicky prlizkum a nejsou tedy pfesné znamy

parametry podloZzi, je konstrukce vozovky vybrana z katalogu TP170

s pfedpokladanym navrhovym obdobim 25 let.

Na obchvatu je tedy navrzena konstrukce vozovky DO-N-1-11-PlII.

DO-N-1-1I-P1lI

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S 40 mm CSN EN 13108-5
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16S 70 mm CSN EN 13108-1
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ~ ACP 22S 90 mm CSN EN 13108-1
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDA 250 mm CSN 73 6126-1
Celkem 650 mm

Tabulka 23 — Skladba vozovky
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7 ZAVER
Vyslednou variantou po zhodnoceni multikriterialni analyzou byla zvolena
varianta B. Tato varianta byla dale rozpracovana do vétSi podrobnosti. Pfi navrhu

FeSeni se vychazelo z platnych norem a technickych predpisti Ceské republiky.

Zadanim bylo zjistit moznost zlepSeni dopravni a Zivotni situace ve mésté
Tabor a pfilehlém okoli navrhnutim obchvatu silnice 1/19. Z mého pohledu by se tato
situace zlepsila, obzvlasté napojenim primyslové zény Vozicka na obchvat, ale pro

presnéjsi vysledky by bylo nutné mit vice podkladu.
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9  SEZNAM POUZITEHO SOFTWARE
e AutoCad Civil 3D 2019
e AutoCad 2019
e Microsoft Word

e Microsoft Excel
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10 SEZNAM PRILOH

C1

Cc2

C3

C4

C5

C6

C7

D1

D2

D3

D4

D5

D6

PRUVODNI A TECHNICKA ZPRAVA
PREHLEDNA SITUACE

VARIANTY RESENI

SITUACE VEDEBI VARIANT — FOTOMAPA
SITUACE VEDENI VARIANT — UZEMNI PLAN
SITUACE VEDENI VARIANT

PODELNY PROFIL — VARIANTA A
PODELNY PROFIL — VARIANTA B

PODELNY PROFIL — VARIANTA C
MULTIKRITERIARNI ZHODNOCENI VARIANT
VYSLEDNA VARIANTA

SITUACE — VYSLEDNA VARIANTA — |. DiL
SITUACE — VYSLEDNA VARIANTA — II. DiL
PODELNY PROFIL — VYSLEDNA VARIANTA
VZOROVY PRICNY REZ -V PRIME
VZOROVY PRICNY REZ — V OBLOUKU
CHARAKTERISTICKE PRICNE REZY

FOTODOKUMENTACE
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