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Cilem této diplomové prace bylo zanalyzovat a zhodnotit stavajici dopravni
feSeni vybrané oblasti méstské Casti Prahy 6 — Dédina a navrhnout vhodna
opatfeni, ktera by zvySila bezpecnost dopravy a kapacitu parkovacich
a odstavnych stani. Pro analyzu stavajiciho stavu bylo provedeno nékolik
dopravnich prizkum, které mély zhodnotit jednak plvodni feSeni a nasledné
nové feSeni po dil€ich upravach, které se uskuteCnily v obdobi od cCervna
do zafi 2018.

Tato prace se zabyvala ¢tyfmi vytipovanymi oblastmi, mezi které patfilo feSeni
dopravy v klidu na sidlisti Na D&ding, v ulicich Navigatori a Nova Sarka, fedeni
otadeni u ZS Dé&dina a posledni &ast se zabyvala zklidnénim oblasti ulic
Dédinska, Smolikova, Parasutistli, Pilotd, Letecka, DruZicovd, Radistd,

Rubli¢ova a Navigatoru.

Vysledkem této prace je poklad, ktery obsahuje zhodnoceni stavu vsech
Ctyf  zkoumanych ¢&asti, zhodnoceni stavu ¢asti po upravach, které
ve dvou lokalitach probéhly v obdobi od Cervna do zafi 2018, a navrh dalSich

opatreni, které by zlepsSily zjistény stav.
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Abstract:

The aim of this diploma thesis was to analyse and evaluate current traffic
solution of selected area in Prague 6 — Dédina and to propose appropriate
measures to increase the safety of transport and the capacity of parking spaces
There were carried out several traffic surveys to analyse current situation
that should evaluate current solution and solution after some partial adjustments

that happened from June to September 2018.

This diploma thesis occupied with four selected areas, inclouding solution
of parking problems in the settlement Na Dédiné and in the streets Navigatoru
and Nova Sarka, solution of the pedestrian crossing next to bus stop
Sidlisté Na Dédiné, solution turning point next to Primary school Dédina
and the last part occupied with traffic calming in the streets Dédinska,
Smolikova, Parasutistli, Pilott, Leteckda, Druzicova, Radistt, Rubli¢ova

and Navigatoru.

The outcoming result is a foundation that contains evaluation of all parts,
evaluation after some partial adjustments that were done in two areas
from June to September 2018 and proposal of possible adjustments that could

improve current situation.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK
MC — méstska cast

MHD — méstska hromadna doprava

km/h — kilometrd za hodinu

TT — tramvajova trat

SOKP — Severni okruh kolem Prahy

SSZ — svételné signalizacni zafizeni

ZTP — zdravotné a télesné postizeny

OTSKP — Oborovy tfidnik stavebnich konstrukci a praci



UVvOoD

DnesSni doba je charakterizovana nejen neustalym rozvojem vSech oblasti,
kterym se lidé vénuji, ale také zvySovanim pozadavkl na vybavenost mést,
které se nejvice rozviji. V naSem staté bezpochyby vede nasSe hlavni
meésto — Praha, ktera je vlajkovou lodi, at uz z hlediska procentualniho
zastoupeni obyvatel s vysokoskolskym vzdélanim ¢&i vyuzivani modernich
technologii. Krozvoji slouzi také systém dopravni infrastruktury, ktery
Cas od Casu potfebuje inovovat, aby obyvatelim spravné slouzil a nebyl
na obtiz. Soucasti inovace dopravni infrastruktury nejsou pouze jednotlivé ulice
Ci kfizovatky, ale také celé oblasti v jednotlivych méstskych ¢astech.

Tato prace se zabyva komplexnim dopravnim FeSenim oblasti
Prahy 6 — Dé&diny, respektive feSenim vytipovanych problémi této oblasti.
Oblast skyta velkou rozmanitost, jelikoz se v ni nachazi rodinné domy, panelove
domy, administrativni budovy, $koly, sidla firem, ale také prostor Armady Ceské
republiky. Tento prostor je dlouhodobé velmi diskutabilnim tématem,
jelikoz by zde mohlo vzniknout tzv. mésto ve mésté s fadou novych obytnych
¢i administrativnich domu a rozvoj této oblasti by nabral jiné obratky.

Cilem této diplomové prace je zanalyzovat a zhodnotit stavajici dopravni feSeni
vybrané oblasti méstské Casti Prahy 6 — Dédina a navrhnout vhodna opatreni,
ktera by zvySila bezpecnost dopravy a kapacitu parkovacich a odstavnych
stani. Pro analyzu stavajiciho stavu bylo provedeno nékolik dopravnich
prizkumda, které mély zhodnotit jednak pavodni FeSeni a nasledné nové feSeni
po dil€ich upravach, které se uskutec€nily v obdobi od ¢ervna do zaFi 2018.

Prvni Casti této prace je posouzeni dopravy v klidu na sidlisti Na Dédiné,
v ulicich Navigatorti a Nova Sarka. Prizkumy slouzi k porovnani denni a noéni,
respektive predpokladané minimalni a maximalni, obsazenosti parkovacich
a odstavnych stani. Na zakladé zjisténych udaju jsou navrzeny upravy,
které by zvysSily kapacitu parkovacich a odstavnych stani.

Druha &ast se tyka ulic v bezprostfednim okoli ZS Dé&dina, kde v ulicich
Pod Cihelnou a Zukovského dochazelo ke komplikacim pfi prijezdu a otageni
vozidel. V této <Casti opét probéhly ke konci srpna 2018 upravy,
které jsou porovnany se stavem pfed Upravami, a nasledné jsou navrZzena dalSi
ZlepSujici dopravni opatfeni.

Treti ¢ast se zabyva pfechodem pro chodce u autobusové zastavky Sidlisté
Na Dédiné, ktery se v obdobi od ¢ervna do zafi 2018 prebudoval z nefizeného
pfechodu na pFfechod fizeny signalizaCnim svételnym zafizenim. Cilem
posuzovani této casti je zjistit, jak tato zména ovlivnila chovani chodcl
na pfechodu a v jeho tésném okoli, a navrhnout pfipadna dalSi opatfeni.

Posledni &tvrta &ast ma za uUkol prové&fit v ulicich Dé&dinska, Smolikova,
ParaSutistu, Pilotd, Letecka, Druzicova, Radistu, RubliCova a Navigator
dosahované okamzité rychlosti vozidel. Na zakladé vysledkld jsou navrzeny
prvky dopravniho zklidnéni.
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Vysledkem celé prace je podklad, ktery =zahrnuje jak vyhodnoceni
jiz provedenych uprav, tak navrh dalSich feSeni, které by zlepSily dopravni
situaci v této oblasti.
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1 PRAHA 6 — DEDINA
1.1 MESTSKA CAST PRAHA 6

MC Praha 6 se nachazi v severozapadni &asti hlavniho mésta Ceské republiky
— viz Obrazek 1. Jeji rozloha mirné presahuje 41 km? a pocet obyvatel
v soucasnosti dosahuje téméF 93 000. MC se fadi mezi nejvétsi a zaroven
nejlidnatéjsi méstské Casti Prahy. Celkovy pocet obyvatel vSak neni konecny,
protoZe diky pfitomnosti vysokych Skol je Praha 6 atraktivni lokalitou studentd,
ktefi bydli bud na vysokoSkolskych kolejich, nebo na privatnich bytech,
ale nemaiji zde trvalé bydlisté. Diky velké rozmanitosti a moznosti pracovniho
i volnogasového vyziti je MC Praha 6 vyhledavanou a Zadanou oblasti vSech
vékovych kategorii véetn& mimoprazskych navstévniki. Na uzemi MC Prahy 6
se nachazi celkem 10 katastralnich uzemi Prahy. Jedna se o 6 celych
katastralnich uzemi, mezi které patfi Dejvice, Liboc, Ruzyné, StfeSovice,
Veleslavin a Vokovice, a o0 4 neuplné katastralni uzemi, mezi které patfi
Bfevnov, BubeneC, Sedlec a Hrad€any. Praha 6 sousedi s nékolika dalSimi
méstskymi Castmi — viz Obrazek 2, napfiklad Praha, 7, Praha 1, Praha 5
&i Praha 17. MC Praha 6 zaroven patii do spravniho obvodu, ktery se sklada

Lichoceves

z Casti Praha-Suchdol, Praha-Lysolaje, Praha-Predni Kopanina,
Praha-NebusSice a pravé z Prahy 6. [1] [2] [3]
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Obrazek 1 — Zakladni mapa Prahy s vyznacenym spravnim obvodem Prahy 6, zdroj [4]
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Obrazek 2 — Méstské &asti Prahy, zdroj [5]

Nejvétsi gasti MC Prahy 6 je Ruzyné, ktera je zaroven i druhou nejvétsi Stvrti
Prahy hned po Hornich Pocernicich. Ruzyné je znama pfedevSim diky
mezinarodnimu LetiSti Vaclava Havla, jehoz pocatky sahaji az do 40. let
20. stoleti. Letisté dokaze v sou€asnosti odbavit vice nez 15 miliond cestujicich
za rok. Kromé letisté uzemi Ruzyné protina SOKP a Zelezni¢ni trat vedouci
z Kladna na Masarykovo nadrazi. Dale se v Ruzyni nachazi vazebni véznice,
obchodni dim Sestka, ruzyfiské kasarny & panelové sidlisté¢ Na Dé&diné.
Ruzyné je jednim ze dvou katastralnich uzemi, na kterych se rozléha feSena
oblast této prace, tato oblast je podrobnéji rozebrana v kapitole 1.2. [6] [7]

Druhym katastralnim uzemim, na kterém lezi feSena oblast této prace, je Liboc.
Podrobnéji je tato feSena oblast rozebrana v kapitole 1.2. Nejvétsi dominantou
je Letohradek Hvézda, ktery obklopuje obora Hvézda. Obora Hvézda slouzi
obyvatelim  Petfin, oblasti Bilé hory a samozifejmé Liboce
pro volnoCasoveé aktivity. Druhou dominantou je pfirodni rezervace Divoka
Sarka, kterou charakterizuji skalnaté ubogi, mezi kterymi protéka vodni tok
Divoka Sarka. Liboc kfizuje dopravni tepna — ulice Evropska, diky které je Liboc
velmi dobfe dostupna MHD. [8]

MC Prahy 6 ma v planu také né&kolik projekt(, které se podili na rozvoji nejen
pokraCovani vystavby SOKP, ktery by zpUsobil znaény pokles tranzitni dopravy
ve meésté, ktera v soucCasnosti pfes Prahu musi projet. DalSim rozvojovym
projektem je modernizace Bustéhradské Zelezni¢ni drahy — viz Obrazek 3, ktera
by zajiStovala pfimy spoj mezi centrem mésta a LetiStém Vaclava Havla,
zaroven by vedla aZ na Kladno. Draha by ur¢ité vedla pfes izemi MC Prahy 6
a méla umoznit rychly transport mezi letiStém a centrem. DalSim projektem
je zvySovani kapacity Letisté Vaclava Havla, na kterém v prabéhu poslednich
let rapidné vzrostl provoz letecké dopravy. ZvySovanim kapacity je minéna
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vystavba novych terminalli, vystavba novych vzletovych a priletovych drah
Ci vylepSeni systému odbaveni. DalSi projekty se tykaji hlavné uzemi
MC Prahy 6, pfipadné jejich sousednich méstskych ¢&asti. Jedna se
o vybudovani lanové drahy, ktera by méla spojovat MC Prahy 6 a 8. Nachazela
by se v oblasti kolem Nadrazi Podbaba. Mezi dalSi rozvojové projekty, které
se tykaji dopravy po Praze 6, patfi nové tramvajové traté. Prvni z nich by méla
prodlouzit tramvajovou trat z Podbaby az do Suchdola, druha by méla
prodlouzit trat’ z Divoké Sarky pres sidlisté Na D&diné az na Letisté Vaclava
Havla. Druha ze zmiflovanych trati by pfimo ovlivnila oblast, ktera je v této praci
feSena, podrobnéji je feSena v kapitole 1.3. Posledni ¢asti rozvojového planu
jsou rozvojova uzemi, ktera by méla v budoucnu zménit svou podobu
a méla by tam probéhnout vystavba de facto novych Ctvrti. Jedna se o oblasti
Papirenska lezici v Bubenci kousek od Stromovky, okoli ulice Generala Piky
v Dejvicich, Drnovska lezici vtésné blizkosti letiSté, okoli stanice metra
na Veleslaving, Spejchar a Nova Ruzyng, ktera lezi opét u feSené oblasti.
Oblast Nové Ruzyné je blize rozebrana v kapitole 1.3. [9] [10] [11]

zast. KLADNO-OSTROVEC | s 2 3em 2m 1 ©

|1]1|

[ 2Zetoznstat coosent Prany, Letikth viP a Kisana | shtiona 8.1 Plehieans sttusos | M 1:60 000

Obrazek 3 — Planovana Bustéhradska Zelezni¢ni draha, zdroj [10]

1.2 RESENA OBLAST MC PRAHY 6 — DEDINA

Dédina patii do MC Prahy 6 a nachazi se vzapadni &asti
Prahy. Dédina lezi na uplném okraji Prahy a jeji polohou je zajisténo perfektni
napojeni na SOKP ¢&i na Evropskou ulici, ktera vede smérem do centra mésta.
Dédina se rozklada na dvou katastralnich uzemich — Liboc a Ruzyné. Oblast
Dédiny je ohraniCena ulici Evropska ze severu, ulici Vlastina z jihovychodu
a ulici Drnovska ze zapadu — viz Obrazek 4. Okoli Dédiny nabizi rdznorodé
vyziti v8ech obyvatel této oblasti. Nedaleko se nachazi pfirodni rezervace
Divoka Sarka, ktera je vyuzivana lidmi vSech vékovych kategorii k relaxaci
Ci ke sportovani. Stejné tak se kousek od Dédiny rozléha Obora Hvézda, ktera
slouzi ke stejnym ucelim. Zapadné od Dédiny je vybudovano obchodni
centrum Sestka. Jak jiz bylo zminéno, Dé&dina leZzi u Evropské ulice, ktera
zajistuje pfimé napojeni Dédiny smérem do centra mésta, ale také v blizkosti
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vede SOKP, ktery obyvatelim Dédiny nabizi rychly odjezd mimo mésto. Podél
Dédiny vede rovnéz zelezniCni trat, jejiz nejblizSi zastavka je Praha-Ruzyné.
Tato trat vede az na Masarykovo nadrazi a dominuje v planech o vytvoreni
rychlého spojeni mezi centrem mésta a letisté. V souCasnosti nejbliZSi
tramvajova zastavka je zastavka Divoka Sarka, avSak jak jiz bylo zminéno
v kapitole 1.1, tak se planuje prodlouzeni trasy az na Dédinu. Podrobnéji tato
moznost prodlouzeni tramvajové trati je vysvétlena v kapitole 1.3. Dopravni
obsluznost zajiStuje predevsim autobusova doprava, ktera sméfuje z Dédiny
ke stanici metra Nadrazi Veleslavin nebo ke stanici metra Petfiny, pfipadné
az ke stanici metra Andél. Poslednim vyznamnym uzemim, které ovliviiuje
Dédinu, je Letisté Vaclava Havla lezici severozapadné od Dédiny. Letisté
ma pro obyvatele Dédiny tak trochu dvé strany mince, jedna nabizi moznosti
rychlého pfesunu na terminaly s naslednym odletem & moznosti pracovniho
uplatnéni, druha vSak znamena neustavajici hluk od vzlétajicich a pfistavajicich
letadel, ktery se Sifi ve dne i v noci do vSech okolnich oblasti letisté. [12] [13]

Divoka Sark

Navigatory 1 [ e;_

E auto?

orzicoY® -

weazq &

o Jenete

smdv\“ﬂa

2
DOLNI LIBO

NA DEDINE

&

&
o
&

Obrazek 4 — Vyznacena oblast Dédiny, zdroj [13]

Oblast Dédiny lze rozdélit na Ctyfi dil¢i Casti — viz Obrazek 5, které
jsou charakterizovany ur€itym typem zastavby. Kazda oblast ma své specificka
problémova mista, ktera jsou podrobnéji feSena v kapitole 2.
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Obrazek 5 — Rozdéleni Dédiny na Ctyfi dilci €asti, zdroj [13]

1.2.1 OBLAST 1 — SIDLISTE NA DEDINE

Oblast Cislo 1 je oznaCovana jako sidlist¢ Na Dédiné — viz Obrazek 6. Sidlisté
vzniklo v sedmdesatych letech 20. stoleti a je tvofeno deseti panelovymi domy,
blizkym obchodnim centrem a zakladni Skolou. Tato oblast je tvofena Ctyfmi
celymi ulicemi a ¢asti jedné ulice. Prvni ulici je ulice Vlastina, ktera vede kolem
celého sidlisté a ktera je jedinou pfijezdovou komunikaci k sidlisti. V této oblasti
je Vlastina lemovana plochami k parkovani, které jsou vyuzivany pfedevSim
obyvateli sidlisté, a nachazi se na ni dvé autobusové zastavky — Sidlisté
Na Dédiné a Ciolkovského — viz Obrazek 7 a Obrazek 8. Severozapadné
od Vlastiny se rozléha parkovaci plocha s vlastnimi vjezdy/vyjezdy — pfiklad
viz Obrazek 9, jedna se o parkovaci stani s kolmym fazenim — viz Obrazek 10.
Dale smérem na zapad na severozapadni strané Vlastiny lezi vefrejné hlidané
placené parkovisté s kombinovanym kolmym, podélnym i Sikmym fazenim
—viz Obrazek 11.
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Obrazek 6 — Oblast 1 — Sidlisté Na Dédiné s vyznaCenymi misty pofizeni fotografii, zdroj [13]
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Obrazek 7 — Autobusova zastavka Obrazek 8 — Autobusova zastavka Sidlisté
Ciolkovského Na Dédiné

Obrazek 9 — Vlastni vjezd/vyjezd Obrazek 10 — Parkovani s kolmym fazenim

Obrazek 11 — Hlidané parkovisté
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Jihovychodné od Vlastiny, respektive na druhé strané Vlastiny, se nachazi
parkovaci plochy, které jsou lemovany jak ulici Vlastina, tak betonovou zdi
ohraniéujici areal Armady Ceské republiky. Tato ¢&ast ma ftfi vlastni
vjezdy/vyjezdy — pfiklad viz Obrazek 12. V celé délce se nachazi parkovaci
stani s kolmym a podélnym stanim — viz Obrazek 13 a Obrazek 14. Podélné
stani je v nékterych mistech pferuseno, protoze se tam nachazi parkovaci stani
pro autobusy MHD — viz Obrazek 15, které zacinaji svoji trasu na zastavce
Ciolkovského.

Obrazek 12 — Vlastni vjezd/vyjezd Obrazek 13 — Kolma a podélna parkovaci
stani

Obrazek 14 — Kolma a podélna parkovaci Obrazek 15 — Parkovaci stani pro autobusy
stani MHD

Druhou ulici sidlidté je ulice Ciolkovského — viz Obrazek 16, ktera vede pfimo
mezi panelovymi domy a napojuje se na ulici Vlastina. Prvni ¢ast ulice slouzi
k pfijezdu k hlavni ¢&asti ulice Ciolkovského, prvni &ast je uzpUsobena
k jednostrannému podélnému stani — viz Obrazek 17 a Obrazek 18, zaroven
zde zacina ,Zdéna 30“. Hlavni ¢ast ulice Ciolkovského vede mezi panelovymi
domy a je sloZzena pfedevSim ze stani s kolmym fazenim — viz Obrazek 19,
stanich s podélnym fazenim se tam nachazi minimum — viz Obrazek 20.
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Obrazek 19 — Kolmé stani v ulici Obrazek 20 — Podélné stani v ulici
Ciolkovského Ciolkovského

Treti a nejkratSi je ulice U Valu — viz Obrazek 21, ktera doplriuje hlavni ¢ast
ulice Ciolkovského, na kterou je také napojena. V této ulici se nachazi pouze
parkovaci stani s kolmym Ffazenim - viz Obrazek 22 a Obrazek 23,
i kdyz néktera vozidla v této ulici parkuji podélné, jak bylo zjisténo pfi dopravni
prizkumu, ktery je popsan v kapitole 3.1.
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Obrazek 21 — U Valu s vyznaCenymi misty pofizeni fotografii, zdroj [13]

Obrazek 22 — Kolmé stani v ulici U Valu Obrazek 23 — Kolmé stani v ulici U Valu

K oblasti sidli§t¢ Na D&dingé se také fadi ulice Zukovského a &ast ulice
Pod Cihelnou — viz Obrazek 24. Jedna se ulice, které pfimo lemuji zakladni
$kolu. Ulice Zukovského a &ast ulice Pod Cihelnou slouzi k pfijezdu do areélu
zakladni 8koly. Ulice Zukovského je &asteéné v rezimu ,Obytna zéna“, ulice
Pod Cihelnou umoznuje oboustranné podélné parkovaci stani — viz Obrazek 25
a Obrazek 26.
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Obréazek 24 — Zukovského a &ast Pod Cihelnou s vyznagenymi misty pofizeni fotografii,
zdroj [13]

Obrazek 25 — Zukovského Obrazek 26 — Pod Cihelnou

Obc¢anska vybavenost této oblasti je zajiSténa zakladni Skolou a obchodnim
centrem Delta — viz Obrazek 27. V obchodnim domé se nachazi zdravotnické
stfedisko, obchody, restaurace, posta, kancelare, knihovna ¢i oddéleni
pro pobyt cizincu — viz Obrazek 28.
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Obrazek 27 — Zakladni §kola a obchodni centrum s vyznaéenym mistem pofizeni fotografie,
zdroj [13]
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Obrazek 28 — Obchodni diim Delta

1.2.2 OBLAST 2

Oblast 2 se nachazi vychodné od sidlist¢ Na Dédiné. Plocha této oblasti
je ohraniena jiZzné ulici Vlastina, severné ulici Pod Cihelnou, zapadné ulici
Hodc&ina a vychodné ulici U Silnice. V porovnani s oblasti 1 se jedna o mensi
oblast, avSak s oblasti 1 je propojena diky ulici Pod Cihelnou a arealem
zakladni Skoly. Tato oblast kombinuje zastavby mensich bytovych domu
a rodinnych domu. Patefni ulici této oblast je ulice Pod Cihelnou
— viz Obrazek 29, ktera, jak jiz bylo zminéno, vede skrz oblast sidlisté
Na Dédiné a oblast 2. Ulice Pod Cihelnou lemuje areal zakladni Skoly a slouzi
jako jedina prijezdova cesta do arealu Skoly. V celé délce ulice je,
i pfes problémy s projetim vozidel, umoznéno kromé doby od 7:30 do 13:00
oboustranné stani s podélnym fazenim — viz Obrazek 30 a Obrazek 31.

Obrazek 29 — Pod Cihelnou s vyznagenymi misty pofizeni fotografii, zdroj [13]
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Obrazek 30 — Podélné stani Obrazek 31 — Podélné stani

Zbylé Uzemi této oblasti tvofi tfi ulice — Hodéina, Castavina a Miladgina
— viz Obrazek 32. Ulice HodcCina leZi nejzapadnéji a v sou€asnosti funguje
v jednosmérném rezimu — viz Obrazek 33 a Obrazek 34. Po obou stranach této
ulice jsou zfizeny plochy pro parkovaci stani s kolmym Fazenim. Ulice
Castavina je obousmérna a je zde umoznéno stani s podélnym Fazenim
— viz Obrazek 35. Ulice Mlad&ina je stejné jako Castavina obousmérna
a umoznuje takeé stani s podélnym fazenim — viz Obrazek 36.

Obrazek 33 — Hod¢ina Obrazek 34 — Hodcina
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Obrazek 35 — Castavina Obrazek 36 — Mladdina

1.2.3 OBLAST 3 — NOVA SARKA

Oblast 3 Ize pojmenovat podle jeji nejdelSi a zarovenn nejvyznamnégjsi ulice
této oblasti — Nova Sarka. Oblast je ohraniéena severné ulici Evropska,
jihovychodné ulici Vlastina a jihozapadné ulici U Silnice. Zastavbu tvofi mensSi
bytové domy, které zpravidla maji tfi az Ctyfi patra. Tato oblast lezi par metr(
od autobusové a od koneéné tramvajové stanice Divoka Sarka. Kousek od této
oblasti, na jihovychodni strané ulice Vlastina, se nachazi areal Skoly
The Prague British School. Pomyslnou hranici mezi definovanou oblasti 2 a 3
tvofi ulice U Silnice — viz Obrazek 37, ktera zaroven slouZi jako jedna ze dvou
prijezdovych cest k oblasti 4, ktera je popsana v kapitole 1.2.4. Ulice U Silnice
funguje v obousmérném rezimu a je vni umozZnéno jednostranné stani
s podélnym fazenim — viz Obrazek 38.
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Obrazek 37 — U Silnice s vyznaCenym mistem pofizeni fotografie, zdroj [13]

24



Obrazek 38 — U Silnice

Nejdelsi ulice Nova Sarka propojuje vSechny ostatni ulice v této

oblasti — viz Obrazek 39. Ulice je obousmérna a je vni umozZnéno
stani v podélném fazeni. Podélné fazeni se v casti ulice vyskytuje
jako jednostranné - viz Obrazek 40, ve zbylé Casti

jako oboustranné — viz Obrazek 41. Posledni dvé ulice této oblasti se jmenuji
Radcina a Svatavina — viz Obrazek 42. Obé jsou uzpusobeny pro oboustranné
stani s podélnym fazenim, avSak vétSina ulice Rad¢ina funguje
v jednosmérném rezimu — viz Obrazek 43 a Obrazek 44, kdezto Svatavina
kompletné v obousmérném rezimu — Obrazek 45 a Obrazek 46.
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Obrézek 39 — Novéa Sarka s vyznadenymi misty pofizeni fotografii, zdroj [13]

Obrazek 40 — Nova Sarka Obrazek 41 — Nova Sarka
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Obrazek 43 — Radc¢ina Obrazek 44 — Rad¢ina

Obrazek 45 — Svatavina Obrazek 46 — Svatavina

1.2.4 OBLAST 4

Oblast 4, ktera se nachazi v severozapadni ¢asti Dédiny, zabira nejvétsi plochu
feSeného uzemi. Zaroven se jedna o nejklidngjsi ¢ast Dédiny, kde zastavbu
tvofi Fadové domy, samostatné rodinné domy ¢i mensi obytné domy.
| pfes skuteCnost, Ze v blizkosti vede SOKP, ulice Evropska Ci nedalekeé letisté,
tato oblast pasobi klidnym a nerusenym dojmem, ktery doplfuji plochy se zeleni
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a velky pocget vzrostlych stromu, které vyrastaji mezi domy. Uzemi této oblasti
je ohrani€eno severné ulici Evropska a zapadné ulici Drnovska, tyto ulice vSak
do této oblasti nepatfi. Oblast ma pouze jeden vjezd/vyjezd na kazdé strané.
Zapadnim smérem je oblast napojena na ulici Drnovska a vychodnim smérem
prechazi ulice Navigatoru do ulice U Silnice.

Nejvychodnéji se v této oblasti nachazi ulice Navigator — viz Obrazek 47, ktera
je obousmérna. Parkovaci stani jsou tam dvojiho druhu. Prvnim druhem
jsou parkovaci zalivy s kolmym Fazenim vozidel — viz Obrazek 48, druhym
druhem jsou stani s podélnym fazenim podél druhé strany vozovky
— viz Obrazek 49. V ulici Navigatorl lezi pfedevSim Ffadové domy, které maiji
parkovaci stani na vlastnim pozemku ¢i v garazich. Kromé fadovych domu
se tam také nachazi autoservis.
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Obrazek 48 — Kolma parkovaci stani Obrazek 49 — Podélna parkovaci stani
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Nejzapadnéji lezi ulice Pilotl a Letecka — viz Obrazek 50. Ulice Letecka funguje
v jednosmérném reZzimu s moznosti oboustranného podélného  stani
— viz Obrazek 51. Vjezd do ulice omezuje svisla dopravni
znacka B1 ,Zakaz vjezdu“ s dodatkovou tabulkou ,Mimo dopravni obsluhu®.
Ulice Pilotd je na zapadni strané lemovana vzrostlou a hustou zeleni, ktera
dokonale oddéluje hlu¢nou ulici Drnovska a rodinné domy, které lezi
na vychodni strané ulice — viz Obrazek 52. V ulici je umoznéno oboustranné
stani s podélnym fazenim. Ulici Pilotd navic hojné vyuZzivaji cyklisté, ktefi
déale pokraduji do Divoké Sarky.
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Obrazek 50 — Letecka, Pilotll s vyznacenymi misty pofizeni fotografii, zdroj [13]

Obrazek 51 — Letecka Obrazek 52 — Pilott

Dalsi tfi ulice propojuji zapadni vjezd do oblasti s ulici Navigator(. Jedna se
0 ulice Dédinska, Radisti a RubliCova — viz Obrazek 53. Ulice Dédinska
je obousmérna a umoznuje jednostranné stani s podélnym fazenim
— viz Obrazek 54 a Obrazek 55. V jeji vychodni Casti je omezena rychlost
vozidel na 30 km/h. Ulice Radistl funguje jako obousmérna spojka mezi ulicemi
Navigatorid a Dédinska. V ulici je mozné jednostranné stani s podélnym
fazenim a zhruba uprostfed ulice je osazen uzky pfi€ny zpomalovaci prah
— viz Obrazek 56. Ulice RubliCova ma dovoleny pouze jednosmérny provoz
s moznosti jednostranného stani s podélnym fazenim — viz Obrazek 57.
Na zacatku je opét osazen uzky pficny zpomalovaci prah.
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Obrazek 54 — Dédinska Obrazek 55 — Dédinska

Obrazek 56 — Radistu Obrazek 57 — Rubli¢ova

Dal$imi jednosmérnymi ulicemi jsou ulice ParaSutistt a Druzicova
— viz Obrazek 58, i kdyz ulice ParaSutistd funguje v jednosmérném rezimu
pouze CasteCné tj. od kfizovatky s ulici Dédinskd smérem na sever. Ulice
ParaSutistl nabizi v celé své délce jednostranné stani s podélnym Fazenim
— viz Obrazek 59 a Obrazek 60. Ulici DruZicova nabizi moznost oboustranného
stani s podélnym fazenim a také ve vychodni Casti stani se Sikmym fazenim
— viz Obrazek 61 a Obrazek 62. V obou ulicich dominuje zastavba rodinnych
domu.
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Obrazek 59 — Parasutistl Obrazek 60 — Parasutistl

Obrazek 61 — Druzicova Obrazek 62 — Druzicova
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Posledni ulici v této oblasti je ulice Smolikova, ktera lezi nejjizn&ji v této
oblasti — viz Obrazek 63. V této ulici se ve vychodni ¢asti nachazi Pobytové
rehabilitacni a rekvalifikacni stfedisko pro nevidomé Dédina, které slouzi lidem,
ktefi ztratili zrak tak, aby se byli schopni sami o0 sebe postarat. V zapadni ¢asti
ulice se nachazi jednofadové parkovaci stani s kolmym Fazenim
— viz Obrazek 64, av8ak s jednosmérnym reZzimem provozu. Ve vychodni ¢asti
je moznost jak stani s podélnym fazenim, tak stani s kolmym fazenim, které
je nejvychodné&jsi &asti ulice — viz Obrazek 65. Vychodni &ast ulice Smolikova
funguje v obousmérném rezimu.
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Obrazek 64 — Zapadni &ast ulice Smolikova Obrazek 65 — Vychodni ¢ast ulice
Smolikova

1.3 PLANOVANY ROZVOJ RESENE OBLASTI

Uzemi Dé&diny a jeji t&sné okoli figuruje v rozvojovych planech MC Prahy 6.
Dédina by se méla vyvijet tfemi zakladnimi sméry. Prvni smér predstavuji
rozvojova uzemi, ktera nabidnou nové plochy pro ruznorodou zastavbu.
Druhy smér planuje prodlouZeni tramvajové trati z Divoké Sarky skrz Dé&dinu
az na Letisté Vaclava Havla. Treti smér feSi problematiku dopravy v klidu,
predevsim v okoli sidlisté Na Dédiné. [14]
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Nejvétsi rozvojové uzemi se nazyva Nova Ruzyné. Rozklada se na uzemi,
které je pfiblizné ohraniCeno severné ulici Vlastina, zapadné ulici Drnovska,
jizné Zelezni¢ni trati a vychodné ulici Libocka — viz Obrazek 66. Nova Ruzyné
nahrazuje stavajici plochy, na kterych se nachazi skladové arealy,
velkoobchodni prodejni haly a hlavné aredl Armady Ceské republiky.
V soucasnosti probiha zpracovani podkladové studie celého uzemi s vyjimkou
arealu Armady Ceské republiky, o jehoZ zrudeni & prestavéni se diskutuje
a zfejmé jesté dlouho diskutovat bude. Na uzemi by mélo vzniknout tzv. mésto
ve mésté. Dominantou by vSak méla byt bytova zastavba s mnozstvim okolni
zelené. [15]

Obrazek 66 — Rozvojové uzemi Nova Ruzyné&, zdroj [15]

Dalsi rozvojové Uzemi lezi zapadné od Dé&diny — viz Obrazek 67. Uzemi tvarem
pfipomina trojuhelnik a je vymezeno zapadné SOKP, vychodné ulici Drnovska
a jizné zeleznicni trati. V souCasnosti se tam nachazi Vyzkumny ustav rostlinné
vyroby, ktery zaujima pouze malou ¢ast tohoto rozvojového uzemi. Planovany
zamér nabizi moznost reziden¢ni a administrativni zastavby, prostor pro nové
vzniklou tramvajovou trat vCetné zarfizeni souvisejici s otaCenim tramvaji
a noveé parkovisté typu P+R. V severni ¢asti uzemi navic existuje vice variant
vyuziti, napfiklad moznost vystavby rezidenéni ¢i administrativni zastavby. [14]
[16]

32



Obrazek 67 — Rozvojové uzemi zapadné od Dé&diny, zdroj [17]

Druhy smér rozvoje Dédiny pfedstavuje dlouhodobé diskutovanou tramvajovou
trat, ktera by byla prodlouzenim trati ze sou€asné konecné zastavky Divoka
Sarka. Nova trat by méla byt prvnim krokem k napojeni leti§té do sité
tramvajovych trati, zaroven by méla odstranit duplicitni autobusovou dopravu
mezi Dédinou a Nadrazim Veleslavin. Trat by vedla po ulici Vlastina az k ulici
Drnovska, poté by pokraCovala smérem na sever podeél ulice Drnovska
az zhruba na uroven ulice Dédinska, naproti které by bylo umisténo
obratidté — viz Obrazek 68. Nova trat by méla méfit 2,3 km, mélo by vzniknout
pét novych tramvajovych zastavek a mély by byt sniZzeny negativni vlivy
na znecisténi ovzdusi, které nejvice zplsobuje autobusova doprava. Obyvatelé
Dédiny maji nejvétSi obavu ze snizeni poCtu parkovacich stani, ze zruSeni
ploch se zeleni a z hluku, ktery budou tramvaje vytvaret. VSechny tyto aspekty
bere MC Prahy 6 v Gvahu, hluk by mél byt naopak niz$i nez v sougasnosti,
diky konstrukci tramvajové trati a prvkd snizujici hluk. Zelefi by méla byt
v maximalni mife zachovana a navic by mély vzniknout nové plochy se zeleni.
Parkovaci stani by méla vyfesit vystavba novych parkovacich domu. [14] [18]
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LIBOC

Obrazek 68 — TT Dédina s vyznacenymi misty pro nové tramvajové zastavky, zdroj [17]

Posledni smér, kterym by se Dédina méla ubirat, je vyfeSeni kapacity
parkovacich stani. Tento smér Uzce souvisi se vznikem nové tramvajove trati,
protoze doprava v klidu je jednim znejvétSich problémG Dédiny a lidé
maji strach, Ze se situace jesté zhorSi. Problém dopravy v klidu je podrobnéji
feSen v kapitole 3.1. MC Prahy 6 vidi fe$eni pomoci parkovacich domui, které
mohou vzniknout na severozapadni strané ulice Vlastina misto sou€asnych
parkovacich stani. Projekt parkovacich domi se vS$ak nachazi v situaci,
kdy jsou dana pouze vytipovana mista pro jejich umisténi — viz Obrazek 69,
ale podoba a systém je zatim pouze diskutovan. [14]
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Obrazek 69 — Prostor pro vystavbu parkovacich domu, zdroj [13]
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2 VYTIPOVANE PROBLEMY NA UZEMI
DEDINY

Na Uzemi D&diny lezi nékolik mist, ktera byla ve spolupraci s MC Prahy 6
oznaCena jako problémova. Zakladem zhodnoceni problému byly dopravni
prizkumy, které jsou popsany v kapitole 3. Mozna feSeni problému
jsou navrZzena Vv kapitole 4. Béhem obdobi od c¢ervhna do =zafi 2018
byly u nékterych problémovych mist provedeny dopravni opatfeni pro zlepSeni
stavu, tyto zmény jsou popsany v kapitolach 4.2.1 a 4.3.1 v€etné vyhodnoceni
jejich funk&nosti.

Prvnim a nejrozsahlejSim problémem je feSeni dopravy v klidu na sidlisti
Na D&diné a v ulicich Nova Sarka a Navigatori — viz Obrazek 70. Obecné
Ize fict, Ze doprava v klidu se ukazuje jako fenomén dneSnich velkych mést,
mezi které se Praha bezpochyby fadi. Ulice Navigatord a Nova Sarka lezi
v tésné blizkosti Evropské ulice, ktera patfi mezi hlavni dopravni tepny,
jez vedou do centra mésta.

V blizkosti téchto dvou ulic se na Evropské ulici nachazi autobusové zastavky,
které potencialné mohou slouzit lidem tak, Zze zanechaji sva vozidla pravé
vtéch dvou ulicich a pokracuji dale do centra pomoci MHD. Pokud
by se tak délo, mohl by tak obyvatelim téchto ulic vzniknout problém
s parkovanim. Zkoumani tohoto problému bylo soucasti dopravnich pruzkumu,
které jsou popsany v kapitole 3.1 vcCetné vyhodnoceni, jak tento problém
ovliviiuje dopravu v klidu pravé v téchto dvou ulicich. Na sidlisti Na Dédiné
se jako hlavni problém jevi nedostateéna kapacita parkovacich stani vaci
skuteCné poptavce po pocCtu parkovacich stani. Tento problém
byl opét provéfen dopravnimi priizkumy, které jsou zhodnoceny a vyhodnoceny
v kapitole 3.1.
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Obrazek 70 — Vyznacgené vSechny vytipované problémy, zdroj [13]

Druhy problém se vyskytuje v blizkosti arealu zakladni $koly v ulici Zukovského
a v zapadni Casti ulice Pod Cihelnou — viz Obrazek 70. V této Casti dochazi
ke kolizi vozidel, které odvazi déti do Skoly. V jednom sméru pfijizdi fada

35



vozidel ke Skole, zaroven v8ak fada vozidel odjizdi od Skoly. Jako nejvétsi
problém se ukazuje moznost projeti pouze jednoho vozidla, jelikoz ulici
Pod Cihelnou oboustranné lemuji zaparkovana vozidla — viz Obrazek 71.
Samotné misto, kde se vozidla otaCi, neni zas az takovym problémem,
pokud nefidi absolutné nezkuseny fidi€. Podrobnéji je tento problém feSen
v kapitole 3.2, kde jsou uvedeny vSechny poznatky, které byly bé&hem
dopravnich prlizkumu zjistény. Zarover se jedna o problém, ktery je jiz v feSeni
a béhem srpna 2018 doslo k upravam, které jsou vyhodnoceny v kapitole 4.2.1.

Obrazek 71 — Problém s prujezdem vozidel

Treti problémové misto se nachazi u autobusové zastavky Sidlisté Na Dédiné,
jedna se o prechod pro chodce — viz Obrazek 70. Pfechod byl plavodné
nefizeny signalizacnim zafizenim, ale b&éhem obdobi od Cervna do zafi 2018
zde bylo na zakladé Zzadosti mistnich ob¢and nainstalovano provizorni
signalizacni zafizeni (SSZ). Po vyhodnoceni provozu se SSZ bude rozhodnuto,
jestli zde zfidit trvalé SSZ nebo jestli ponechat stavajici nefizeny rezim. Tento
pfechod patfi mezi nejfrekventovanéjSi prfechody celé oblasti, protoze
ho vyuzivaji jak Zaci zakladni Skoly, tak obyvatelé sidlist€ &i nevidomi, ktefi
putuji do stfediska pro nevidomé. Stav prechodu bez SSZ a stav se SSZ
je zhodnocen diky dopravnim prizkum v kapitole 3.3.1.

Poslednim feSenym problémovym mistem je oblast 4 — viz Obrazek 70.
V této oblasti, jak jiz bylo zminéno a popsano v kapitole 1.2.4, se nachazi
pfevazné rodinné domy a hlavnim cilem feSeni tohoto problémového mista
je zjistit a posoudit rychlost projizdéjicich vozidel. V zavislosti na naméfenych
hodnotach a na celkovém dopravnim prizkumu, ktery je rozebran
v kapitole 3.4, jsou navrZzeny mozné upravy, které by danou oblast dopravné
zKlidnily a zajistily vétsi bezpeénost obyvatel této oblasti. Oblast 4 obsahuje
ulice Dé&dinska, Smolikova, DruZicova, Pilotli, Parasutistd, Letecka, Radistd,
Rubli¢ova a Navigatoru.
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3 DOPRAVNI PRUZKUMY
3.1 DOPRAVA V KLIDU

Doprava v klidu byla zmapovana pomoci dopravnich prizkum( ve vybranych
lokalitach tak, aby byl zachycen predpokladany rozdilny pocet vozidel béhem
dennich a noc¢nich hodin. Prvni prizkum byl proveden v nedéli 15. 4. 2018
od 22:00 do 22:30 a druhy vpondéli 16. 4. 2018 od 13:00 do 13:30.
Pfesné o tyden pozdéji tj. v nedéli 22. 4. 2018 od 22:00 do 22:30 a v pondéli
23. 4. 2018 od 13:00 do 13:30 byly opét provedeny dalSi dva prazkumy,
aby ovéfily napocitané hodnoty z prvnich dvou prizkumu a vyloucily pfipadné
anomalie, které béhem prvnich dvou prizkumd mohly nastat. Hlavnim
méfitkem pro porovnani odstavenych Ci zaparkovanych vozidel byl zjistény
maximalni pocCet vozidel, ktera byla napocCitana béhem nocnich a dennich
prizkumd. PFi prizkumech bylo také zjiSténo, kam jsou fidi€i schopni umistit
sva vozidla, i pfes hrozbu mozného penézitého trestu za nespravné umisténi
vozidla.

Pro vyhodnoceni byly vytvofeny zaznamové archy, které zachycuji jednotlivé
spravné a Spatné umisténa vozidla dle  zkoumanych  Casti
— viz Pfilohy A.1 — A.12. Zkoumané casti jsou navic rozdéleny dle jednotlivych
sektoru, aby bylo vidét, jak se liSi v dané Casti poCet vozidel ve dne a v noci,
pfipadné jaka je vyuzitelnost dané parkovaci plochy. Pro vykresleni spravné
a Spatné umisténych vozidel byla pouZita kritéria, ktera jsou stanovena
vyhlaskou €. 294/2015 Sb. Hlavni omezujici kritérium pro parkovani
¢i odstavovani bylo dodrzeni prujezdné Sifky komunikace, ktera musi byt
minimalné 3 metry pro jednosmérné komunikace a 6 metru pro obousmérné
komunikace. DalSim kritériem byl zakaz stani v oblasti kfizovatek a v oblastech
5 metrd pfed a za kfizovatkou. Stejné tak zakaz stani na pfrechodech
a voblastech 5 metrd pfed a za prechody. Posledni uplatnéné Kkritérium
bylo zakaz stani na zeleni. Podle téchto kritérii byla rozdélena spravné a Spatné
umisténa vozidla ve zkoumanych oblastech, nicméné predevSim Spatné
umisténa vozidla ukazala, ze fidiCi jsou nuceni zanechat sva vozidla témér
kdekoliv z davodu nedostate€né kapacity parkovacich a odstavnych stani.
Pfi  prizkumech byl také zaznamenan pocet vyhrazenych stani
pro zdravotné postizené osoby. [19]

Béhem dopravnich prlizkumu navic byli dotazani néktefi mistni obyvatelé, ktefi
do prizkumd vnesli svij pohled na dopravu v klidu véetné zkuSenosti
s fungovanim dopravy pfedevSim v oblasti sidlist€. Ohlasy lidi na stavajici
dopravni situaci jsou podrobnéji rozebrany v kapitole 3.1.4.

3.1.1 SIDLISTE NA DEDINE

Doprava v klidu je na sidlisti nejdiskutovanéjSim tématem, protoze vsSichni
obyvatelé, ktefi maji osobni vozidlo, FeSi problém s kapacitou parkovacich
a odstavnych stani. Z prizkumd vyplynulo, Ze maximalni mnozstvi vozidel
pfi nocnich dopravnich prizkumech bylo celkem 815 — viz Tabulka 1.
PFi dennich prizkumech bylo maximalni mnozstvi 714 vozidel — viz Tabulka 1.
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V obou pfipadech zhruba 6 % vozidel byla Spatné umisténa, at uz mimo
vyznaCena mista ke stani Ci na zeleni — viz Obrazek 72. DalSim pfikladem
Spatné umisténych vozidel je slepa Cast ulice v jizni Casti ulice Vlastiny
u autobusové zastavky SidliSté Na Dédiné, kde fidi€i nechavaji vozidla kolikrat
tak ,Sikovné“, Ze znemozni vyjezd ostatnim vozidlim - viz Obrazek 73.
Napocitané hodnoty ukazaly, ze ve vSech Castech byla vySSi obsazenost v noci,
vyjma severni Casti ulice Pod Cihelnou, kde pocCet vozidel pfes den
mohl byt ovlivnén probihajici vyukou na ZS Dédina, respektive vozidly
zaméstnancl  Skoly. Vzhledem k maximalnimu dosazenému poctu
zaparkovanych a odstavenych vozidel by byla nutna kapacita minimalné
17 vyhrazenych stani pro zdravotné postizené osoby v celé oblasti.
Pfi prizkumu bylo zjisténo celkem 28 vyhrazenych mist, coz je vyhovujici
hodnota, nicméné v nékterych castech by bylo vhodné vyhrazena mista dopinit,
aby tato vyhrazena mista byla rovhomérné rozvrzena na vSech plochach
urCenych k parkovani a odstavovani vozidel. Jedna se napfiklad o plochy jizné
od ulice Vlastina ¢&i v ulici Hod¢ina. Do pruzkumu byla také zapojena plocha
soukromého parkovisté v zapadni Casti sidlisté, kde mimo jiné ma vzniknout
nékolikapatrovy parkovaci dum. V soucasnosti toto parkovisté pojme zhruba
85 vozidel a cena pronajmu parkovaciho stani je 1 050,- K&/mésic v€etné DPH.
Z prizkuma vyplynulo, Ze toto parkovisté je i za tuto cenu velmi vyuzivani,
protoze béhem noc&nich dopravnich prizkumu bylo na parkovisti vzdy pouze par
volnych stani.

Sidlisté ma z hlediska pozadované kapacity parkovacich a odstavnych stani
velké nedostatky. Sklada se celkem z 10 panelovych domd, pfiCemz v kazdém
domé je 161 bytu o ploSné vymére do 85 m2. Celkovy pocet bytd na sidlisti
je tedy 1610. Dle Prazskych stavebnich predpisu by na kazdou bytovou
jednotku o plo$né vymére do 85 m? mélo pfipadnout 1 stani. Celkové tedy
poZzadovana kapacita parkovacich a odstavnych stani je 1610 stani,
ztoho 161 stani by mélo slouzit navstévnikim. V porovnani s maximalnim
poctem vozidel z dopravnich prizkum( na sidlisti chybi 759 stani, nacez
napocCitanému poctu stani pomahaji i vozidla, ktera jsou Spatné umisténa,
protoze jinak by rozdil byl jeSté o 104 vozidel vétSi. Vypovidajici hodnotou
0 soucasné poptavce po mistech ke stani je tedy 815 vozidel. [20]

Otazkou tedy zUstava, zda pozadovany pocet parkovacich a odstavnych stani,
je viibec mozné v dané lokalité dosahnout. Nicméné v ramci moznych navrhu,
které jsou rozebrany v kapitole 4, je uvedeno, jak moc Ize tento problém vyfesit,
respektive kolik novych stani je mozné vytvofit, aby se alespon o trochu situace
Zlepsila.

PFi prazkumu navic byla zaznamenana situace, kdy v jizni ¢asti ulice Vlastina
v tésné blizkosti autobusové zastavky Sidlist€é Na Dédiné byla zaparkovana
vozidla s kolmym fazenim a hned naproti vozidla s podélnym Fazenim,
mezi nimiz byla uliCka pouze 2,75 m. Z fady vozidel s kolmym fazenim vyjizdélo
vozidlo znacky Microcar zhruba 5 minut diky velmi malé volné prijezdné Siice,
Nutno podotknout, Ze tato situace dala fidi€i velmi zabrat a jen diky malé délce
vozidla se fidiCi povedlo vyjet.
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SPRAVNE | SPATNE ZTOHO ROZDIiL
. .| TYP . - . |CELKEM MAX
OZNACENI| _. . DATUM UMISTENI |UMISTENI ZTP NOC - DEN
STANI [voz] [voz]
[voz] [voz] [voz] [voz]
15.4. 22:00-22:30 28 2 30 2 30
b1 ‘ 22.4. 22:00-22:30 29 0 29 2 3
16.4. 13:00-13:30 27 0 27 2 -
23.4. 13:00-13:30 25 0 25 2
15.4. 22:00-22:30 40 7 47 1 18
22.4. 22:00-22:30 40 8 48 1
P2 k+p 12
16.4. 13:00-13:30 32 3 35 1 36
23.4. 13:00-13:30 33 3 36 1
15.4. 22:00-22:30 16 4 20 3 20
b3 ‘ 22.4. 22:00-22:30 15 3 18 3 .
16.4. 13:00-13:30 13 2 15 3 17
23.4. 13:00-13:30 14 3 17 3
15.4. 22:00-22:30 0 3 3 0 3
22.4. 22:00-22:30 0 3 3 0
P4 p 2
16.4. 13:00-13:30 0 0 0 0 1
23.4. 13:00-13:30 0 1 1 0
15.4. 22:00-22:30 67 1 68 5 68
22.4. 22:00-22:30 65 2 67 5
P5 k 10
16.4. 13:00-13:30 57 0 57 5 58
23.4. 13:00-13:30 58 0 58 5
15.4. 22:00-22:30 92 1 93 4 93
b ‘ 22.4. 22:00-22:30 92 1 93 4 4
16.4. 13:00-13:30 89 0 89 4 89
23.4. 13:00-13:30 86 0 86 4
15.4. 22:00-22:30 29 7 36 3 37
22.4. 22:00-22:30 30 7 37 3
P7 k+p 3
16.4. 13:00-13:30 28 3 31 3 3
23.4. 13:00-13:30 29 5 34 3
15.4. 22:00-22:30 9 0 9 1 9
22.4. 22:00-22:30 9 0 9 1
P8 p 2
16.4. 13:00-13:30 6 0 6 1 ;
23.4. 13:00-13:30 7 0 7 1
15.4. 22:00-22:30 72 0 72 0 7
.| 22.4. 22:00-22:30 70 0 70 0
P9 k+p+s 22
16.4. 13:00-13:30 50 0 50 0 50
23.4. 13:00-13:30 48 0 48 0
15.4. 22:00-22:30 0 7 7 0 .
22.4. 22:00-22:30 0 6 6 0
P10 p 2
16.4. 13:00-13:30 0 1 1 0 5
23.4. 13:00-13:30 0 5 5 0
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15.4. 22:00-22:30 8 0 8 0 g
22.4. 22:00-22:30 8 0 8 0
P11 k 1
16.4. 13:00-13:30 4 0 4 0 ;
23.4. 13:00-13:30 7 0 7 0
15.4. 22:00-22:30 70 6 76 6 76
22.4. 22:00-22:30| 76 0 76 6
P12 k 4
16.4. 13:00-13:30 72 0 72 6 .
23.4. 13:00-13:30 69 0 69 6
15.4. 22:00-22:30 35 7 a2 0 a
22.4. 22:00-22:30| 38 6 a4 0
P13 k 6
16.4. 13:00-13:30 36 2 38 0 38
23.4. 13:00-13:30 31 2 33 0
15.4. 22:00-22:30 40 3 a3 1 43
22.4. 22:00-22:30| 40 0 40 1
P14 k 2
16.4. 13:00-13:30 41 0 a1 1 a
23.4. 13:00-13:30 35 0 35 1
15.4. 22:00-22:30 23 1 24 0 -
22.4. 22:00-22:30| 25 0 25 0
P15 k 1
16.4. 13:00-13:30 24 0 24 0 ’
23.4. 13:00-13:30 24 0 24 0
15.4. 22:00-22:30 14 0 14 0 14
22.4. 22:00-22:30| 12 0 12 0
P16 p 2
16.4. 13:00-13:30 12 0 12 0 12
23.4. 13:00-13:30 5 0 5 0
15.4. 22:00-22:31 42 7 49 0 49
p17 p |24 2200-2231] 44 5 49 0 10
16.4. 13:00-13:31 36 3 39 0 39
23.4. 13:00-13:31 37 1 38 0
15.4. 22:00-22:32 15 3 18 0 18
p18 o [224. 22:00-22:32 15 3 18 0 9
16.4. 13:00-13:32 7 2 9 0 9
23.4. 13:00-13:32 8 0 8 0
15.4. 22:00-22:33 36 3 39 0 39
b1 o | 224.22:0022:33| 38 0 38 0 5
16.4. 13:00-13:33 37 0 37 0 37
23.4. 13:00-13:33 37 0 37 0
15.4. 22:00-22:34 4 4 8 0 10
520 o (224 22:00:22:34 5 5 10 0 4
16.4. 13:00-13:34 4 2 6 0 6
23.4. 13:00-13:34 4 0 4 0
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15.4. 22:00-22:35 25 2 27 0 »7
bo1 o 1224 22:002235] 27 0 27 0 5
16.4. 13:00-13:35 24 0 24 0 ”s
23.4. 13:00-13:35 25 0 25 0
15.4. 22:00-22:36 1 12 13 0 13
022 o [224 22:0022:36 0 2 2 0 0
16.4. 13:00-13:36 0 13 13 0 13
23.4. 13:00-13:36 0 9 9 0
15.4. 22:00-22:37 0 16 16 1 18
22.4. 22:00-22:37 0 18 18 1
P23 p -7
16.4. 13:00-13:37 0 23 23 1 »
23.4. 13:00-13:37 0 25 25 1
15.4. 22:00-22:38 2 3 25 1 ”s
22.4. 22:00-22:38| 23 1 24 1
P24 p 2
16.4. 13:00-13:38 22 0 22 1 »
23.4. 13:00-13:38 23 0 23 1
15.4. 22:00-22:39 8 1 9 0 9
22.4. 22:00-22:39 8 0 8 0
P25 k 0
16.4. 13:00-13:39 9 0 9 0 o
23.4. 13:00-13:39 8 1 9 0
15.4. 22:00-22:40 8 2 10 0 10
22.4. 22:00-22:40 9 0 9 0
P26 k 0
16.4. 13:00-13:40 9 1 10 0 10
23.4. 13:00-13:40 8 1 9 0
815
CELKEM 101
714

Tabulka 1 - Sidlisté Na Dédiné - vysledky dopravnich prazkumd

Obrazek 72 — Spatné umisténa vozidla
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Obrazek 73 — Slepa ulice v jizni ¢asti ulice Vlastiny u autobusové zastavky Sidli§té Na Dédiné

3.1.2 ULICE NAVIGATORU

Ulice Navigatort lezi v tésné blizkosti Evropské ulice, na které se nachazi
autobusové zastavky MHD vedouci smérem do meésta. Hlavnim ukolem
dopravnich prazkumuU bylo provéfeni poctu odstavenych a zaparkovanych
vozidel ve dne a v noci, protoZze panuji obavy, Ze lidé bydlici mimo Prahu
zanechavaji sva vozidla v této ulici a poté pokracuji do mésta pomoci MHD.
Pfipadné ze tuto ulici pouzivaji lidé pracujici na letisti k zaparkovani svého
vozidla béhem pracovni doby, aniz by museli kdekoli jinde platit za parkovné.

Vysledky dopravnich pruzkumG ukazaly — viz Tabulka 2, Ze pocty
zaparkovanych a odstavenych vozidel se béhem noci a dne pfili$ neliSi, pouze
v nékterych &astech ma mirmné navrch odstavovani vozidel béhem noci.
Maximalni pocet vozidel byl 169. Oproti sidlisti se vtéto ulici zhorSilo
procentualni zastoupeni Spatné umisténych vozidel, béhem noci bylo Spatné
umisténo celkem 21 % vozidel a béhem dne 16 % vozidel. Hlavnim problémem
bylo nedodrzeni minimalni prijezdné Sifky pro obousmérnou komunikaci.
Tristnim zjisténim byl polet vyhrazenych stani pro ZTP, kdy v celé ulici
bylo pouze jedno vyhrazené stani, kdezto vzhledem k maximalnimu poctu
napocitanych vozidel by tam mélo byt minimalné 7 vyhrazenych stani.

Pfi dopravnim prizkumu byla zpozorovana jedna situace, ktera potvrzuje
spekulace, Ze ulice je béhem dne vyuzivana jako parkovidté pro lidi mifici
do centra i na letisté. Na autobusové zastavce Dédina, ktera lezi na Evropské
ulici a vtésné blizkosti zapadni ¢&asti ulice Navigator, pfi probihajicim
prizkumu zastavil autobus jedouci z letisté. Z n&j vystoupilo zhruba 12 lidi, ktefi
jednak Sli od zastavky smérem k domim, ale také 2 znich S§li pfimo
do zaparkovanych vozidel. Oba dva nastoupili do svych vozu a béhem chvilky
odjeli pryC. Bezpochyby lIze tedy fFict, Zze ulice je pfes den vyuZivana
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jako odstavna plocha vozidel,
Ze i pfi maximalnim pocCtu zaparkovanych Ci odstavenych vozidel byla fada
stani volnych a tudiz kapacita parkovacich a odstavnych stani nebyla naplnéna.

nicméné dopravni

prizkumy ukazaly,

SPRAVNE | SPATNE ZTOHO ROZDIL
. .| TYP P . . . |CELKEM MAX
OZNACENI P DATUM UMISTENI [UMISTENI TP NOC - DEN
STANI [voz] [voz]
[voz] [voz] [voz] [voz]
15.4. 22:00-22:30 27 0 27 0 27
. | 22.4. 22:00-22:30 25 0 25 0
P1 k+s -1
16.4. 13:00-13:30 26 0 26 0 28
23.4.13:00-13:30 28 0 28 0
15.4. 22:00-22:30 0 6 6 0 7
22.4. 22:00-22:30 0 7 7 0
P2 p 0
16.4. 13:00-13:30 0 7 7 0 7
23.4. 13:00-13:30 0 6 6 0
15.4. 22:00-22:30 23 0 23 1 23
. | 22.4. 22:00-22:30 23 0 23 1
P3 k+S$ -2
16.4. 13:00-13:30 22 0 22 1 25
23.4. 13:00-13:30 25 0 25 1
15.4. 22:00-22:30 0 12 12 0 12
22.4. 22:00-22:30 0 7 7 0
P4 p -1
16.4. 13:00-13:30 0 10 10 0 13
23.4.13:00-13:30 0 13 13 0
15.4. 22:00-22:30 19 0 19 0 20
. | 22.4. 22:00-22:30 20 0 20 0
P5 k+s 2
16.4. 13:00-13:30 18 0 18 0 18
23.4.13:00-13:30 18 0 18 0
15.4. 22:00-22:30 21 0 21 0 21
. |22.4. 22:00-22:30 21 0 21 0
P6 k+s 2
16.4. 13:00-13:30 13 0 13 0 19
23.4. 13:00-13:30 19 0 19 0
15.4. 22:00-22:30 22 1 23 0 23
. | 22.4. 22:00-22:30 21 0 21 0
P7 k+S$ 4
16.4. 13:00-13:30 14 0 14 0 19
23.4. 13:00-13:30 19 0 19 0
15.4. 22:00-22:30 0 12 12 0 16
22.4. 22:00-22:30 0 16 16 0
P8 p 10
16.4. 13:00-13:30 0 5 5 0 6
23.4.13:00-13:30 0 6 6 0
15.4. 22:00-22:30 16 0 16 0 20
. | 22.4. 22:00-22:30 20 0 20 0
P9 k+s -2
16.4. 13:00-13:30 18 0 18 0 2
23.4.13:00-13:30 22 0 22 0
169
CELKEM 12
157

Tabulka 2 - Ulice Navigator — vysledky dopravnich prazkumu
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3.1.3 ULICE NOVA SARKA

Stejné jako v ulici Navigatord byl hlavni Ukol oveéfit poCet zaparkovanych
Ci odstavenych vozidel béhem dne a noci, pfiCemz do této oblasti pfipadly
i nékteré dalSi ulice tj. Svatavina, vychodni Cast Vlastiny a vychodni cCast
Radciny. Tato oblast se nachazi v tésné blizkosti autobusové a tramvajové
zastavky Divoka Sarka, které mohou ovliviiovat podet zaparkovanych vozidel
pres den.

Dopravni prizkumy ukazaly — viz Tabulka 3, ze kromé& dvou Casti se pocty
vozidel béhem dne a noci téméf rovnaji. Maximalni pocet vozidel byl 176. Prvni
z Casti, u kterych se objevil znacny rozdil, je oblast P13, ktera je béhem dne
zajisté ovlivnéna pfilehnou Skolou Prague British School, a proto se tam béhem
dne vyskytuje vétSi pocet vozidel. Druhou Casti je vychodni €ast ulice Nova
Sarka P1, kde se naopak objevila pfevaha vozidel b&hem noci, coz se vysvétlit
odstavovanim vozidel obyvatel pfilehlych rodinnych doml. Velmi zajimavé
zjisténi vyplynulo z procentualniho zastoupeni Spatné umisténych vozidel,
protoZze se v této lokalité nachazelo 69 % Spatné umisténych vozidel béhem
noci, respektive 65 % bé&hem dne. Hlavnim problémem se ukazala mala Sifka
skoro vSech ulic, které neumozfuji pfi obousmérném provozu prujezd
dvou protijedoucich vozidel najednou. Navic se v této oblasti objevil nedostatek
vyhrazenych stani pro ZTP, kdy v celé Casti bylo pouze jedno vyhrazené stani,
kdeZto vzhledem k maximalnimu poctu napocitanych vozidel by tam mélo byt
minimalné 7 vyhrazenych stani.

Za zvazeni v této zkoumané casti rozhodné stoji zjednosmérnéni nékterych
ulic, protoze béhem pruzkumu bylo odpozorovano, ze v téchto ulicich
je opravdu maly provoz. Pfipadné vytvofeni prostorl pro vyhnuti protismérné
jedoucich vozidel. Mozna feSeni jsou navrzena v kapitole 4.1.3.

44



SPRAVNE | SPATNE ZTOHO ROZDIL
. .| TYP . .. .| CELKEM MAX
OZNACENI | _. . DATUM UMISTENI [UMISTENI ZTP NOC - DEN
STANI [voz] [voz]
[voz] [voz] [voz] [voz]
15.4. 22:00-22:30 4 37 a1 0 a1
22.4. 22:00-22:30 2 35 37 0
P1 p 15
16.4. 13:00-13:30 0 26 26 0 -
23.4. 13:00-13:30 0 24 24 0
15.4. 22:00-22:30 0 1 1 0 2
22.4. 22:00-22:30 0 2 2 0
P2 P 2
16.4. 13:00-13:30 0 0 0 0 0
23.4. 13:00-13:30 0 0 0 0
15.4. 22:00-22:30 0 11 11 0 1
b3 22.4. 22:00-22:30 0 10 10 0 3
P [16.4. 13:00-13:30 0 14 14 0 1
23.4. 13:00-13:30 0 11 11 0
15.4. 22:00-22:30 0 13 13 1 1
22.4. 22:00-22:30 0 14 14 1
P4 p 0
16.4. 13:00-13:30 0 12 12 1 1
23.4. 13:00-13:30 0 14 14 1
15.4. 22:00-22:30 0 13 13 0 -
os 22.4. 22:00-22:30 0 15 15 0 5
P [16.4. 13:00-13:30 0 17 17 0 17
23.4. 13:00-13:30 0 15 15 0
15.4. 22:00-22:30 0 11 11 0 1
o6 22.4. 22:00-22:30 0 11 11 0 0
P T16.4.13:00-13:30 0 10 10 0 "
23.4. 13:00-13:30 0 11 11 0
15.4. 22:00-22:30 3 1 4 0 4
.| 22.4. 22:00-22:30 3 1 4 0
P7 g -1
16.4. 13:00-13:30 3 2 5 0 5
23.4. 13:00-13:30 4 1 5 0
15.4. 22:00-22:30 8 0 8 0 8
22.4. 22:00-22:30 8 0 8 0
P8 p 1
16.4. 13:00-13:30 7 0 7 0 ;
23.4. 13:00-13:30 7 0 7 0
15.4. 22:00-22:30 0 2 2 0 )
22.4. 22:00-22:30 0 2 2 0
P9 P 0
16.4. 13:00-13:30 0 2 2 0 5
23.4. 13:00-13:30 0 2 2 0
15.4. 22:00-22:30 0 4 4 0 4
22.4. 22:00-22:30 0 4 4 0
P10 P 0
16.4. 13:00-13:30 0 4 4 0 4
23.4. 13:00-13:30 0 2 2 0
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15.4. 22:00-22:30 0 15 15 0 15
22.4. 22:00-22:30 0 15 15 0

P11 p 1
16.4. 13:00-13:30 0 13 13 0 1
23.4. 13:00-13:30 0 14 14 0
15.4. 22:00-22:30 13 1 14 0 15
22.4. 22:00-22:30| 13 2 15 0

P12 p 1
16.4. 13:00-13:30 13 0 13 0 1
23.4. 13:00-13:30 13 1 14 0
15.4. 22:00-22:30 4 0 4 0 5
22.4. 22:00-22:30 5 0 5 0

P13 p -13
16.4. 13:00-13:30 16 2 18 0 18
23.4.13:00-13:30 15 3 18 0
15.4. 22:00-22:30 0 2 2 0 2
22.4. 22:00-22:30 0 1 1 0

P14 p Y
16.4. 13:00-13:30 0 2 2 0 )
23.4. 13:00-13:30 0 2 2 0
15.4. 22:00-22:30 2 5 7 0 8
22.4. 22:00-22:30 3 5 8 0

P15 p 0
16.4. 13:00-13:30 3 4 7 0 8
23.4. 13:00-13:30 3 5 8 0
15.4. 22:00-22:30 18 0 18 0 18
22.4. 22:00-22:30| 10 0 10 0

P16 p -2
16.4. 13:00-13:30 19 1 20 0 2
23.4.13:00-13:30 17 1 18 0

175
CELKEM -1
176

Tabulka 3 — Ulice Novéa Sarka — vysledky dopravnich priizkum0

3.1.4 VEREJNE MINENI

Soucasti dopravnich  prizkumO bylo nejen séitani  zaparkovanych
a odstavenych vozidel, ale také dotazovani obyvatelt této oblasti. VeSkeré
ziskané informace se tykaji prfedevSim dopravy v klidu v oblasti sidlisté
a dalSich souvisejicich véci ovliviiujicich dopravu v klidu.

Az zarazejici byla reakce vSech respondentl na otazku, jak vidi situaci dopravy
v klidu na sidlisti. VSichni respondenti oznadili situaci za katastrofalni, pficemz
to komentovali slovy, Ze pfes den je situace Spatna, ale jesté pfijatelna,
nicméné vecer je udajné témér nadlidsky vykon najit volné misto ke stani.
Tento nazor navic potvrzuji vysledky dopravnich prizkumu, kdy vozidla stala
témér vSude, kde se dalo. Dle slov obyvatelu sidlisté, pfi hledani volného mista
ke stani fidiCi nejprve zkousi Stésti v ulici Ciolkovského a U Valu, poté kolem
ulice Vlastina a posledni varianta je ulice Smolikova, av$ak je nutné zd(raznit,
ze k nékterym panelovym domim je poté nutné od vozidla urazit pomérné
znacnou vzdalenost. | kdyZz se obyvatelim zda maximalni mozna urazena
vzdalenost moc dlouhd, tak pofad tato vzdalenost nepfevySuje maximalni
doporu€enou vzdalenost pro odstavovani vozidel dané normou tj. 500 metrd.
Situaci navic udajné zhorsuji zastupci méstské policie, ktefi pravidelné v nedéli
veCer obchazi sidlisté a davaji pokuty Spatné umisténym vozidlim, pfiCemz
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kolikrat se jedna pouze o kratkodobé stani v fadu minut za ucelem pfeneseni
véci z vozidla do bytu. Z nazoru jednoho z obyvatel vyplynulo, Ze policisté misto
zajiStovani bezpec€nosti fesi jiné véci, nez by méli. Nicméné Casté obchlzky
straznikd méstské policie jsou dle slov zastupct MC Prahy 6 na udani, tudiz
straznici po telefonickém upozornéni musi danou lokalitu zkontrolovat, jinak
by z toho sami méli problém. [21]

Z hlediska bezpec€nosti pry sidlist¢ hodné ovliviiuje Oddéleni pobytu cizincu,
které se nachazi v obchodnim domé Delta. Diky tomuto oddéleni se udajné
po sidlisti pohybuji neduvéryhodni lidé, kterym obyvatelé pficitaji vykradani
vozidel Ci jiné drobné kradezZe. Navic toto oddéleni pfes den pfivadi mnozstvi
lidi, ktefi parkuji sva vozidla kolem obchodniho domu Delta, a tak zabiraji mista
obyvatelim sidlisté.

Dalsim Zhavym tématem dotazovany obyvatell je planovana tramvajova trat,
ktera z hlediska Siftkového uspofadani prestavi ulici Vlastina, a planovany
parkovaci dam. Obyvatelé maji strach, Ze s novou tramvajovou trati pfijdou
o kapacitu parkovacich a odstavnych stani a Ze diky parkovacimu domu
se tento ubytek jesté zveétSi. Zaroven panuji obavy, Ze mista v parkovacim
domé budou brzy rozprodany za cenu, kterou si bézni obyvatelé nemohou
dovolit. Pfi otazce zamérené na pfipadné zfizeni modrych zon se nazory lisily,
protoZze néktefi z respondentll maji sluzebni auto, a tak jsou proti modrym
zénam, kdezto ostatnim je to viceméné jedno, protoze si mysli, Ze se situace
diky modrym zénam stejné nezmeni.

Pfi odpovédich tykajicich se ubytku parkovacich mist z divodu planované
tramvajové traté se obyvatelé vyjadfili, Ze dostupnost pomoci MHD je vyborna
diky autobusovym linkam, tudiz neciti potfebu zfizovat novou tramvajovou trat.
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3.2 OTACENI A PRUJEZD VOZIDEL U ZS DEDINA
3.2.1 STAV PRED UPRAVAMI

Dalsi dopravni pruzkumy byly provedeny v problémovém misté, které
bylo zminéno v kapitole 2. Vtomto misté se stfetavaji ulice Zukovského
a Pod Cihelnou. Cilem tohoto dopravniho prizkumu bylo zhodnoceni
stavajiciho stavu, ktery byl pfed upravami, jez byly provedeny koncem
srpna 2018. Nasledné po provedeni uprav byly provedeny dalSi
pruzkumy — viz kapitola 3.2.2, které slouzily k vyhodnoceni provedenych uprav.

Dopravni prizkumy byly zaloZzeny na zmapovani situace béhem vytipované
doby, kterou je bezpochyby zaclatek vyuCovani na zakladni Skole tj. 8:00.
Prvni dvé faze dopravniho prizkumu byly provedeny béhem dubna 2018,
kdy tam jesté nebylo upravené dopravni znaceni tak, aby se dana situace
zlepsila. Popis priibéhu dopravnich prizkumd po upraveni dopravniho znaceni
je popsan v kapitole 3.2.2.

Prvni faze dopravniho prizkumu probéhla v pondéli 16. 4. 2018 od 7:15
do 8:15. Béhem prizkumu bylo destivé poc€asi, coz se v porovnani s druhou
fazi, ktera byla provedena za slune¢ného pocasi, jevi jako horsi stav. HorSi stav
zpusobil vétsi pocet vozidel, v nichz rodi¢e vozili své déti co nejblize ke Skole.
Hlavni problém tohoto mista, kde dochazi k otaCeni vozidel, které pfivezou déti
do Skoly a nasledné odjizdi pry¢, byl jednopruhovy prujezd ulici Pod Cihelnou.
Na jizni strané ulice bylo dovoleno podélné stani, které je plné vyuzivano,
a na severni casti ulici bylo vdobé od 7:30 do 13:00 zakazano podélné
stani — viz Obrazek 74. Bohuzel v dobé, kdy bylo zakazano podélné stani
na severni strané a kdy dochazelo k nejvétSimu pohybu vozidel tj. od 7:45
do 8:00, pomérné dost vozidel stale zabiralo misto na severni strané
ulice — viz Obrazek 75, a tak dochazelo ke znemoznéni plynulého
obousmérného protismérného prujezdu. Dusledkem znemoznéni
obousmérného prujezdu bylo vzduti vozidel na obou stranach c¢asti ulice
Pod Cihelnou, coz predevsim zapfiginilo problém na styku ulic Zukovského
a Pod Cihelnou. Tento problém byl umocnén slabymi fidi€¢skymi dovednostmi
nékterych z rodicl, ktefi projizdi timto problémovym mistem — viz Obrazek 76.
Mnoho Fidi¢l tento problém feSilo poruSenim zakazu vjezdu do c&asti ulice
Zukovského — viz Obrazek 77, kde se nasledné& otocili a poté odjeli prys.
Je nutné vsSak podotknout, Ze tyto problémy se dély pouze v dobé tésné
pred zaCatkem vyucovani tzn. od 7:45 do 8:00. Do 7:45 a po 8:00 byl provoz
témeér bezproblémovy.
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Obrazek 76 — Problémové misto otaceni vozidel
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Obrazek 77 — Ulice Zukovského

Druha faze dopravniho prizkumu byla provedena v pondéli 23. 4. 2018
opét vdobé od 7:15 do 8:15. Jak jiz bylo zminéno, tato faze byla provedena
za slunec¢ného pocasi, které se projevilo v menSim poctu pohybujicich se
vozidel. Zjisténé poznatky z prvni faze, pro¢ dochazi k problémim v ulici
Pod Cihelnou a v ulici Zukovského, byly potvrzeny. Situaci opét ztéZovala
vozidla v severni Casti ulice Pod Cihelnou, ktera v dobé nejvétSiho pohybu
vozidel jiz v daném misté neméla parkovat — viz Obrazek 78.

Obrazek 78 — Ulice Pod Cihelnou pfi druhé fazi dopravniho priizkumu

Pfi dopravnim prizkumu bylo navic zjisténo, ze néktefi fidi¢i do tohoto
problémového mista nejezdi a radéji vysadi své ratolesti o kousek dal od Skoly,
za cenu bezproblémového a rychlého odjezdu. Prikladem bylo zastavovani
vozidel u ulice Vlastina — viz Obrazek 79, odkud déti mély cestu delsi,
av8ak pohyb vozidel tam byl bezproblémovy. Stejné tak zastavovani v ulici
Smolikova, ktera se sice nachazi v blizkosti zakladni Skoly, ale cesta do ni trva
mnohem déle.
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Obrazek 79 — Zastavovani vozidel u ulice Vlastina za u¢elem vysazeni déti mificich do Skoly

3.2.2 STAV PO UPRAVACH

Druha &ast dopravnich prizkum( probéhla az béhem zafi 2018, protoze v dané
oblasti doSlo ke zméné dopravniho znaCeni az ke  konci
srpna 2018 — viz Pfiloha B.6. Dfive tak nebylo mozné dopravni prizkumy
provést. Hlavni zména spocivala ve zméné zakazu zastaveni v zapadni Casti
ulice Pod Cihelnou, kde byla odstranéna dodatkova tabulka — viz Obrazek 80,
ktera omezovala zakaz zastaveni na dobu od 7:30 do 13:00. Tato zména
méla umoznit obousmeérny prljezd mijejicich se vozidel témér v celé délce
této Casti vyjma v mistech nové umisténych 3 podélnych parkovacich stani
typu K+R — viz Obrazek 81. DalSimi zménami bylo zavedeni ,Zény 30“ celé
pfilehlé oblasti ulice Pod Cihelnou, zavedeni pé&$i zény v ulici Zukovského
smérem pied vchod do ZS Dé&dina a doplnéni vodorovného dopravniho znadeni

r vz

ve vychodni ¢asti ulice Pod Cihelnou.
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Obrazek 80 - Zakaz zastaveni Obrazek 81 - PodéIné parkovaci stani
bez dodatkové tabulky typu K+R

Treti faze dopravniho prizkumu byla provedena v pondéli 17. 9. 2018 od 7:15
do 8:15. | pfes provedené zmény v dopravnim znafeni nedoSlo témér
k Zadnému vyraznému zlepSeni situace v zapadni ¢€asti ulice Pod Cihelnou,
protoZe vozidla byla odstavena i pfes zakaz zastaveni na severni strané ulice
pod Cihelnou — viz Obrazek 82. Néktefi FidiCi také vyuzili severni stranu ulice
k zaparkovani svého vozidla po dobu, nez odvedli své déti do Skoly. K tomuto
ucelu by poslouzila parkovaci stani typu K+R, nicméné tato stani byla vyuzita
pro odstavovani vozidel, protoze béhem této faze prizkumu nedoSlo
k zadnému pohybu vSech tfi vozidel, tudiz minimalné 5x pFfesahli maximalni
dobu parkovani na téchto mistech. Nutné je vSak podotknout, Ze vozidla
na severni strané ulice netvofila souvislou fadu, a tak v pfipadé kolizi
protijedoucich vozidel bylo nékdy mozné, aby jedno jedouci vozidlo zajelo
do volného mista a vyhnulo se s protijedoucim vozidlem. Bohuzel pfi vétsi
intenzité provozu ani tato varianta nebyla mozna, a tak Fidi¢i museli vycouvat,
aby se vyhnuli s protijedoucim vozidlem. Zavedeni p&si zény v ulici Zukovského
fidice témér neovlivnilo, protoZze pokud doSlo ke kolizi vice vozidel v misté
otadeni vozidel na styku ulic Zukovského a Pod Cihelnou, tak fidigi stejné
do pési zony zajeli, aby mohli vysadit své déti v tésné blizkosti Skoly.
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Obrazek 82 — Nerespektovani zakazu zastaveni na severni strané ulice Pod Cihelnou

Ctvrta faze dopravniho priizkumu byla provedena v atery 18. 9. 2018 opét
od 7:15 do 8:15. Oproti tfeti fazi byl pomérné silnéjSi provoz, a tak dochazelo
k vétSim problémim v daném misté, protoze na severni strané ulice
Pod Cihelnou stala vozidla tésné za sebou bez jediného volného
mista — viz Obrazek 83. Dochazelo tak k vétSimu poctu kolizi protijedoucich
vozidel — viz Obrazek 84. B&€hem pruzkumu navic ke Skole projizdél popelarsky
vuz, ktery jednak umocnil problémy s vyhnutim se, ale hlavné mél velké starosti
ulici Pod Cihelnou vibec projet, protoze prujezdni prostor mezi stojicimi vozidly
byl velmi maly — viz Obrazek 85.

Obrazek 83 — Nerespektovani zakazu Obrazek 84 — Kolize protijedoucich vozidel
zastaveni
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Obrazek 85 — Projizdéjici popelarsky viz

Problematiku této oblasti potvrdili i kolemjdouci zdejSi obyvatelé, ktefi Fikali,
Ze kdyz tuto oblast kontrolovali a pokutovali policisté, tak tam dochazelo
pouze k minimalnim problémum s dopravou. Nicméné zdejSi obyvatelé podotkli,
Ze od doby, kdy byly provedeny zmény dopravniho znaceni, tak tam policisty
vidéli pouze 2x, coz je dle jejich slov zalostné malo.

Tyto dopravni prizkumy potvrdily, Ze fidiCi i pfes provedené zmény nerespektuji
dopravni znaceni na severni strané ulice Pod Cihelnou. Stejné jako tomu
bylo pfi dopravnich prazkumech pfed provedenymi Upravami bé&hem
dubna 2018. Je nezbytné nutné se nad timto problémem zamyslet a navrhnout
néjaké FeSeni, které by fidiCi respektovali a tim padem by nedochazelo
k takovému mnozstvi kolizi protijedoucich a otacejicich se vozidel. Mozné
feSeni na vylep$eni této situace je navrzeno v kapitole 4.2.2.
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3.3 PRECHOD PRO CHODCE U AUTOBUSOVE
ZASTAVKY SIDLISTE NA DEDINE

3.3.1 STAV PRED UPRAVAMI

Posuzovany pfechod pro chodce se nachazi pfed obchodnim domem Delta
u autobusové zastavky Sidlisté Na Dédiné, jak jiz bylo zminéno v kapitole 2.
Pfi prvni c¢asti dopravnich prazkumU nebyl pFfechod fizeny svételnym
signalizaénim zafizenim. Prvni faze dopravniho pruzkumu byla provedena
ve vytipovanych S$piCkovych hodinach a druha faze byla provedena opét
ve Spi¢kovych hodinach, avSak prizkum zacal o néco dfive. Cilem druhé faze
bylo ovéfeni ziskanych vysledk( z prvni faze a pfipadné navySeni poctu
chodcl, které mohlo vzniknout vlivem €¢asového posunu prizkumu. Pfedmétem
prizkumu bylo zjisténi poctu chodcl za urcitou ¢asovou dobu, zaroven zjisténi,
jak se chodci na pfechodu chovaji, respektive zda spravné vyuzivaji pfechod
¢i si nezkracuji cestu mimo pfechod. Z divodu umisténi nedalekého stfediska
pro nevidomé byl zaznamenavan pocet a chovani nevidomych na pfechodu.

Pfed samotnym dopravnim prizkumem byly zjiStény intenzity motorovych
vozidel, které byly soucasti projektu tramvajoveé trati, ktera by méla vést prave
touto oblasti. Celkovy pocCet motorovych vozidel pfevzaty z dopravniho
prizkumu z roku 2016 byl 4400  vozidel v obou smérech
za 24 hodin — viz Pfiloha 1. S pfihlédnutim na rozloZeni dopravy béhem dne
v misté pfechodu projede celkem 352 vozidel v obou smérech béhem Spickové
hodiny, tudiz nutno podotknout, Ze se jedna o pomérné malé intenzity. DalSim
zjisténym faktem byl pocCet nehod, které se vdaném misté staly.
Ze statistickych udaji Ministerstva dopravy bylo zjisténo, Zze v misté pfechodu
doSlo od ledna roku 2000 do konce kvétna roku 2018 pouze ke dvéma
dopravnim nehodam, pfi kterych doslo ke srazce motorového vozidla s chodci.
Ani jedna znehod nezpusobila vazné zranéni osob, doSlo vzdy pouze
k lehkému zranéni. [22] [23]

Dle kritérii technickych podminek 81 lze pfechod fizeny SSZ uvazovat
v pripadé silné zatizenych €i nehodovych kfizovatkach, nicméné ani k jednomu
kritériu se tento pfechod nepfiblizuje. Divodem zfizeni pfechodu SSZ je pouze
zvlastni zfetel, ktery vtomto pfipadé tvofi pfitomnost nevidomych, ktefi mifi
do blizkého stfediska, kde se teprve uci jak fungovat v bézném Zivoté. DalSim
divodem je pfitomnost déti, které denné navstévuji ZS Dédina. [24]

Prvni dopravniho prizkumu byl proveden ve stiedu 2. 5. 2018 v rannich
hodinach od 7:15 do 8:45. Dopravnim prlzkumem bylo zji§téno, Ze maximalni
celkovy pocet chodcu za hodinu byl 212 — viz Tabulka 4. Dulezitym ziskanym
aspektem byl pocCet nevidomych, ktefi vtéto dobé proSli pfes pfechod,
a zaroven pocet chodcl, ktefi naopak §li mimo pfechod. Pohyb chodcu
a poznatky ziskané z pruzkum( budou popsany v této kapitole nize.
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tas CHoODCI NEVIDOMI MIMO PRECHOD | CELKEM CELKEM
[chodci/15 min] [chodci/15 min] [chodci/15 min] | [chodci/15 min] | [chodci/hod]
7:15-7:30 50 2 5 57
7:30 — 7:45 56 1 5 62 212
7:45 — 8:00 36 1 4 41
8:00 — 8:15 45 1 6 52
8:15-8:30 36 0 8 44
8:30 — 8:45 33 0 0 33

Tabulka 4 — Dopravni priizkum pfechodu 2. 5. 2018

Druha prizkum byl proveden pfesné o tyden pozdéji tj. ve stfedu 9. 5. 2018
opét vrannich hodinach, avsak jiz od 6:45 do 8:15. Vysledky druhé faze
se témérF shodovaly s vysledky prvni faze, avSak nedoslo k navySeni celkového
poCtu chodcu - viz Tabulka 5. Opét se tam projevilo zastoupeni
jak nevidomych, tak chodcu, ktefi pfechazeli mimo pfechod pro chodce.

tas CHODCI NEVIDOMI MIMO PRECHOD | CELKEM CELKEM
[chodci/15 min] [chodci/15 min] [chodci/15 min] | [chodci/15 min] |[chodci/hod]
6:45 - 7:00 35 2 3 40
7:00 —7:15 34 0 0 34
7:15-7:30 40 3 1 44
7:30 - 7:45 53 1 3 57 104
7:45 - 8:00 41 0 2 43
8:00 — 8:15 45 0 5 50

Tabulka 5 — Dopravni priizkum pfechodu 9. 5. 2018

Béhem obou dopravnich prizkum( byly zaznamenany poznatky jak pohybu
chodcu, tak celkového chovani vSech zu€astnénych dopravnich prostfedku.
Nejvétsi uskali je spojeno s autobusovymi linkami MHD, protoze mnoho chodcl
se po zaregistrovani pfijizdéjiciho autobusu rozbéhne nejbliz8i moznou cestou
na zastavku, aby jim autobus neujel. Problém tedy tvofi nezodpovédni chodci,
ktefi se kolikrat ani nerozhlédnou a vbéhnout do vozovky mimo vyznaceny
prechod. DalSim problém zpUsobi lidé, ktefi vystupuji z autobust a zkracuiji si
cestu prfes ulici Vlastina opé mimo vyznaeny pfechod a zpravidla
i bez rozhlizeni. Tento problém zpUsobuji pfedevSim starsi lidé dichodového
véku. Pohyb chodc mimo prechod také zpusobuiji fidi€i zaparkovanych vozidel,
ktefi jdou nejkratSi cestou ke svému vozidlu. DalSi odpozorovany problém
vytvari FidiCi projizdéjicich vozidel po ulici Vlastina, protoze i pres nevelké
intenzity malo kdo zastavi tak, aby chodci mohli pfejit pfes pfechod. Bohuzel
se tak déje i v pripadé, Ze na okraji pfechodu stoji nevidomi chodci, ktefi
evidentné drzi bilou slepeckou hl, &i déti, které mifi do Skoly. Na druhou stranu
proti vSem negativim, které se na tomto prechodé vyskytuji, je nutné fFict,
ze pokud chodci spravné vyuzivaji systém chodnikl, tak nemaiji potifebu
si zkracovat cestu napfiklad skrz zeleri i pres pfilehlou kfizovatku. Velkou
vyhodou je tedy smérové vedeni tras chodniku, které chodce navadi
k pfechodu.

3.3.2 STAV PO UPRAVACH

Druha ¢ast dopravnich prizkumui byla provedena po zprovoznéni SSZ.
SSZ bylo zprovoznéno v druhé poloviné zafi 2018 a dle zjisténych informaci
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se jedna pouze o provizorni SSZ, jehoz ukolem je zjistit, zda v daném misté
SSZ funguje a nezpusobuje dopravni komplikace ¢&i kolize. Tato ¢ast prazkumu
méla opét dvé faze, které byly provedeny v pribéhu fijna 2018 ve vytipovanych
Spickovych hodinach. Hlavnim cilem této Casti bylo zjistit, jak dany pfechod
fizeny SSZ funguje v koordinaci rdznych druhl dopravy a jak chodci respektuji
signalizacni zafizeni. Jak jiz bylo zminéno v kapitole 3.3.1, tak zfizeni pfechodu
fizeného SSZ se v této situaci da odiavodnit pouze zvlastnim zietelem, ktery
predstavuji nevidomi chodci a velké mnozstvi pfitomnych déti.

Podstatou provedenych uprav byla montaz svételného signalizacniho zafizeni
a doplnéni svislého vodorovného znaceni v tésné blizkosti pfechodu
— viz Obrazek 86. Navic byly Castecné provedeny upravy pro nevidome,
konkrétné oprava a doplnéni signalniho a varovného pasu.

Obrazek 86 — Nové zfizené SSZ

Treti dopravni prizkum byl proveden ve stiedu 10. 10. 2018 v rannich hodinach
od 6:45 do 8:15. Dopravnim prizkumem bylo zjisténo, Ze maximalni celkovy
pocet chodcl za hodinu byl 242 — viz Tabulka 6. Oproti prvnimu a druhému
prizkumu doSlo ke znacnému navysSeni poctu chodcu, avSak zaroveri doSlo
ke snizeni poc¢tu nevidomych chodcl. Nutno podotknout, Ze z celkového poctu
chodcll témér tfetina viabec nerespektovala SSZ a bud S§li po pfechodu
na signal ,STUJ, nebo ulici pfesli mimo ptechod.

CHODCI CHODCI P MIMO
Cas NAZELENOU [ NACERVENOU [cr:)i\éli?l?:wlin] PRECHOD [chgtlizclgi;(li%in] [Cﬁsé‘;;?d]
[chodci/15 min] | [chodci/15 min] [chodci/15 min]
6:45 - 7:00 26 13 0 4 43
7:00 - 7:15 24 5 1 2 32
7:15-7:30 49 8 0 4 61
7:30 — 7:45 49 22 0 2 73 242
7:45 — 8:00 43 9 0 2 54
8:00 — 8:15 33 19 0 2 54

Tabulka 6 — Dopravni priizkum pfechodu fizeného SSZ 10. 10. 2018
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Ctvrty prGzkum byl proveden hned nasledujici den tj. ve &tvrtek 11. 10. 2018
opét v rannich hodinach od 7:00 do 8:30. Pocet chodcu se s tfetim prizkumem
témeér shodoval — viz Tabulka 7, navic tento prizkum potvrdil Spickovou hodinu,
kdy od 7:15 do 8:15 dochazi k nejvétSimu vyuziti pfechodu. Negativnim zjiSténi
byl opét poc€et chodcl, ktefi nerespektuji SSZ.

CHODCI CHODCI : MIMO
¢as | NAZELENOU | NACERVENOU [c:oi\élillalgmn] PRECHOD [chgtljztl:_ilKli'\::ﬁin] [cﬁgcli_g/i,\cfd]
[chodci/15 min] | [chodci/15 min] [chodci/15 min]
7:00 —7:15 19 12 1 0 32
7:15-7:30 33 16 0 2 51
7:30 —7:45 45 16 0 5 66 247
7:45 — 8:00 51 5 0 4 60
8:00 — 8:15 40 25 0 5 70
8:15-8:30 16 16 0 3 35

Tabulka 7 — Dopravni priizkum prechodu fizeného SSZ 11. 10. 2018

Béhem tfetiho a Ctvrtého prlizkumu byl potvrzen fakt, Ze lidé, ktefi zpozoruji
pfijizdéjici autobusy linky MHD, uprkem spéchaji na autobusovou zastavku
a nezastavi je ani pfechod fizeny SSZ. PfedevSim z tohoto dlivodu praveé témér
tretina chodcl nerespektuje SSZ. Respektovani SSZ je navic Uzce spjato
s intenzitou motorové dopravy, kdy béhem vysSSich intenzit chodci dodrzuji
svételnou signalizaci, naopak pfi nizSich intenzitach se chodci nechtéji zdrZzovat
gekanim na signal ,VOLNO* a prechazi na signal ,STUJ“. P¥i prazkumech
bylo zjisténo, Ze SSZ ovliviiuje projizdéjici vozidla pouze velmi malo.
Jednak diky nizSim intenzitam dochazelo ke vzduti maximalné 5 vozidel,
ale hlavné délka signalu ,VOLNO® pro chodce byla vzdy pouze 7 vtefin,
tudiz dochazelo k velmi minimalnimu zdrzeni projizdéjicich vozidel. Nutno Fict,
ze délka signalu ,VOLNO* pro chodce je vzhledem k intenzitdm pohybu chodcu
dostacdujici. Problémem SSZ je absence akustického signalizacniho zafizeni
pro nevidomé, protoze i kdyz béhem obou dopravnich prizkumu prosli pouze
dva nevidomi chodci, tak oba pusobili zmatenym dojmem, navic oba chodili
ze strany na stranu a nevédéli kudy kam. Nebyt napomocnych kolemjdoucich,
tak by nevidomi chodci nebyli schopni bezpeéné pfejit pfes prechod.

Porovnani pfechodu nefizeného SSZ a Fizeného SSZ ukazuje,
ze diky zavedeni SSZ fidi¢i jsou donuceni pustit chodce, a tak se vysSi
bezpecnost projevuje predevs§im u specifickych skupin chodcu, jako jsou déti,
maminky s koc¢arky ¢&i nevidomi. U ostatnich béznych chodcu se zména
prakticky neprojevila, protoZe chodci prechazeli stejné pfes nefizeny prechod
SSZ jako pres fizeny prechod SSZ, i kdyZz byl signalizovan signal ,STUJ".
vozidla pocitaji stim, Ze do komunikace by nemél nikdo vstupovat.
Proto se nabizi varianta upravy svételné signalizace tak, aby byla pouze
na znameni. Z hlediska porovnani obou variant, vysledkd dopravnich prazkuma
zfizeni trvalého SSZ vhodné, avSak se zminénymi Upravami svételné
signalizace.
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3.4 MERENI RYCHLOSTI V OBLASTI 4

Posledni ¢ast dopravnich prizkumu se zabyvala méfenim rychlosti v oblasti 4,
do které patfi ulice Dé&dinska, Smolikova, Parautistd, Pilotd, Letecka,
Druzicova, Radistl, RubliCova a Navigatoru. Méfeni rychlosti bylo provedeno
pistolovym radarem Bushnell Speedster Ill tak, aby fidiCi nevédéli
o0 probihajicim méfeni, protoze by mohlo dojit k nahlému snizeni rychlosti
vozidel. Nutno zdUraznit, Ze méfeni pfistrojem neni stoprocentni a vykazuje
vzdy néjakou odchylku. V ulicich bylo provedeno méfeni v celkovém poctu
minimalné 30 projetych vozidel. Bohuzel v ulicich Druzicova, RubliCova
a Leteckd béhem dopravniho pruzkumu neprojelo ani jedno vozidlo,
a tak nebylo mozné tyto ulice vyhodnotit. Stejné tak v €asti ulice ParaSutistd
tj. severné od kfizovatky s ulici Dédinska. V ostatnich ulicich probéhlo méreni
v mistech — viz Obrazek 87, které byly vyhodnoceny jako nejrizikovéjsi
z hlediska podminek svadéjicich k vySSim rychlostem. Dopravni pruzkumy
byly provedeny na konci kvétna 2018 a na zacatku cCervna 2018 v rlznych
dennich hodinach tak, aby vysledky zahrnovaly variace pohybu vozidel béhem
dne. Z dopravnich prizkum0( vSak vzeSlo, Ze doba, pfi které byly dopravni
prizkumy provedeny, nijak zvlast dosazené rychlosti neovliviiuje.
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Obrazek 87 — Oblast 4 s vyznacenymi profily, kde byla méfena okamzita rychlost, zdroj [13]
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3.4.1 DEDINSKA

V ulici Dédinska probéhlo méfeni rychlosti velmi snadno, protoze tato ulice
slouzi jako vjezd do ostatnich ulic vtéto oblasti, a tak potifebné mnozstvi
vozidel, které bylo nutné zméfit, projelo béhem chvile. Rychlost vozidel
byla méfena v Casti ulice zapadné od kfizovatky s ulici ParaSutist, protoze
vychodné od této kfizovatky je omezena rychlost na 30 km/h. V zapadni Casti
je maximalni povolena rychlost 50 km/h. PFi prizkumu bylo zméfeno celkem
40 projizdéjicich vozidel v obou smérech — viz Tabulka 8. Primérna rychlost
dosahovala 36,0 km/h a maximalni naméfena rychlost byla 49,0 km/h,
tudiz zadné vozidlo nepfekrocilo dovolenou rychlost. Pfi dopravnim prazkumu
byl dotazan muz, ktery v ulici Dédinska bydli. Podle jeho slov v této ulici vozidla
jezdi obezietné a potencialni problémy s vozidly, které by jezdily vysokou
rychlosti, udajné nejsou.

PORADI NAMERENA PORADI NAMERENA
PROJETYCH | RYCHLOST PROJETYCH | RYCHLOST
VOZIDEL [km/h] VOZIDEL [km/h]
1 42 21 39
2 30 22 28
3 40 23 37
4 44 24 40
5 33 25 28
6 35 26 32
7 26 27 38
8 32 28 28
9 36 29 32
10 32 30 32
11 36 31 38
12 39 32 36
13 34 33 37
14 37 34 49
15 39 35 39
16 38 36 45
17 29 37 30
18 34 38 40
19 44 39 42
20 26 40 42

Tabulka 8 — Naméfené rychlosti v ulici Dédinska
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3.4.2 SMOLIKOVA

V ulici Smolikova byl dopravni priizkum proveden vychodné od kfizovatky s ulici
Parasutistll, jelikoz téméF vSechna vozidla jela timto smérem. V této ulice
je maximalni povolena rychlost 50 km/h. V této vychodni Casti se nachazi
matefska Skolka a stfedisko pro nevidomé, pfipadné tato ulice slouzi rodicam,
ktefi vozi své déti do zakladni Skoly. Pfi prizkumu bylo opét zméfeno celkem
40 projizdéjicich vozidel v obou smérech — viz Tabulka 9. Primérna rychlost
dosahovala 31,0 km/h a maximalni naméfena rychlost byla 46,0 km/h,
tudiz opét Zadné vozidlo povolenou rychlost neprekrocilo.

PORADI MAMERENA PORADI NAMERENA
PROJETYCH | RYCHLOST PROJETYCH | RYCHLOST
VOZIDEL [km'h] VOZIDEL [km/h]
1 35 21 46
2 22 22 25
3 17 23 33
4 18 24 23
a5 27 25 22
6 39 26 29
7 33 27 24
a8 31 28 29
9 37 29 29
10 23 30 27
11 3 31 33
i2 34 32 av
13 40 33 3
14 25 34 38
15 30 35 ar
16 46 36 32
17 42 37 28
18 3 38 30
19 28 39 28
20 37 40 33

Tabulka 9 — Namé&Fené rychlosti v ulici Smolikova
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3.4.3 PARASUTISTU

Ulici Parasutistu Ize rozdélit na dvé ¢asti. Prvni ¢ast vede od kfizovatky s ulici
Dédinska smérem na sever a druha Cast vede od té sameé kfizovatky smérem
na jih. V severni ¢asti ulice, jak jiZ bylo zminéno, b&éhem dopravniho prazkumu
neprojelo ani jedno vozidlo, a tak tam nebylo mozné zméfit rychlosti vozidel.
Severni ¢ast tudiz nelze hodnotit, ale vzhledem ke smérovému vedeni,
kdy je tato Cast vedena ve smérovém oblouku, a k podélné stojicim vozidlim
Ize usoudit, Ze tam ani vozidla rychleji jet nemohou. V jizni ¢asti naopak vozidla
jezdi velmi &asto, protoZe tato ¢ast spojuje ulice D&dinska a Smolikova. V jizni
Casti byly zméfeny rychlosti vozidel v obou smérech, avSak vzhledem
k vySkovému profilu byly dosahovany o trochu vy$si rychlosti vozidel jedoucich
ve sméru klesani. PFi prizkumu bylo opét zméfeno celkem 40 projizdéjicich
vozidel v obou smérech — viz Tabulka 10. Primérna rychlost dosahovala
30,8 km/h a maximalni namérena rychlost byla 42,0 km/h. Maximalni povolenou
rychlost v této ulice je 50 km/h, tato hranice tudiz nebyla ani v jednom pfipadé
prekroCena. Z celkové poctu projetych vozidel pouze jedno vozidlo prekrocilo
rychlost 40 km/h.

PORADI MAMERENA PORADI NAMERENA
PROJETYCH | RYCHLOST PROJETYCH | RYCHLOST
VOZIDEL [km'h] VOZIDEL [km/h]
1 36 21 25
2 31 22 29
3 36 23 26
4 27 24 32
a5 24 25 29
6 31 26 25
7 31 27 35
8 28 28 40
9 22 29 38
10 34 30 28
11 28 31 29
iz 37 32 28
13 24 33 26
14 30 34 36
15 32 35 i
16 23 36 38
17 26 a7 38
18 29 38 34
19 28 39 32
20 32 40 42

Tabulka 10 — Naméfené rychlosti v jizni ¢asti ulice ParaSutist(
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3.4.4 PILOTU

Vv,

opravdu malo vozidel a bylo nutné prizkum provadét dlouhou dobu, aby pocet
zmérfenych vozidel byl aspori 30. Bohuzel sméroveé i vyskové vedeni ulice svadi
fidiCe k vysSi rychlosti. Napomaha tomu i prakticky nulovy pohyb chodcu
a pomérné velka Sifka komunikace. Pfi prizkumu bylo tedy zméfeno celkem
30 projizdéjicich vozidel v obou smérech — viz Tabulka 11. Primérna rychlost
dosahovala 34,4 km/h a maximalni naméfena rychlost byla 53,0 km/h. BEhem
meéfeni rychlosti pouze jedno vozidlo prekroCilo povolenou rychlost,
ktera je 50 km/h.

PORADI MAMERENA PORADI NAMERENA
PROJETYCH | RYCHLOST PROJETYCH | RYCHLOST
VOZIDEL [km/h] VOZIDEL [km/h]
1 49 16 26
2 a3 17 32
3 34 18 43
4 35 19 36
a5 34 20 31
5] 50 21 29
7 26 22 26
8 40 23 34
9 b3 24 36
10 26 25 31
11 25 25 39
12 34 27 47
13 33 28 40
14 30 29 24
15 21 30 24

Tabulka 11 — Namérené rychlosti v ulici Pilot(

3.4.5 RADISTU

Ulice Radistad patfi mezi pomérné frekventované ulice v této oblasti.
| prfes svou kratkou délku je v ni souCasnosti nainstalovan uzky pficny
zpomalovaci prah, ktery nuti fidice dodrZzovat maximalni povolenou rychlost
30 km/h, ktera zde plati. Nevyhodou zpomalovaciho prahu je jeho technicky
stav — viz Obrazek 88, ktery zdaleka neplni funkci, kterou by plnit mél.
Pfi prizkumu bylo zméfeno celkem 40 projizdéjicich vozidel v obou
smérech — viz Tabulka 12. Prdmérna rychlost dosahovala 26,4 km/h
a maximalni naméfena rychlost byla 35 km/h. Z téchto hodnot Ize usoudit,
Ze i pres technicky stav zpomalovaciho prahu plni zpomalovaci prah
svou funkci velmi dobfe. Z celkové poctu projetych vozidel pfesahlo hned
15 % vozidel rychlost 30 km/h a zbylych 85 % vozidel se veSlo do hranice
30 km/h.
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Obrazek 88 — Zpomalovaci prah v ulici Radist(

PORADI NAMERENA PORADI NAMERENA
PROJETYCH | RYCHLOST PROJETYCH | RYCHLOST
VOZIDEL [kmvh] VOZIDEL [km/h]
1 23 21 25
2 25 22 28
3 K3 23 25
4 26 24 25
a5 24 25 23
& 27 26 22
7 27 27 26
8 26 28 30
9 23 29 23
10 29 30 20
11 K3 31 32
12 34 32 25
13 27 33 28
14 25 34 35
15 27 35 26
16 3 36 27
17 23 37 30
18 28 38 22
19 24 39 26
20 24 40 23

Tabulka 12 — Naméfené rychlosti v ulici Radistu
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3.4.6 NAVIGATORU

Posledni méfenou a zaroven z hlediska naméfrenych rychlosti nejzajimavéjsi
ulici byla ulice Navigatoru. Ve své zapadni ¢asti byly naméfené hodnoty celkem
oCekavané a nijak zvlasté vysoké, ale ve své vychodni Casti, kde tato ulice
slouzi jako vjezd do této oblasti, témér vSechny hodnoty pfesahovaly hranici
40 km/h, ale zarovenn ani jednou nebyla ve vychodni casti prekroCena
maximalni povolena rychlost 50 km/h. Ve vychodni &asti vyrazné podporuje
rychlost vozidel vySkové vedeni ulice. Pfi prizkumu bylo zméfeno celkem
40 projizdéjicich vozidel v obou smérech — viz Tabulka 13. Primérna rychlost
dosahovala 38,3km/h a maximalni naméfena rychlost byla 54,0 km/h, ktera
byla jedinou naméfenou hodnotou pfesahujici hranici maximalni povolené
rychlosti, avSak byla naméfena v zapadni €asti ulice. Za zvazeni rozhodné stoji
zklidnéni predevsim vychodni Casti této ulice, protoZze zde chodci prechazi
vozovku ve sméru od autobusové zastavky na Evropské ulici k pfilehlé
zastavbé, a vozidla zde vyjizdi ze smérového oblouku.

PORADI
PROJETYCH
VOZIDEL

NAMERENA
RYCHLOST
[km/h)

PORADI
PROJETYCH
VOZIDEL

MAMERENA
RYCHLOST
[km/h]

32 21
27 22
33 23
40 24
45 25
34 26 50
47 27 48
32 28 50
44 29 39
35 30 41
11 35 31 44
27 32 27
13 43 33 32
45 34 40
7 35 30
39 36 43
23 37 45
39 38 34
19 54 39 42
34 40 43

29
38
36
37
39

Li=0 =0 Bl | e R e ) 0 o [ RN B

Tabulka 13 — Naméfené rychlosti v ulici Navigatord
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4 NAVRHOVANE UPRAVY
4.1 DOPRAVA V KLIDU

U v8ech tfech zkoumanych oblasti byla snaha zajistit maximalni pocet stani
v souladu s platnym zakonem ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, protoze pfi dopravnich prizkumech bylo zji§téno, Ze fada vozidel
stoji na misté vrozporu se zakonem - viz kapitola 3.1. U vSech oblasti
je jako prvni varianta navrzena pouze uprava pomoci svislého a vodorovného
dopravniho znaceni bez jakékoli stavebni upravy. Druhé varianty jsou zalozeny
na drobnych stavebnich upravach, které nezméni raz celé oblasti, ale upravi
pouze nezbytné nutné casti tak, aby bylo dosazeno zvySeni bezpecnosti
a kapacity parkovacich a odstavnych stani. Pfi navrzich variant se stavebnimi
Upravami je snaha minimalizovat zasahy do ploch se zeleni, protoze posledni
dobou je vlivem klimatickych jevl tendence zachovat kazdy kousek plochy
se zeleni. U kazdé varianty je popsano porovnani mezi zjisténymi pocty vozidel
z dopravnich prlzkumuU a navrzenymi parkovacimi a odstavnymi stani.

4.1.1 SIDLISTE NA DEDINE

Sidlisté Na Dédiné lze rozdélit na tfi Casti, kdy prvni Cast je tvofena ulicemi
Ciolkovského a U Valu, druha &ast je tvofena parkovacimi plochami v tésné
blizkosti ulice Vlastina a tfeti ¢ast je tvofena zapadni €asti ulice Pod Cihelnou,
ktera je vS8ak podrobnéji feSena v kapitole 4.2.

V minulych letech v prvni casti probéhla cCasteCna revitalizace, ktera
zrekonstruovala ulici Ciolkovského, avSak ulice U Valu zuUstala beze zmén.
Pfi dopravnich priuzkumech byl v této €asti zjistén maximailni pocet vozidel 308,
pficemz z toho 26 vozidel stalo v rozporu se zakonem, tudiZz maximalni pocet
legalné odstavenych vozidel byl 282.

V druhé Ccasti probéhne béhem nasledujicich nékolika let kompletni
rekonstrukce, protoze tam ma vést tramvajova trat, se kterou souvisi vystavba
parkovaciho domu v zapadni &asti ulice Vlastina. Pfi dopravnich prizkumech
byl zjistén maximalni pocCet vozidel 445, z toho 54 vozidel stalo v rozporu
se zakonem, tudiz maximalni poCet legalné odstavenych vozidel byl 391.

Varianta 1 — viz Pfiloha B.1, ktera je zaloZena pouze na upravach dopravniho
znaceni, navrhuje v prvni Casti v zapadni &asti ulice Ciolkovského doplnéni
vodorovného dopravniho znaceni V10d pro podélna stani, kdy jedno stani
ma délku 5,75 m a Sitku 2,25 m, a V10f pro vyhrazené stani pro vozidlo
prepravujici osobu téZce postizenou nebo osobu téZzce pohybové postizenou
(dale jen ,vyhrazené stani“), které prodluzuje stavajici vyhrazené stani
na spravnou délku 7 m a Sifka zUstava vzhledem k nizkym intenzitdm provozu
stavajicich 2,25 m. Ve zbylé ¢asti ulice Ciolkovského jsou stavajici kolma stani
o Sifce 2,50 m a délce 4,50 m s pfevisem 0,5 m za hranu obruby. V této Casti
je navrZzeno pouze doplhujici vodorovné dopravniho znaceni pro vyhrazena
stani, které jsou v zakladni Sifce 3,50 m. Pokud jsou navrZzena dvé vyhrazena
stani tésné vedle sebe, tak obé mista vyuziji jednu manipulacni plocha,
a tak celkova Sitka téchto dvou stani je 5,80 m. Ve vychodni ¢asti ulice
Ciolkovského je navic navrzeno vodorovné dopravni znaceni V12d, protoze
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pfi dopravnich prizkumech bylo zjiSténo, ze pravé v téchto mistech fidiCi
absolutné nerespektu;ji legislativu a zabranuji jak prajezdu, tak hlavné vyjezdu
odstavenych vozidel. Cilem dopravniho znaceni V12d je vtomto pfipadé
zduraznéni, ze tam fidi¢i opravdu nemohou umistovat sva vozidla. V ulici
U Valu je navrzeno nové vodorovné dopravniho znaceni, protoze v souasnosti
tam zadné neni. Jedna se o vodorovné dopravniho znaceni V10d pro kolma
stani, které maji Sirku 2,50 m a délku 5,0 m bez pfevisu za hranu obruby,
a V10f pro vyhrazena stani, které maji opét Sirku 3,50 m. V obou ulicich
byl zjistén velmi Spatny stav pfechodl pro chodce z hlediska uprav
pro nevidomé, kdy jsou pFfechody jednak velmi dlouhé, ale hlavné osy
signalnich past na sebe nenavazuji. Z tohoto ddvodu jsou navrzeny vodici
pasy prechodu tak, aby nevidomi chodci mohli bezpecné prejit pfes prechod,
i kdyZ linie vodicich pasu neni rovnobézna s osami signalnich pasu. V této ¢asti
nejsou navrzeny zadné nové svislé dopravni znacky, naopak znacky B29
jsou odstranény, protoze pouze zdvojuji jiz zakazané stani dané legislativou.
V prvni Casti je navrzeno celkové 283 parkovacich a odstavnych stani,
coz je v porovnani s dopravnim prizkumem méné o 25 stani nez maximalni
zjistény pocCet vozidel, avSak v porovnani slegalné odstavenymi vozidly
je to o 1 stani vice.

V druhé casti je ve Varianté 1 navrZzeno nové vodorovné dopravni znaceni,
které chybi témér vSude, a pak také doplnujici svislé dopravni znaceni
predevSim u vyhrazenych stani. Jizné od pribézné ulice Vlastina je navrzeno
vodorovné dopravni znaceni V10d a V10f. Délka podélnych stani je 5,75 m
a 6,75 pro krajni stani, jejich Sitka je v zapadni Casti navrzena 2,0 m
a ve zbytku 2,25 m. VSechna kolma stani jsou navrzena Sitky 2,50 m
nebo 2,60 m a v minimalni délce 5,0 m bez previsu. V zapadni ¢asti je navrzena
stavajici délka kolmych stani az 5,30 m, z dlvodu respektovani stavajiciho
tvaru parkovacich zalivl. Vyhrazena stani jsou kromé vodorovného dopravniho
znaceni V10f doplnéna svislou dopravni znackou IP12+0O1. Ve vychodni ¢asti
bylo nezbytné nutné navrhnout vodorovné dopravniho znaceni V12c, protoze
fidiCi v tomto misté vibec nerespektu;ji legislativu a zplsobuji problémy fidic¢am,
ktefi stoji spravné v kolmém Fazeni. V tomto misté je dulezité, aby policisté
davali pokuty, protoZze pokud Fidi€i nebudou respektovat ani legislativu,
ani dopravniho znaceni V12c, tak fidici stojici v kolmém Fazeni kolikrat nemaji
vubec zadnou $anci, jak odjet pry€. Severné od ulice Vlastina je opét navrzeno
vodorovné dopravni znaceni V10d pro kolma a pro podélna parkovaci stani,
poté dopravniho znacCeni V10f pro vyhrazena stani. Kolma stani jsou Sifky
250 m a délky 5,0 m na jedné strané bez previsu, z duvodu pfilehlého
chodniku, a 4,50 m na druhé strané s previsem 0,50 m za hranu obruby.
Vyhrazené stani maji navrzenou zakladni Sitku 3,50 m, respektive u dvou
sousedicich stani 5,80 m kvali spoleénému manipulaénimu prostoru. Navic
je tam opét navrZzeno doplnujici svislé dopravni znaCeni. V zapadni casti
severné od ulice Vlastina je navrzen parkovaci dum, ktery by tam bé&hem
nékolika let mél stat. Konkrétni podoba a rezim bude teprve upfesnén
v dokumentaci o uzemnim rozhodnuti, ktera je v souasnosti teprve v procesu,
ale predpoklada se celkova kapacita 260 parkovacich a odstavnych stani.
Vijizni Casti od ulice Vlastina je navrzeno odstranéni dvou pfechodl
pro chodce, protoZze v daném misté nemaji vibec Zadny smysl. U nékterych
pfechodU jsou doplnény vodici pasy, protoze u nékolika pfechodl je stejné
jako v ulici Ciolkovského zfejmé vyoseni protilehlych signalnich pasa. Doplnéni
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vodicich pasl pfechodu by mélo pomoct nevidomym chodclim se snadnéjSim
prejitim komunikaci, i kdyz poloha vodicich pasu téméf nikdy neni v ose
prechodu. Kolem ulice Vlastina je opét navrzeno odstranéni svislych dopravnich
znaCek B29, protoze tyto znacky pouze zdvojuji zakaz stani na jiz legislativou
zakazanych mistech. V druhé casti je navrzeno celkové 587 parkovacich
a odstavnych stani, pokud se zapocita i planovany parkovaci dim. V porovnani
s dopravnim pruzkumem to je o 142 stani vic nez maximalni zjistény pocet
vozidel a v porovnani s legalné odstavenymi vozidly je to dokonce o 196 stani
vic. Pokud se parkovaci dim nezapocita a bude misto né&j pouze souCasné
parkovisté s kapacitou 85 stani, tak by celkové bylo navrzeno 412 stani,
coz je oproti maximalnimu poctu vozidel zjisténého z dopravnich prizkumu
o 33 stani méné, avSak oproti poc€tu odstavenych vozidel v souladu
s legislativou o 21 stani vice.

Varianta 2 — viz Pfiloha B.2, ktera je zaloZzena na provedeni nezbytné nutnych
stavebnich uprav, navrhuje v zapadni Casti ulice Ciolkovského vodorovné
dopravni znacCeni pro podélné stani délky 5,75 m jako ve varianté 1
a vodorovné dopravniho znaceni pro vyhrazena stani. Hlavni zménou oproti
varianté 1 je rozSifeni parkovaci plochy ve vychodni €asti ulice Ciolkovského,
kde dochazi krozSifeni parkovaci plochy smérem na vychod a ubira
prostranstvi pro chodce. Toto misto je vyuzivano nejen k pohybu chodc,
ale slouzi také jako odpocinkové misto pro chodce, shlukuji se tam lidé
s domacimi mazlicky Ci tam travi Cas déti, které se pohybuji kolem zakladni
Skoly. Ztéchto ddvodu je navrzen pouze minimalni zasah do tohoto
prostranstvi, aby lidé nebyli o tento prostor ochuzeni. | pFfes vSak
musi byt odstranéno nékolik vzrostlych stromd, aby bylo mozné komunikaci
rozsifit. V ulici U Valu je navrzeno vodorovné dopravni znaceni V10d a V10f
stejné jako ve varianté 1. V obou ulicich je navrzeno u nékterych prechodu
rozSifeni chodnikové plochy. Hlavnim ukolem vysazenych chodnikovych ploch
je zkraceni délek prechodu a zvySeni bezpec€nosti stavajicich prechodu.
Bohuzel neni mozné navrhnout prechody s plnohodnotnymi rozhledovymi
poméry, a proto jsou navrzeny pouze upravy zarovnavajici chodnikové plochy
s pomyslnou linie jizdnich pruhd. Navic z hlediska provozu se v dané casti
nachazi ,Zéna 30% ve které fidi€i maji pocitat s neoCekavanym pohybem osob.
Z ddvodu navaznosti na stavajici stav Uprav pro nevidomé je nutné doplnit
nékteré pfechody vodicimi pasy, protoze signalni pasy nelezi v jedné ose,
i kdyz by v téchto mistech po provedenych upravach vodici pasy byt vSude
nemusely. Opét jsou tam zruSeny svislé dopravni znacky typu B29
jako ve varianté 1. Vtéto cCasti je navrZzeno celkové 293 parkovacich
a odstavnych stani, coz je v porovnani s dopravnim prizkumem méné
0 15 stani nez maximalni zjistény pocet vozidel, avSak v porovnani s legalné
odstavenymi vozidly je to o 11 stani vice.

V druhé Casti je ve varianté 2 navrzeno vice uprav, které spocivaji pfedevsim
v rozSifeni parkovaci plochy na ukor ploch se zeleni a také zmény v upravach
pro nevidomé, protoZe v soucasnosti jsou Upravy pro nevidomé spiSe matouci.
Jizné od ulice Vlastina v zapadni Casti je navrzeno oboustranné stani s kolmym
fazenim Sifky 2,65 m a délky 4,50 m s pfevisem 0,5 m za hranu obruby.
Ve stfedni Casti jsou navrZzena na jedné strané stani s kolmym fazenim Sirky
2,50 m a délky 5,0 m bez pfevisu a na druhé strané stani jak s kolmym
fazenim, Sifky 2,50 a délky 4,50 m s pfevisem 0,5 m za hranu obruby,
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tak podélné stani délky 5,75 m a Sitky 2,25 m. Ve vychodni casti
je opét navrzeno stani s kolmym fazenim Sifky 2,65 m a délky 50 m
bez pFevisu a vodorovné znaceni V12c pro zduraznéni zakazu stani dané
legislativou. Severné od ulice Vlastina je stejné jako ve varianté 1 navrzeno
kolmé stani Sifky 2,50 m a délky 5,0 m bez previsu na jedné strané a 4,50 m
s pfevisem 0,5 m za hranu obruby na druhé strané. Stani s kolmym fazenim
je vjednom misté navic doplnéno stanim s podélnym fazenim Sifky 2,25 m
a délkky 5,75 m, respektive 6,75 m pro krajni stani. V zapadni casti
je opét navrzen parkovaci dim, tak jak bylo popsano vy$e u varianty 1.
Na obou stranach ulice Vlastina jsou navrzeny vyhrazena stani Sitky 3,50 m
s pfisluSnou svislou dopravni znackou IP12+01. V této varianté jsou opét
zruSeny dva prechody pro chodce a u nékterych pfechodu jsou UpIné zruseny
upravy pro nevidomé, které jsou na chodniku nahrazeny umélymi vodicimi
liniemi a varovnymi pasy. Neékteré prechody jsou stejné jako v ulici
Ciolkovského rozsifeny o chodnikovou plochu tak, aby byly zkraceny délky
chodnikové plochy navrzeny zaroven s pomyslnou linii jizdniho pruhu.
Vzhledem krezimu provozu lze tuto C€ast za Cast se snizenou rychlosti,
kde se Fidi¢i mohou setkat s neoCekavanym pohybem osob. U pfechodu
jsou navrzeny upravy pro nevidomé tak, aby systém tras pro nevidomé daval
smysl a nevidomi se orientovali Iépe nez doposud. U autobusovych zastavek
jsou navrzeny jak upravy pro nevidomé, tak upravy pro slabozraké. V blizkosti
ulice Vlastina je opét navrzeno zruSeni svislych dopravnich znacek B29
jako ve varianté 1 a odstranéni vzrostlych stromd na jizni strané. Navrzené
stavebni upravy v zadné Casti neovlivni inzenyrske sité. V této ¢asti je navrzeno
celkové 608 parkovacich a odstavnych stani, pokud se zapodita i planovany
parkovaci dim. V porovnani s dopravnim prizkumem to je o 163 stani vic
nez maximalni zjistény pocet vozidel a v porovnani s legalné odstavenymi
vozidly je to dokonce o 217 stani vic. Pokud se parkovaci dum nezapodita
a bude misto né pouze soucCasné parkovisté s kapacitou 85 stani,
tak by celkové bylo navrzeno 433 stani, coz je oproti maximalnimu poctu
vozidel zjisténého z dopravnich prizkumud o 12 stani méné, avSak oproti poctu
odstavenych vozidel v souladu s legislativou o 42 stani vice.

4.1.2 NAVIGATORU

Z dopravnich pruzkumu vzeslo, Zze ulice Navigatord nema problém s poctem
parkovacich a odstavnych stani. Problém byl pouze s absenci dopravniho
znaCeni a s odstavovanim vozidel vrozporu s legislativou. Proto tam
byla navrzena pouze jedina varianta, ktera doplfiuje svislé a vodorovné
dopravni znaceni tak, aby vSe bylo legislativné v pofadku.

Varianta 1 — viz Pfiloha B.3, ktera je zaroven i jedinou variantou, navrhuje
ve vSech stavajicich parkovacich zalivech vodorovné dopravni znaceni V10d
pro stani s kolmym fazenim Sifky 2,50 m a délky 5,0 m bez pfevisu a V10f
pro vyhrazena stani Sirky 3,50 m. Ve dvou parkovacich zalivech na vychodé
jsou navrzena stani pro motocykly Sifky 1,60 m a délky 3 m. V zalivech je nutné
prfesunout svislé dopravni znacky IP11b a osadit nové svislé dopravni znacky
IP12+01 k vyhrazenym stanim, respektive u dvou parkovacich stani
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pro motocykly osadit novou svislou dopravni znacku IP11a+E9. Ve tfetim zalivu
od zapadu je nutné pfesunout stavajici popelnice na kraj zalivu, aby zbyte¢né
nezabiraly misto pro vozidla.

Na jizni strané ulice je velky poCet vjezdl do garazi, které pfislusi pfilehlym
domum a i pfes zakaz stani dany legislativou v téchto mistech vozidla
pfi dopravnim pruzkumu stala. Ztohoto divodu jsou navrZzena jednotliva
podélna parkovaci stani dopravnim znaenim V10a Sifky 2,25 m a délky
5,75 m, ktera urCuji mista, kde vozidla mohou stat tak, aby nebyla v rozporu
se zakonem. Podélna stani jsou doplnéna svislymi dopravnimi znackami IP11c.

Celkem varianta 1 navrhuje 187 mist pro vozidla a 5 mist pro motocykly.
V porovnani s dopravnim prizkumem je navrZzeno o 18 mist pro vozidla
a o 5 mist pro motocykly navic. Vzhledem ke zjisténym kapacitnim pozadavkim
neni nutné navrhovat druhou variantu, ktera by obsahovala ¢aste¢né stavebni
upravy.
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4.1.3 NOVA SARKA

V této lokalité bylo béhem dopravnich prizkumu zjisténo, ze témér 69 % vozidel
stalo v rozporu s legislativou, jak bylo popsano v kapitole 3.1.3. Hlavnim cilem
navrhu moznych variant feSeni bylo zajistit, aby bylo dosazeno nejvétSiho
mozného poctu stani a zajistit fungujici dopravni obsluznost.

Varianta 1 — viz Pfiloha B.4, ktera je opét zalozena na upravé dopravniho
znacCeni, navrhuje v ulici Vlastina vodorovné dopravni znacCeni V10d
pro podélna stani Sifky 2,0 m a délky 5,75 m a V10f pro vyhrazena stani délky
7 m. V ulici Svatavina jsou navrzena oboustranna podélna stani Sifky 2,25 m
a deélky 5,75 m a vyhrazené stani délky 7 m. V této ulici je navic navrzeno
vodorovné dopravni znaceni V12c. Toto znaCeni zajisti, aby se vozidla vyhnula
jiz na zacCatku ulice, obousmérny jizdni pruh ma pouze 3,60 m, a slouzi
jako oznaceni vyhybny. V ulici Rad¢ina jsou navrzena jednostranna podélna
stani $itky 2,25 m a délky 5,75 a vyhrazené stani délky 7 m. V ulici Nova Sarka
jsou navrzena jednostranna podélna stani délky 5,75 a Sifky 2,25 m.
Ve vychodni €asti této ulice jsou navrzena 2 kolma stani Sifrky 2,50 m a délky
5,0 m bez previsu. V této ulici je také navrzena vyhybna délky 10 m, ktera zajisti
bezproblémové vyhnuti protijedoucich vozidel. Pro vSechna stani jsou navrzeny
doplhujici svislé dopravni znacky. Jedna o znacky IP12+01, IP11b a IP11c.
Nutno podotknout, Ze v této oblasti je velky problém s nedostate¢nou Sifkou
komunikaci. Ztohoto duavodu bylo nutné pfistoupit k navrhu tak,
Ze i pres nedostatecnou Sifku pro obousmeérnou komunikaci tam jsou navrzena
parkovaci stani. Diky velmi malym intenzitam provozu, kdy tuto oblast vyuzivaji
vétSinou rezidenti, ktefi jsou na dané odstavovani vozidel zvykili,
je mozné navrhnout uzsi komunikace, avSak s misty k vyhnuti. Misto vyhnuti
v ulici Nova Sarka a jeji vychodni &ast pfipominajici misto otaéeni bylo ovéfeno
pomoci vlecnych kfivek — viz Pfiloha C.1, aby bylo zajiSténo, Ze se vozidla
bez problémU vyhnou. Jako smérodatné vozidlo byl zvolen osobni viz
o rozmérech 4,74 m x 1,76 m, protoZe danou oblast vyuZivaji vyhradné vozidla
tohoto typu. V pfipadé neoCekavanych udalosti je v krajnim pfipadé mozné
projet CasteCné po chodnicich, jejichZ obruby jsou tak nizko, Zze vySkovy rozdil
mezi vozovkou a povrchem chodniku je minimaini.

Pfi navrhu moznych feSeni bylo zvazovano Castecné parkovani a odstavovani
vozidel na chodniku, nicméné vzhledem k Sitkam chodnikl nebylo mozné
vméstnat do ulice Nova Sarka oboustranné podélné stani bez stavebnich
uprav. DalSi moznou variantou bylo zjednosmérnéni nékterych ulic,
ale od toho bylo zhlediska negativniho vlivu na okolni ulice upusténo.
V této varianté je navrzeno celkem 141 stani pro vozidla vCetné doplnéni
chybéjicich vyhrazenych stani, které tam v soucasnosti prakticky nejsou.
Oproti celkovym vysledkim z dopravnich prizkumd je navrzeno o 35 stani
méneé, nicméné v porovnani s vozidly umisténymi ve stavajicim stavu v souladu
s legislativou je navrZzeno o 81 stani vice.

Varianta 2 — viz Pfiloha B.5 — navrhuje drobné stavebni upravy skoro ve vSech
ulicich. V porovnani svariantou 1 je pouze ulice Vlastina nezménéna,
je tam navrzeno podélné stani Sifky 2,25 m a délky 5,75 m a vyhrazena stani
délky 7 m. V ulici Svatavina je nové navrzen parkovaci zaliv s kolmym Fazenim
a s S8ifkou 2,50 m a délkou 4,50 m s pfevisem 0,5 m za hranu obruby.
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Tento zdliv zasahuje do stavajici zelené, stejné tak jako vSechny ostatni
stavebni upravy v této varianté. Dale je v ulici Svatavina navrzeno rozSifeni
na jeji severni strané tak, aby byla dodrZzena prijezdna Sifka pro obousmérny
provoz a zaroven i stejna Sifka chodniku jako v soucCasnosti. Podélna stani
maji Sifku 2,0 m a délku 5,75 m. V ulici RadC€ina je navrzena jednostranné
rozSifeni tak, aby bylo mozné na komunikaci ¢asteCné umistit oboustranna
podélna stani Sitky 2,0 m a délky 5,75 m. Sitka chodnik(i zGstava stejna
jako ve vSech Castech této oblasti, kde dochazi k posunu obrub. V ulici Nova
Sarka je v porovnani s variantou 1 zachovano jednostranné podéiné stani
spolecné s vyhybnou délky 10 m. Navic je v jeji vychodni poloviné rozSifena
jizni Cast tak, aby bylo mozné navrhnout oboustranné podélna stani
o rozmérech 2,0 x 5,75 m. Ve vychodni €asti této ulice jsou v misté obratisté
navrzena stani s kolmym fazenim o Sifce 2,50 m a délce 4,50 m bez pfevisu.
Toto misto a vyhybna v zapadni &asti ulice Nova Sarka bylo provéfeno vieénymi
kfivkami — viz PFiloha C.2. Jako smérodatné vozidlo byl zvolen opét osobni viz
o rozmérech 4,74 m x 1,76 m ze stejného duvodu jako ve varianté 1.
V nékterych Castech je zhlediska rozSifeni stavajici komunikace nutné
odstranit, respektive vykacet, vzrostlé stromy, nicméné jedna se pouze o par
jednotek stromd. Navic tam nedochazi ke kolizi stavajicich inzenyrskych siti
a nové navrzenych stavebnich upravach. V celé oblasti bylo opét doplnéno
svislé dopravni znaceni.

Tato druha varianta plné respektovala rozmisténi vozidel zjisténych dopravnimi
prizkumy. V mistech, kde vozidla stala v rozporu s legislativou, je navrzeno
takové opatfeni, jakym je novy parkovaci zaliv €i posun obrub a chodniku,
aby bylo umoznéno parkovani a odstavovani vozidel tam, kde jsou fidiCi zvykly.
V této varianté je navrzeno 178 mist pro vozidla, v porovnani s vysledky
z dopravniho prizkumu je to o 2 stani vice, nez byl maximalni pocet zjisténych
vozidel, mezi ktera vSak patfi i vozidla stojici v rozporu s legislativou.
V porovnani s vozidly stojici v této oblasti v souladu s legislativou je navrZzeno
o 118 stani vice.
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4.2 MISTO OTACENI U ZS DEDINA
4.2.1 ZHODNOCENI PROVEDENYCH UPRAV

V oblasti kolem ulice Pod Cihelnou byly provedeny na konci srpna 2018
upravy — viz Pfiloha B.6, které mély zlepSit stavajici stav pfedevSim v zapadni
Casti ulice Pod Cihelnou. VSechny uUpravy a poznatky z dopravnich prizkumu
byly popsany v Kapitole 3.2.2. Na zakladé provedenych prazkumi
Ize konstatovat, Ze provedené upravy v zapadni casti ulice Pod Cihelnou
nefunguiji. Je nezbytné nutné navrhnout jiné a lepSi feSeni v této lokalité tak,
aby byly odstranény soucasné problémy v této lokalité.

4.2.2 NAVRHOVANE ZLEPSENIi PROVEDENYCH UPRAV

Pro zlepSeni provedenych uprav jsou navrzeny 2 varianty, které kromé zapadni
gasti ulice Pod Cihelnou jsou prakticky totozné. Upravami, které zGstavaji
totozné s upravami provedenymi v srpnu 2018, jsou jednostranna podélna stani
v ulici Pod Cihelnou od kfizovatky s ulici Hod€ina smérem na vychod.
Tato podélna stani jsou vyznaCena pomoci vodorovného dopravniho znaceni
V10d Sifky 2,0 m a dopravnich stind V13, do kterych je navic pfidan kratky
pricny prah Z12. U pfechodu pro chodce jsou provedeny upravy pro nevidome,
konkrétné varovny a signalni pas. Na pfechodu je nutné navrhnout vodici pas
prechodu z davodu kratké vzdalenosti signalniho pasu. V ulici Zukovského
jsou zruSeny svislé dopravni znacky 1Z5a ,Obytna zéna“ a B1 ,Zakaz vjezdu®,
misto nich je svisla dopravni znatka 1Z6a ,PéSi zoéna“. DalSi upravou
je zavedeni parkovacich stani typu K+R v tésné blizkosti Skoly. Celkové
tato lokalita byla upravena na rezim ,Zéna 30 pomoci svislych dopravnich
znaCek 1Z8a a 1Z8b, av8ak umisténi svislych znacek 1Z8b je nespravné
na jednom sloupku se znackou P4 ,Dej pfednost v jizdé“.

Varianta 1 - viz Prfiloha B.7, které je opét zaloZzena pouze na upravé
dopravniho znaéeni, navrhuje v ulicich Castavina, Mladgina a Pod Cihelnou
pfesun svislych dopravnich znacek 1Z8b na opacnou stranu komunikace
na rubovou stranu navrzené znacky 1Z8a. Dale v ulici Hod€ina dopliujici
vodorovné dopravni znaceni V10d pro stani s kolmym fazenim Sifky 2,65 m.
V zapadni Casti ulice Pod Cihelnou jsou navrZzena oboustranna podélna stani
Sitky 2 m a délky 5,75 m, mezi nimiz je prajezdny pruh Sitky 3,0 m. Jelikoz
se jedna o obousmérnou zaslepenou komunikaci, tak je nutné vytvoreni
prostoru pro vyhnuti protijedoucich vozidel. Ktomu slouzi na jizni strané
komunikace posunuty zacatek podélnych stani, ktery je ozna¢en vodorovnym
znaCenim V12c, a vyhybna na severni strané komunikace délky 12 m,
jejiz  rozméry byly ovéfeny vleCnymi kfivkami — viz Pfiloha C.3.
Jako smérodatné vozidlo byl zvolen osobni viz o rozmérech 4,74 m x 1,76 m,
protoZze danou oblast vyuzivaji vyhradné vozidla tohoto typu. VSechny ulice
byly doplnény pfislusnym svislym dopravnim znacenim a v zapadni Casti
bylo navrzeno odstranéni svislych dopravnich znacek B28.

Ve varianté 1 je vjeji zapadni casti, tj. ulice HodCina a Pod Cihelnou
od kfizovatky s HodC€inou smérem na zapad, navrzeno 58 stani pro vozidla,
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coz je v porovnani s celkovymi vysledky dopravnich prlizkumd o 9 stani méné,
avSak v porovnani s pocltem vozidel, které stala v souladu s legislativou,
to je o 18 stani vice.

Varianta 2 — viz Pfiloha B.8 — navrhuje drobné stavebni upravy v zapadni ¢asti
ulice Pod Cihelnou. Ostatni upravy, jako je pfesun svislych dopravnich znacek
IZ8b na rub znacek IZ8a Ci doplnéni dopravniho znacCeni do ulice HodcCina,
zUstavaji stejné jako v navrzené varianté 1. V zapadni ¢asti na jizni strané ulice
Pod Cihelnou jsou navrzena podélna parkovaci stani Sifky 2,0 m po celé délce,
na rozdil od varianty 1, kde byla stani posunuta, aby vznikl prostor pro vyhnuti
se. Na severni strané ulice Pod Cihelnou je navrzeno rozSifeni plochy
komunikace tak, aby vznikla dostateCna Sifka komunikace pro obousmérny
provoz. RozSifeni zabere Cast stavajici ploch se zeleni a vznikne podélné stani
Sifky 2,0 m. Na rozSifené ploSe se nenachazi zadné stromy, tudiz neni nutné
zadné stromy kacet. Stejné tak nedochazi ke kolizi se zadnymi inzenyrskymi
sitémi. Stejné jako ve varianté 1 je nutné odstranit svislé dopravni znacky B28.

Ve varianté 2 je vjeji zapadni casti, tj. ulice HodCina a Pod Cihelnou
od kfizovatky s HodCinou smérem na zapad, navrzeno 63 stani pro vozidla,
coz je v porovnani s celkovymi vysledky dopravnich prizkumu o 4 stani méné,
avSak v porovnani s poctem vozidel, které stala v souladu s legislativou,
to je 0 23 stani vice.
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4.3 PRECHOD PRO CHODCE U AUTOBUSOVE
ZASTAVKY SIDLISTE NA DEDINE

4.3.1 ZHODNOCENI|I PROVEDENYCH UPRAV

Pfechod u autobusové zastavky Sidlisté Na Deédiné fizeni SSZ byl uveden
do provozu v druhé poloviné zafi 2018. Byly tam provedeny upravy dopravniho
znaCeni — viz Pfiloha B.9, které byly zhodnoceny v kapitole 2.3.2. Hlavnim
nedostatkem provedenych uUprav ve varianté 1 je absence vodicich pasU
pfechodu a zvukova signalizace pro nevidomé, pfipadné doplnéni uprav
pro nevidomé a slabozraké na autobusové zastavky.

4.3.2 NAVRHOVANE ZLEPSENi PROVEDENYCH UPRAV

Po provedenych pruzkumech bylo zjisténo, Ze pohyb chodcu a intenzity
projizdéjicich vozidel nejsou tak velké, aby tyto hodnoty vedly ke zfizeni
prechodu fizeného SSZ. V tomto pfipadé bylo usouzeno, Ze zfizeni pfechodu
fizeného SSZ je z divodu zvlastniho zfetele. Zvlastnim zretelem se rozumi
velké mnozstvi déti, které prfechod kazdy vyuZivaji, a pohyb nevidomych
chodcu, ktefi mifi do Pobytového rehabilitaniho a rekvalifikacniho stfediska
pro nevidome.

Pro zlepSeni provedenych uprav byla navrzena Varianta 2 — viz Pfiloha B.10,
ktera navrhuje doplnéni vodicich pasu pfechodu z divodu Sikmosti pfechodu.
Dale navrhuje zlepSeni Uprav pro nevidomé, jak v misté zkoumaného pfechodu,
tak na dvou blizkych pfechodech. Pro ovéfeni spravnych rozhledl jsou ovéfeny
rozhledové poméry — viz Pfiloha D.1. Na autobusovych zastavkach
jsou navrzeny signalni pasy a kontrastni pasy podél nastupnich hran
pro slabozraké. Kolem pfechodu je navrzeno vodorovné dopravni znaceni V5
a souvislé podélné ¢ary V1a. Vodorovné &ary V1a oddéluji hranici prabézné
komunikace Vlastina a pfilenlé parkovaci plochy tak, Ze tam nevznika
kfizovatka. Zaroven je navrzeno odstranéni svislého dopravniho znaceni v okoli
pfechodu, pfedevsim B29 a P2.

NejvétSim problémem je nerespektovani signalizace ze strany chodcu. Z tohoto
divodu je navrzena jina signalizace, nez ktera byla pouzita pfi zfizovani.
Je navrZena signalizace s fazi blikajici zZluté pro vozidla, tzn. z hlediska vSech
uzivatell se SSZ jevi jako vypnuta. Chodci si vS8ak SSZ mohou zapnout pomoci
tlacitka, pfipadné nevidomi pomoci vysilaCe pro nevidomé. V takovémto
pfipadé se chodcum rozsviti signal ,VOLNO® a zaroven pro vozidla signal
,STUJ“. Po uplynuti pfislusného intervalu se signalizace vraci do rezimu faze
blikajici zluta. Takto nastavena signalizace by méla fungovat hlavné pro osoby
s horSim pohybem, pro handicapované osoby, pro maminky s détmi, pro déti
a pro nevidomé chodce. Ostatni skupiny chodctd mohou pfechod vyuzivat
stejné jako nefizeny pfechod. Pro nevidomé chodce je jeSté nutné doplnit
pfechod o akustickou signalizaci, aby nevidomi chodci mohli bez problémi
prejit pfes pfechod.
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4.4 DOPRAVNI ZKLIDNENI V OBLASTI 4

Na zakladé ziskanych vysledkd z dopravnich prizkumu a konzultaci s Ufadem
méstské Casti Prahy 6 bylo rozhodnuto, Ze tato oblast velmi nahrava zfizeni
,20ny 30“ v celém svém uzemi. Cela oblast se navic sklada z rodinnych domu
¢i menSich bytovych domU, kolem kterych se pohybuji nejen dospéli,
ale také déti, které se tak pohybuji v tésné blizkosti vozovky. Dale skrz oblast
prochazi dospéli a déti na blizké autobusové zastavky. Z vysledkd dopravnich
pruzkumu je patrné, Ze vozidla se v oblasti nejvice pohybuji rychlosti kolem
35 km/h, tudiz by zavedeni ,Z6ny 30“ nemélo znamenat velké zmény
Ci omezeni pro fidiCe, ktefi touto oblasti projizdéji. Zavedeni zony
by mélo pfinést hlavné zvySeni bezpecénosti, ale mimo jiné také napfiklad
snizeni hluku.

Vysledky naméfenych rychlosti z dopravnich prazkumG byly rozdéleny
do 3 kategorii — viz Tabulka 14 a Tabulka 15, které jsou barevné odliseny.
Zelena barva oznaduje naméfené rychlosti, které jsou do 30 km/h. Zluta barva
oznacuje rychlosti pfesahujici 30 km/h, avSak stale v souladu s maximalni
povolenou rychlosti 50 km/h. Posledni Cervena barva oznacuje rychlosti
presahujici maximalni povolenou rychlost 50 km/h, respektive 30 km/h v ulici
Radistu.

Z vysledkd naméfenych rychlosti je vidét, Ze v ulicich Dé&dinska, Smolikova
a Parasutistl jih nebyla pfekroena maximalni rychlost ani jednou. V ulicich
Navigatord a Pilotd byla maximalni rychlost pfekro¢ena vzdy jen jednou.
Nejvice byla maximalni povolena rychlost prekroCena v ulici Radistd,
av8ak v této ulici je maximalni povolena rychlost pouze 30 km/h a z vysledki
prizkumu je patrna, Ze vozidla v této ulici pfekro€ila rychlost maximalné
0 5 km/h.

Tyto tabulky poslouzily pro navrh prvka dopravniho zklidnéni ve vytipovanych
mistech. Pro tuto oblast byly zpracovany dvé varianty dopravniho zklidnéni,
které jsou popsany v nasledujicich dvou kapitolach. Prvky dopravniho zklidnéni
jsou pouzity na vytipovanych mistech, které vzesSly jak z méfeni rychlosti
pfi dopravnim pruzkumu, tak z pozorovani vozidel projizdé&jicich jednotlivymi
ulicemi.
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DEDINSKA SMOLIKOVA |PARASUTISTU JIH

PORADi | NAMERENA| PORADi |NAMERENA| PORADI NAMERENA
PROJETYCH| RYCHLOST |PROJETYCH| RYCHLOST |PROJETYCH| RYCHLOST
VOZIDEL [km/h] VOZIDEL [km/h] VOZIDEL [km/h]

1 42 1 35 1 36
31

2

3 3 36

4 4

5 33 5

6 35 6 39 6 31
7 e v 33 7 31

8 32 8 8

9 36 9 9

10 32 10

11 36 11

12 39 12

13 34 13

14 37 14

[any
)]

34 36
35 31
36 38
37 38
38 34
39 32
40 42

Tabulka 14 — Rozdéleni vysledk(i do kategorii — D&dinska, Smolikova, Parasutistd jih
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Ve o o o
NAVIGATORU PILOTU RADISTU
PORADIi | NAMERENA| PORADIi | NAMERENA| PORADIi | NAMERENA

PROJETYCH| RYCHLOST |PROJETYCH| RYCHLOST |PROJETYCH| RYCHLOST
VOZIDEL [km/h] VOZIDEL [km/h] VOZIDEL [km/h]

1 32 1 49
PR T 43

3 33 3 34

4 40 4 35

5 45 5 34

6 34 6 50

7 47 7

8 32 8

9 44 9

10 35 10

11 35 11

12 12

13 43 13

14 45 14

15 37 15

16 39

17

18

19

20

21

22 38 22

23 36 23 34 23

24 37 24 36 24

25 39 25 31 25

26 50 26 39 26

27 48 27 47 27

28 50 28 40 28

29 39 29

30 41 30

31 44 31
IR 32

33 32 33

34 40 34
I 3

36 43 36

37 45 37

38 34 38

39 42 39

40 43 40

Tabulka 15 — Rozdéleni vysledkl do kategorii - Navigator(, Pilott, Radistl
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4.4.1 VARIANTA 1

Varianta 1 — viz Pfiloha B.11, ve které se nachazi pouze upravy dopravniho
znacCeni a dopravnich zafizeni, navrhuje na obou vjezdovych komunikacich
do oblasti, tj. zapadni Cast ulice Dédinska a vychodni ¢ast ulice Navigatorq,
svislé dopravni znacky 1Z8a a 1Z8b. Ve vychodni &asti ulice Navigatoru
je navrzen novy pfechod pro chodce, protoze pfi dopravnim prizkumu
bylo zjisténo, ze dané misto je pomérné cCasto vyuzivano chodci k pfrejiti.
V tésné blizkosti pfechodu jsou navrzeny dva lichobéznikové zpomalovaci
polStafe o rozmérech 3 m x 2 m. Novy pfechod spolec¢né s lichobéznikovymi
polstafi ma slouzit jako vstupni brana do oblasti, kde si fidi€¢i musi uvédomit,
Ze se nachazi na uzemi, kde je jednak sniZena rychlost, ale hlavné je tam Casty
pohyb osob mimo chodniky €i pohyb cyklistl. V ulici Navigator( jsou navrzena
jesté dalsi dvé mista s lichobéznikovymi zpomalovacimi polStafi. Prvni misto
se nachazi u kfizovatky s ulici Druzicova, protoze pfi dopravnich prizkumech
bylo zjisténo, Ze vozidla pravé v tomto misté nabiraji rychlost. Navic se v tomto
misté nachazi autoservis a dochazi k Castému otaceni Ci pFejizdéni vozidel
pfed vjezdem do autoservisu. Opét jsou tam navrzeny dva lichobé&znikové
polstafe o rozmérech 3 m x 2 m. V nejzapadnéjsi Casti ulice Navigatoru
jsou navrzeny dva lichobéznikové zpomalovaci polStafe o rozmérech
3 mx 2 m. Vtomto misté je Casty pohyb chodcl od nedaleké autobusové
zastavky skrz kfizovatku, nicméné misto je pomérné dobrfe viditelné
a prehledné, tudiZz neni nutné zfizovat pfechod ¢&i misto pro pfechazeni.
ZKklidnujici prvky jsou v ulici Navigatord navrzeny tak, aby korespondovaly
S jiz navrzenymi upravy, které jsou popsany v kapitole 4.1.2.

V ulici Radistll se v sou€asnosti nachazi kratky zpomalovaci prah, nicméné
je ve velmi Spatném stavu. Z hlediska navrhu zklidiujicich prvkd v blizkosti
této ulice neni nutné tam umistovat jakykoliv zklidriujici prvek.

Ulice Dédinska je z hlediska intenzit projizdéjicich vozidel nejzajimavéjsi,
Z hlediska bezpecnosti tato ulice svadi k rychlejsi jizdé, i kdyz pfi prizkumech
nebyly naméreny vyrazné vyssi rychlosti. Z toho divodu je v této ulici navrzeno
jak jednostranna podélna stani Sifky 2,25 m, ktera zuZzuji prujezdny profil
vozovky na 4,75 m, tak ve vychodni ¢asti stfidavé jednostranné podélné stani
Sifky 2,25 m za ucCelem vytvofeni umélé Sikany. Navic jsou navrZzeny nove
vodici pasy prechodld. Prljezd Sikanou byl ovéfen pies vleny
kiivky — viz Pfiloha C.4, kde jako smérodatné vozidlo byl zvolen osobni viz
o rozmérech 4,74 m x 1,76 m, protoZe danou oblast vyuzivaji vyhradné vozidla
tohoto typu. Navic jsou tam navrzeny lichobéznikové zpomalovaci polStare
o rozmérech 3 m x 2 m, aby jednak na zapadni strané vytvofily vjezd do oblasti,
ale aby také zklidnily dopravu pfed pfechodem pro chodce ve stfedni Casti
ulice.

V jizni €asti ulice Pilotd jsou navrzeny dva zpomalovaci lichobéznikové polstare
o0 rozmérech 3 m x 2 m, aby zpomalily vozidla mifici smérem ke kfizovatce
s ulici Dédinska, protoze tam vozidla jedouci po ulici Pilotd davaji pfednost
zprava.
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Posledni navrzené Upravy se tykaji jizni ¢&asti ulice ParaSutistd,
kde byl zaznamenan rychlejSi pohyb vozidel v obou smérech, a z tohoto divodu
je zklidiujici prvek navrzen zhruba uprostied této Ccasti komunikace.
Je tam navrzeno jednostranné podélné stani Sifky 2,25 m, které zuzi prujezdny
profil komunikace na 4,75 m, a jeden zpomalovaci lichobéznikovy polstar
o0 rozmérech 2 m x 3 m.

V ostatnich Castech oblasti bylo usouzeno, Ze navrh zklidhujicich prvkd
neni potfebny. Tato varianta navrhuje vSechny upravy tak, aby k mozné
realizaci staCilo pouze ohlaseni stavby. Nedilnou soucasti tohoto navrhu
je doplnéni svislych dopravnich znacek a odstranéni nékterych stavajicich
dopravnich znacek. Z hlediska jednotnosti byl jako hlavni zklidrujici prvek
zvolen lichobéznikovy zpomalovaci polStaF, jehoz prednosti je rychlost montaze
a hlavné jeho funkénost, protoze oproti klasickym kratkym zpomalovacim
prahum dokaze fidi¢i mnohonasobné vice rozhodit.

4.4.2 VARIANTA 2

Varianta 2 — viz Pfiloha B.12, ktera je zalozena na stavebnich upravach,
ke kterym je nutné stavebni povoleni, navrhuje jako hlavni prvek z hlediska
funkénosti a jednotnosti vyvysSené plochy kfizovatek. Na obou vjezdovych
komunikacich jsou stejné jako ve varianté 1 navrZzeny svislé dopravni znacky
IZ8a a 1Z8b. Na vychodni strané ulice Navigatorl je hned na zaCatku oblasti
navrzen novy pfechod pro chodce, ktery je na vyvysSené plose tak, aby vytvoril
Siroky pficny prah. Duvod zfizeni nového pfechodu v tomto misté je uveden
pfi popisu varianty 1. V ulici Navigatorl jsou navrzeny dvé kfizovatky
s vyvySenou plochou, jedna se o kfizovatky s ulicemi DruzZicova a Radistu.
Prvky dopravniho zklidnéni jsou v ulici Navigatorl stejné jako ve varianté 1
navrzeny v souladu s navrZzenymi Upravami, které jsou popsany v kapitole 4.1.2.

V ulici Radistl je navrzeno odstranéni kratkého pfi€éného prahu, protoze
vzhledem k navrzenym upravam v blizkosti této ulice jednak ztraci smysl,
ale také se jedna zastaralé a ne uplné funkéni dopravni zklidnéni.

V ulici Dédinska jsou navrzeny dvé kfizovatky s vyvySenou plochou,
jsou to kfizovatky s ulicemi Pilotd a Parasutistl. Toto opatfeni by mélo zaijistit
klidnou a pomalou jizdu v8ech vozidel, protoze zapadnéjSi vyvySena kfizovatky
zaroven tvofi vstup do oblasti. Druha vyvySena kfizovatka vytvari zklidfujici
uzel, protoze skrz tuto kfizovatku projizdi drtiva vétSina vozidel objevujicich se
vtéto oblasti. Na kfizovatce ulic Parasutistt a Dédinska je rozSifena
chodnikova plocha tak, aby byla zkracena délka pfechodu. U nékterych
pfechodl jsou navrzeny nové vodici pasy pfechodd. Navic je tato ulice
dopInéna jednostrannym podélnym stani Sitky 2,25 m, které zuzuje prajezdny
profil komunikace na 4,75 m a ve vychodni ¢asti diky stfidani tvofi umélou
Sikanu. Prijezd Sikanou byl provéfen vleénymi kfivkami — viz Pfiloha C.5,
kde opét jako smérodatné vozidlo byl zvolen osobni viz o rozmérech
4,74 mx 1,76 m.
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Poslednim zklidriujicim prvkem této oblasti je uméla Sikana v jizni Casti ulice
ParaSutistl, kde jsou prostfidana jednostranna podélné stani Sifky 2,25 m.
Na zapadni strané komunikace jsou vytvofeny kapkovité ostrivky, které
poslouzi jako rozSifena chodnikova plocha, nicméné hlavni davod
jejich umisténi je pozvolny nabéh Sikany. Na vychodni strané jsou navrzeny
kapkovité ostrivky pokryté zeleni, protoze je tam mozné napojit se na stavajici
plochy se zeleni vedouci mezi obrubou a plotem. Tato Sikana
byla také provéfena pomoci vle€nych kfivek se stejnym typem vozidla
jako v pfedchozim ovérovani — viz Pfiloha C.5.

V této varianté tedy byly navrzeny prvky dopravniho zklidnéni, které vyzaduji
stavebni povoleni. V zadné casti, kde jsou navrzeny stavebni upravy, upravy
nezasahuji do prostoru vzrostlych stromu a zaroven nikde nedochazi ke kolizi
s inzenyrskymi sitémi. V celé oblasti je navrZzena uprava svislého dopravniho
znaCeni, jedna se predevSim o odstranéni nadbyteCnych svislych znacCek
a doplnéni novych svislych znacek.
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5 FINANCNI OHODNOCENI VARIANT
DOPRAVNIHO ZKLIDNENI OBLASTI 4

Na zakladé dohody s Uradem MC Prahy 6 byl zpracovan nabidkovy rozpodet
pro feSeni vybrané oblasti, kterou je oblast 4. Ve vybrané oblasti byla feSena
moznost dopravniho zklidnéni a byly navrhnuty dvé varianty uprav
— viz kapitola 4.4, ke kterym je jednotlivé zpracovan nabidkovy rozpocet tak,
aby bylo mozZné obé varianty finanéné porovnat. Soucasti obou rozpoctu
jsou také finan¢né ohodnocené navrzené Uupravy ulice Navigator(
— viz kapitola 4.1.2, které jiz od samého zaCatku jsou navrzeny tak,
aby byly sladény s upravami tykajici se dopravniho zklidnéni oblasti 4. V popisu
jednotlivych polozek je popsano, zda se jedna o upravy, které se vyhradné
tykaji ulice Navigatort &i ostatni upravy tykajicich se dopravniho zklidnéni.
Nabidkové rozpocCty jsou zpracovany v programu ASPE a je pouzita soustava
cen dle OTSKP. Ocenované vymeéry jsou odecteny z vykresu a u vSech polozek
je vpopisu napsano, C¢eho se dana polozka prfesné tyka plus nékde
je pro prehlednost jednotlivych poloZzek rozepsan postup scitani vymér
z vykresu.

5.1 VARIANTA 1

Varianta 1 je zalozena pfedevSim na upravach  dopravniho
znaceni — viz kapitola 4.4.1, tudiz hlavni ¢asti nabidkového rozpocCtu je svislé
dopravni znaCeni, vodorovné dopravni znacCeni a zpomalovaci polstare.
Svislého dopravniho znaCeni se tyka montaz novych svislych dopravnich
znacCek a demontaz stavajicich dopravnich znacek, respektive pfesun nékterych
z nich na jiné misto. Vodorovné dopravni znaCeni obsahuje podélné cary,
symboly ¢&i vodici pasy prechodl. Z hlediska delSi Zzivotnosti je vodorovné
dopravni znaCeni navrzeno z plastu. Mimo jiné vyhodou plastu oproti barvé
je lepsi retroreflexivita a strukturovany povrch, ktery vydava pfi kontaktu
s kolem vozidla zvukovy efekt. Zpomalovaci polstafe jsou navrzeny z plastd,
protoZze tento material nabizi velmi rychlou montaz a je ho mozné v pfipadé
poruseni velmi rychle vymenit.

Celkova nabidkova cena této varianty je 320 219,00 K¢
bez DPH - viz Pfiloha E.1, pfiemz tato cena zahrnuje jak Upravy tykajici se
dopravniho zklidnéni, tak upravy tykajici se ulice Navigatori. Pokud by se cena
rozdélila mezi tyto dvé Casti, tak by upravy tykajici se dopravniho zklidnéni
staly 180 204,00 K& bez DPH a upravy ulice Navigatord 140 015,00 K&
bez DPH.
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5.2 VARIANTA 2

Varianta 2 obsahuje upravu dopravniho znaCeni a Fadu stavebnich
uprav — viz kapitola 4.4.2, které maji zlepSit stavajici stav. Stejné jako varianta 1
obsahuje  upravu svislého a vodorovného dopravniho  znaceni.
Jedna se o montaz Ci demontaz svislych dopravnich znacek a provadeéni
vodorovného dopravniho znaceni, tj. podélné Cary, symboly Ci vodici pasy
pfechodu. U vodorovného dopravniho znaceni je opét pocitano s plastem
s ohledem na jiz zminéné divody v kapitole 5.1.

Hlavnim rozdilem oproti varianté 1 jsou vyvySené kfizovatkové plochy
a rozsifeni stavajicich ploch chodniku Ci zelené. U rozsSifeni chodnikové plochy
je nutné uvazovat skladbu chodniku — viz Pfiloha 2, kde vzhledem k rozsahu,
k okolnim podminkam a technologii proveditelnosti je zvolen lity asfalt LA
s podkladem z kameniva stmeleného cementem SC a $terkodrti SD. U rozsifeni
zelené je nutné brat v potaz zpétny zasyp a zalozZeni travniku osevem. U obou
rozSifeni jsou nové hrany tvofeny novymi obrubami, které jsou opét soucasti
nabidkového rozpoctu. V jednom misté rozSifené chodnikové plochy obsahuiji
i upravy pro nevidomé, které jsou navrzeny ze zamkové dlazby
na Stérkopiskovém podsypu. Stavebné a také financné nejnaroCnéjSi upravy
se tykaji konstrukce vozovky vyvySenych kfizovatek, které jsou Ctyfi a jednoho
vyvySeného prfechodu pro chodce. Z hlediska konstrukce vozovky je navrzena
StyFvrstva vozovka, ktera se sklada ze $térkodrti SD, mechanicky zpevnéného
kameniva MZK, asfaltového betonu podkladniho ACP a obrusného ACO
— viz Pfiloha 3. U téchto stavebnich uprav nelze zapomenout na uUpravu
stavajiciho povrchu, konkrétné je navrzeno frézovani stavajicich vrstev
asfaltové vozovky.

Celkova nabidkova cena této varianty je 1 041 11411 K¢
bez DPH - viz Pfiloha E.2, pfiemz tato cena zahrnuje jak upravy tykajici se
dopravniho zklidnéni, tak upravy tykajici se ulice Navigatorti. Pokud by se cena
rozdélila mezi tyto dvé Casti, tak by upravy tykajici se dopravniho zklidnéni
staly 901 099,11 K& bez DPH a upravy ulice Navigatord 140 015,00 K&
bez DPH.

5.3 POROVNANI OBOU VARIANT

Pfi porovnani obou variant je nutné zohlednit nejen finanéni narocCnost,
ale také technologické a legislativni zalezitosti. Z finan¢niho hlediska je jisté
drazSi varianta se stavebnimi upravami, konkrétné je tedy varianta 2 drazsi
oproti varianté 1 o 720 895,11 K¢ bez DPH. Hlavni ¢ast rozdilu tvofi konstrukce
vozovek u vyvySenych ploch kfizovatek a u rozsSifeni chodnikovych ploch, které
jsou nejvyznamnéjSi a nejdrazsi Casti varianty 2. Zatimco u varianty 1

viv s

Z hlediska technologické naroCnosti ma jednoznaéné navrch varianta 1, ktera
je prakticky ihned proveditelna. Navrzené upravy varianty 1 jsou tudiz i Casové
mnohonasobné méné naro¢né. U varianty 2 se musi pocitat s vétSim vyuzitim
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techniky, které na néjakou dobu znepfistupni upravované misto, a s pokladkou
vrstev vozovky, které také né&jakou dobu trva.

Velkou vyhodou varianty 1 jsou legislativni zaleZitosti, protoze na tento typ
uprav staci pouze ohlaseni stavby, kdezto u varianty 2 je z dlvodu stavebnich
uprav nutné stavebni povoleni.

Z dlouhodobého hlediska by vSak mélo byt preferovano stavebni feSeni, které

feSenim pro urychleni napravy stavajiciho nevyhovujiciho stavu.
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6 ZAVER

Kazda meéstska cCast Prahy nabizi velkou rozmanitost a zalezi pouze
na osobnim vybéru kazdého z nas, kde se zabydli a co vSechno bude vyuZivat.
Ani Méstska ¢ast Prahy 6 neni vyjimkou a v nékterych ¢astech nabizi moznosti,
které v jinych méstskych Castech vibec nenajdete. Pfikladem je Mezinarodni
letiSté Vaclava Havla, rozlehly areal vysokych Skol v Dejvicich Ci pfirodni
rezervace Divoka Sarka. VSechny ¢&asti v8ak vzdy spojuje spoleéna
infrastruktura, ktera slouzi k propojeni a k dostupnosti vSech oblasti.
Problémem je, Ze systém dopravni infrastruktury nefunguje vzdy dle predstav,
a tak je nutné Cas od Casu vylepsSit dopravni feSeni vybranych oblasti. Stejné
tak se problémy nevyhybaji feSené oblasti Prahy 6 — Dédiny, ktera se sklada
z fady ruznych typl zastavbovych oblasti, pfikladem jsou fadové domy, sidlisté
¢i menSi bytovky. Kazda tato oblast je specifikovana nejen typem zastavby,
ale také skladbou dopravy, odpocCinkovymi zonami, volnym pohybem déti
Ci blizkosti zastavek MHD. Ve vSech oblastech byly vytipovany problémy, které
souvisi s vyuZitim danych oblasti a kterych je vhodné navrhnout lepSi feSeni
na zakladé funkcénosti stavajici situace.

Prvnim problémem je doprava v klidu v oblastech kolem ulic Navigatort, Nova
Sarka a sidli§té Na Dé&diné. V oblastech kolem ulic Navigatord a Nova Sarka
panuji obavy, Zze tam pres den Fidi€i zdarma odstavuji sva vozidla a pokracuji
MHD dale do mésta, ¢imz zabiraji rezidentim odstavna stani. V ulici Navigatoru
se tyto obavy nepotvrdily a Ize usoudit, Ze se zde nachazi dostateCny pocet
parkovacich a odstavnych stani ve dne i v noci. V oblasti kolem ulice Nova
Sarka se ukazal nedostatek a nevhodné feseni parkovacich a odstavnych mist.
Dopravni prazkumy totiz ukazaly, Ze vice nez polovina vozidel stala v rozporu
se zakonem. Situace v této oblasti je tedy Spatna jak ve dne, tak v noci.
V oblasti sidlisté se za nejvétsi problém povazuje celkova kapacita odstavnych
stani. PFi dopravnich prizkumech bylo bohuzel zjisténo, ze stavajici dopravni
feSeni je doslova alarmujici pravé z hlediska nedostatecné kapacity.

Druhym vytipovanym problémem bylo okoli ZS Dédina v zapadni &asti ulice
Pod Cihelnou, kde dochazelo k problémim vyhnuti se protijedoucich vozidel,
které touto zaslepenou c&asti ulice projizdi. Pfi dopravnich pruzkumech
bylo zjiSténo, Ze zde vznikaji problémy pfedevSim v dobé pred zalatkem
vyuCovani. Bohuzel ani po provedenych zménach z konce srpna 2018
se tato situace vubec nezlepsila.

Tfetim zkoumanym mistem byl pfechod pro chodce u autobusové zastavky
Sidlisté Na Dédiné, kde bylo v obdobi od ¢ervna do zafi 2018 zprovoznéno
provizorni SSZ. Bohuzel bylo zjisténo, Ze byl zvolen nevhodny rezim a chodci
SSZ nerespektuji. Nemluvé o chybéjici akustické signalizaci pro nevidomé.

V posledni vytipované oblasti bylo zadanim zvazit moznost zavedeni ,Zony 30,
protoze skladba oblasti, Casty pohyb osob a cyklistl Ci Cetné vyjezdy vozidel
z garazi na komunikaci napovidaji, Zze by bylo vhodné tuto oblast dopravné
zklidnit. Z vysledki mérfeni rychlosti vzeSlo, Zze vozidla se pohybuji rychlosti
zhruba kolem 35 km/h, tudiz ani snizeni maximalni povolené rychlosti
na 30 km/h ze stavajicich 50 km/h by nemél byt Zadny problém. Oblast

viiwv s
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Rada dopravnich priizkumti pomohla k velmi dobré analyze vSech vytipovanych
oblasti, pro které jsou zpracovany navrhy moznych uprav, které by stavajici
situaci mély zlepsit. Pro kazdou oblast jsou navrzeny dvé varianty, kde prvni
obsahuje upravy bez stavebniho zasahu a druha upravy se stavebnim
zasahem. Prvni varianty jsou zalozené predevSim na upravé dopravniho
znaCeni, pfipadné doplnéni dopravniho zafizeni. Druhé varianty
jsou kromé uprav dopravniho znaceni, které jsou podobné jako v prvnich
variantach, zalozeny na posunu obrub, na rozSifeni vozovky €i na dalSich
drobnych stavebnich upravach.

Bé&hem navrhovani rlznych typa uprav, které by mély zlepSit dopravni feseni
vytipovanych oblasti, se objevila fada uskali, se kterymi se bylo nutné
co nejlépe vyporadat. Patfilo mezi né:

e velmi obtizné dosazeni zajiSténi dostateCné kapacity parkovacich
a odstavnych mist, aby nové navrzené feSeni uspokojilo poptavku,
zjisténou béhem dopravnich prizkumu

e pfi stavebnich upravach minimalizovat zasahy do ploch se zeleni
vzhledem k dlouhotrvajicim suchym obdobim

e navrh uprav, které uspokoji fidi€e z hlediska dostate¢né kapacity
parkovacich a odstavnych stani a zaroven zajisti dostate¢nou obsluznost
a bezproblémovy prljezd oblasti

e navrh funkéniho rezimu SSZ na pfechodu pro chodce u autobusové
zastavky Sidlisté Na Dédiné

e navrh bezpecnych a zaroven funkénich prvkld dopravniho zklidnéni

Diky zapracovani vSech pozadavkd do navrh( nového feSeni vznikl uceleny
podklad, ktery na zakladé dopravnich prizkumu analyzuje jak zminéné stavajici
problémy, které jsou na Deédiné jiz fadu let, tak provedené upravy, které
byly provedeny v obdobi od C€ervna do zafi roku 2018. Na zakladé analyzy
jsou navrzeny upravy, které by meély vést ke zlepSeni dopravni situace
ve vytipovanych problémovych oblastech. VSechny navrzené dpravy
jsou zkonzultovany a odsouhlaseny kpt. Ing. Davidem Rovenskym, ktery
je vrchni komisai CR z odboru dopravni sluzby.

Nesmime vSak zapomenout, Ze v dané oblasti ma vzniknout nova tramvajova
trat a parkovaci dum, které ovlivni prfedevSim dopravu v klidu na sidlisti.
Nicméné tyto zasadni stavby mohou dle zjiSténych informaci z Magistratu
hlavniho mésta Prahy byt plné v provozu az za nékolik let. Nehledé na to,
Ze planovana vystavba navySi na sidliSti celkovou kapacitu parkovacich
a odstavnych stani zhruba o 130 vozidel, protoze nova tramvajova trat zaroven
zabere urcitou plochu, ktera je v sou€asnosti vyuzivana pro parkovani. V dobé,
kdy mohou byt tyto stavby zprovoznény, mize byt poptavka po parkovacich
a odstavnych stanich mnohonasobné vyssi, tudiz by bylo vhodné, aby se Odbor
planovani, ktery tyto nalezitosti feSi, minimalné zamyslel nad funkénosti
planovanych staveb a mél by vzit v uvahu vliv novych rozvojovych uzemi,
jako je Nova Ruzyné Ci uzemi zapadné od Dédiny, které se také planuiji.
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11 PRILOHY

Pfiloha 1 — Intenzity motorovych vozidel, rok 2016, zdroj [22]
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Priloha 2 — Navrhovana skladba konstrukénich vrstev chodniku

LITY ASFALT (posyp drti) LA o0 mm CSM EM 13108-21
5C CE/10 150 mim EsM EN 14 227-1
CELKEM 240 mm

Pfiloha 3 — Navrhovana skladba konstrukénich vrstev vozovky

ASFALTOVY BETON ACO 165 PmB 45/80-55 40mm €SN EN 13 108-1
ASFALTOVY BETON ACP 225 R 50,70 60 mm €SN EN 13 108-1
MECHANICKY ZPEVNENE KAMENIVO MZK 150 mm €SN EN 13 285
STERKODRT SD-A 150 mm €SN EM 13 285
CELKEM 400 mm
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