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Anotace

Predmétem této diplomové prace je navrh dopravniho feSeni pritahu silnice 1/40 obci

Valtice. Soucasti prace je dopravni priizkum v dané lokalité a jeho vyhodnoceni.

Navrh md formu studie a je feSen ve tfech variantich. Diraz je predev§im kladen na
zklidnéni dopravy na komunikaci v blizkosti historického centra a na zahrnuti cyklotras

vedoucich danym dsekem.

Klicova slova

prutah, rekonstrukce, Valtice, mistni komunikace, dopravni prizkum, kfiZovatka,

cyklistickd doprava

Abstract

The subject of this diploma thesis is traffic solution of through road 1/40 in Valtice. A

part of this thesis is traffic survey and its evaluation.

This concept is in a form of study and it has been solved in three versions. The main goal
of the thesis is traffic calming of the road near historical center and to include the cycle paths

leading through that area.

Key words

through road, reconstruction, Valtice, urban road, traffic survey, intersection, bicycle
traffic



Obsah

[Seznam pouzitych zkratek| . . ... ... ... ... .0ttt 6
L Oved .o oo 7
2  Pod 0 54 S S 7
3 Charakteristika vybranéhovazemi| . ... ... ... ... ........... 8
4 AnalyzareSenéhouizemil. . . . . . . . . . . ... ittt 9
W.1 Sirdidopravni vztahy| . . . ... ... 9
M2 NavaznostfeSenéhodsekul . . . . . . . . ... ..o 10
4.3 Dovolenarychlostf . . . . ... ... ... ... ... .. ... ... 11
.4 Krizovatky na pratahuobci] . . . ... ... 11
4.5 Sitkové uspofadani pritahu I/40(. . . . . . . . ... ... 11
4.6 Cyklistickadopraval . . . ... ... ... ... ... .. .. ... .. ... 12
4.7 Dopravavkhdu . ... ... ... . 13
4.8 Autobusovadopraval . . . . ... ... L 14
4.9 Chodciaprechody| . . . . . . . .. .. ... .. .. 14
.10 Dopravni nehody na prutahuobci . . . . . . ... ... ... ... ..... 15

5 Dopravnipruzkuml. . . . . . . . . . i it e e e e e e e e 19
[5>.1 Stanoveni intenzit dopravy dle TP 189 . . . . .. ... ... .. ... ... 19
[5.1.1 Prepocet na rocni prumér dennich intenzit| . . . . . . ... ... ... 19

[5.1.2 Stanoveni padesatirazové hodinové intenzity| . . . . . . . . ... ... 21

[5.1.3 Stanoveni intenzity pesi a cyklistick€ dopravy| . . . . . . ... ... 21

[5.2 Celostatni s¢itani dopravy| . . . . . . . . . . . . ... .. .. ... 22
[5.3 Rucni dopravni pruzkum a jeho vyhodnoceni| . . . . . .. ... ... .... 22

[6 Navrhované varianty| . . . . . . . . . .. it it i it it teeeeneons 24
6.1 Varanta Ll . . .. ... .. ... 24
16.1.1 Sitkové uspofddani vozovky| . . . . . ... ... 24

[6.1.2 VySkoveé a smerové pomery|. . . . . . . ... ... 24

[6.1.3 Krizovatky|. . . . . . .. ... 24

[6.1.4 Cykhistickadopraval . . . ... ... ... ... ... ......... 25

62 VarantaIll . . . . . ... ... . . 25
16.2.1 Sitkové uspofadani vozovky| . . . . . .. ... 25

[6.2.2 Vyskové a smerové pomery|. . . . . . ... ... 25

[6.2.3 Krizovatky|. . . . . . . . ... 26

[6.2.4 Cyklistickadoprava . . . ... ... ... ... ... .. .. ..... 26

6.3 VariantaITT] . . . . . . . . . . .. . 27
16.3.1 Sitkové usporddani vozovky| . . . . ... ... 27

[6.3.2 VysSkoveé a smerové pomery|. . . . . . . ... 27

[6.3.3 Kfizovatky|. . . . . . . . ... 27




6.4 Bezbariérovafelenil . . . . . . . . ... 28

[6.5 Konstrukce zpevnenychplochl . . . . .. ... ... o 0000, 28
7 _Porovnanivariantl . . . ... .. ...ttt ittt 30
B ZAVEI . o o vttt e e e e e 31
Seznam obrazku atabulekl . ............... .. .. ... 32
[Seznam pouzité literaturyazdrojul. . . . . . . ... ... 0 0o 33
[Seznam pouzitého softwaru . . . . . . ... ... ... .. i, 35




Seznam pouzitych zkratek

Zkratka
CSN

TP
RPDI
EV
RSD

Vyznam
Ceska technickd norma
Technické podminky
Roc¢ni primér dennich intenzit
EuroVelo (evropskd cyklotrasa)

Reditelstvi silnic a ddlnic



1 Uvod

DiivéjSim trendem dopravy byla Casto nerusend jizda motorovych vozidel. Vyvojem
automobilové dopravy se vSak zvySily celkové intenzity na komunikacich, coz zplsobuje
problémy hlavné v obcich, kterymi prochazi silnice prvni tfidy, a jsou tak zatiZeny téZkou
ndkladni dopravou. Obce jsou pak prutahem doslova rozdéleny na dvé Casti. Kfizovatky jsou
Casto neprehledné s chybéjicim dopravnim znacenim, délky pfechodi pro chodce presahuji
piislusné normy a muze tak byt ohroZena bezpecnost vSech ucastnikli provozu. V dnesni
dobé se klade ddraz hlavné na bezpecnost provozu a soulad vSech druht dopravy. Pii
projektovdni mistnich komunikaci je nutné brat zfetel na komplexni feSeni celé oblasti a

nezamérovat se pouze na automobilovou dopravu.

Predmétem diplomové préce je rekonstrukce pritahu silnice 1/40 obci Valtice. Divodem
této rekonstrukce je zvySeni bezpeCnosti provozu. Méstem prochdzi dvé evropské cyklotrasy
Eurovelo 9 a 13 a kfizuji, resp. jsou ¢astécné v soubéhu, s hlavni komunikaci. Na tu se v
centru mésta napojuje silnice 11/422, a tvofi tak nejfrekventovanéjsi kiizovatku a to pfimo
v centru mésta. Valtice jsou navic turisticky velmi oblibené, zvIlasté v letnich mésicich, kdy
p&i a cyklistickd doprava vzristd nékolikanasobné. Reseni cyklistické dopravy v oblasti jizni
Moravy je velmi aktudlni, a je tfeba ho zahrnout i do ndvrhu pritahu Valtic. Komfortné;si

jizda cyklistd po evropskych cyklotrasach muze jesté zvysit turistickou atraktivitu obce.

2 Podklady

Projekt

Katastrdlni mapa dzemi

Geodetické zaméreni stavajiciho stavu

Pruzkumy

Fotodokumentace zdjmového uzemi - srpen 2018
Ruéni s¢itani dopravy - srpen 2018
Celostatni s¢itani dopravy RSD CR - 2010 a 2016



3 Charakteristika vybraného uzemi

Valtice se nachdzeji v jihomoravském kraji u hranic s Rakouskem. Mésto Valtice zaujima
dvé katastrdlni dzemi s celkovou rozlohou 4785 ha. Znak obce je zobrazen na obrazku ¢. [I}
Cesky statisticky fad uvadi, Ze ve mésté bylo ke dni 1. 1. 2018 celkem 3538 obyvatel.
Zajimavosti je, Ze od 18. stoleti se pocet obyvatel pohyboval kolem 3000, zatimco pocet
domu vzrostl vice neZ trojndsobné. To lze také pricitat turistickému ruchu. Mésto je zndmé
turistim svym krasnym zamkem postavenym v letech 1643 - 1730 a hlavné kvalitnim
vinafstvim v celé oblasti. Jednim z ldkadel oblasti je Lednicko - valticky aredl, ktery je
od roku 1996 na seznamu Svétového kulturniho a pfirodniho dédictvi UNESCO. Nelze
opomenout Valtické podzemi dlouhé 800 metri, které nabizi ochutndvku mnoha druht
vina. Diky obrovské oblibé valtického vina bylo mésto zvoleno Hlavnim méstem vina a
v neoficidlnich dokumentech uZziva i logo zobrazené na obr. ¢. 2, které md demonstrovat

vinarskou silu Valtic.

VALTICE

HLAVNI MESTO VINA

Obr. 1: Znak mésta [21] Obr. 2: Logo Hlavniho mésta vina [21]

Prvni pisemné zdznamy o Valticich pochdzeji z 12. stoleti, kdy bylo mésto kolonizovdno
pasovskymi biskupy. V obdobi od roku 1391 do roku 1945 bylo mésto majetkem rodu
Lichtenstejni. Ti Valtice spolu se sousednimi Lednicemi a jejich okolim zménili ve
vyjimecny komplex, ktery je obdivovan turisty z celé Evropy. Az do roku 1290 byly Valtice
soutésti Dolnfho Rakouska, poté byly pfipojeny spolu s okolim k tizemi Ceskoslovenska. V
roce 1964 byla k Valticim piipojena vesnice Uvaly, do kterych byl béhem obdobi Zelezné

opony povolen vstup pouze pro obyvatele nebo na zvlastni povoleni.
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Obr. 3: Valtice na mapé CR [21]



4 Analyza reSeného uzemi

v

4.1 Sirsi dopravni vztahy

Hlavni dopravni tepnou Valtic je silnice /40, kterd sméfuje na zdpad do Mikulova,
vychodnim smérem silnice pokracuje pres Bieclav az k exitu 48 dalnice D2. V centru
mésta se na pritah silnice 1/40 napojuji dvé silnice tfeti tfidy vedouci jiznim smérem a
hlavné silnice II/422 vedouci do Lednic, Lednicko-valtického aredlu a k exitu 42 dalnice
D2. Pravé kiiZzovatka silnic 1/40 a 11/422 piimo uprostfed mésta je hlavnim diivodem potieby
rekonstrukce pritahu. Ostatni komunikace ve mésté jsou obsluzného charakteru.
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Obr. 4: Dopravni vztahy v okoli Valtic



4.2 Navaznost reSeného uUseku

Rekonstruovany tusek silnice 1/40 zacind ze sméru od Mikulova pod podjezdem mostu
jednokolejné Zelezniéni traté &islo 246 Bieclav-Znojmo. Sitka komunikace mezi obrubami
na zacatku udseku je 7,70 m. Po pravé strané¢ ve sméru stani¢eni vede stezka pro chodce
a cyklisty v §ifi 3,00 m. Fotografie ¢. [3] je zachycena z mista zaCatku tseku a zobrazuje
komunikaci ptivadéjici dopravu z Mikulova.

Wiy
'\‘"

§N: =

o

—
oy

Obr. 5: Navaznost reSeného Useku - smér Mikulov

Za kfizovatkou silnice 1/40 s ulicemi Jablofiova a Josefskd konci feSeny tsek. Za timto
mistem dsek pokracuje Valticemi pfimo a ve stoupdni smérem do Bfeclavi. Navazujici

komunikace m4 $itku 7,60 m a je zobrazena na fotografii ¢. [6]

Obr. 6: Navaznost feSeného Useku - smér Breclav
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4.3 Dovolena rychlost

Na celém useku je povolena maximalni rychlost v obci 50 km/h. Ta vSak neni vzidy
dodrzovana zvlaste 1idici ptijizdéjicimi ze sméru od Bfeclavi, kterym napomahd predevsim

dlouhé piimé klesani.

4.4 Krizovatky na pritahu obci

Pratah silnice 1/40 je rozd€len na dva useky kfizovatkou s ulicemi namésti Svobody
a Petra Bezruce (silnice 11/422). Pred ktizovatkou se ulice nazyva Mikulovskd, za ni pak
Bfeclavska. Tato kfizovatka se nachdzi v blizkosti historického centra, jeZ je velmi turisticky
oblibené. Prechody pro chodce na jejich ramenech vedou pfes tfi jizdni pruhy a jsou az 13
metrd dlouhé. Siikové uspofadani je pied i za kiizovatkou velkorysé a dovoluje tak fidi¢im

nepriméfené rychlou jizdu.

Na ulici Mikulovskou jsou napojeny samostatné sjezdy k nemovitostem, dvé komunikace
funkéni skupiny C a ulice Sobotni, ve které je autobusovd stanice mésta. Na ulici Breclavskou
jsou napojeny ulice Zamecka. Jak nazev napovida, jedna se o hlavni prijezdovou komunikaci
k historické stavbé. Silnice 111/41415 vedouci z Rakouska je rozd€lena na dvé jednosmérné
ulice, které jsou taktéZ napojeny na pritah obci. Jednou z nich je ulice Rudé armady.
Druh4 ulice, Kratkd, je napojena pred koncem feSeného tseku. V tomto misté dalsi dvé
jednosmérné ulice a jedna obousmérna. Kfizovatky jsou od sebe vzdaleny 50 metrd. Sitkové
usporadani zde opét fidicim dovoluje rychlou jizdu. Pred kiiZovatkou s ulici Kratkd je
zfizend autobusova zastdvka, kterd je vSak oddélena od jizdnich pruhl pouze vodorovnym

znacenim bez zalivl a na fidie tedy neptisobi zadny prvek zklidnéni dopravy.

4.5 Sitkové usporadani pratahu 1/40

V ulici Mikulovskd ma komunikace Sitku 10,2 m s jizdnimi pruhy Sitky 3,25 m. leva
strana komunikace je vyuZivdna jako parkovaci pruh. V misté prechodl pro chodce je
mezi jizdni pruhy vloZen dé€lici ostriivek Sitky 2,50 m. Pred a za kiiZovatkou s ulicemi
Petra Bezruce a namésti Svobody je komunikace rozsifena na 12,5 metru z divodu vloZeni
pruhu pro levé odboceni. V této §ifi komunikace pokracuje i za kiiZovatkou. V useku mezi
kiiZovatkami s ulicemi Zdmeckd a Rudé armady je pruh pro levé odboceni do ulice Zdmecka.
Daéle pak komunikace vyuziva své Sitky pro autobusovou zastavku v obou smérech. Na konci

useku se komunikace zuZuje na 7,20 metru.
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4.6 Cyklisticka doprava

V soucasné dobé vede od Mikulova po pravé strané komunikace spolecnd stezka pro
chodce a cyklisty. Kon¢i na zacatku feSeného useku, tedy za podjezdem Zzelezni¢niho
mostu. Cyklistickd doprava je v tomto misté svedena do vozovky. V letni sezéné je jizda
na kole hojné vyuZivana mistnimi obyvateli napfiklad k jizdé do price a také turisty
projizdéjici méstem. Skrz mésto totiz vedou dvé evropské cyklostezky, tzv. Eurovelo,
zkrdcené oznaCované jako EV. Sit’ téchto tras (zobrazena na obr. . [7]zahrnuje celou Evropu.

Valticemi prochdzi hned dvé ze zminénych evropskych cyklotras.

. B FuroVelo 1 - Atlantic Coast
g Route

B¥ Eurovelo 2 - Capitals Route
$ curovelo 3 - Pilgrims Route

EuroVele 4 - Central Europe
Route

B EuroVelo 5 - Via Romea
g Francigena

Eurovelo & - Atlantic - Black
Sea

B8 Eurcvelo 7 - sun Route

"'; EuroVelo 8 - Mediterranean
§ Route

Eurovelo 9 - Baltic - Adriatic

. W Eurovelo 10 - Baltic Sea Cycle
g Route

"'; EuroVelo 11 - East Europe

o Madrid Pl Route
aLisbon ’ &

'“: EuroVelo 12 - North Sea Cycle
g Route

Nicesia

y fl Eurovelo 13 - Iron Curtain
g Trail

ﬁ EuroVelo 15 - Rhine Route

Obr. 7: Sit cyklotras Eurovelo [20]

EV 9 vede z polského Gdaiisku pies Ceskou republiku, Rakousko, Slovinsko a It4lii do
chorvatského mésta Pule. Silnici I/40 kiizuje ve Valticich na nejru$néjsi kiiZovatce s ulicemi

Petra Bezruce a ndmésti Svobody.

EV 13, kterd prochézi pfes 20 zemi, zacind v norském Kirkenes a vede aZz do tureckého
meésta Rezovo. Cyklotrasa vede pres ulici Sobotni, kde se napoji na silnici 1/40, kde vede
v jejim soubéhu. Pokracuje pfes zmifiovanou nejru$néjsi kiizovatku, ddle odbocuje do ulice

Rudé armady a pokracuje jiznim smérem.

Vedeni cyklotras EV pfes Valtice je naznaceno na obrézku ¢. 3]
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Obr. 8: Cyklotrasy Eurovelo vedouci ptes Valtice [20]

4.7 Doprava v klidu

Ve mésté jsou pro turisty vyhrazena dobfe oznaCend parkovaci mista. Na
nejnavstévovanéjsim namésti Svobody, kde parkuje velké mnoZstvi navstévnikid Valtického
zamku, je zavedeno placené parkovani, pfi¢emZz prvnich 30 minut je zdarma. Ostatni
parkovaci plochy a parkovani podél komunikaci neni zpoplatnéno. Vyrazné feSeni dopravy
v klidu tedy neni soucdsti této diplomové prace, pouze v zdpadni Casti budou zachovana
parkovaci mista pfilehlych budov. Na feSeném uzemi se nachdzi pfevazné vjezdy na

soukromé pozemky, které budou zachovany.

VALTICE 0 namésti Svobody

@ ul. Skiepni ok
i SMER 4
} 6 ul. Pod Zamkem LEDNICE . *
SMER 0
MIKULOV O cela ul. Kiasterni a4
"
" y
@ za Sporthalou _ . / N
Py & s

Obr. 9: Vefejna parkovisté na Uzemi Valtic [?]
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4.8 Autobusova doprava

Na reSeném tuseku se nachdzi jeden péar autobusovych zastavek. V ulici Breclavska je
zastavka s nazvem ,,Valtice, nemocnice‘ v obou smérech v zalivu. V ulici Sobotni se nachazi
zastavka ,,Valtice, aut. st.”“. Tato ulice se napojuje na feSeny usek, ulici Mikulovskou. V
béZny pracovni den podle jizdniho fadu projede pres feSeny usek na zastavku ,,Valtice, aut.
st.“ celkem 44 pard autobust a je tedy nutné respektovat levé odbocCeni autobusi z hlavni

komunikace. Autobusy jsou vyhradné dvoundpravové.

Obr. 10: Autobusova zastavka ,Valtice, aut. st.” [19]

4.9 Chodci a prechody

Od zacatku useku po kiiZzovatku s ulicemi Petra Bezrue a ndmésti Svobody je chodnik
po pravé stran¢ veden v pfidruzeném dopravnim prostoru oddélen od vozovky vice nez 5
metrl postrannim délicim pasem zelené. Po levé strané je chodnik veden podél komunikace.
V délce mezi jiz zminénou kiizovatkou a koncem useku je chodnik veden po obou strandch

soubézn€ s komunikaci.

Tti prechody pro chodce pres komunikaci jsou rozdéleny stfednimi délicimi ostravky,
které zvySuji bezpecnost. Pfed kiizovatkou s ulicemi Petra Bezruce a ndmésti Svobody jsou
prechody pro chodce vedeny pres tii jizdni pruhy s celkovou Sitkou pfes 12 metri. Na
rameni ulice Bieclavské je délka prechodu 15 metrti. Na téchto prechodech maji chodci
Casto problém pfejit, a je zde tfeba zvysit bezpecnost. Fotografie pfechodi jsou zobrazeny v
ptiloze E - fotodokumentace.
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4.10 Dopravni nehody na pratahu obci

Soucasti analyzy souCasného stavu dopravy na uzemi obce je také vyhodnoceni
nehodovosti na daném tizemi. Historii nehod a jejich podrobnosti na tizemi Ceské republiky
monitoruje webova stranka nazyvajici se: jednotnd dopravni vektorovd mapa www.jdvm.cz
[16]. Data jsou shromdzdéna od 1. 1. 2007 do 5. 10. 2018 a jedna se o formulafe o evidenci
nehod v silni¢nim provozu, slouZzi tedy pouze jako podklady pro statistické vyhodnoceni. Na

obrizku ¢. [IT]je zobrazen piiklad zdznamu o dopravni nehod€ z vyse uvedeného zdroje.

Charakteristiky ridice vozidla a priciny nehody

Zavinéni nehody fidicem motorového vozidla Alkohol u vinika nehody ne

Kategorie fidice s fidi¢skym opravnénim skupiny b Stav fidice dobry -2adné nepfiznivé okolnosti nebyly zZjistény

Vnéjsi ovlivnéni fidice fidi¢ nebyl ovlivnén

Charakteristiky nasledku osob - stav do 24 hod

Usmrceno osob (pocet) 0 Tézce zranéno osob (pocet) 0

Lehce zranéno osob (pocet) 1

Charakteristiky vozidla, vinika nehody a nasledkd nehody na vozidle

Pocéet zuéastnénych vozidel 2 Druh vozidla osobni automobil bez pfivésu

Vyrobni znacka motorového vozidla  VOLKSWAGEN Rok vyroby vozidla 08

Vozidlo po nehodé nedoslo k pozaru Vlastnik vozidla soukromé, nevyuzivané k vydéle¢né Cinnosti

Celkova hmotna $koda (100 K¢&) 700 Skoda na vozidle (100 K&) 200

hl:lrr'm‘i:tprovoznich, prepravovanych 4dné 2 uvedenych Zpusob vyprosténi osob z vozidla nebylo tfeba uzit nasili

Charakter nehody nehoda s nasledky na Zivoté nebo zdravi Druh nehody srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem

Druh srazky jedoucich vozidel z boku Druh pevné prekazky nepfichazi v Uvahu, nejde o srazku s pev.piekazkou

Hlavni pfi¢iny nehody pfi odbo&ovani vievo Druh povrchu vozovky Zivice

Stav povrchu vozovky v dobé nehody povrch suchy, neznegistény Stav komunikace dobry, bez zavad

Povétrnostni podminky v dobé nehody neztizené Vidi ve dne, viditelnost nezhor$ena vlivem povétrnostnich
iditelnost .

Rozhledové poméry dobré podminek

Situovani nehody na komunikaci na jizdnim pruhu ?éle"i komunikace dvoupruhova

Mistni Gprava prednosti v jizdé prednost vyznagena dopravnimi znagkami Rizeni provozu v dobé nehody mistni Gprava (vyplni se pol. 24)

Smérové poméry kfizovatka priiseéna - Etyframenna Specifické objekty v misté nehody v blizkosti pfechodu pro chodce (do 20 m)

Druh kfizujici komunikace silnice 2.tridy Misto dopravni nehody na kf‘\iova_tce, uvnitf hranig kfizovatky definovanych pro

Smér jizdy nebo postaveni vozidla zachycuje smér jizdy kfiZzovatkou Smyk :\;/:tem evidence nehod (z6na 9)

Obr. 11: Pfiklad zdznamu o dopravni nehodé na webu www.jdvm.cz [16]

Na sledovaném useku bylo dle této statistiky od 1. 1. 2007 zaznamenéno 17 dopravnich
nehod. Poloha a podrobnosti nehod jsou zaznamendny na obrézcich ¢.[I2HT3]a v tabulkédch
¢. [IH3] Z tohoto prehledu je ziejmé, Ze nejvétsim problémem je nedodrZeni piednosti na

kiiZzovatkdch (6 nehod) a také srdZka s chodcem na prechodu kfiZovatky (3 nehody).

Proti tomu je nutné vyzdvihnout, Ze statistiky zahrnuji nehody za poslednich vice nez
10 let, a pocet nehod tedy neni vysoky. To miZe byt zptisobeno i respektem z kiizovatky
ulic Mikulovskd x Bfeclavska x Petra Bezruce x ndmésti Svobody, tedy silnic 1/40 a 11/422.
Pii vjezdu do ktiZovatky z ulice Petra Bezruce je zfejmé, Ze fidiCi Casto vdhaji s vjezdem
do ktizovatky jak pri pohybu z vedlejsi komunikace, tak pii pouhém prijezdu po hlavni

komunikaci.
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Obr. 12: Mapa nehod - ulice Mikulovska [16]

Tab. 1: Podrobnosti o nehodach v ulici Mikulovskad oznagenych na obrazku 12

datum hlavni pFiin alkohol
¢. < druh nehody p Y nasledky druh vozidla | u vinika
Cas nehody
nehody
1.9.2009 srazka s pevnou r|(é|c se p,'?e . hmotna nakladnl_
1 K L ax nevénoval fizeni < automobil ne
10:00 pfekazkou . Skodou o
vozidla s navésem
2 5.7.2007 srazka s pevnou chyby pfi udani hmotna osobni ano
22:20 pfekazkou sméru jizdy Skodou automobil | <0,99%o
3 23.10.2016 srazka s pevnou nezvladnuti fizeni hmotna osobni ano
03:40 prekazkou vozidla Skodou automobil >1,5%0
srazka s vozidlem fidi¢ se pIné . . .
22.12.2008 . - e hmotna nakladni
4 X zaparkovanym, nevénoval fizeni < . ne
23:59 ) . Skodou automobil
odstavenym vozidla
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Obr. 13: Mapa nehod - kfizovatka Mikulovska x Sobotni a kfizovatka Mikulovska x Bfeclavska x Petra
Bezruce x namésti Svobody [16]

Tab. 2: Podrobnosti o nehodach na kfizovatkach ozna¢enych na obrézku

datum hlavni pFigin alkohol
& 3 druh nehody priciny nasledky | druh vozidia | u vinika
Gas nehody
nehody
20.7.2018 srazka s vozu’jlem nespravné otaceni hmotna nezjisténo,
5 ) zaparkovanym, - .. « N N/A
23:59 . nebo couvani Skodou fidi¢ ujel
odstavenym
16.4.2011 . chodci | ieské zransni | osobni
6 ) srazka s chodcem - na vyznaceném . ne
02:15 " 1 osoba automobil
prechodu
2.7.2015 srazka s jedoucim proti pf'kazg lehké zranéni osobni
7 18:30 nekolejovym vozidlem| * boku| - dopravni znacky 1 osoba automobil ne
: Jovy DEJ PREDNOST
8 15.1.2013 srazka s jedoucim gelni dor:)rros::/r’:;"z(::gky hmotna osobni ano
. AN : & i 0
08:00 nekolejovym vozidlem DEJ PREDNOST Skodou automobil | >1,5%0
6.4.2008 srazka s jedoucim proti pflkaZle hmotna osobni
° 11:45 nekolejovym vozidlem z boku dopra\{nl znacky Skodou automobil ne
’ DEJ PREDNOST
14.6.2014 srazka s jedoucim pfi odbocovani lehké zranéni osobni
10 - ) z boku . ne
15:00 nekolejovym vozidlem vlevo 1 osoba automobil
chodci Lupx L . .
28.11.2013 . R téZké zranéni | nakladni
11 ;] srazka s chodcem - na vyznaceném . ne
08:05 " 1 osoba automobil
prechodu
chodci . L. .
7.10.2010 . R lehké zranéni osobni
12 X srazka s chodcem - na vyznaceném . ne
07:35 “ 1 osoba automobil
prechodu
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Obr. 15: Mapa nehod - ulice Breclavska 2. ¢ast [16]

Tab. 3: Podrobnosti o nehodach v ulici Bfeclavska oznacenych na obrézcicha 15

datum hlavni pFigin alkohol
¢. < druh nehody p Y nasledky druh vozidla | u vinika
cas nehody
nehody
13 24.5.2010 srazka s jedoucim 2 boku doprg:/:"z(::gk lehké zranéni osobni ano
07:17  |nekolejovym vozidlem DES’ PREDN osyr 1osoba | automobil | <0,99%
4.9.2008 | srazka s jedoucim proti prikazu | e rangni | ano
14 05:25 nekoleiovy idl zboku| dopravni znacky 1 b jizdni kolo <0.99%
: jovym vozidlem DE. PREDNOST osoba ,99%o
15 4.5.2014 srazka s pevnou ) ledz:t;r);nr;eiperta;vne hmotna osobni ano
23:02 prekazkou N | - Skodou automobil >1,5%o0
do protisméru
16| 14.6:2008 | srézkasjedoucim | dopr:’at:”ﬁ’lf':::gk hmotna osobni e
05:35 nekolejovym vozidlem DES PREDNOSYI' Skodou automobil
17 4.11.2014 srazka s pevnou ) nezvladnuti fizeni | lehké zranéni osobni ne
14:10 prekazkou vozidla 1 osoba automobil
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5 Dopravni prizkum

5.1 Stanoveni intenzit dopravy dle TP 189

Stanoveni intenzity dopravy na pozemnich komunikacich fesi Technické podminky 189

II. vydani. V nichZ je také uvedena doporucend doba prizkumu. Pro zjisténi RPDI (ro¢niho
pruméru dennich intenzit) je doporuceno prizkum provadét ve Spicce béZnych pracovnich
dni. Pro zjiSténi padesatirdizové hodinové intenzity, tedy 50. nejvyssi hodinovou intenzitu v
odpoledni dopravni $picce 14:00 - 18:00. Prizkumy cyklistické a pési dopravy je doporuceno
provadét v dobé predpokladané nejvyssi intenzity s ohledem na vyuziti dané komunikace.
Pro vypocet intenzit se doporucuje pouZit protokol, ktery umoziuje prehledné zapisovat
jednotlivé kroky vypoctu. Tento protokol je prilohou TP 189. Pfi dopravnim priizkumu jsou
vozidla rozd€lena do skupin:

O - osobni automobily

M - motocykly

N - ndkladni automobily

A - autobusy

K - nékladni soupravy

S - soucet vySe uvedenych
Pfi nasledném posouzeni kapacity komunikace je nutné pocitat s vyhledovou intenzitou
dopravy. Ta se stanovy na zakladé soucinitell riistu dopravy nebo matematickym modelem
zatizeni dopravni sité.

5.1.1 Prepocet na ro¢ni prameér dennich intenzit

Pro pfepocet na RPDI je nutné zaznamenat ¢asové obdobi probihajiciho prizkumu.
Stanoveni hodnoty RPDI z vysledkt kratkodobého priizkumu se provede dle vzorce ¢.
jako soucet hodnot RPDI pro kazdy druh vozidla podle vzorce ¢. 2]

RPDI = Z RPDI, (1)

RPDI, =1Im - kyq-kar - kerppr (2)

Vzorec €. 2 1ze rozloZit podrobné na vzorce €.

RPDI, = It - kypppr;  la=Im-kna; 1 =1d- ke (3)
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RPDI  hodnota ro¢niho priiméru dennich intenzit vSech vozidel

RPDI, hodnota ro¢niho priméru dennich intenzit druhu vozidla x

I, intenzita dopravy druhu vozidla x v dobé priizkumu [voz/doba prizkumu]

1y dennf intenzita dopravy v den prizkumu [voz/den]

I; tydenni intenzita dopravy v den prizkumu [voz/den]

km.a prepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu

dopravy dne prizkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy) [-]

ka prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni pramér
dennich intenzit dopravy (zohlednéni tydennich variaci intenzit dopravy) [-]

k. rppr  prepoctovy koeficient tydenniho priméru intenzit dopravy na rofni primér
dennich intenzit dopravy (zohlednéni rocnich variaci intenzit dopravy) [-]

Vyse zminéné piepoctové koeficienty se vypocitaji dle vzorci ¢. 4] - 6]

100%
kmd = ——r (4)
T
100%
kg = — (5)
b;
100%
krppr = —— (6)

7

kde:

S~ p¢  soucet podilii hodinovych intenzit dopravy za dobu priizkumu na dennf intenzité
dopravy [%]

D; podil denni intenzity dopravy v den priizkumu i ku tydennimu priméru dennich
intenzit dopravy [%]

Dy podil denni intenzity dopravy mésice i v roce ku ro¢nimu priméru dennich
intenzit dopravy [%]

tyto hodnoty jsou urceny v tabulkach, které jsou prilohou TP 189

Neni mozné provadét prizkum dopravy po cely rok, tedy 365 dni, 24 hodin denné. Je
tedy nutné pocitat s odchylkou celého vypoctu. Ta se stanovi vzorcem ¢. (/| Predpokladana
odchylka pfi prizkumu trvajicim 2 hodiny dle TP 189 je + 20 %, pfi prizkumu provadéném
4 hodiny pak =+ 14 %.

I —0,60
5 = . m 7
0,95 (RPDI 00) @)
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5.1.2 Stanoveni padesatirazové hodinové intenzity

Pfi posuzovani kapacity pozemnich komunikacich je rozhodujici padesatirdzova

hodinova intenzita. Pokud dopravni priizkum probiha v béZny pracovni den v dobé dopravni
$picky, uruje TP 189 tuto hodnotu dle vzorct &. [8|a[9]

Iso = Ish - kpppso

I, = max(Ih)

®)

€))

kde:

I5o0 padesatirdzova hodinova intenzita dopravy [voz/h]

Iy, Spickova hodinova intenzita dopravy v bézny pracovni den [voz/h]

Iy, hodinové intenzity dopravy v dobé prizkumu [voz/h]

kepppso prepoctovy koeficient Spickové hodinové intenzity dopravy v béZny pracovni den
na padesatirdzovou hodinovou intenzitu dopravy [-]
ksppso = 1,13 (stanoven pro vSechny komunikace)

5.1.3 Stanoveni intenzity pési a cyklistické dopravy

Denni intenzita pési a cyklistické dopravy se urdi dle vzorct ¢.[10]a

Li=Im -k (10)

100%

kma = —=—
> !

denni intenzita pési/cyklistické dopravy v den prizkumu [ch/cyklo / den]
intenzita pési/cyklistické dopravy v dobé priizkumu [ch/cyklo / doba prizkumu]

prepoctovy koeficient intenzity dopravy béhem doby prizkumu na denni
intenzitu dopravy dne prizkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy)

[-]
soucet podili hodinovych intenzit dopravy za dobu priizkumu na dennfi intenzité
dopravy [%]

hodnoty p¢ jsou uréeny v tabulkdch, které jsou piflohou TP 189
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5.2 Celostatni sc¢itani dopravy

Pro vypocet kapacity dalnic a silnic slouZi vysledky celostitniho s¢itani dopravy Ceské
republiky. Ty poskytuji tidaje o primérnych intenzitich dopravy na siti ddlnic a silnic na
celém tzemi CR. Posledni prizkum byl vytvofen v roce 2016. V pfedchozich letech bylo
s¢itani provadéno vzdy v letech konéicich na 0 a 5. Pétileté cykly chce RSD CR dodrZovat
i v nasledujicich letech. ProdlouZeni termini posledniho s¢itani bylo zplisobeno posunutim

zadani vetejné zakazky na jeho vyhodnoceni.

Intenzity dopravy jsou na dalnicich vyhodnocoviny pomoci automatickych detektorti
dopravy. Skladba vozidel pak urcuje dopliikkovy ruéni prizkum dopravy. Ruéni prizkum
dopravy je pak aplikovan na silnice prvnich a niz§ich tfid a intenzita je pak stanovena pomoci
prepoc¢tovych koeficientd variaci intenzity dopravy. Vozidla jsou rozdélena na vice kategorii
nez je tomu u ruéniho prizkumu, coz umoZznuje vypocitat hodnotu TNV (tézka ndkladni
vozidla), kterd je zasadni pii ndvrhu skladby vozovky. Statistika ddle zahrnuje také intenzitu

cyklistické dopravy dané komunikace.

Vysledky celostatniho s¢itdni dopravy jsou vefejné pristupné na internetovych strankach

www.scitani2016.rsd.cz [[17]].

5.3 Rucni dopravni priazkum a jeho vyhodnoceni

Pro zjisténi aktudlnich intenzit dopravy byl proveden ru¢ni dopravni prizkum. Probihal
na nejfrekventovanéjs$i kiizovatce feSeného useku, tedy ulic Petra Bezruce a namésti
Svobody s pritahem silnice 1/40, ktera je v misté kfizovatky rozdélena na ulice Mikulovska
(zdpadni ¢4st smérem na Mikulov) a Bfeclavskd (vychodni ¢4st smérem na Breclav).
Prizkum byl proveden v ttery 28. 8. 2018 v dopoledni Spicce v Case 7:00 - 9:00 a v
odpoledni Spicce v Case 14:00 - 16:00. Soucasti prizkumu bylo také s¢itani pohybu pésich
a cyklistli na dané kfizovatce. Dopravni prizkum nebyl ovlivnén Zadnymi nepfiznivymi
vlivy (praci na komunikaci v dané lokalit¢ ¢i dopravni nehodou). Priizkum byl proveden
pomoci videozdznamu, ktery umoZznil plné zjisténi dopravniho proudu a presnost smérového

prizkumu. Videosoubor byl vyhodnocen a zpracovan do prehlednych tabulek. Vypolty a

vvvvvvv

StéZejni hodnoty zjisténé dopravnim prizkumem, tedy RPDI, padesatirdzov4 intenzita a
intenzita cyklistické dopravy, jsou zobrazeny v tabulkdch a grafech ¢. {] a[5] a porovnany
s vysledky celostatniho scitdni z let 2010 a 2016, ve kterych ale nebyla zahrnuta ulice
neni konstantni oproti pfedchozim sc¢itdnim, je vSak nutné pfipomenout, Ze rucni prizkum

probihal pouze 4 hodiny a mize mit odchylku az 20 %.
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Tab. 4: Porovnani vysledku celostatniho scitani dopravy a ru¢niho sc¢itani dopravy

RPDI [voz/den] - osobni auta RPDI [voz/den] - vsechna vozidla
ulice CSD CsSD SD ulice CSD CsD SD
2010 2016 2018 2010 2016 2018
Mikulovska 2633 3332 5529 Mikulovska 3281 4236 6691
Breclavska 3731 4261 5748 Breclavska 4582 5288 6400
Petra Bezruce 2034 1781 2712 Petra Bezruce 2370 2097 3295
namésti Svobody - - 1845 namésti Svobody - - 1810

RPDI [voz/den] - osobni auta
7000

6000
5000
4000
3000
2000 °
1000

0
2008 2010 2012 2014 2016 2018

—0— Mikulovska —@— Breclavska

2020

Petra Bezruce = —@—namésti Svobody

RPDI [voz/den] - vozidla

8000 celkem
6000
4000
2000 °
0
2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020
—o— Mikulovska —@— Breclavska

Petra Bezruce = —@—namésti Svobody

Tab. 5: Porovnani vysledkl celostatniho s¢itani dopravy a ruéniho séitani dopravy

Iso [voz/h] - vSechna vozidla Iso [cyklo/den] - intenzita cyklistické dopravy
ulice CsD CSD SD CsD CSD SD
2010 2016 2018 2010 2016 2018
Mikulovska 331 506 686 Mikulovska 103 434 517
Breclavska 463 583 623 Breclavska 96 104 414
Petra Bezruce 289 256 351 Petra Bezruce 281 861 3329
namésti Svobody - - 182 namésti Svobody - - 1829
|5, [voz/h] - padesétirazova ly,cyio [CYKlO/den] - intenzita
intenzita dopravy cyklistické dopravy
800 3500
3000
600 2500
2000
400 L4
1500
200 il 1000
0 0
2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020
—o—Mikulovska —o— Bieclavska —e— Mikulovska —e—Breclavska
Petra Bezruce ~ —@—ndmésti Svobody Petra Bezrute  —@— namésti Svobody
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6 Navrhované varianty

V ramci této prace jsou navrZeny tfi variantni feSeni daného tseku. ReSeni se liSi
Sitkovym usporfdddnim hlavniho dopravniho prostoru, vedenim cyklistické dopravy a

reSenim kiizovatkovych tseki.

6.1 Variantal.

Prvni varianta ¢4steCné kopiruje soucasny stav. NevyuZzité plochy vozovky jsou
nahrazeny zeleni. KfiZovatka s ulicemi Petra Bezruce a namésti Svobody (dale oznacena

jako "nejdileZzitéjsi") zistava nefizena. Maximalni povolena rychlost ztustava 50 km/h.

6.1.1 Sifkové usporadani vozovky

P4

Hlavni §iikové uspofadani md jizdni pruhy $fiky 3,25 m s vodicimi prouzky 0,25 m. Siika
celé komunikace je tedy 7,00 metrii. V misté prfechodl pro chodce je ziZena na 6,50 m.
Parkovaci pruh po levé strané komunikace je nahrazen pasem zelené a obCasnymi plochami
pro podélné parkovani. Autobusové zastdvka v Breclavské ulici je ponechdna ve stejném

misté v zalivu mimo jizdni pruh.

6.1.2 Vyskové a smérové pomeéry

Vyskové poméry osy komunikace kopiruji soucasny stav. Ulice Mikulovska je ve

stoupani 0,80 %, za nejdiilezitéjsi kiizovatkou komunikace méni svij podélny sklon na 2,78

%. Zména podélného sklonu je zaoblena vydutym vySkovym obloukem poloméru 15 000 m.

Yev s

Ulice Mikulovska je vedena v pfimé. Pred nejdilezitéjsi kiizovatkou zacina levostranny
oblouk poloméru 173 m. Mezi Kfizovatkami s ulicemi Rudé armddy a Kratka pokracuje
komunikace v ptimé délky 4,79 m. Nésleduje pravostranny oblouk poloméru 150 m, ktery

kon¢i na konci useku. Mezi pfimou a oblouky je vZdy vloZena prechodnice délky 50 m.

6.1.3 Kfrizovatky

Na komunikaci jsou napojeny samostatné sjezdy k jednotlivym nemovitostem, jejich
Sitka je zachovana. Napojeni vedlejSich ulic bylo upraveno vhodnéjSimi poloméry obrub.
Ulice Rudé armady byla v misté napojeni na hlavni komunikaci nakolmena, ostatni
komunikace jsou ponechany v puvodnim sméru. Kfizovatka s ulicemi Petra Bezruce a
namésti Svobody zlistava nefizend se samostatnymi pruhy pro levé odboceni, na ramenech

hlavni komunikace jsou z divodu bezpecnosti jizdni pruhy odd€leny stfednim délicim
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ostrivkem. Ze sméru od Breclavi je pred kfiZovatkou snizena maximadlni rychlost na 30
km/h, z divodu nedostatecnych rozhledti na vedlejsich komunikacich. Posouzeni kapacity

kiiZzovatky je prilohou €. 8 této varianty.

6.1.4 Cyklisticka doprava

Cyklisté jsou celym tsekem vedeni v pfidruZeném prostoru po cyklostezce primknuté k
chodniku pro pési po pravé strané komunikace. Cyklostezka kon¢i u kfiZzovatky s ulici Rudé
armady, kam pokracuje evropska cyklotrasa EuroVelo 13. Do ulice Bfeclavska cyklostezka
usti do jizdniho pruhu. Detaily fesi TP 179 [12]]. Piejezdy pro cyklisty jsou pfimknuty k
prechodiim pro chodce.

v .

Cyklotrasa EuroVelo 9, kiizici silnici 1/40, je vedena ulicemi ndmésti Svobody a Petra
Bezruce. Do kiiZovatky jsou cyklisté vedeny vyjezdem z vozovky do pridruzeného prostoru
dle TP 179 [12]. Pfes komunikaci jsou vedeny pfejezdy pro cyklisty pfimknutymi k

prechodiim pro chodce.

6.2 Varianta ll.

Druhd varianta je v mezikfiZovatkovych usecich podobnd varianté¢ prvni. NevyuZité
plochy vozovky jsou nahrazeny zeleni. KfiZovatka s ulicemi Petra Bezruce a ndmésti
pro napojeni ulic Kratka, KlaSterni, Josefskd a Jablonova je navrzena okruzni kiiZovatka ve

tvaru elipsy.

6.2.1 Sifkové usporadani vozovky

P4

Hlavni §iikové uspofadani ma jizdni pruhy $fiky 3,25 m s vodicimi prouzky 0,25 m. Siika
celé komunikace je tedy 7,00 metrii. V misté prechodl pro chodce je ziZena na 6,50 m.
Parkovaci pruh po levé stran¢ komunikace je nahrazen pasem zelen¢€ a obCasnymi plochami
pro podélné parkovani. Autobusovd zastavka v Bfeclavské ulici je pfesunuta pred kiiZovatku
s ulicif Rudé armddy a je navrZena v zdlivu mimo jizdni pruh. Z dlivodu $ifky prostoru mistni

komunikace v tomto misté je potieba zajistit svah po pravé strané komunikace opérnou zdi.

6.2.2 Vyskové a smérové pomeéry

Vyskové poméry osy komunikace kopiruji soucasny stav. Ulice Mikulovskd je ve

vvvvvvvvv

9. Zména podélného sklonu je zaoblena vydutym vyskovym obloukem poloméru 15 000 m.
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oblouk poloméru 173 m. Mezi Krizovatkami s ulicemi Rudé armady a Kritka pokracuje
komunikace v pfimé délce 4,79 m. Nasleduje pravostranny oblouk poloméru 150 m, ktery

kon¢i na konci useku. Mezi pfimou a oblouky je vZdy vloZena prechodnice délky 50 m.

6.2.3 Kfrizovatky

Na komunikaci jsou napojeny samostatné sjezdy k jednotlivym nemovitostem, jejich
Sitka je zachovana. Napojeni vedlejSich ulic bylo upraveno vhodnéjSimi poloméry obrub.
Ulice Rudé armady byla v misté napojeni na hlavni komunikaci nakolmena, ostatni
komunikace jsou ponechany v puvodnim sméru. Kfizovatka s ulicemi Petra Bezruce a
ndmé&stim Svobody je navrZena jako okruZni s primérem 26,0 m. Sitka okruzniho pdsu je
6,60 m a §itka prstence okruzni kiiZovatky ¢ini 2,30 m. Vjezdy i vyjezdy z okruZzni kiiZovatky
jsou navrzeny pro prislu$na ndvrhova vozidla. Posouzeni kapacity kiiZzovatky je prilohou ¢.

8 této varianty.

Pred koncem useku je navrzena okruzni kfiZovatka elipsovitého tvaru. Hlavni poloosa
elipsy m&ti 28,00 m, vedlej’i pak 12,00 m. Sitka okruZniho pésu je 7,00 m a §itka prstence
okruzni kfiZzovatky Cini 2,70 m. Vjezdy i vyjezdy z okruZni kfiZovatky jsou navrZeny pro
piislusna navrhova vozidla. Diivodem navrhu této kiizovatky je snaha o fyzickou prekazku
pri pfijezdu ze sméru od Bieclavi, kde vozidla diky klesani 2,78 % prekracuji povolenou

rychlost. Pro rozméry této kiizovatky je nutnd demolice prilehlé budovy gardzi.

6.2.4 Cyklisticka doprava

Cyklisté jsou celym usekem vedeni v pridruZeném prostoru po spolecné stezce pro pesi
a cyklisty po pravé strané komunikace. Stezka konci u kfiZzovatky s ulici Rudé armady,
kam pokracuje evropska cyklotrasa EuroVelo 13. Do ulice Breclavska cyklostezka usti do
jizdniho pruhu. Detaily fe$i TP 179 [12]. Pfes komunikace je stezka prevedena sdruzenym

prfechodem pro chodce a prejezdem pro cyklisty.

v .

Cyklotrasa EuroVelo 9, kiizici silnici 1/40, je vedena ulicemi namésti Svobody a Petra
Bezruce. Do ktizovatky jsou cyklisté vedeni vyjezdem z vozovky do pridruZeného prostoru

dle TP 179 [12]. Pfes komunikaci jsou cyklisté vedeni ptes piechody pro chodce.
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6.3 Varianta lll.

Treti varianta rozSifuje hlavni dopravni prostor o pruhy pro cyklisty. NevyuZité plochy

vozovky jsou nahrazeny zeleni. Kfizovatka s ulicemi Petra Bezruce a naméstim Svobody

vvvvvv

rychlost ztstava 50 km/h.

6.3.1 Sirkové uspoFadani vozovky

Hlavni Sitkové usporddani ma jizdni pruhy Sitky 3,00 m a pruhy pro cyklisty Sitky 1,50 m.
Sitka celé komunikace je tedy 9,00 metrd. V misté prechodi pro chodce jsou zfizeny stfedni
délici ostrivky Sitky 3,00 m. Parkovaci pruh po levé strané komunikace je nahrazen pasem
zelené a obCasnymi plochami pro podélné parkovani. Autobusova zastivka v Bieclavské

ulici je ponechdna ve stejném misté v zalivu mimo jizdni pruh.

6.3.2 Vyskové a smérové pomery

Vyskové poméry osy komunikace kopiruji soucasny stav. Ulice Mikulovska je ve

vvvvvvvvv

9. Zména podélného sklonu je zaoblena vydutym vyskovym obloukem poloméru 15 000 m.

vvvvvvvvv Vs oz

Ulice Mikulovska je vedena v piimé. Pred nejdileZitéjsi kiizovatkou zacina levostranny
oblouk poloméru 170 m. Mezi Kftizovatkami s ulicemi Rudé armddy a Kratka pokracuje
komunikace v pfimé délky 22,16 m. Nasleduje pravostranny oblouk poloméru 150 m, ktery

kon¢i na konci useku. Mezi pfimou a oblouky je vzdy vlozZena prechodnice délky 50 m.

6.3.3 Krizovatky

Na komunikaci jsou napojeny samostatné sjezdy k jednotlivym nemovitostem, jejich
Sitka je zachovana. Napojeni vedlejSich ulic bylo upraveno vhodnéjS$imi poloméry obrub.
Ulice Rudé armady byla v misté napojeni na hlavni komunikaci nakolmena, ostatni
komunikace jsou ponechany v plivodnim sméru. KfiZovatka s ulicemi Petra Bezruce a
naméstim Svobody je navrZena jako svételné fizend se samostatnymi pruhy pro levé
odboceni, na ramenech hlavni komunikace jsou z diivodu bezpecnosti jizdni pruhy odd€leny
sttednim délicim ostriivkem. Ze sméru od Bieclavi je pred kfizovatkou sniZzena maximaln{
rychlost na 30 km/h, z divodu nedostate¢nych rozhledl na vedlejSich komunikacich. Navrh

signdlniho pldnu a posouzeni kapacity kiizovatky je pfilohou €. 8 této varianty.
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6.3.4 Cyklisticka doprava

Cyklisté jsou za napojenim ulice Zahradni prevedeni do hlavniho dopravniho prostoru.
Detaily tesi TP 179 [12]. Cyklopruh je veden v obou smérech po celé délce tseku. Ukoncen
je za kfiZovatkou s ulicemi Josefskd a Jabloniova. Ukonceni pruhu pro cyklisty je navrZzeno
pomoci svislého dopravniho znaceni IP20b dle TP 179 [12].

6.4 Bezbariérova reseni

Vsechny prechody pro chodce, mista pro prechdzeni a prejezdy pro cyklisty jsou feSeny
bezbariérové dle CSN 73 6110 [4]. Cyklostezku a chodnik pro chodce oddéluje hmatny
pas Sitky 0,40 m tvofeny dlazbou odlisné barvy s hmatovymi prvky. Vzorovy vykres
bezbariérového feSeni pirechodu pro chodce ¢i prejezdu pro chodce je prilohou €. 7 kazdé

navrzené varianty.

6.5 Konstrukce zpevnénych ploch

Konstrukce zpevnénych ploch zvoleny pro vSechny tfi varianty shodné€ jsou navrZeny dle
TP 170 [L1].

Vozovka
Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11+ 40 mm CSN EN 13108-1
Asfaltovy beton pro loZznou vrstvu ACL 16+ 60 mm CSN EN 13108-1
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ~ ACP 16+ 50 mm CSN EN 13108-1
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170 mm CSN EN 13285
Stérkodrt 0/63 SD4 250 mm CSN EN 13285
Celkem 570 mm

Autobusova zastavka

Konstrukce kopiruje konstrukci vozovky. Obrusnd vrstva je nahrazena vrstvou ACB 11
(asfaltocementovy beton) tloust'’ky 40 mm.

Parkovaci plochy a samostatné sjezdy

Dlazba DL 80 mm CSN EN 1342
LoZnd vrstva L 40 mm CSN EN 13242
Stérkodrt’ 0/63 SDjy 200 mm CSN EN 13285
Celkem 320 mm
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Chodnik

Dlazba DL 60 mm CSN EN 1342
LoZnd vrstva L 30mm CSN EN 13242
Stérkodrt’ 0/63 SDj 150 mm CSN EN 13285
Celkem 240 mm

Cyklostezka

Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO8CH 40 mm

CSN EN 13108-1

R materidl - asfaltovy recyklat R-mat 60 mm CSN EN 13108-8
Stérkodrt’ 0/63 SDy 150 mm CSN EN 13285
Celkem 250 mm

Pozn.: Cyklopruhy v hlavnim dopravnim prostoru ve varianté I1I. maji stejnou konstrukci

jako vozovka.

Chodnik v misté samostatnych sjezdu

Dlazba DL 80 mm CSN EN 1342
LoZnd vrstva L 40 mm CSN EN 13242
Stérkodrt’ 0/63 SDjy 200 mm CSN EN 13285
Celkem 320 mm

Cyklostezka v misté samostatnych sjezdu

Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO8CH 40 mm

CSN EN 13108-1

R materidl - asfaltovy recyklat R-mat 100 mm CSN EN 13108-8
Stérkodrt’ 0/63 SDy 150 mm CSN EN 13285
Celkem 290 mm

Pozn.: V misté samostatnych sjezdi je tieba zesilit konstrukci chodniku a cyklostezky z

diivodu moZného pojizdéni osobnimi vozidly.
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7 Porovnani variant

V nasledujici tabulce je prehledné srovnani jednotlivych variant a jejich zmén oproti

aktualnimu stavu pritahu silnice 1/40 obci Valtice.

Tab. 6: Porovnani aktualniho stavu prdtahu s navrzenymi variantami

aktualni stav Varianta | Varianta Il Varianta lll
resSeni kfiZovatky
I/40 x 11/442 x v v . " Y v
LY, nefizena nefizena okruzni svételné fizena
namesti
Svobody
posouzeni A - na hlavni A - na hlavni
kapacity komunikaci komunikaci B A
krizovatky D - navedlejsi | D - navedlejsi
dle UKD komunikaci komunikaci
. . oo zuzeni zUzeni . ,
prechody stfedni délici . . ztizeni stfednich
. komunikace na | komunikacena | .., , o
pro chodce ostrivky délicich ostravku
6,50 m 6,50 m
L v ruh pro cyklist
vedeni pési a P P y ¥
Ny o o . v hlavnim
cyklistické zadné stezka délend | stezka spolecna )
dopravnim
dopravy
prostoru
Yy presun
reseni L, . vey .
, bez zachovani pred kfizovatku s zachovani
autobusové , ) LY, ., ) Lo,
i . .| zastavkového umisténi, ulici Rudé umisténi,
zastavky v ulici . . , .
zalivu vytvoreni zalivu armady, vytvoreni zalivu

Breclavska

vytvoreni zalivu

reSeni kfizovatky

. s 2 okruzni
s ulicemi Kratka, L, vy (.
. zachovani kfizovatka zachovani
Jabloriov3, - . , . y . ,
X plvodniho stavu| elipsovitého |puvodniho stavu
Josefska a
Y , tvaru
Klasterni
demolice
budovy garazi
otfebné o, v misté vt
P ] - zadné . " zadné
demolice budov elipsovité
okruzni
kfizovatky
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8 Zaver

V ramci této prace byl fesen priitah silnice 1/40 obci Valtice. Jihomoravska obec se stdva
prevazné v letnich mésicich stalé oblibenéjsi mezi turisty at’ uz kvuli prohlidce historického
zamku a jeho okoli ¢i navstévam vinnych sklept. Zklidnéni dopravy a zahrnuti cyklistické
dopravy bylo hlavnim cilem této prace. Obci vedou dvé evropské cyklotrasy EuroVelo a jsou

stile vice populdrni. V letnich mésicich je v obci cyklistickd doprava velmi frekventovana.

7 Yz

V prvni ¢4sti prace byla provedena analyza soucasného stavu komunikace. Pfi provadéni
fotodokumentace bylo ziejmé, Ze vozovka je ve veétsiné mistech pfilis Sirokd a umoziuje tak
ridi¢im jezdit vyssi rychlosti neZ je dovoleno. Byl také proveden dopravni prizkum na rusné
kfizovatce prutahu silnice 1/40 (v obci nazvané jako ulice Mikulovskd a Bieclavska), silnice
[1/422 (ulice Petra Bezruce) a ulice namésti Svobody vedouci do historického centra mésta.
Zde byly zjisténi nedostatky v podobé pfili§ dlouhych prechodl pro chodce. Zaznamenana
byla také nejistota vétSiny fidi¢d prijizd€jicich do kiiZovatky po vedlej$i komunikaci a
odbocujicich vlevo. Jednim z divodu je i budova branici vyhledu pii levém odbocovani
z ulice Petra Bezruce. Dopravni prizkum probihal v béZny pracovni den ve $pickovych
hodindch pomoci videozdznamu. Jeho vysledky byly nidsledné zpracovény jako pfiloha této
préce.

z M 2z Yevs Vo2

Ve druhé Casti byly navrzeny tfi varianty feSeni celého dseku. Nejdulezitéjsi ¢asti bylo
reSeni ru$né kiizovatky. KfiZovatka je Sitkové pfedimenzovand a pies jeji ramena vedou
nevhodné dlouhé pfechody pro chodce. V prvni z variant je kfiZzovatka navrZzena podobné
jako je jeji aktudlni podoba. Na ramena ktiZovatky jsou pfidany délici ostriivky pres prechody
pro chodce, které zvySuji bezpecCnost péSich. Cyklisté jsou vedeni po délené stezce pro
cyklisty a pési. Ve druhé varianté je kfiZovatka navrZena jako okruzni. Pfed koncem udseku je
navrzena druhd okruZni kfiZzovatka, zde ve tvaru elipsy. Diivodem této okruzni kiiZovatky je
sniZeni rychlosti prijizdéjicich vozidel ze sméru od Breclavi do centra obce. Cyklisté jsou v
této varianté vedeni po spolecné stezce spolu s chodci. Ve tfeti variante jsou cyklisté soucasti
hlavniho dopravniho prostoru. Pruh pro cyklisty je veden soubéZzné s jizdnim pruhem.
Komunikace je v této varianté Sirsi, pfechody pro chodce jsou proto rozdéleny stfednim
délicim ostrivkem. Rus$nd kiizovatka je navrZena jako svételné fizend se samostatnymi
pruhy pro levé odboceni. Soucasti prace je také navrh signdlniho planu kfizovatky. Vybér

nejvhodné;jsi varianty bude ponechén na investorovi a jeho zhodnoceni.
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