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A — Uvodem

Projektova dokumentace navrhu dopravné-inzenyrského opatfeni modernizace
silnice /44 byla zpracovana na zékladé objednavky investora, tj. Reditelstiv silnic a
dalnic, s pozadavkem zpracovat jednoduchy navrh opatteni pro provadéni stavebnich

praci.

B — VSeobecné udaje

Predmétem stavby je Modernizace silnice 1/44 spociva predevSim v rozSifeni
vozovky a v doplnéni pottebnych bezpecnostnich prvkil a vybaveni silnice. Podrobny
popis stavby je uveden v projektové dokumentaci. Pro oznaceni stavenisté bude
pouzito vystrazné znaceni dle Natizeni vlady ¢. 11/2002 Sb. Zafizeni staveniSté se
neptedpoklada, pokud zhotovitel ziidi zafizeni stavenis$t¢, bude provedeno a

vybaveno dle platné legislativy.

C — Pouzité vychozi podklady

Vychozim podkladem pro dokumentaci DIO byla zpracovand PD na modernizaci
komunikace, kde je stanoven rozsah praci a ur¢eni technologie.

Dale bylo pouzito ,Zéisad pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich
komunikacich®. Zasady pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich
komunikacich upravuji podrobnosti o uziti a umisténi dopravnich znacek, svételnych
signalti a dopravnich zafizeni pro oznaceni pracovnich mist. Vychazi zejména ze
zékona ¢. 361/2000 Sb. a vyhlasky ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich a Uprava a fizeni provozu na pozemnich
komunikacich, souvisejicich technickych norem a technickych podminek

Ministerstva dopravy.

D — Technické FeSeni stavby
Technologie modernizace silnice byla stanovena po vzajemné dohod¢ projektanta

s investorem a je obsazena v technické ¢asti projektové dokumentace.



E — Navrh dopravnich opatreni
Stavebni prace na opravé komunikace budou provadény za omezeného dopravniho

provozu.

Objizdné trasy
Byly navrzeny dvé objizdné trasy a to trasa omezena podjezdnou vyskou 3.9m ptes
HanusSovice a trasa bez omezeni ptes Vrbno pod Pradédem a Bruntal.

Vedeni objizdné trasy Sumperk — Jesenik je navrzeno pies Hanusovice,
Brannou, Ostruznou, Ramzovou, Lipovou lazné do Jesenika, tj. po silnicich 11/446
(Sumperk -Hanusovice), 11/369 (Hanugovice - Lipova 1azné - kiiz. se sil. /60 Lipova
lazn€ - Jesenik) konec objizd’ky. Smérem od Jeseniku jsou navrzeny dvé objizdné
trasy a to trasa do Sumperku a do Velkych Losin. Trasa do Sumperku je vedena po
stejnych komunikacich jako objizdna trasa Sumperk — Jesenik. Trasa do Velkych
Losin kopiruje vySe uvedenou trasu a v Jindiichové se odklani na silnici I11/3697
pies Pusté Zibiidovice a Zarovou do Velkych Losin. Do B&lé p Pradédem,
DomasSova a na sedlo by slouzila z Jeseniku sil. 1/44.

Délka objizdné trasy Sumperk - Jesenik ~47 km. Tato objizdna trasa ma
omezenou propustnost diky podjezdné vySce 3.90 m Zelezni¢niho podjezdu u obce
Ostruzna. Proto bylo nutné navrhnout i objizdnou trasu pro vozidla vétsi nez 3.9m.
Objizdna trasa Jesenik — Sumperk pro vozidla vétsi neZ 3.9m je vedena z B&lé pod
Pradédem po silnici 11/450, dale pak 11/451 do Vrbna pod Pradédem az do Novych
Hefminov, kde se trasa napoji na silnici I/45, po kter¢ je trasa vedena do Bruntalu. V
Bruntalu se trasa sta¢i smérem na Sumperk po silnici I/11 a v Rapotiné dojde k
pCipojeni na puavodni [/44. Trasa smérem do Jeseniku je vedena po stejnych
komunikacich jako v p¥ipadé objizd’ky Jesenik — Sumperk.

Délka objizdné trasy pro vozidla vys$si nez 3.9m je cca 94km.pted kruhovym
objezdem v Olomouci, ze kterého se sjizdi na Mohelnici, Bludové, gumperku,
Rapotin€ a Velkych Losinach, ze druh¢ strany pak v Mikulovicich, Jeseniku a Lazné-
Lipova bude formou dalkového navésti IS11a upozornéno na omezeni na objizdce.
Délka objizdné trasy Jesenik — Velké Losiny je 38km. Krom¢ omezeni podjezdné
vysky 3,90 m u obce Ostruzna je na silnici I11/3697 omezena hmotnost vozidla na 12t
a délka vozidla do 12 m. Z tohoto omezeni je vyjmuta autobusova doprava. Navrh

pfechodného dopravniho znaceni vychézi ze zptisobu vedeni dopravy dle avrzeného



planu organizace vystavby (POV). Plna uzavirka dle POV je uvazovana v tiseku od
chatové osady u Kouty nad Desnou (km 1.7) po Cervenohorské sedlo (konec tpravy

km 9.0).

V priloze ¢ 2 jsou zakresleny vyse popsané objizdné trasy do piehledné mapy v

meéftitku 1:200 000 a 1:100 000. Nekteré znacky IS11b budou doplnény o symbol
znacky B16 s vySkou 3.9m pro vyznacCeni omezeni na trase. V Novych Losinach
bude osazena naveést IS9c se zdkazem vjezdu vozidel nad 3.5t na silnici 11I/3696. V
Jindfichov€ bude osazena navést pred objizd’kou IS11a s dopravnim omezenim na
Velké Losiny na hmotnost vozidel 12t a délku 12m. Z omezeni bude vyjmuta

autobusova doprava (znacka E13 ,MIMO BUS*).

Provedeni uzavirky

Provedeni uzavirky je navrzeno do 4 etap, které jsou uvedeny ve vykresovych
prilohach. Prvni etapa tesi staly pfistup do chatové osady v km 1.7 (vystavba po
polovinach) a vystavbu kratkého useku pro piipojeni na parkovist¢ na
Cervenohorském sedle. Provoz je fizen semafory na obou usecich. Ve druhé etapd
probihd vystavba druhé poloviny komunikace pro piipojeni chatové osady a je
zprovoznén tsek na Cervenohorském sedle pro piipojeni parkovi§té. Provoz je fizen
semafory. V etapé 1 i etapé 2 budou pro vyznaceni nebezpecného okraje vykopu
vozovky pouzity vodici tabule Z4a — celkova délka takto zajistén¢ho useku je
~330m. S ohledem na bezpe¢nost provozu pii vystavbé bylo nutné zacatek
komunikace, s povinnosti zachovat prijezd béhem stavby, provadét v nékolika
etapach. Vystavba etap 3 a 4 probihd vzdy po polovinach a je v nich feSen zacatek
useku vcetné ptipojeni komunikace na Dlouhé Strané a piijezdové cesty restauraci
Chata u Pelikana. Zaménitelnost etap je moznéa dle POV nebo dle okolnosti v dobé

provadéni stavby.

F — Provadéni praci za omezeného provozu

Stavebni prace budou realizovany po polovinéch $itky vozovky a v tsecich, jejichz
délka bude umoznovat piehlednost dopravni situace. Pak je nutné dbat na
zabezpeceni doCasného dopravniho znaceni a to jak béhem provadéni stavebnich
praci (oznaceni prace na silnici, fizeni provozu odpovédnymi osobami), tak i po

skonceni pracovni doby. Toto znaceni zajisti dodavatel stavby. Dopravni znaceni pfi



provadéni staveb praci na silnici je stanoveno a vychazi ze ,,Zasad pro piechodné
dopravni znaceni‘‘ na pozemnich komunikacich. Pracovni usek bude oznacen dle
schématu. Délka prac. useku bude volena dle pouzité technologie co nejdelsi, avSak
za predpokladu fizeni provozu odpovédnymi osobami pii vzdjemné komunikaci a
dorozumivéani radiovymi stanicemi. Musi zastat zachovin bezpeény prijezd v
jednom jizdnim pruhu. Znacky budou osazeny dle schématu pii dodrzeni
predepsanych vzdalenosti. Po skonceni prac. doby bude doC. dopr. znaceni
odstranéno a komunikace bude prijezdnd bez omezeni, v piipadé, Ze technologie
neumozni opravit usek do definitivni podoby bude osazeno dopravni znaleni,
upozornujici na vzniklé prekazky (nerovnost vozovky, lokalni z(zeni, omezeni
rychlosti atd.). Pii realizaci pfechodného dopravniho znaceni je nutno vychazet z TP
a Zasad pro prechodné dopravni znaCeni na pozemnich komunikacich. Pfi
umist'ovani dopravnich znacek a dopravnich zafizeni postupovat dle TP a Zasad pro

dopravni znaceni na pozemnich komunikacich.

Svislé dopravni znacky

Pro oznaCeni pracovnich mist se uzivaji dle konkrétnich podminek stalé nebo
pfenosné svislé znacky. Pfi jejich umistovani se postupuje podle TP. V ramci
pracovniho mista se smi uzivat znacek jen v takovém rozsahu a takovym zpisobem,
jak to nezbytné vyzaduje bezpecnost provozu. Dopravni znaceni musi vystihovat
skutecnou situaci v oblasti pracovniho mista a poskytovat jednoduché, vcasné a
jednoznacné informace. Provadi se podle ,,Zasad pro oznaovani pracovnich mist na
pozemnich komunikacich® se zietelem na intenzitu provozu, stavebni a dopravné-
technicky stav pozemni komunikace. Znacky uzivané pro oznaceni pracovniho mista
musi odpovidat vyhlasce ¢. 30/2001 Sb., a Zasadam pro oznacovani pracovnich mist
na pozemnich komunikacich. Svislé znacky mohou byt doplnény, resp. zvyraznény
vystraznym svétlem nebo zvyraznény umisténim na retroreflexnim Zlutozeleném
fluorescen¢nim podkladu a v odivodnénych piipadech i1 osvétleny. Technické
provedeni zna¢ek musi odpovidat piislusnym technickym piedpisim Znacky uzivané
k oznaceni pracovnich mist musi byt provedeny jako retroreflexni. Retroreflexni
materidl svislych znacek uzitych na dalnicich, silnicich pro motorova vozidla a
mistnich komunikacich I. tfidy musi spliiovat vlastnosti minimalné¢ tfidy R2, na
ostatnich pozemnich komunikacich minimalng tiidy R1 dle CSN EN 12899-1.

Rozméry svislych znacek stanovi VL 6.1 a VL 6.2. Neni dovoleno uZzivat svislych



znacek zmensSené velikosti. Svislé znacky zvétSené velikosti se uzivaji na dalnicich a
silnicich pro motorova vozidla a ptipadné na dal§ich dopravné vyznamnych (zejména
smérove rozdélenych) pozemnich komunikacich. Svislé znacky zakladni velikosti se
uzivaji na ostatnich komunikacich. V ramci jednoho pracovniho mista se smi uzivat

svislych znacek pouze jedné velikosti.

Dopravni kuzZele (Z 1)

Dopravni kuzele se pouzivaji jako uzavérova zafizeni. Slouzi ptfedevSim pro
zfizovani pticnych a podélnych uzavér v ramci pracovniho mista. Dopravni kuzely
umisténé v fadé¢ za sebou maji vyznam podélné Cary souvislé. Lze jimi také
vymezovat plochu, do které je zakdzano vjizdét. Pro dalnice a silnice pro motorova
vozidla se pouzivaji dopravni kuzele vysky 0,75 m v celoretroreflexnim provedeni
minimalné tfidy R1. Dopravni kuzel je rozdélen péti stiidaveé Cervenymi a bilymi
pruhy tak, aby zakladna a vrchol byly ¢ervené. Kuzel musi byt vyroben z netfistivého
plastu nebo pryze. Zakladna a dily sloZzeného kuzelu musi byt provedeny tak, aby se
kuzel pii prevraceni nemohl kutilet po vozovce. Smérovaci deska (Z 4a, Z 4b)
Smérovaci deska usmérnuje provoz ve sméru sklonu Sikmych pruht. Uziva
sezpravidla sestavy smérovacich desek. Smérovacimi deskami se provadi pficna i
podélna uzavéra v ramci pracovniho mista a pfevadi provoz do a z protismérného
jizdniho pasu vicepruhové pozemni komunikace. Smérovaci desky slouzi pouze k
usmérnovani provozu (podélna a pficnd uzaveéra). Smérovaci deska muze byt
provedena jako jednostranna nebo jako oboustrannd a obsahuje pét pruht. Horni
pruh musi byt barvy ¢ervené. Sklon pruhti smérovaci desky musi sméfovat do sméru
nebo jizdniho pruhu, do kterého ma fidi¢ smérovat. Smérovaci deska ma vysku 1,20
— 1,30 m a &itku 0,25 — 0,35 m. Sitka pruht je 0,15 — 0,25 m a sklon pruhti je 45°.
Cinna plocha smérovaci desky musi byt provedena z retroreflexni félie minimalng&
tiidy R1. Je vyrobena obvykle z plastu, popt. pozinkované¢ho plechu nebo hliniku.

Barva zadni stény musi byt bila, Seda nebo hlinikova, omezujici oslnéni ¢i oslepeni.

G — Zasady oznacovani pracovniho mista

1. Oznacovani pracovnich mist se provadi podle vzorovych schémat. Tato schémata
je nutno ptizplsobit konkrétni situaci. To je mozné provést pii zachovani funk¢nosti
feSeni daného prislusSnym schématem.

2. Vedeni provozu v oblasti pracovniho mista mé byt pro Gc€astniky provozu snadno a



jednoznacné rozeznatelné a pochopitelné.

3. Dba se, aby byla zavadéna jen takova opatieni, kterd se pro oznaceni pracovnich
mist povazuji za bezpecna a potiebna.

4. Znacky, svételné signaly a dopravni zatizeni souvisejici s pracovnim mistem se
umist'uji az bezprostiedné pied za¢atkem praci s ohledem na dobu potiebnou k jejich
instalaci. Neni-li to mozné, musi byt jejich platnost docasné zruSena zakrytim nebo
jinym vhodnym zptisobem tak, aby znacky, svételné signaly a dopravni zafizeni
nebyly viditelné z zaddného jizdniho sméru.

5. Znacky, které maji vyznam jen v Casové omezené¢ dob¢ (napi. jen v pracovni
dob¢), musi byt mimo tuto dobu (napf. mimopracovni dob¢) zruseny Skrtnutim,
zakrytim nebo odstranénim.

6. Dopravni znac¢eni musi byt odpovidajicim zplisobem aktualizovano v souladu

s postupem praci a po jejich ukonceni neprodlené odstranéno.

7. Pokud je to mozné, provadéji se prace spojené s oznacovanim pracovniho mista

v dobé¢ nizkych intenzit provozu, tj. mimo dopravni $picky.

8. Pi1 umistovani jednotlivych znacek, svételnych signali a dopravnich zatizeni se
postupuje ve sméru pohybu dopravniho proudu. Pii odstranovani pracovniho mista je
lze odstraniovat ve sméru pohybu dopravniho proudu, a to az poté, kdy jsou vSechny
jizdni pruhy v tomto sméru volné prijezdné.

9. S pracemi, pro né€z je pracovni misto zfizovano, smi byt zapocato teprve tehdy, az
jsou instalovany vSechny znacky, svételné signaly a dopravni zafizeni.

10. Znacky, svételné signaly a dopravni zatfizeni musi byt po celou dobu praci

udrzovany ve funkénim stavu a v istoté a spravné umistény.

H — Bezpec¢nost provozu

Pti provadéni stavebnich praci na opravé vozovky je nutné respektovat smernice pro
zajisténi bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich pfi provadéni praci za
provozu.Dale je nutné dodrZzovat vSechny bezpecnostni piedpisy a vynosy pfii

provadéni vlastnich stavebnich praci.

I - Zavér
Schéma doc¢asného dopravniho znaceni pro provadéni stavebnich praci za provozu je

uvedeno dale.



B. VYKRESOVA CAST

B.1 — Schéma objizdnych tras

B.2 — Pfehled jednotlivych kfizovatek — objizdka pro osobni dopravu

B.3 — Pfechodné DZ na jednotlivych kfiZzovatkach — objizdka pro osobni dopravu
B.4 — Pfehled jednotlivych kfizovatek — objizdka pro nakladni dopravu

B.5 — Pfechodné DZ na jednotlivych kfizovatkach — objizdka pro nakladni dopravu
B.6 — Vypis pouzitych znaCek

Vedouci zaméstnanec organizace



