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Nazev diplomové prace:

Vyuziti systému vlakotramvaje v oblasti mezi Plzni a Plasy

Abstrakt:

Obsahem diplomové prace je projekt vystavby systému Tram-Train v oblasti mezi Plzni a Plasy.
Soucdsti projektu je ndvrh modernizace Zelezni¢ni trati ¢.160 v Useku Plzen Bolevec - Plasy -
Zihle a navrh novostaveb tramvajovych trati ve méstech Tfemo$na, Horni Bfiza a Plasy
projektovanych v trase soubézné se stdvajici zeleznicni trati. Projekt byl zpracovan na zakladé
rozboru dopravni obsluznosti v feSené spadové oblasti postihujiciho zevrubné stav nabidky
autobusové dopravy. Diplomova prace obsahuje navrh infrastruktury a koncept provozniho
modelu pro tfi varianty vlakotramvajové linky.

Klicova slova:

systém Tram — Train; vlakotramvaj; méstska hromadna doprava v Plzni;
vlakotramvajové nastupisté; Zeleznic¢ni trat €. 160; Tfemosna; Horni Bfiza;
Kaznéjov; Plasy



Title of the Diploma’s thesis:

Utilization of the Tram — Train system in the Area between Plzen and Plasy

Abstract:

The content of the diploma thesis is the construction project of the Tram-Train system in the
catchment area of railway line no. 160 between Plzeri and Plasy. The project includes a variant
proposal for the modernization of the railway line in the section Pilsen Bolevec - Plasy - Zihle
and the design of new tram tracks in the towns of Tfemosna, Horni Btiza and Plasy, projected
along the existing railway line. The project was elaborated on the basis of the transport service
analysis in the covered catchment area which affects the state of the bus transport supply.
The diploma thesis contains the design of the infrastructure and the concept of the operating
model for three variants of the Tram-Train line.

Key words:

Tram — Train system; Tram — Train vehicle; public transport in the city of Pilsen;
Tram — Train platform; railway line no. 160; Tfemosna; Horni Bfiza; Kaznéjov;
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Uvod

Obsahem diplomové prace je projekt vystavby systému Tram — Train v oblasti mezi
Plzni a Plasy. Soucésti navrhu je projekt modernizace celostatni Zeleznicni trati ¢. 160 v useku
Plzeii — Plasy (variantn& do Zihle a Kralovic) a variantni niavrh novostaveb tramvajové trati ve
meéstech TremosSnd, Horni Bfiza a Plasy projektovanych soubézné s Zeleznicni trati. Na zakladé
rozboru dopravni obsluznosti feSené spadové oblasti zpracovaného s diirazem na stav nabidky
autobusové dopravy diplomovd priace projektuje systém vlakotramvaje vyuZivajici
infrastrukturu sloZzenou z modernizované Zeleznicni trati €. 160, sité tramvajovych trati v Plzni

a z variantn¢ navrzenych novostaveb tramvajovych trati.

Diplomova préice je rozdélena do 6 kapitol. Prvni kapitola pojedndvd o hybridnich
kolejovych systémech a definuje systém Tram-Train. Druhd kapitola popisuje stav
infrastruktury a Zelezni¢niho provozu na Zeleznicni trati ¢. 160. Tteti kapitola pojedndva o stavu
tramvajové dopravy v Plzni. Ctvrtou kapitolu vypliiuje analyza mohutnosti a smérovani
pfepravnich vazeb ve spadové oblasti Zelezni¢ni trati ¢. 160. Pata kapitola obsahuje ndvrh
modernizace Zelezni¢ni trati ¢. 160 koncipovany s cilem sniZit cestovni doby projektovanych
vlakl Tram-Train. Sestd kapitola diplomové prace piedstavuje vlastni ndvrh systému Tram-
Train v oblasti mezi Plzni a Plasy. Projekt diplomové priace zpracoval infrastrukturu a model

dopravni technologie pro tif varianty vlakotramvajové linky.
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1) Hybridni systém kolejové dopravy ,Tram —Train“

Hybridni systém kolejové dopravy (hybridni kolejovy systém) vznikd technickou
integraci dvou a vice systémi kolejové dopravy, typicky systémti méstské kolejové a Zelezni¢ni
dopravy. Motivem k zfizeni hybridniho kolejového systému je vytvofit podminky pro zavedeni
piimych spoji osobni drdZzni dopravy mezi dopravnimi body na riiznych kolejovych
infrastrukturdch. Dle vozidla provozovaného v systému hybridni drdzni dopravy integrujici
méstskou kolejovou a Zelezni¢ni infrastrukturu jsou tyto systémy déleny na systémy Tram-
Train a systémy Train — Tram. Systém Tram — Train vyuzivad tramvaje nebo vicesystémova
vozidla Tram-Train spliujici pfechodnost pro jizdu na tramvajové trati. Systém Train — Tram
vyuziva Zelezni¢ni vozidla (motorové vozy, elektrické jednotky) na tramvajovych tratich
upravenych pro provoz Zelezni¢nich vozidel. Novostavby trati hybridnich kolejovych systémi
v extravildnu jsou projektoviany na ndvrhové parametry lehké kolejové dopravy, které
odpovidaji limitnim hodnotdm ndvrhovych parametrii Zelezni¢nich trati. V Cestiné se pro
vozidlo Tram — Train ujal termin vlakotramvaj, v tisku se pro oznaceni vozidla Tram-Train
uzivad rovnéz termin tramvajovlak. Pro oznaceni vozidla Tram-Train lze poklddat termin
vlakotramvaj za pfiléhavéjsi, nebot’ vystihuje 1épe, Ze jde o vozidlo podobnéjsi tramvaji nez

motorovému vozu nebo elektrické jednotce.

Systémy Tram — Train se uplatnily v aglomera¢nich a konurbacnich oblastech sttedné
lidnatych sidel (50 — 500 tis. obyvatel), kde vznikly integraci stdvajicich tramvajovych
a zelezni¢nich siti. Vlakotramvajové systémy tohoto typu jsou uspé€Sné provozovany
v némeckém Saarbriickenu, Kasselu, v Saské Kamenici, v Nordhausenu, ve francouzském
Lyonu, v holandském Haagu nebo v metropolitni oblasti pfi soutoku fek Tyne a Wear v Anglii.
Nejstar§i a nejrozvinutéjsi vlakotramvajovy systém integrujici ptivodni tramvajovou a
Zelezni¢ni sit’ je v Karlsruhe. Systémy Tram — Train lze ddle projektovat jako spojeni stavajici
Zeleznice a drazni novostavby s ndvrhovymi parametry tramvajové trati. Smyslem realizace
takového systému vlakotramvaje je pfibliZit drdZni infrastrukturu zdrojim a cilim piepravni
poptavky. Pfes nékolik rozpracovanych navrhil systému vlakotramvaje v Ceské republice
(Regiotram Nisa, spojeni Ostrava-Orlovd, novostavba trati Most — Zatec!) nebyl systém Tram-

Train v Ceské republice realizovan. Projekt systému vlakotramvaje v oblasti mezi Plzni a Plasy

spojuje oba popsané typy systémil Tram-Train, projekt navrhuje jednak integraci dvou

Lhttp://zatecky.denik.cz/zpravy_region/vlak_triangle_20070815.html
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stavajicich kolejovych systémii (tramvajové sit¢ v Plzni a Zelezni¢ni trati ¢. 160
v Plzni Bolevci) a jednak spojeni stavajiciho s novymi projektovanymi drdZnimi subsystémy

(zeleznic¢ni trati s novostavbami tramvajovych trati v Tfremosné, Horni Bfize a v Plasich).

Diplomova prace dale pojednd o dil¢ich stavebnich prvcich vlakotramvajového

systému.

1.1 Vozidlo Tram — Train

Vozidlo Tram — Train kombinuje vyhody jednak motorového vozu designovaného pro
rychlou a dlouhou cestu v extravildnu na Zeleznicni trati a jednak tramvaje konstruované pro
dynamickou jizdu na tramvajovych tratich s ndroCnymi smérovymi a sklonovymi poméry.
Vozidla Tram — Train maji rizné konstrukéni parametry, vozidla Tram-Train jsou navrhovdna
pro podminky konkrétnitho dopravniho systému s ohledem na konstrukéni parametry
vlakotramvajové trati a na charakter a cestovni dobu projektované jizdy v extravilanu.
Spoleénym znakem rtiznych typl vozidla Tram — Train je pfechodnost téchto vozidel na
Zelezni¢ni a tramvajové infrastruktufe. V porovnéni s Zeleznicnim vozidlem se vozidla Tram —
Train vyznacuji nizkou konstrukéni hmotnosti, niZ$im piicnym a svislym silovym ptisobenim
na trat’ a vysS$i akceleraci a deceleraci. V porovnani s tramvaji maji vozidla Tram-Train tuzsi
karoserii a dosahuji vyssi technické rychlosti. Diky nizsi konstrukéni hmotnosti jede vozidlo
Tram-Train na drdze konvencni Zelezni¢ni trati dle rychlostniho profilu s vy$§im nedostatkem
prevyseni. Vozidlo Tram-Train musi byt zptisobilé provozu v riznych napdjecich soustavach
daného vlakotramvajového systému. Vozidlo Tram-Train musi byt ddle zptisobilé komunikace

s ZzelezniCnim zabezpeCovacim zafizenim a s Zeleznicnim a tramvajovym sdélovacim

systémem.

Charakteristiky vozidla Tram-Train dle publikace 1 jsou uvedeny niZe.

* rozchod 1435 mm

e Sirka skifiné vozu 2,65 m

e Siroké (dvoukridlé) posuvné vstupni dvere po obou strandch vozidla
* rovnomérné usporadani vstupnich dveri po délce vozidla

* mozZnost jizdy podle rozhledovych pomeéri

e rychlost alespori 100 km/h
13



e zrychleni min. 1,1 m*s2, zpomaleni min. 1,12 m*s? provozni brzda a 2,3m*s

kolejovd brzda

e vyska ndstupnich prostor 330 — 350 mm nad spojnici temen kolejnic

e prijezd smérového oblouku o minimdlnim poloméru 20 m

e stoupavost 7 %

e smérovd a brzdovd svétla

e plosiny pro vyrovndni horizontdlnich rozdili mezi podlahou vozidla a
ndstupistém

e informacni panely na Celech, bocich a uvniti vozu

* prenos signdlu vlakového zabezpecovace Zeleznice

e automatickad sprahla pro rychlé sprahovdni vozii do souprav

Tabulka ¢. 1 v pfiloze uvadi parametry konkrétnich modelti vozidla vlakotramvaje

provozovanych ve vybranych systémech Tram — Train v Némecku.

1.2 Infrastruktura systému Tram — Train

Projekt systému vlakotramvaje musi feSit urcité technické kolize vyplyvajici
z rozdilnosti prvkl integrovanych kolejovych drah. Diplomova price pojednd o piistupech
k feSeni téchto kolizi s ohledem na poméry a normativy projektovani drah tramvajovych a

zeleznicnich trati v Ceské republice.

1.2.1 Vztah kolo — kolejnice

Vozidlo Tram — Train mé v praméru 1,5 krat vétsi konstrukéni hmotnost nez tramvaj,
kolo vozidla Tram-Train md v porovnani s tramvaji Sir$i jizdni plochu a okolek, vySka okolku
a délka nab¢hu okolku je u vozidel stejnd. Obrazek €. 1 ukazuje rozdily mezi rozméry kola
tramvaje, kola vozidla hybridniho kolejového systému a kola vozidla City-Bahn

provozovaného v systému TT v Saské Kamenici od r. 2015. Okolek vozidla vlakotramvaje

14



znemoziuje pojezd Zzlabkovych kolejnic NT1 nebo Bl standardn€ instalovanych na

tramvajovych tratich v Ceské republice. Silnému okolku typického vozidla vlakotramvaje

vyhovuji zldbkové kolejnice Ph37 nebo NP4 vyrabéné PraZzskou strojirnou a.s. Pro pojezd

tramvajovych Zlabkovych kolejnic 1ze vyuZzit vlakotramvaj s uz§im profilem kola za cenu

suboptimdlnich jizdnich vlastnosti vozidla. Takové feSeni vztahu kolo-kolejnice nicméné

v zahrani¢ni uspokojivé funguje. V piipad¢ otevieného kolejového svrsku lze vlakotramvaj

provozovat na drize s Sirokopatnimi kolejnicemi S49/49E1. Néb¢h okolku kola vlakotramvaje

musi byt navrZen zplisobem, aby umoZznil pojezd kolejovym rozvétvenim a soucasné nadmérné

neojizdél a neopotiebovaval kolej tramvajové a Zelezni¢ni infrastruktury.
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Obrdzek 1: Srovndni kola tramvaje a vozidel hybridnich kolejovych systémii
zdroj: BOENKE, D., GIRNAU, G. Stadtbahnsysteme. Verband Deutscher
Verkehrsunternehmen e. V. (VDV), Koln 2014, s. 560)
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1.2.2 Prajezdny prarez vozidla Tram-Train

Vozidlo Tram-Train je projektovdno pro piechodnost na tramvajovou trat’. Kinematicky
obrys skiin¢ vozidla Tram-Train musi vyhovét prijezdnému prifezu tramvajové trati.
Prijezdny prifez tramvajové trati stanovuje CSN 280318 v souladu s BO-Strab. Typické
vozidlo vlakotramvaje provozované v zahrani¢i vyhovuje pfechodnosti na tramvajové trati
v CR z hlediska pritjezdného priifezu stanoveného CSN 280318. Skifii typického vozidla Tram-
Train je Sirokd 2,65 m, pro tuto Sitku ¢ini 5,0 cm vzdélenost mezi obrysem skiiné a
tramvajovym gabaritem. Prijezdny priifez Zelezni¢ni trati dle CSN 744959 piekryva prijezdny
prufez tramvajové trati od vysky 760 mm nad TK, niZe hranice tramvajového gabaritu presahuji
ptes hranice Zelezni¢niho prijezdného priifezu. Srovnani prijezdného priifezu na jednokolejné

tramvajové a ZelezniCni trati ukazuje obrazek €. 2.

1.2.3 Nastupisté v zastavkach vlakotramvajové trati

V piipad¢ systému Tram — Train, v némZ v obou integrovanych subsystémech jsou
zastavky obsluhovany vozidly riznych typt, je tfeba navrhnout zvlastni feSeni vazby vozidlo —
nastupni hrana, bud’ stavebni tpravou néstupist’ nebo vyuzitim vozidel vybavenych vysuvnymi
nebo vyklopnymi ploSinami. V piipadé systému Tram — Train, v némZ pouze v jednom
z integrovanych subsystémull jsou zastdvky obsluhovany vozidly rGznych typd, lze vyuZit
vozidel Tram — Train s vySkou néstupnich prostor v irovni konven¢niho vozidla a této drovni
prizpisobit nastupisté v iseku obsluhovaném pouze vozidly Tram — Train (tak je feSena vazba
vozidlo — ndstupni hrana v systému TT v Saarbriicken, kde vlakotramvaj v centru mésta
obsluhuje vysokd néstupisté s nastupni hranou v drovni 330 mm nad TK; obecnym piikladem
takového tesSeni je systém TT, v némZ nizkopodlaZni vlakotramvaj obsluhuje v extravilanu
tramvajové zastavky zkonstruované na Zeleznic¢ni trati). Ddle je popsdn ndvrh kombinované
nastupni hrany pro vozidlo vlakotramvaje a konvenc¢ni Zelezni¢ni vozidlo nebo tramvaj
zpracovany v souladu s ¢eskymi normami pro navrhovani zastdvek na tramvajovych a

zelezniCnich tratich.
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a) NdstupiSté v zastavce tramvajové a Zeleznicni trati

Vyska néastupni hrany tramvajové zastavky dle CSN 73 6425-1 je uréovana dle mistné
uzivaného vozového parku a ma vyhovovat tak, Ze ,,vyskovy rozdil mezi ndastupni hranou a

podlahou nizkopodlazniho vozidla je nejvice 160 mm.?*

Publikace [1] doporucuje pro
novostavby tramvajovych zastdvek vy$ku néstupni hrany 200 mm nad temenem kolejnice.?
Néstupiste této vysky jsou navrhovdny pro nové, resp. rekonstruované tramvajové
zastavky v Praze. Vzdélenost hrany ndstupisSté¢ od osy koleje v ptimém useku je v intervalu

<1300; 1350> mm.

Vyska nastupni hrany nastupisté v Zeleznicni zastavce nebo stanici je 550 mm nad TK
dle normy CSN 73 4959. Norma rovnéZ povoluje vysku hrany az 380 mm nad TK pro drihu,
na niz jsou provozovany nizkopodlazni vozidla s vySkou ndstupnich prostor niz$i nez 550 mm
nad TK. Dle normy CSN 73 4959 se ndstupni hrana v trovni 550 mm nad TK projektuje ve
vzdalenosti 1670 mm od osy pftilehlé ptimé koleje. V pifipadé€ nédstupni hrany v trovni mensi
neZ 380 mm se ndstupni hrana projektuje ve vzdélenosti 1650 mm od osy pifimé koleje.
V piipad¢ zastavky projektované v tratovém oblouku o poloméru v intervalu <300;1500> m se

upravuje vzdalenost nastupni hrany od osy piilehlé koleje dle odstavce 5.2 normy CSN 73 4959.

b) Srovnani prijezdného prifezu tramvajové a ZelezniCni trati v zastdvce

Tramvajova zastdvka s hranou v trovni 200 mm nad TK vzdédlend od osy 1350 mm
neomezuje prujezd modernich osobnich kolejovych vozidel. Prostorovou rezervu mezi
obrysem motorového vozu fady 840 a hranou nastupiSté¢ tramvajové zastavky zachycuje
obrdzek €. 3. Drobny zdsah tramvajového néstupisté do Zelezni¢niho gabaritu nepiekracuje
hranici bezpe¢nostni vzdilenosti mezi obrysem Zelezni¢niho vozidla a hranici normalizovaného

gabaritu.

Kombinované nastupisté pro Zelezni¢ni vozidla a vlakotramvaje s podlahou v trovni
350 mm nad TK Ize navrhnout dvéma zpiisoby, jednak s podéln¢ a jednak s pii¢né délenou

nastupni hranou. Navrh nistupisté vlakotramvaje v Zelezni¢ni zastavce je zpracovan v pftiloze.

2SN 73 6425-1, s. 28.

3KUBAT, B., PEJSA, J., JACURA, M., TRESL, O.: Méstskd a pfiméstskd kolejovd doprava. Praha:
Wolters Kluwer CR, 2010, 65.
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V ptipadé€ podélné délené nistupni hrany ndvrh nastupisté projektuje vysku nastupni hrany pro

Zelezni¢ni vozidla v drovni 350 mm nad temenem pfilehlé kolejnice.

= hrana tramvajové zastavky

— obrys prijezdného prufezu Zeleznice

obrys motorového osobniho vozu fady 840

380

200

Obrdzek 3: Detail prostorové rezervy mezi motorovym vozem rady 840 a tramvajovym
ndstupistem (zdroj:autor)

1.2.4 Spojeni napajecich soustav na vlakotramvajové trati

Ve spojeni kolejovych drah riznych napdjecich soustav na vlakotramvajové trati je
realizovan neelektrizovany tsek (neutrdlni pole, konverzni Gsek) dostate¢né dlouhy pro to, aby
se rizné napdjeci soustavy vzajemné neovliviiovaly a nevytvarely indukované napéti. Neutralni
pole se navrhuje mimo stanici v dseku s nizkym podélnym sklonem, tak aby vicesystémova
vozidla, kterd v useku neodebiraji proud, méla dostatecnou rychlost pro priijezd setrvacnosti
v obou smérech. *Projekt systému Tram — Train v oblasti mezi Plzni a Plasy projektuje délku

neutrdlniho pole v délce alespon jedné vlakotramvaje, tj. asi 40 m.

4 KUBAT, B., PEJSA, J., JACURA, M., TRESL, O.: Méstskd a pfiméstskd kolejovd doprava. Praha: Wolters Kluwer
CR, 2010, s. 293.
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1.3 Vlakotramvajovy systém v regionu Karlsruhe (Karlsruhe Stadtbahn)
V Karlsruhe Zije pfiblizn€ 300 tisic obyvatel, jde o tteti nejlidnatéj$i mésto spolkové
zem¢ Badensko — Wiirttembersko, mésto se nachdzi blizko francouzsko-némecké hranice

vymezené fekou Ryn. Aglomerace Karlsruhe se rozkldd4 na plose 30 tis. km?

a zZije v ni
piiblizné¢ 1,3 mil. obyvatel [1]. Mé&sto bylo zaloZzeno na zelené louce v roce 1715, uli¢ni
uspordddni historického centra se vyznacuje geometricky pravidelnym pidorysem. Vyznam
mésta dokladd mnozZstvi spolkovych instituci, jeZ ve mésté¢ sidli, mj. Spolkovy soudni dvir

(Bundesgerichtshof).

Tram - Train systém regionu Karlsruhe (Karlsruhe stadtbahn) zahrnuje 15
vlakotramvajovych linek zajiStovanych dopravcem Abtal-Verkehrs-Gesellschaft (AVG,
podnikem ve vlastnictvi mésta Karlsruhe) a DB Regio. Soucésti systému Karlsruhe Stadtbahn
je tramvajova linka S2 provozovand dopravnim podnikem mésta Karlsruhe (Karlsruher
Verkehrsverbund — KVV) a linka S4 spojujici drazni systémy regionti Karlsruhe a Heilbronn
zajiStovand spolecné¢ AVG, DB Regio a dopravnim podnikem meésta Heilbronn (Stadtwerke
Heilbronn — SWH). DrazZzni systém regionu Heilbronn zahrnuje kromé linky S4 dalSi dvé
vlakotramvajové linky (S41, S42) zajistované SWH a AVG, jez obsluhuji obce v severni ¢asti

regionu Heilbronn.

Na siti systému Karlsruhe Stadtbahn se vyskytuje 379 stanic a zastdvek. Infrastruktura
systému Karlsruhe Stadtbahn integruje drdhy normélniho rozchodu, jednak méstské a
piiméstské tramvajové trati elektrizované 750 V DC, jednak Zeleznice elektrizované 15
kV/16,7 Hz AC. Délky neutrdlnich poli (konverznich tsekll) mezi napdjecimi soustavami se
pohybuji mezi 30 a 155 m. [2]. Vicesystémové vlakotramvaje provozované v Karlsruhe
na tramvajovych a Zelezni¢nich tratich vyhovuji legislativnim poZadavkliim na provoz
tramvajovych a Zelezni¢nich vozidel, tj. zdkonnému piedpisu o stavbé a provozu tramvajovych
trati (BOStrab) a Stavebnimu a provoznimu fddu Zelezni¢nich drah (EBO) a souvisejicimu
Predpisu o drdzni signalizaci (ESO — Eisenbahnsignalordnung). V soucasné dobé provozuje
AVG v systému Karlsruhe Stadtbahn tii typy vlakotramvaji; typ GT 8-100C/2S a typ GT 8-
100D/2S-M (36 resp. 85 vozidel vyrobenych konsorciem Siemens / ADtranz v letech 1991-
2005) a typ ET 2010 (30 vozidel vyrobenych v letech 2011-2013 firmou Bombardier).
Provozovana vozidla jsou stfednépodlazni, skiin¢ vozidel maji shodnou délku (37 m) a Siiku
(2,65 m), uspotdddni ndprav je u vSech vozidel Bo‘22’Bo. Sit' systému vlakotramvaje
v regionu Karlsruhe se rozvinula ze 140 km linek v roce 1992 na sou€asnych 507 km. Doprava

vicesystémovymi drdznimi vozidly rozSifuje nabidku vetejné dopravy o komfortni pitimé spoje
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v relacich centra mésta a sidel na periferii. Oblibu takovych spoji potvrzuje trvale rostouci
pocet cestujicich pfepravenych systémem Tram-Train v Karlsruhe. Obrdzek 4 zobrazuje

stavajici sit’ vlakotramvajovych linek v regionu Karlsruhe.
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Obrdzek 4: Sit viakotramvajovych linek systému Stadtbahn Karlsruhe
(zdroj: autor, mapa: mapy.cz)
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2) Zelezniéni trat €. 160 v Useku Plzef - Plasy

Zelezniéni trat’ &. 160 mezi Plzni a Zatcem byla zbudovéna spoleénosti Plzefisko —
Biezenské drahy v 70. letech 19.stol na zdklad¢ koncese udélené v r. 1870. Vystavba trati byla
podnicena zdjmem o piepravu hnédého uhli z PodkruSnohorské panve do Bavorska. Provoz
drazni dopravy byl na trati zahdjen v r. 1873. Napojeni trati Zatec — Plzeii na Kralovskou
vychodni drihu Plzen — Zelezna Ruda bylo realizovéano v r. 1877. Na zakladé sekvestraéniho
zdkona byla trat Plzen — Zatec vr. 1882 zestitnéna. Po nékolika zméndch vlastnika a

provozovatele piesla trat’ v r. 1918 do majetku CSD. >

Celostétni trat’ ¢. 160 je jednokolejnou neelektrizovanou drahou. Trat vede okresy
Plzeii-sever, Louny a Zatec, celkova délka trati je 107 km. Usek feSeny v diplomové praci mezi
Plzni a Plasy je dlouhy 32 km. Na feSeném tseku lezi 5 stanic (Plzen hl. n., TfemoSn4 u Plzné,
Horni Biiza, Kaznéjov, Plasy) a 5 zastdvek (Plzein-Bila Hora, Plzen-Bolevec, Plzen-Orlik,
Horni Bfiza zastdvka, Obora u Kaznéjova). V soucasné dob¢ Zelezni¢ni trat’ slouzi osobni
dradZni dopravé pro rychlikovou linku Plzeni — Most a v feSeném tseku trati pro regiondlni linku
Plzeti — Zihle s ndvaznostmi na vefejnou autobusovou dopravu obsluhujici mikroregiony
Kralovicko a Manétinsko. Smérové vedeni Zelezni¢ni trati ¢. 160 v tseku Plzeni hl.n. — Plasy

polohami stanic a zastavek je zobrazeno na obrazku 5.

> Kolektiv: Dé&jiny Plzné Il. Od roku 1788 do roku 1918. Plzeri: Zapadodeské nakladatelstvi v Plzni, 1967.
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(zdroj: autor, mapa: cuzk)
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2.1 Trasa zeleznicni trati

Za prostorem osobniho nddrazi stanice Plzenl hl. n. Zelezni¢ni trat’ sméfuje na sever a
prekracuje Rokycanskou tfidu. Po 400 m Zelezni¢ni trat’ piekracuje MK ,,Doubraveckd™ a vede
déle prostorem sefad’ovaciho nddrazi stanice Plzen hl. n. podél aredlu plzenské teplarny. Za
sefad’ovacim nadrazim trat’ pfekracuje na ocelovém mostu Berounku, na trati 160 m za mostem
je zastdvka Plzen Bil4 Hora. Trasa trati se poté sta¢i na zapad. Zelezniéni trat’ obchvacuje Velky
Bolevecky rybnik, pfekracuje MK ,,U Velkého rybnika* a sméfuje dal na sever. Na trati po
1200 m na hranici méstské Casti Bolevec je zastdvka Plzen Bolevec. Trat’ ddle vede hustym
lesem ku Ttemosné. Na hranici katastra mést Plzn¢ a Tfremosné, 1,6 km jizné od stiedu obce
Tfemos$nd, je na trati zastivka Plzen Orlik. Zelezniéni trat dale vede intravildnem obce
Tfemosnd, trat’ prostupuje primyslovou zénou Na Sklarn¢ a za kifZenim s MK ,,Keramickd* se
v prostoru stanice Tfemo$na u Plzné st4¢i na severozapad. Zelezniéni trat’ déle piekracuje potok
Tfemosn4 a podél potoku Bé&l4 smétuje ku Horni Biize. V ddoli mezi vrchy Na Hordch a Spital
se Zeleznicni trat’ otd¢i na sever. Trasa trati drzi severni smér a pokracuje podél vychodni
hranice obytné oblasti v Horni Bfize, na trovni ulice Na VrSku nedaleko ndvsi je na trati

vy P
1

zastavka Horni Bfiza, severnéji za kiizenim s MK ,, Tovarni* je Zelezni¢ni stanice Horni Bfiza.
Zelezniéni trat’ z Horn{ Biizy vede déle na vychod po vrstevnici. Trasa trati opisuje ptilkruZnici
po vrstevnici pod vrchem s kaolinovym dolem, v useku s dvéma piejezdy pies silnici 1/27, je
zastavka Obora u Kazn&jova. Zelezni¢ni trat’ ddle vede na sever, v tdoli Kazn&jovského potoka
prostupuje méstem Kaznéjov se stanici ve sttedu mésta, trat’ ddle vede po biehu Kazné&jovského

potoka a feky Stiely do Plas.

2.2 Stav zZeleznicni trati

A) Rekonstrukce Zeleznicni trati v letech 2014-2015

Reseny segment Zelezni¢ni trati byl v letech 2014-2015 rekonstruovan v dseku mezi
zastavkami Plzen-Bila Hora a Plzen-Orlik (isek km 3,730 —km 8,175) a v ¢asti mezistani¢niho
useku Kazngjov — Plasy (usek km 29,674 — km 32,375). Rekonstrukéni prace zahrnuly
rekonstrukci Zeleznicniho svrsku (ztizeni bezstykové koleje) a spodku (obnovu stérkového loZe
a odstranéni nedostatkii ve funkcnosti odvodnéni Zeleznicniho spodku), rekonstrukci prejezdii,

zavedeni a obnovu ochrannych trub a pouzder kabelovych vedeni a tipravu zabezpecovaciho
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zarizeni.°V rdmci rekonstrukénich praci byly rovnéZ realizovény stavebni tpravy nékterych

staveb Zelezni¢niho spodku (mostl, propustkil).

Stavba ,,Rekonstrukce tratového useku Plzen-Bila Hora — Plzen-Orlik* obsahla obnovu
dvou Zelezni¢nich mostil a ¢tyf piejezdovych konstrukci. V ndvaznosti na zvyseni tratové
rychlosti bylo provedeno prodlouZeni pribliZovacich iisekii prejezdii. Realizované stavebni
Upravy umoznily zvySeni tratové rychlosti ze 70 km/h na 80 km/h v celém tseku pro vSechna

vozidla, pro nedostatek pievyseni /=130 mm byla tratova rychlost zvySena na 85 km/h.

Stavba ,,Rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku v mezistanicnim useku Kaznéjov — Plasy*
zahrnula stabilizaci skalnitho svahu na vychodni strané vrchu Panholec (sklon svahu byl
mechanicky zmirnén, v mistech kritické hrozby padu skalnich blokli byla skéla zajiSténa
kotvenymi zachytnymi sitémi). V rdmci rekonstrukénich praci byla provedena demolice
budovy stavédla ve stanici Plasy a byly obnoveny cCtyfi propustky a jedna piejezdova
konstrukce (st. 32,144 km). Pro odstranéni lokédlniho propadu tratové rychlosti V=60 km/h byl
prestavén vjezdovy oblouk do Zst Plasy, napiimeni oblouku umoZznilo zvySeni trat'ové rychlosti
ve vjezdu do stanice na 70 km/h. Rekonstrukéni prace v mezistani¢nim tseku Kaznéjov — Plasy
m¢ély za cil umoznit bezpecné provozovani zZelezni¢ni dopravy v useku pii zachovani stavajici
tratové rychlosti V=70 km/h, zfizeni bezstykové koleje v rekonstruovaném tseku umoZnilo

zvysit tratovou rychlost na 75 km/h pro nedostatek prevysSeni /=130 mm.

B) Tratova rychlost

Tratova rychlost v feSeném tseku trati je 70 km/h s lokdlnimi propady na 50 km/h a na
60 km/h v nerekonstruovanych stani¢nich tsecich Zelezni¢nich stanic a v zastdvce Horni Bfiza
zastavka. V Zst TremoSna u Plzné v kolejisti plzenského zhlavi je lokalni propad na 40 km/h
v useku dlouhém 25 m. V rekonstruovaném tseku mezi zastdvkami Plzenl — Bila Hora a Plzeni
— Orlik dlouhém 3,913 km byla stanovena trat'ova rychlost na 80 km/h. Polohy lokdlnich

propadt tratové rychlosti zobrazuje obrazek 6.

6 http://www.szdc.cz/modernizace-drahy/prehled-staveb/op-doprava/plzen-zatec-tremosna.html a
http://www.szdc.cz/modernizace-drahy/prehled-staveb/op-doprava/kaznejov-plasy.html
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C) Geometrické usporadani tratové koleje
Smérové poméry

V feSeném tuseku Zeleznicni trati jsou dva oblouky ve stanicich TfremosSna u Plzné a
Horni Bfiza, jejichZ polomér neumoZiuje tratovou rychlost alespoii 70 km/h. Oblouk limitujici
tratovou rychlost ve stanici Tfemos$nd u Plzné je vjezdovy oblouk jizniho zhlavi, oblouk je
dlouhy 122 m s polomérem 222 m a pfevySenim 110 mm. Oblouk limitujici tratovou rychlost
ve stanici Horni Bfiza je vjezdovy oblouk severniho zhlavi, oblouk je dlouhy 51 m s polomérem
225 m a prevySenim 89 mm. V obou stani¢nich tsecich je tratovd rychlost sniZzena na 60 km/h.
Ostatni oblouky v feSeném useku maji polomér vétsi nez 270 m. V zastdvce Plzen-Orlik a za
stanici TfemoS$nd u Plzn€ ve sméru staniceni se vyskytuji dva dlouhé oblouky bez pievySeni
s polomérem vétsSim nez 1000 m (v zastdvce Plzen — Orlik oblouk délky 704 m s polomérem
1139 m, km 7,752 — km 8,456, za 7zst. TfemoS$nd oblouk délky 800 m s polomérem 1525 m km
11,870 —km 12,670). V rekonstruovaném tiseku mezi zastavkami Plzen Bila Hora a Plzen Orlik
byla kolej zkonstruovédna s prevySenim umoziujicim tratovou rychlost 80 km/h pro nedostatek
prevySeni 115 az 120 mm. VétSina obloukt v feSeném useku (64 % celkového poctu obloukd,

61 % souctu délek vSech obloukll) mad polomér mensi nez 400 m.

Sklonové pomery

ReSeny tsek Zelezniéni trati vyprojektovany v 19. stoleti byl postaven v konstantnim
tratovém odporu. Sklonové poméry Zelezniéni trati lze oznait za piiznivé. Zelezniéni trat
stoupd od setad’ovaciho nadrazi v Plzni do zastdvky Obora u Kaznéjova s konstantnim sklonem
mezi 9 a 12,5 %o, od zastavky Obora u Kaznéjova do Plas trat’ klesd s konstantnim sklonem
mezi 9 a 13,5 %o. Ve stanicich je niveleta koleje v neutrdlnim sklonu (sklon nepiekracuje 2 %o,

ve stanici Kaznéjov 4 %o).

D) Konstrukéni usporddani tratové koleje

Koleje Zelezni¢ni trati ¢. 160 maji normdlni rozchod. PievySeni kolejnicovych pdasii
v obloucich dosahuje aZ 130 mm. PfevySeni kolejnicovych pdst vétsi nez 120 mm je ve
sloZenych obloucich poloméru 270 az 290 m ve sméru staniceni pied zastdvkou Horni Bfiza
(pfevySeni 122 mm, km 14,535 — km 14,957) a za stanici Horni Bfiza (pfevySeni 128 mm,
stani¢eni kruznicové casti oblouku je km 18,253 — km 18,845). Vysoké prevyseni
kolejnicovych pést je dédle ve dvou levostrannych obloucich poloméru 280 m v mezistani¢nim

useku Kaznéjov — Plasy (pfevySeni 125 mm, st. kruZnicové ¢4sti oblouk km 27,750 — km
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28,059 a km 28,672 — km 28,831). PfevySeni vétsi nez 100 mm je v sedmi obloucich poloméru
320 az 425 m v tratovém oddilu mezi stanici Tfremosna u Plzné a zastavkou Horni Bfiza (km
10,873 — km 13,880). Nedostatek prevySeni vétsi nez 100 mm je v rekonstruovaném useku
s bezstykovou koleji mezi zastdvkami Plzen Bila Hora a Plzen Orlik (nedostatek prevySeni
v useku je az 120 mm). Ve zbytku zkoumaného useku nedostatek pievySeni pro trat’ovou
rychlost nepfesahuje 90 mm. DéElky vzestupnic ve zkoumaném udseku jsou shodné s délkami
prechodnic. Vyjimkou jsou vzestupnice ve sloZzeném oblouku a v navazujicim protismérném
oblouku s kratkou mezipfimou ve sméru staniCeni pied zastavkou Obora u Kaznéjova (stanic¢eni
zaCatku prechodnice sloZzeného oblouku je km 20,592), ve vymezeném useku se délky
ptechodnic a vzestupnic 1i$i 0 3,5 az 10,3 %. Soucinitel sklonu vzestupnice se v feSeném tseku

trati pohybuje od 400 do 900.

E) Konstrukce Zelezni¢niho svrsku
Kolejnice

Na feSeném segmentu ZelezniCni trati prevazuji kolejnice tvaru S49/49E1. V nékolika
kratkych dsecich segmentu jsou kolejnice tvaru T. Pfesnéji jsou kolejnice tvaru T v prostoru
zastavky Plzen — Orlik (st. km 8,175 — km 8,420), v kratkych usecich v Zst. TfemosSnd u Plzné,
v asi 600 m dlouhém tseku za zastdvkou Obora u Kaznéjova (st. km 21,830 — km 22,420), v asi
400 m dlouhém useku trati ve sloZeném oblouku mezi Zst Kazné&jov a Plasy (st. km 28,150 —
km 28,520) a na ocelovém mosté ptes Rybnicky potok (st. km 29,420 — km 29,630). Kolejnice

tvaru T jsou reliktem Zelezni¢niho svrsku konstruovaného v 60. letech minulého stoleti.

Prazce

V feSeném tuseku zelezni¢ni trati je tratova kolej provedena v klasické konstrukci na
Stérkovém loZi s betonovymi prazci. V nékolika kratkych dsecich (napt. v misté Zelezni¢niho
piejezdu MK ,,Revolu¢ni* v TremoSné rekonstruovaného v rdmci udrzbovych praci v r. 2015)
je kolej poloZena na dubovych prazcich. Dubové prazce a prazce z jiného tvrdého dieva (TOS)
jsou ddle v kratkych nerekonstruovanych dsecich na sefad’ovacim nddrazi v Plzni (praZce pod
dvéma vyhybkami 1:9-300 instalovanymi v letech 1979 a 1984), pod kolejemi jiZniho zhlavi
zst. TiemoSnd u Plzné (Zeleznini svrSek koleji je zlet 1980 a 2007),
v kratkém nerekonstruovaném useku mezi zst. Kaznéjov a Plasy a pod dopravnimi kolejemi

poloviny stani¢niho dseku trati v Zst. Plasy (Zelezni¢ni svrSek koleji ve stani¢nim dseku je z r.
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1967). Betonové prazce v feSeném useku Zelezni¢ni trati jsou dominantné tvaru SB, konkrétn{
typ prazce se liSi dle obdobi konstrukce Zelezni¢ni svrSku. Pfevazuji prazce typu SB8 (29 %
tratové koleje v feSeném segmentu ZT). V feSeném tseku Zelezniéni trati jsou ddle betonové
prazce typu SB3 (1,6 km koleje ve sméru staniceni za zastadvkou Obora u Kaznéjova, pokladka
prazcl byla realizovdna v letech 1997 a 1998), prazce typu SB5 (n€kolik usekl mezi Zst.
Tfemosna u Plzné — Kazné&jov, pokladka prazct byla realizovana v 70. a 80. letech minulého
stoleti) a prazce typu SB6 (1,4 km koleje na drovni zastdvky Horni Bfiza a n€kolik kratkych
usekl celkové délky 0,95 km mezi stanicemi Horni Bfiza a Kazn&jov, poklddka praZzct byla
realizovana v letech 2006 a 2010). PraZzce B91S byly poloZeny v tsecich Zelezni¢ni trati
rekonstruovanych v letech 2014-2015 (v oddilu Plzen-Bild Hora — Plzen-Orlik a v ¢4sti

mezistani¢niho oddilu Kaznéjov — Plasy).

F) Stanice a zastavky
Plzen — Bild Hora

Zastavka je situovdna na pomezi mistnich ¢asti Bilda Hora, Maly Bolevec a Roudna
v Plzni, stfed nastupisté zastavky je asi 250 m daleko od parkovist¢ Na Ramp¢ nachézejiciho
se na bifehu Velkého boleveckého rybnika pii jeho jithovychodnim cipu. Vlakovéa zastdvka je
dostupna chodeckou stezkou vedouci od autobusové zastivky MHD ,,Néddrazi Bild Hora*
vzdalené asi 100 m. Ve vzdélenosti pési dochdzky od vlakové zastdvky je nékolik obchodnich
a prumyslovych provozi (Ferona, stavebniny Dek). NejbliZsi hustéji obydlena obytna oblast je

reziden¢ni oblast v mistni ¢4sti Bila Hora, jejiz jihozapadni hranice je asi 700 m od vlakové

zastavky.

Plzeri — Bolevec

s vz

Zastavka je situovana na hranici mistni ¢asti Bolevec nedaleko Tfemosenského rybniku.
Ptiblizn€¢ 300 m od vlakové zastavky se nachdzi tramvajové obratiSté atramvajovd a
autobusova zastdvka Bolevec. Nedaleko vlakové zastdvky je zahradkarskd osada. Blizko
ndstupisté zastavky bylo postaveno parkoviste s kapacitou 20 osobnich automobilii. V mistni
¢asti Bolevec je husté obydlené sidlist¢ s mnozstvim vysokych panelovych domd, v r. 2011
v Bolevci Zilo 32 tisic obyvatel. Vlakova zastdvka se nachazi na kraji obydlené oblasti Bolevce,
pro piimou obsluhu mistni ¢asti je poloha zastivky nevhodnd. Vlakovd zastdvka slouZzi

k ptestupu na spoje MHD a pro obyvatele blizkych bytovych domti v Tachovské a Plaské ulici.
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Plzen — Orlik

Zastavka se nachdzi ve stiedu priimyslové zony na hranici mésta Plzn¢ jizn¢ od nedaleké
Tiemosné. Nejblizsi obytnd oblast v mistni ¢asti Na Sklarn¢ je vzdalena pfiblizné 1 km.

Zastavka slouZi pro pracovniky ptilehlych primyslovych zavodi.

Tremosnd u Plzné

Zelezni¢ni stanice je situovdna ve stfedu obce Tiemo$nd v fidce obydlené oblasti.
Stani¢ni tsek Zelezniéni trati s rozvétvenym kolejistém je dlouhy 714 m (st. ZT 9,862 km —
10,576 km). Stani¢ni tsek vede od jihu ve slozeném oblouku dlouhém 279 m s ostrym nidbéhem
(polomér prvniho ze tif obloukt je 222 m), jenZ limituje tratovou rychlost v dseku na 40 km/h.
Zbytek stanicniho useku vcetné tseku s osobnim nadrazim je v piimé. Dle planu stanice
zahrnuje prostor stanice Ttremos$nd u Plzné zastdvku Plzenn — Orlik a tratovy oddil mezi
zastavkou Plzen — Orlik a stanici TiemoSna u Plzné (st. ZT 8,250 km — 9,862 km). Na
jednokolejny mezistani¢ni oddil jsou napojeny dvé vlecky (st. 8,456 km a 8,553 km). Osobni
nadrazi je situovano pii zdpadnim zhlavi. Na severu od osobniho nddraZi je pole a prostory
zemédé€lského druzstva, obydlené izemi na severu od osobniho nadrazi je vzdélené asi 650 m.
JiZzné od osobniho nddraZzi jsou bytové domy lemujici ulici Plzefiskou, na zdpadé se vyskytuje
supermarket a rozlehly aredl chatrajici tovarny. Stanice slouzi ke kfiZovani osobnich vlakl. Ve
stanici jsou 4 dopravni koleje (€. 1,2,3,4), dvé manipulaéni koleje (€. 6,7), odvratnd kusa kolej
(¢. 5) a kratka kusa kolej (¢. 3a). Dopravni koleje jsou zabezpeCeny v kolejovém obvodu
dalkové ovladaném z Blatna u Jesenice. UZite€na délka hlavnich dopravnich koleji €. 1 a 2 je
480 m. Kolej ¢. 6 slouzi dlouhodobé k odstaveni nepouzivanych ndkladnich vozii na obili a
zrniny. Na koleje ¢. 3a a 7 jsou napojeny vlecky. Pred tteti koleji je nddrazni budova. Mezi 1.
a 3. al.a?2. koleji jsou dvé uzkd sypand drovilovd ndstupisté, v misté podél nédstupist’ neni
rozSitena osovd vzddlenost koleji jsouc 5,0 m v celém stani¢nim useku. Na ndstupiSté vedou od
prostoru pfed nddrazni budovou dva droviiové piechody. Dle normy navrhovani ndstupiSt
Zelezni¢nich stanic je stdvajici uspofddani a konstrukce ndstupiSt nevyhovujici. Rychlost

v odboc¢nych vétvich vyhybek v dopravnich koleji je 50 km/h.

Horni Briza zastdvka

Zastdvka je situovdna na okraji obce Horni Bfiza asi 500 m od ndvsi se zastdvkou

autobusu ,,Horni Bfiza*. Trat'ovy dsek mezi zastavkou a stanici Horni Bfiza je dlouhy 2 090 m.
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K zastdvce vede ulice ,,K zastdvce*. Zastdvka slouzi obyvatelim obytného izemi na severu
ohrani¢eného ulici Dlouhd, pro obsluhu panelového sidlist¢ v Horni Bfize je poloha zastavky
nevyhovujici. Pfestupni vazba na autobusové linky je rovnéZ nevyhovujici, resp. neni Zadna.
Zastavka byla zfizena v oblouku s polomérem 290 m, prostor zastavky je dlouhy 50 m.

V zastavce je budova s vydejnou jizdenek a cekdrnou.

Horni Briza

Zelezniéni stanice Horni Biiza se nachézi na vychodnim okraji obce v hustém lese mezi
vyrobnim aredlem keramicky a obytnou oblasti pti ulici Tovarni. Stanice slouZi pracovnikiim
keramického zdvodu a obyvatelim pfilehlych obytnych domt. Nedaleko od nadrazni budovy
je zastavka autobusu ,,Horni Bfiza, Zel. st.” Stani¢ni usek Zelezni¢ni trati je dlouhy 745 m. Jizni
zhlavi Zelezni¢ni trati je v oblouku sloZeném bez mezilehlé piechodnice ze dvou obloukil
polomért 500 a 300 m. Severni zhlavi je v pfimé. Prostor osobni stanice situovany pii severnim
zhlavi je v pravotoCivém oblouku. Ve stanici jsou 3 dopravni koleje rozdélené v misté
Zelezni¢niho prejezdu (kfiZeni trati s ulici Tovéarni pfibliZzné v poloviné stani¢niho dseku) na
dva stani¢ni oddily (koleje ¢. 1, 1a, 2, 2a, 3, 3a). UZite¢nd délka dopravnich koleji v prostoru
osobniho nadrazi (koleje €. 1,2,3) je asi 320 m. Ve stanici je ddle jedna manipulacni kolej (€. 5)
s navazujici vytaznou koleji (€. 5a) a kusa kolej (€. 4) ukoncend pred Zelezni¢nim piejezdem
u niddrazni budovy. Na koleje €. 3 a 5 je ze severu napojena vlecka keramického zdvodu.
Dopravni koleje jsou zabezpeceny v kolejovém obvodu délkoveé ovladaném z Blatna u Jesenice.
Mezi 1. a 2. a 2. a 4. koleji jsou dv€ uzkd sypana troviova ndstupisté. Na nastupisté vedou od
prostoru pfed nddrazni budovou dva uroviiové piechody. Dle normy navrhovani ndstupiSt
Zelezni¢nich stanic je stdvajici uspofddani a konstrukce ndstupiSt’ nevyhovujici. Tratova

rychlost ve stani¢nim tseku je 60 km/h.

Obora u Kaznéjova

Zastavka byla umisténa do vrcholu nivelety Zelezni¢ni trati v mezistanicnim udseku
Horni Bfiza — Kaznéjov. Zastavka se nachazi v lese u piejezdu pies silnici [111804. U Zelezni¢ni
zastavky je zastavka autobusu ,,Obora, Zel. st. Blizkymi obydlenymi oblastmi jsou obce Obora
(1,9 km od Zel. zast.) a Hromnice (3,5 km od Zel. zast.). Zastavka slouZi k pfestupu na spoje
autobusovych linek, piip. k pfestupu na cyklodopravu nebo IAD. Zastivka nedisponuje

parkovistém nebo stanim pro kratkodobé zastaveni.
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Kaznéjov

Zelezniéni stanice se nachazi ve stiedu obce v mélkém vidol{ tvarovaném Kazngjovskym
potokem. Ze severu a vychodu stanici ptiléha oblast s nizkymi bytovymi domy, na zdpad¢ od
stanice se nachazi provoz cementarny, na jihu od stanice je nezastavény prostor, obytnd oblast
na jihu ohranicena ulici Ke Koupalisti je vzdalend 250 m. Nejbliz$i autobusova zastdvka
,Kazn&jov* je od stanice vzddlend 700 m. Stani¢ni usek Zelezni¢ni trati je dlouhy 678 m.
Zapadni zhlavi stanice je v oblouku s polomérem 650 m, vychodni polovina stani¢niho useku
s osobnim nadrazim je v pfimé. Ve stanici jsou Ctyfi dopravni (koleje €. 1,2,3,4). UZite€na délka
hlavni stani¢ni koleje (€.1) je 479 m. Ve stanici jsou ddle dvé manipulacni koleje (koleje €. 5,6).
Z. 5. koleje odbocuje kratka kusd kolej €. 5a. Z 6. koleje odbocuje rovnéz kratkd kusa kolej, jez
je v planu stanice oznacend jako vlecka. Rozsahl4 sit’ vlecek na zdpadé¢ od Kaznéjova je jednou
vleckovou koleji napojena na tratovou kolej ped prvni vyhybkou zdpadniho zhlavi. Sit’ vlecek
obsluhuje nedalekou cementdrnu a vzdalenéjs$i kaolinku na severozdpadé a kaznéjovskou
primyslovou zénu na jihu. Vleckova kolej vedouc do jizni pramyslové zény piekracuje
Zelezni¢ni trat’ na ocelovém mostu, vlecka v iseku mezi cementarnou a jizni primyslovou
zonou neni dlouhodobé vyuzivédna a jeji konstrukce pokrocile degraduje. Nadrazni budova ve
stanici je situovana pred 5. koleji. Mezi 5. a 3. koleji je uroviiové jednostranné néstupisté a mezi
3. a 1. koleji je uroviiové oboustranné nastupisté. Obé ndstupni hrany jsou konstrukce Tischer.
Od prostoru nddrazni budovy vedou na néstupisté dva drovitové prechody. Tratova rychlost ve
stanici a v tratovém oddilu navazujicim na zdpadni zhlavi je 70 km/h. V tratovém oddilu
navazujicim na vychodni zhlavi je pravoto€ivy oblouk s polomérem 300 m a pievySenim

42 mm, jenZ limituje tratovou rychlost v oddilu na 50 km/h.

Plasy

Zelezniéni stanice se nachdzi ve svahu na jiznim okraji mésta. Mezi stanici a fekou
Stielou niZe ve svaZitém terénu je obytnd oblast s ulicemi Pod NadraZim, Manétinské a Skolni
vzdélend od stanice pfijatelné dlouhou pési dochédzkou, na Upati svahu je rozlehly rovinny
prostor s vefejnym koupali§tém. Za fekou Stielou se naléza historicky aredl cistercidckého
klasteru Plasy. Ve svahu severné od klasternitho aredlu je oblast s nizkymi bytovymi domy
ohrani¢end ulicemi Lipovéa a Plzenska. Obytné uzemi je rovnéZ na vychodé od stfedu mésta
podél ulice Babinské. Zelezniéni stanici a stied mésta na fece Stiele déli rozdil 25 m nadmoiské

vysky. Narocnd cesta ke stanici odrazuje obyvatele stiedu meésta a vzdélenéjSich lokalit

k vyuZivéani stanice. Vzhledem k nizkému poctu obyvatel v oblasti blizké Zelezni¢ni stanici je
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v ZelezniCni stanici obrat cestujicich z Plas pomérné nizky. Stanice je s vySSi intenzitou
vyuZzivana turisty z Plzné€ a z dalSich pfilehlych obci o vikendu a v letni turistické sez6né pro
cesty za navStévou klaStera a jinych turistickych atrakci (klaSterniho pivovaru, Centra
stavitelského dédictvi, minigolfu). Stani¢ni usek Zelezni¢ni trati je dlouhy 713 m, obé& zhlavi
stanice jsou v piimé, stfed stanice s osobnim nadrazim je v mirném oblouku sloZeném
z obloukdi poloméru 520 a 750 m. Ve stanici jsou tfi dopravni koleje (¢. 1,2,3), jedna
manipulac¢ni kusd kolej nalevo od stani¢ni koleje (kolej ¢. 5) a dvé kusé koleje malého
nakladového obvodu napravo od stani¢ni koleje (koleje €. 4 a 6). UzZitecnd délka hlavni stani¢ni
koleje je 547 m. Pfed nadrazni budovou je uroviové nastupiste pro 2. kolej, nastupiste je zC4asti
kosntrukce Tischer. Mezi 2. a 1. koleji je izké sypané troviiové nastupisté. Od prostoru nadrazi
vedou ke dvéma ndstupistim dva tdroviiové prechody. Z provoznich divodu je v ¢ésti stanice

trat'ova rychlost sniZena na 60 km/h, v navazujicich tratovych oddilech je tratovd rychlost 70

km/h.

2.3 Osobni zelezni¢ni doprava

V zavazku vetejné sluzby provozuji Zelezni¢ni osobni dopravu na trati ¢. 160 dopravci
Ceské drahy a.s. a GW Train Regio a.s. Soukromy dopravce GW Train Regio zajist'uje na
objednavku Ministerstva dopravy od prosince 2016 spoje kategorie rychlik mezi Mostem
a Plzni na lince R25.Vlaky na lince R25 zastavuji ve stanicich a zastavkach: Most, TtebusSice,
Jirkov zast., Chomutov, Chomutov meésto (stanice a zastdvka na trati ¢. 130), Bfezno u
Chomutova, Horfetice (stanice na trati ¢. 124), Zatec, Zatec zépad, Podborany, Vroutek, Kryry,
Petrohrad, Stebno, Blatno u Jesenice, Zihle, Plasy, Kazn&jov a Plzefi hl. n. (stanice a zastavky
na trati ¢. 160). Ve stanici Zatec vlaky na rychlikové lince &inf tvrat’. Vlaky na lince R25 jezdi
v intervalu 120 minut. Dle aktudlniho jizdniho taddu (platného od 10.12.2017 do 8.12.2018)
dopravce vypravuje v pracovni den v kazdém sméru 9 vlakd, z toho jeden vlak jede pouze
v relaci Blatno u Jesenice — Most. V sobotu a o svétcich jede na rychlikové lince v kazdém
sméru 7 vlakl, v nedé€li 8 vlakl. V obdobi od 10.12 do 1.5. a od 15.9. do 8.12. dopravce
vypravuje denné o jeden rychlikovy spoj méné€. Dopravce GW Train Regio nasazuje na spoje
linky R25 motorovou jednotku fady 845 (némeckého oznaCeni 628.2) vyrobenou podniky
Duewag a Waggon Union v tovarnach v Kresfeldu a Berlin€. Vozidlo je sloZzeno z motorového
a fidictho vozu. Maximdlni rychlost vozidla je 120 km/h, obsaditelnost vozidla je asi 120 osob.
Cestovni doba rychliku z Plzn€ do Mostu ¢ini 2 hod 51 min. (doba pobytu ve stanicich a

zastavkach je 19 min). Cestovni rychlost rychliku €ini 55 km/h, jizdni rychlost je asi 62 km/h.
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Dopravce Ceské drahy zajistuje spoje kategorie osobn{ vlak v tseku Plzen hl.n. — Zihle.
V pracovni den dopravce vypravuje v obou smérech 16 vlaki, z toho 9 vlaku jizdu zacina a
kon¢i v Plasich, 2 vlaky v Mladoticich. Vlaky kategorie osobni vlak zastavuji ve vSech stanicich
a zastavkach v dseku Plzefi hl.n. — Zihle kromé zastdvky Obora u Kazn&jova, ve které zastavuje
pouze 7 vlakil z Plzn& a 6 vlakil z Plas nebo z Zihli. V pracovni den po 10. hodinég jezdi spoje
v obou smérech v intervalu jedné hodiny (z Plzn€ 53 nebo 67 minut, z Plas 55 nebo 65 minut).
Z provoznich divodl je v ranni Spicce v pracovni den interval nepravidelny (z Plzn¢ jede 5
spoju v intervalu 39,59,81 a 120 minut; z Plas jede 6 spojl v intervalu 39, 50, 57, 81 a 118
minut). V sobotu Ceské drahy vypravuji 9 vlakd z Plzné smérem do Plas (3 vlaky jizdu kon&i
v Plasich, 3 v Mladoticich, 3 v Zihlich, 5 vlaki zastavuje v Obofe u Kazné&jova) a 10 vlakd
smérem z Plas do Plzné (3 vlaky jizdu zacinaji v Plasich, 3 v Mladoticich, 4 v Zihlich, 6 vlaka
zastavuje v Obofe u Kaznéjova). V nedé€li jede z Plzn€ na Plasy stejny pocet vlakl jako
v sobotu, smérem od Plas do Plzné jede 8 vlaki (3 vlaky jedou z Zihli, 1 vlak z Mladotic, 5
vlakl zastavuje ve stanici Obora u Kaznéjova). V sobotu a v nedéli je interval spoju kategorie
osobni vlak 120 minut (vyjimkou jsou intervaly v okrajovych ¢astech denni provozni doby;
napft. z Plas je interval mezi prvnim a druhym rannim vlakem v sobotu 50 minut, v ned¢li 164

minut).

Dopravce Ceské drahy v pracovni den nasazuje na regionaln{ lince Plzen — Zihle jeden
motorovy viiz fady 842 (obéh vozidla ¢ini 198 vlkm za den), dvé soupravy spfaZzenych vozi
ABftbrdtn a 842 (ob¢h dvou souprav ¢ini 710 vlkm za den) a dvé motorové jednotky fady 844
(obéh dvou vozidel ¢ini 366 vlkm za den). Soupravy spraZzenych vozi ABfbrdtn a 842 zahajuji
jizdu v pracovni den v Zst Zihle, ¢4st dne jsou soupravy deponovany na sefad’ovacim nadrazi
v Plzni (jedna souprava v ¢ase mezi 7:26 — 11:10, druhd souprava v Case mezi 13:40 — 18:17).
Motorové jednotky 844 jsou prekladany na linku Plzeti — Zihle z regiondlnich linek Svojsin —
Rokycany a Plzen — Domazlice, prvni vozidlo (jdouc z Os 7832 Rokycany — Plzen hl.n.)
obsluhuje linku Plzefi — Zihle v ¢ase mezi 8:00 — 20:00 a dédle pokraduje na lince Plzei —
HoraZzd'ovice, druhé vozidlo (jdouc z Os 7417 DomaZzlice mésto — Plzeii hl.n.) obsluhuje linku
Plzeti — Zihle v ¢ase 14:00 — 18:00 a poté je odstaveno na setad’ovacim nddrazi v Plzni.
Motorovy viiz 842 posiluje provoz v ranni $pi¢ce, vozidlo obsluhuje linku Plzefi — Zihle v &ase
mezi 4:00 — 10:00, poté je zatazeno do depa v Zst Plzen hl.n., ve 22:57 vozidlo jede spoj Os
7676 z Plzné hl.n. do Plas, v Zst Plasy je vozidlo odstaveno. O vikendu a o svétcich posilové
spoje zajistované motorovym vozem 842 nejsou vypravovany, motorovy viiz jede pouze rano

spoj Os 7661 pro zatah z Plas do depa v Plzni a v noci spoj Os 7661 pro vytah z depa v Plzni
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do Plas (denni ob¢h vlaku €ini 66 vlkm). O vikendu a o svétcich dopravce dédle nasazuje dvé
soupravy sprazeného motorového a fidictho vozu (842 a ABfbrdtn) a dvé motorové jednotky
844, ob¢h souprav sprazenych vozi je v nepracovni den asi polovi¢ni ve srovnani s pracovnim
dnem (obéh souprav €ini v sobotu a v ned€li 376 vlkm a o svétcich 426 vlkm), obéh motorovych
jednotek tfady 844 je v nepracovni den srovnatelny s pracovnim dnem (obéh motorovych
jednotek ¢ini v sobotu 380 vlkm, v ned€li a o svatcich 300 vlkm). Soupravy sptaZzenych vozu
jsou mimo provozni dobu odstaveny na sefad’ovacim nddrazi v Plzni, ze soboty na ned¢li je
jedna souprava odstavena v Zihli, jedna souprava v depu v Plzni. Motorové jednotky fady 844
jsou prekladany o vikendu a o svitcich na linku Plzen — Zihle z regiondlnich linek Plzen —

Svojsin a Plzen — DomaZlice.

Vozidla nasazovana na spoje kategorie osobni vlak maji maximalni rychlost 120 km/h.
Obsaditelnost soupravy sptazenych vozii (ABfbrdtn a 842) je 128 osob a motorové jednotky
fady 844 120 osob, obsaditelnost motorového vozu fady 842 ¢ini 64 osob.

Cestovni doba vlakii regionalni linky Plzeii — Zihle se pohybuje v relaci Plzen — Zihle
od 62 do 71 min., v relaci Plzeni — Plasy od 40 do 45 min. Rozdily v cestovnich dobach vlaki
se odviji od poctu kfizovani a od toho, zda vlak zastavuje v zastdvce Obora u Kaznéjova. Doba
pobytu vlaki se lisi ve stanicich Tfemo$na u Plzné (pobyt 0,5, 1, 2 nebo 3 min.), Horn{ Bfiza
(0,5, 1, 2, 3 min.), Kazn&jov (pobyt 0,5, 1, 4 min.), Plasy (pobyt 0,5, 1, 2, 4, 7 min.) a Mladotice
(pobyt 0,5, 1, 2 nebo 3 min.). Zastaveni vlaku v zastdvce Obora u Kaznéjova zvétSuje cestovni
dobu o 2 min. Casové polohy odjezdu vlaku z vychozi stanice jsou symetrické dle osy v
&ase kiizovani vlaki kategorie rychlik ve stanici Zihle. Osobni vlaky se kiiZuji ve stanicich
TifemoSnd u Plzn€ a Plasy, s rychliky se osobni vlaky kiiZzuji ve stanicich Horni Bfiza a
Mladotice, rdno se vlaky ktizuji ve stanici Kaznéjov (Os 7600 a Os 7605 v 6:51 a R 1081 a Os
7662 v 7:30). Ve sméru na Plzen v relaci Plasy — Plzen hl.n. je cestovni doba osobniho vlaku
41 min., pokud se kfiZzuje s jednim vlakem a 43 min., pokud se vlak kiiZzuje s dvéma vlaky ve
stanicich Tremo$na u Plzn€ a Horni Bfiza (cestovni doba v mezistani¢nim useku Kazné&jov —
Ttemos$nd u Plzn¢ je stejnd bez ohledu na to, zda vlak zastavuje v zastdvce Obora u Kaznéjova).
V relaci Zihle — Plzefi hl.n. je cestovni doba vlaku kategorie osobni vlak 66 min. Cestovni doba
rannich spoji, které se kfizuji s vlakem kategorie rychlik ve stanici Plasy, ¢ini 65 az 71 min.
V relaci Plzen hl.n. — Plasy je cestovni doba 41 min. pro vlaky, které kiiZuji jeden vlak a
nezastavuji v zastdvce Obora u Kaznéjova, a 45 min. pro vlaky, které kiizuji dva vlaky a
zastavuji v zastdvce Obora u Kaznéjova. Ranni spoje, které zastavuji v zastdvce Obora u

Kazné¢jova a kiizuji se s rychliky v Mladoticich, maji cestovni dobu 43 min. Dva vecerni spoje
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(Os 7610 a Os 7676) s minimalnimi dobami pobytu v zastavkach a ve stanicich maji cestovni
dobu 40 min. Ve sméru Plasy v relaci Plzei hl.n. — Zihle je cestovni doba osobniho vlaku 66
min., cestovni doba vecerniho spoje (Os 7610) je 62 min. Cestovni rychlost vlaku kategorie
osobni vlak v relaci Plzen hl.n. — Plasy je od 44 do 50 km/h s primérem 47 km/h. Cestovni
rychlost vlaku kategorie osobni vlak v relaci Plzefi hl.n. — Zihle je od 42 do 48 km/h s primérem
46 km/h. Jizdni rychlost vlakl kategorie osobni vlak je od 52 do 57 km/h s primérem 55 km/h.
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3) Tramvajova doprava ve mesté Plzni

Tramvajovd doprava v Plzni byla zavedena v r. 1899 v kontextu dynamického
priimyslového rozvoje a vysokého rlstu poctu obyvatel mésta. Pivodni sit’ tramvajové dopravy
v Plzni se skladala ze tfi jednokolejnych tramvajovych trati mezi obratisSti Bory — Lochotin,
Skvrilany — Nepomuck4 tfida a ndmésti Republiky — Plyndrna. Do zacdtku 2. svétové vélky
byla ¢ast jednokolejnych tramvajovych trati zdvoukolejnéna, tramvajova trat’ k Plynarn¢ byla
prodlouZena k doudlevecké ndvsi. Vr. 1949 byly tramvajové trati na Lochotin — namésti a
Doudlevce - ndmésti zruSeny a nahrazeny trolejbusovymi linkami. V 60. a 70. letech byly
tramvajové trati prodlouzeny na sidlis§té budovand na kraji mésta, v r. 1962 byla zprovoznéna
trat’ na Svétovar, vr. 1973 do Zadnich Skvriian a v r. 1980 na KoSutku. Tramvajova trat’ do
Bolevce byla realizovédna ve dvou etapéch, prvni tsek do obratisté v dneSni Mozartové ulici byl

otevien v r. 1986, navazujici usek do obratiSté Bolevec byl otevien v r. 1990.

Délka stdvajici sité tramvajovych trati v Plzni je 20,3 km. Sit’ je sloZena ze 6 radidlnich
ramen sbihajicich se v centru mésta. Na siti je 6 obratist’ s to¢nami na koncich tramvajovych
trati (KoSutka, Bolevec, Svétovar, Slovany, Bory, Zadni Skvriiany) a 3 mezilehld obratisté
s tocnami v ulicich Vejprnickd, Mozartova a U Zvonu. Stavajici infrastruktura umoznuje
obracet tramvajové vlaky rovnéZ na MikuldSském ndmésti na Petrohradu a v centru mésta
s vyuZzitim jednokolejné spojky v ulici Palackého. Dopravce PMDP a.s. na siti provozuje tfi
diametrdlni tramvajové linky, jeZ maji spole¢ny pfestupni bod v zastdvce Sady pétatticatniki

v dochdzkové vzdalenosti od ndmé&sti Republiky. Linky obsluhuji 48 zastavek.

Tramvajova doprava v Plzni tvoii patet systému vetejné dopravy meésta. Trati plzenské
tramvajové sité vedou v prostoru Sirokych sbérnych komunikaci. Tramvajov4 trat’ na Slovanské
ttidé se vyznacuje atypickym prostorovym uspofddanim s kolejemi na vnéjSich krajich
dvoupruhového jizdniho pésu, feSeni nabizi pohodlny pfistup k ndstupiStim pro cestujici.
Kromé¢ udseku pifes namésti Republiky v centru a kratkého useku (cca 400 m) v ulicich
Sladkovského a Radynska na Petrohradu vedou koleje tramvajovych trati ve vlastnim pasu (ve
sttedovém pdsu nebo na vlastnim télese) oddélen¢ od jizdnich pdsi pro automobily. V centru
meésta v dseku mezi obratiStém U Zvonu a zastdvkou Sady pétatiicatnikll pfes ndmésti
Republiky vedou koleje tramvajové trati v jednosmérnych komunikacich v jednom sméru

ulicemi Prazskd, Solni, ve druhém sméru ulicemi PreSovskd, Zbrojnicka.
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Koleje tramvajovych trati maji normdlni rozchod. Kolejovy svrSek dlouhych tdsekt
tramvajovych trati z let 70. a 80. (trati na tfidach Slovanskd, Klatovskd, Karlovarskd) je nesen
velkoploSnymi panely BKV s blokovou kolejnici B1. Tratové dseky s kolejovym svrskem
z paneli BKV jsou pfestavovdny na kolejovy svrSek s panely VUIS zalitymi asfaltem
(rekonstrukce v Sadech pétatiicatnikli, obnova mostu U Jédna, rekonstrukce obloukli na
Mikulasském namésti) nebo na kolejovy svrSek uloZeny na betonovych prazZcich s kolejnicemi
NT1 a zakryty zaddlazbovymi panely. V letech 2014 — 2015 byly nékteré tseky tramvajovych
trati (Prazskd, namésti Republiky, ulice Terezie Brzkové ve Skvrianech) rekonstruovdny na
pevnou jizdni drdhu s upevnénim W-tram. Stejnd technologie v kombinaci s konstrukei Rheda-
City byla pouZzita pro obnovu oblouku ve Sladkovského ulici na Slovanech v r. 2011 a dvou

obloukti ve Vejprnické ulici ve Skvritanech v r. 2012. 7

Tramvajova a trolejbusova sit’ v Plzni je elektrizovdna napdjeci soustavou 600 V DC.
Prestavba napdjeci soustavy na jmenovité napéti 750 V DC je predmétem uvah. VSechny
prusecné kiiZzovatky na tramvajovych tratich v Plzni jsou vybaveny svétlenym signalizacnim
zafizenim s preferenci tramvajovych vozidel (vyjimkou je kiizovatka MK Plaskd — Tachovska

v Bolevci a MK Slovanska — Malostranska na Slovanech).

" Informace o konstrukci tramvajového svr$ku autor prevzal z webu http://www.plzensketramvaje.cz.
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4) Spadova oblast Zeleznicni trati ¢.160 v Useku Plzen — Plasy

Spadova oblast Zeleznicni trati €. 160 v useku Plzen — Plasy zaujimé uzemi okresu Plzen
— sever. Spadovéa oblast tvoii trychtyf s hrdlem v Plzni vymezeny silnici 1/20 na zdpadé a
Berounkou na vychodé. Na severu lze spadovou oblast vymezit silnici 1I/201, jeZ se kiizi s
Zelezni¢ni trati ¢. 160 v Mladoticich. Oblast severné od silnice 11/201 spada do spadové oblasti
useku zelezniCni trati navazujiciho na feSeny usek Plzeni — Plasy. Spaddova oblast zahrnuje
rovnéZz obce v atrakéni oblasti mésta Kralovice situovaného v severovychodnim cipu vymezené

spadové oblasti.

Okres Plzen — sever se fadi mezi okresy snejniZ§i hustotou zalidnéni v CR. Ve
vymezené spadové oblasti Zeleznicni trati €. 160 v tseku Plzeni — Plasy se vyskytuje 59 obci,
kr. 2016 ma v oblasti trvalé bydlisté 42 414 1idi. Lidnaté obce s poCtem obyvatel vétSim nez
1000 jsou obce na hranici SirStho perimetru mésta Plzné pfilehlé hlavnim radidlnim silnicim
(obce Tiemosnd, Zruc-Senec, Chotikov) a obce situované v severojiznim dopravnim koridoru
mezi kraji Plzefiskym a Usteckym obsluhované dnes nebo perspektivné Zelezniéni dopravou
(obce Horni Bfiza, Kazné&jov, Plasy, Kralovice, KoZlany). Dalsi lidnaté obce ve vymezené
spadové oblasti jsou obce Hromnice a VSeruby. Pfirozenym centrem fidce osidlené oblasti na
severozdpad¢ je mésto Manétin s 1138 obyvateli. Husté obydlenou oblasti je rovnéZ oblast
s n¢kolika vzdjemné blizkymi stfedné lidnatymi obcemi 7 km zdpadné od mésta Kaznéjov
v udoli mezi vrchy Kozinec, Berdovna a Doubrava (obce Horni B¢€la, Dolni BEl4, Buci, Loza,

Mrtnik, Tlucnd, Krasovice), v této oblasti Zije asi 2 123 lidi.

4.1 Silni¢ni sit

V severojizni ose vymezené spddové oblasti vede silnice 1/27, jeZ zajiStuje silnicni
spojeni mezi kraji Plzefiskym a Usteckym. Silnice obchvacuje Tfemosnou ze zdpadu a dile
vede skrze obce Kazn&jov, Rybnice, Plasy do Kralovic a déle na Zatec. V dseku Horni Biiza —
Plasy silnice 1/27 vede v soub&hu s Zelezni¢ni trati ¢. 160. Ve stfednédobém horizontu je
planovéna realizace obchvatii obci na silnici 127 v dseku Horni Bfiza — Kralovice, obchvatni
silnice jsou projektovany v profilu S 11,5. Trasa silnicniho obchvatu Kaznéjova a Plas
zakreslena v situaci modernizace Zelezni¢ni trati ¢. 160 (pfiloha 3b). Ve vymezené spadové
oblasti dale vede silnice II/180 mezi Christem a Méstem TouSkov ptes TremoSnou jsouc
soucdsti aglomeracniho silni¢éniho okruhu mésta Plzné. Silnice II/201 mezi Kralovicemi a
Konstantinovymi Laznémi je soucdsti regiondlniho silnicniho okruhu meésta Plzné. Silni¢ni
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spojeni Manétina s Plzni pies Vseruby zajiStuje silnice I1/205, autobusové linky v relaci
Manétin — Plzen jsou od Dolni B€lé smérovany po soubéZné radidlni silnici Il pfes Horni Bfizu
prostupujici husté zalidnénym teritoriem v ddoli potoku B¢ld. Oblast na vychod€ od hranice
vymezené spadové oblasti dostupna mosty ptes Berounku v Dolanech, Liblin€ a Zvikovci spada

do atrakéni oblasti Zelezniéni trati €. 176.

4.2 Prepravni vztahy v osobni dopravé

Dle vysledku s¢itani lidi, domt a byt v r. 2011 uvadélo vyjizd’ku z mista bydlisté¢ do
zameéstnani a do Skoly v jiné obci 25 % obyvatel vymezené spadové oblasti (10 566 lidi). Z toho
63 % uvadelo vyjizd’ku do jiného okresu Plzenského kraje, 28 % uvadélo vyjizd’ku do mista
v rdmci okresu Plzen — sever a 8 % do jiného kraje. Z cilii deklarované dojiZzd’ky obyvatel
vymezené spadové oblasti dominuje Plzen (58 % vSech lidi deklarujicich vyjizd’ku, 92 % lidi
deklarujicich vyjizd'ku do jiného okresu). S¢itani lidi, domt a byt rovnéz zjistuje pocty lidi
dojizdéjicich do zaméstnani a do Skoly v jiné obci s periodou pracovniho dne. Lidé vyjizdéjici
s denni periodou plni stilou sloZku pfepravni poptavky v ranni Spicce pracovniho dne. Z poctu
vyjizd&jicich celkem vyjizdi denné 87 % (9 232 lidi), z toho 53 % vyjizdi do Plzné (5 628 lidi),
26 % vyjizdi v ramci okresu Plzen — sever (2 774 lidi) a 4 % do jiného kraje (424 lidi). Podil
jinych obci neZ Plzn¢ jako cilt vyjizd’ky je margindlni (max. 2 procentni body). Dojizd’ka do
obci vymezené spddové oblasti je méné neZ polovicni v porovnani s vyjizd'kou, do obci ve
spadové oblasti deklarovalo dojizd’ku 4290 lidi, z toho 72 % dojizd¢lo z jiné obce v okresu, 23
% z jinych okrest kraje a 5 % z jinych kraji. Z poctu dojizdéjicich celkem dojizdélo denné 89
%, 66 % dojizd€lo z jiné obce v okresu Plzen — sever, 21 % z obce v jiném okrese neZ okres

e, s

Plzen - sever a 3 % z jiného kraje. Z poctu dojiZzdéjicich z jiného okresu dojiZzdélo 65 % lidi
z Plzn€ do obci na aglomera¢nim okruhu mésta Plzné (Chotikov, Tiemosnd, Zru¢ — Senec) a

napt. do Plas. Podil cest do Skol na celkovém poctu vyjizdék nebo dojizde€k je proménlivy.

Od r. 2011 se stfedni stav obyvatelstva vymezené spadové oblasti zvysil o 1,8 %.
Relativné nejvyssi ubytky obyvatel byly v obcich na vychodé od Kralovic (Bohy, Brodeslavy,
Studen4, Slatina), absolutné klesl stav obyvatel nejvice v Horni Bfize, Kaznéjové a v Manéting.
Nejvyssi absolutni ptirtstky byly v obcich na velkém perimetru mésta Plzné (VSeruby, Zru¢ -

Senec). Pokles poctu obyvatel ve 23 obcich kompenzoval vzrist poctu obyvatel ve 25 obcich.
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Rozbor vyvoje stfedniho stavu obyvatelstva autor uzavird konstataci, Ze struktura
zalidnéni vymezené spiddové oblasti nedoznala vyznamnych zmén za uplynulych 7 let.
Vysledky prazkumu s¢itani lidi, domi a byt z r. 2011 a publikované v r. 2013 1ze pokladat za
relevantni dodnes. Autor diplomové prace dédle zpracoval data z citovaného prizkumu o
hybnosti obyvatel. Silu pfepravnich vazeb tvofenych denni vyjizd’kou do zaméstnani a do Skoly
ve vymezené spadové oblasti autor vykreslil do pentlogramu 1. Sila pfepravni vazby byla;
Setfena zvIast’ dle sméru cest mezi koncovymi body pfepravni vazby, v piipadé denni vyjizd’ky

vobou smérech piepravni vazby zobrazuje pentlogram 1 silu pfepravni vazby ve

vice zatiZzeném smeéru.

pocet osob vyjizdéjicich denné

ammme 1134 - 1400
— 955-1133
—  776-954
598 - 775 ¥
419 - 597 2
240 - 418

121 -239

Pentlogram 1: Sila prepravnich vazeb ve vymezené spdadové oblasti

(zdroj: autor, data:czso.cz, mapa:cuzk.cz)
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4.3 Linkova autobusova doprava
Ve vymezené atrakéni oblasti jsou obce obsluhované autobusovymi linkami

s prestupnimi vazbami na zastavky a stanice Zeleznicni trati €. 160.

Ve spadové oblasti feSeného tseku Zelezniéni trati provozuje dopravee CSAD autobusy
Plzen, a.s. v zdvazku vetejné sluzby 23 regiondlnich autobusovych linek. Dalsi dvé regiondlni
linky zajist'uji dva soukromi dopravci; Plzefiské méstské dopravni podniky, a.s., zajist'uji linku
¢. 445 034 mezi Tfemosnou a Plzni, dopravce Vatra Bohemia, s.r.o., zajiStuje okruZni linku
mezi Kralovicemi a KoZlany. Dopravce CSAD autobusy Karlovy Vary, a.s., provozuje dvé
dalkové linky v relacich Karlovy Vary — Plzeni a Sokolov — Plzenl. Smérovani autobusovych
linek provozovanych ve vymezené spadové oblasti je zobrazeno na obrdzku 7. Obsluha

autobusovymi linkami pokryva celou vymezenou spadovou oblast.

4

e

i o vychozi / cilova zastavka
autobusové linky

=@~ zstnatrati & 160

Obrdzek 7: Sit autobusovych linek ve vymezené spddové oblasti (zdroj: autor, mapa:cuzk)
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Ve vztahu k Plzni, jakoZto gravitaénimu centru feSené atrak¢ni oblasti, je v oblasti 12
radidlnich regiondlnich linek ukon¢enych v obcich Liblin, Lubenec, Zlutice, Kralovice, Trnova,
Horni B¢l4, Dolni B¢€la, Manétin a NecCtiny na severu (linky ¢. 440020, 44070, 46030, 460031,
460050, 460334, 460740), v obcich Nadryby, Hromnice na severovychodé (linky ¢. 460010,
440020) a v obcich Zahrddka, VSeruby, Bezvérov, BezdruZice na severozdpadé (linky ¢.
460040, 460101). V prepravni Spi¢ce jezdi dal$i dvé radidlni linky mezi Plzni a TfemoSnou
(linka ¢. 445034, tfi ranni spoje v pracovni den zajistované PMDP, a.s.) a mezi Plzni a
Kralovicemi (linka €. 440800, tfi ranni spoje v pracovni den). V oblasti jsou ddle provozovany
3 tangencidlni autobusové linky smérované po aglomera¢nim okruhu mésta Plzné (linka ¢.
460220 mezi VSeruby a Horni Bfizou, na niZ navazuje linka ¢. 460200 mezi Horni Bfizou a
Hromnici, po ¢asti aglomera¢niho okruhu rovnéz vede trasa linky ¢. 460280) a 4 tangencidlni
autobusové linky vedené po regionalnim okruhu (linky ¢. 460127, 460710, 460780, 460790
mezi Kralovicemi, Mladoticemi, Mané&tinem a Uné&Sovem). Dal§i 4 regiondlni linky spojuji
lokdlni centra (Kralovice, Plasy, Kaznéjov) s pfilehlymi obcemi, spoje téchto linek jsou
vypravovany v ndvaznosti na spoje radidlnich linek ve vztahu do a z Plzn€ (linky ¢. 460230,
460730, 460830, 460831). Dalkové linky mezi Plzni a velkymi mésty v Karlovarském kraji
jsou smérovany po silnici 1/20, spoje linek €. 440080 a 481232 z Plzn¢ do Karlovych Vart
zastavuji ve vSech 15 zastdvkdich na trase ve vymezené spadové oblasti (zastdvky na izemi obci
Chotikov, Mé&sto Touskov, Listany — Huncice, VSeruby — Radimovice, VSeruby — Chrancovice,
Uné&Sov, Krsy — Trhomné a Bezvérov). Spoje linky & 481650 do Sokolova zastavuji ve
vymezené spadové oblasti pouze v zastdvkach Uné&Sov, Krsy — Trhomné a Bezvérov. Obsluhu
lidnatych mést v severojizni ose (Kralovice, Plasy, Kaznéjov, TiemoSnd) zajiStuje patefni
autobusova linka ¢. 460800. V ptepravni Spi¢ce dopravce na linku ¢. 460800 nasazuje kloubové
autobusy. V ranni Spicce jezdi spoje linky ¢. 460800 v intervalu 25 min, v pracovni den linka
vykona 1709 vozkm dopravni priace. DalSimi linkami s velkym dopravnim vykonem jsou
radidlni linky v relacich Plzen — Manétin — Nectiny (linka ¢. 460030 s vykonem 734 vozkm),
Plzen — Liblin (linka ¢. 440020 s vykonem 686 vozkm) a Plzeni — Tatind — Horni B¢la (linka ¢.
460050 s vykonem 518 vozkm). Pfehled autobusovych linek provozovanych v feSené spadové
oblasti je zpracovén v tabulce 1. V tabulce je pro kaZzdou autobusovou linku uveden pocet
pravidelnych spoju a dopravni vykon linky za obdobf jednak rano v pracovni den (5:00 — 8:00)

a jednak za cely pracovni den.
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Linka relace
440020 Plzen - Liblin
440070 Plzefi - Manétin - Zlutice
440800 Plzef - Kralovice - Cista
445034 Plzen - Tfremosna
460010 Plzen - Druztova
460030 Plzen - Nectiny

460031 Plzen - Horni Bfiza - Trnova
460040 Plzen - VSeruby - Zahradka
460050 Plzen - Tatind - Horni Bél3
Plzen - VSeruby - Listany -
Utery

Mladotice - Manétin -

Bezvérov - BezdruZice
460200 Horni Bfiza - Hromnice
460220 VSeruby - Tlucna - Horni Bfiza
460230 Kaznéjov - Obora - Koryta
Horni Bfiza - Kaznéjov - Dolni

460101

460127

460240 i
Béla
460280 Zrth-Sevnelc-PIzenl,Ovrlllk-
Tremosna-Horni Briza
Plasy - Mladotice - Zihle -
460334 Blatno - Lubenec
460710 Plasy - Manétin - Nectiny
460730 Kralovice - Liblin
460740 Plzen - Kaznequ - Obora -
Kralovice
460760 Kralovice - Plasy
460780 Plasy - Dolni B?L’;,l - Unésov -
Manétin

Kralovice - Mladotice -
Manétin - Rabstejn n. S.
460800 Plzen - Kralovice
460830 Kralovice - KoZlany - Kralovice
460831 Kralovice - Chfi€ - Kralovice
Plzen - Radnice, Bfasy - Chrast
- Liblin
R 440080 Plzen - Karlovy Vary
R 481232 Plzen - Karlovy Vary - Sokolov
R 481650 Plzen - Touzim - Sokolov

460790

470240

pocet spojl v pracovni den
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zbytek

dne
15
8
0
0
17
17
14
13
13

16

0 O wwWw U

14

10

12
39

N

19
14

Celkem

25
11
3
3
22
26
22
17
20

24

11

10
17

21

12
15

12
13
14

18
59

27
17

dopravni prace [vozkm]

rano

284
104
22
29
102
211
140
117
171

148

24

42
44
44

116

180

86
71

188
33
86

120

538
43
54

199

99
33

Tabulka 1: Dopravni vykon autobusovych linek ve vymezené spddové oblasti

(zdroj: autor, data: CSAD AP, CSAD KV)

44

zbytek
dne
402
232
0
0
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531
223
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27
65
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143
128

222
69
140
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1243
28
88
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462
33
66

celkem

686
336
22
29
431
742
363
383
518

378

64

190
71
109

213
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229
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102
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71
142
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561
66
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4.4 Objem dopravnich vykon0 prevoditelnych na systém vlakotramvaje
Pentlogram 2 zobrazuje frekvenci autobusovych spojii v pifepravnich vazbich ve
vymezené spadové oblasti béhem pracovniho dne. U ptepravni vazby Kralovice — KoZlany
zobrazena frekvence zahrnuje spoje autobusovych linek mezi Kralovicemi a Rakovnikem
zajistované dopravci Anexia Bus a Lextrans Bus. Tloustka linii pfepravnich vazeb v
pentlogramu 2 odpovidd poctu spojli autobusovych linek jedoucich v pracovni den v jednom
sméru dané prepravni vazby; jestlize se pocty spojii v urcité relaci pro jednotlivé sméry lisi,
tloustka linie odpovida poctu spoji ve sméru prepravni vazby s vice spoji. Pfepravni vazby
obsluhované relativné vétSim poctem spoji autobusovych linek jsou vazby v severojizni ose
meést KoZlany — Kralovice — Plasy — Kaznéjov — TiemoSnd — Plzen a v ose Dolni Béla — Trnova
— Horni Bfiza — Plzen. Nizsi, presto velkd nabidka autobusovych spoji je rovnéz v ose Tatind
— Ledce — Horni Bftiza, ZaluZi — Plzen a v ose VSeruby — PtiSov — Chotikov — Plzeni. Autobusové
spoje jezdi ve vysoké frekvenci ve vSech relacich mezi Plzni a obcemi na aglomera¢nim okruhu
meésta Plzné, tj. v relacich Bila Hora — Zru¢—Senec, Bolevec — Tremo$nd, Kosutka (Gerskd) —
Tremosnd-Zaluzi a KoSutka (Studentskd) — Chotikov. Kapacita navrhovaného systém Tram —
Train bude dimenzovédna tak, aby prevzala prepravni nabidku spoji autobusovych linek
smerovanych soubézné s Zeleznic¢ni trati ¢. 160 v ose Plasy — Kaznéjov — TremosSna — Plzen a
autobusovych linek v ose Horni Bfiza — Plzen. V uvedenych dvou osich je frekvence
autobusovych spojl nejvyssi ze vSech prepravnich os ve vymezené spadové oblasti. Pfevedeni
pfepravni nabidky dalSich autobusovych linek na navrhovany systém vlakotramvaje (napf.
pfesmérovanim piepravniho ramena Kozojedy — Hromnice — Ceska Biiza ze Zruéi — Sence do
Tfemo$né nebo presmérovanim piepravniho ramena Nekmit — Tatind — Zilov ze Zaluzi do
Horni Bfizy) je nevhodné z hlediska konkurenceschopnosti cestovnich dob se stdvajici
nabidkou vefejné autobusové dopravy. Navrh systému vlakotramvaje pocitd, Ze novy drazni
systém prevezme veSkerou piepravni nabidku autobusti ve vazbé Kaznéjov — Tremosnd a
velkou ¢ast prepravni nabidky autobust ve vazbé Horni Bfiza — Plzen. Autobusova doprava
v relaci Horni Bfiza — Plzen bude dle navrhu sniZena na minimum, duvodem k zachovani
autobusové dopravy v dané relaci je zdjem o ¢asteéné zachovani ptimych autobusovych spojil
mezi Horni Bfizou a KoSutkou, autobusy v dané relaci rovnéz posili obsluhu ZaluZzi
zajistovanou prednostné autobusovymi linkami obsluhujicimi pfepravni rameno Nekmit —
Tatind — Ledce. Autobusova doprava v relaci Plasy — Kazné&jov bude dle ndvrhu systému
vlakotramvaje sniZena na minimum, autobusy v dané relaci budou zachovany pouze pro

obsluhu obce Rybnice. Pfepravni praci autobusové dopravy v relaci Plasy — Kralovice (potazmo
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o
=

KoZlany) bude dle ndvrhu rovnéZz ptrevedena na spoje drdzni dopravy v piipadé realizace
novostavby, resp. obnovy kolejové drahy v dané relaci. Objem nabidky vefejné prepravy
(souet obsaditelnosti spojii linek draZni a autobusové dopravy) je v piepravnich vazbach Zihle
(Mladotice) — Plasy, resp. Kralovice — Plasy v soucasné dobé srovnatelny (€inf asi 1400 mist

v pracovni den). Rozbor pravidelnych vyjiZd€k v oblasti naznacuje silnéj$i prepravni vazbu

Kralovice — Plasy.

pocet spoju autobusovych linek,
pracovni den, smér s vice spoji

e 28 - 33
— 23-27
— 19-22
— 15-18
—_— 11-14
— 6-10
— 3-5

Pentlogram 2: Intenzita obsluhy spoji autobusovych linek ve vymezené spdadové oblasti

(pracovni den) (zdroj: autor, mapa:cuzk)

Pro ndvrh infrastruktury systému vlakotramvaje je smérodatny objem provozované
dopravy v systému bé&hem piepravni Spi¢ky. Kapacita nabizend v ranni Spicce spoji
autobusovych linek, které budou dle ndvrhu nahrazeny draZnimi spoji systému Tram — Train,

bude pfedmétem dalSiho rozboru. Pentlogram 3 zobrazuje frekvenci spojl autobusovych linek
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v ranni Spic¢ce od 5:00 do 8:00 v feSené spadové oblasti. Ve sméru do Plzn€ je v ranni Spicce
vypraveno 14 autobusovych spoju v relaci Zaluzi — Plzen a 13 autobusovych spoju v relaci
Tiremosnd — Plzeil. Prestoze interval linek v ranni Spi¢ce pomérné variuje, poCet vypravenych
autobusil v ranni Spicce je rovnomérné rozdélen do jednotlivych hodin. Ndsledny interval
autobusovych spoji obsluhujicich dvé relace, které budou dle ndvrhu nahrazeny kapacitou
systému Tram — Train, ¢ini 15 min. V relaci ZaluZi — Plzeni spoje jedou v primérném intervalu
15 min. od 5:30 do 7:30, v relaci Tfemosna — Plzen spoje jedou v primérném intervalu 15 min.
od 5:00 do 9:00. Pfi uvaze zachovani autobusového provozu ve vazbé Horni Bfiza — ZaluZzi
v intervalu 60 min. v hodin¢ Spicky, ¢ini kapacita pievoditelnd z pravidelné autobusové
dopravy na systém Tram — Train 7 vozu standardniho regiondlniho meziméstského autobusu
v hodiné¢ Spicky. Vycislenou kapacitu nahradi draZni spoje systému Tram — Train provozované
v intervalu 15 az 20 min. (autor navrhu predpokladd asi dvojndsobnou obsaditelnost vozidel
Tram — Train ve srovnani s vozy standardniho regiondlniho meziméstského autobusu).
Pripocitanim pfepravni kapacity stdvajicich vlaki kategorie osobni vlak v relaci Plasy — Plzen
(asi 190 mist v hodiné ranni Spicky), kterd bude dle jedné varianty ndvrhu integralné prevedena
na systétm Tram — Train, Cini interval provozovani drdznich spoji systému Tram — Train
v konecném useku Horni Bfiza — Plzen 10 az 12 min. v hodin¢€ Spicky. V Horni Bfize bude dle
ndvrhu vybudovdn dopravni termindl pro piestup mezi spoji Tram — Train a autobusl
obsluhujicich pfepravni rameno Horni Bfiza — Trnovd — Dolni B&l4 (- Manétin). Interval
provozu nepasmovanych spojt systému Tram — Train z Horni Bfizy do Plas Ize projektovat pro
absorpci urcené stavajici kapacity autobusovych a vlakovych spoji (po odecteni kapacity 3
autobusovych spoju v piepravni vazbé Zaluzi — Plzeit smérem od Trnové) na 15 min. v hodiné
Spicky. Ve zbytku dne Ize pro absorpci vymezené stdvajici pfepravni kapacity vefejné dopravy
uvazovat interval provozu draznich spojui systému Tram — Train 20 aZ 30 minut. Limitujici
provozni interval systému Tram - Train vranni prepravni Spi¢ce lze alternativné zvysit
prevedenim c¢asti vykont v relaci Horni Bfiza — Plzeil na autobusovou dopravu nebo na spoje
zajistované draznimi vozidly s vyssi kapacitou (spfazenymi jednotkami Tram — Train nebo
Zelezni¢nimi vozidly). Sptazené jednotky Tram-Train nemuseji vyhovovat pfechodnosti pro
provoz na novych tramvajovych tratich v regionu a na siti tramvajovych trati v Plzni, spoje

zajiStované spifazenymi vozidly Tram — Train by musely byt smérovéany do stanice Plzenl hl.n
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'}:’ poget spojii autobusovych linek,
ranni Spicka, smér s vice spoji

7 o 13-14

i
= — 9-10
i — 7.8
‘3 5-6
}
i — 3-4
:

Pentlogram 3: Intenzita obsluhy spoji autobusovych linek ve vymezené spddové oblasti (ranni
spicka) (zdroj: autor, mapa:cuzk)
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5) Navrh modernizace Zeleznicni trati ¢. 160 v Useku Plzen — Plasy
(= Zihle / Kralovice)

Pro sniZeni cestovni dob vlaki projektovaného systému Tram-Train byly dédle Setfeny
moZznosti modernizace integrovaného useku Zelezni¢ni trati ¢. 160 za Gcelem zvySeni tratové

rychlosti.

5.1 Planovany rozsah Zelezni¢niho provozu na trati €. 160 v aglomeracnim
pasmu Plzné

Navrh rozsahu zelezni¢niho provozu na trati ¢. 160 a zného vyplyvajici projekt
stavebnich tprav Zelezni¢ni trati na izemi Plzenského kraje obsahuji strategické dokumenty
Plzeniského kraje pro oblast dopravy, tedy Koncepce dopravy Plzeniského kraje (aktualizovany
v 1. 2012) a na né€j navazujici Plan dopravni obsluZnosti Plzeniského kraje (aktualizovany v r.
2018). Plan dopravni obsluznosti Plzeniského kraje je tvofen v ndvaznosti na Celostatni plan
dopravni obsluhy uzemi, jenZ urCuje smérovani a objem dalkové dopravy v zemi. Na
zpracovani Pldanu dopravni obsluZnosti se podili Plzensky organizator vetejné dopravy,
Ministerstvo dopravy, dotéené obce na tzemi Plzeniského kraje a dopravci, jeZ obstardvaji
vefejnou dopravu na tzemi Plzenského kraje. Plan dopravni obsluznosti Plzeniského kraje je
konzultovdn se sprdvami sousednich kraji a s dopravci zajiStujicimi vetfejnou dopravu
v sousednich krajich. Dlouhodobym cilem Plzenského kraje v oblasti dopravy je vytvorit
podminky pro hospoddrné, efektivni a iicelné® zajistovéani dopravni obsluznosti v regionu.
Velkym tkolem pro organizéitora vetejné dopravy v kraji bylo rozsitit Integrovany dopravni
systém aglomeracni oblasti Plzné (systém IDP - Integrovana doprava Plzeniska) do dalSich obci
Plzenského kraje (vytvorenim tzv. Integrovaného dopravniho systému Plzenského kraje — IDS

PK, jenZ pokryva dopravni obsluhu tzemi 501 obci v Plzenském kraji).

sV s

Plan dopravni obsluznosti Plzefiského kraje obsahuje ndvrh soustavy draZnich linek III.
segmentu osobni Zelezni¢ni dopravy pro horizont r. 2030. Po Zelezni¢ni trati ¢. 160 jsou
v navrhované soustavé smérovany dvé linky III. segmentu osobni drdzni dopravy, jednak linka
Kazné&jov — Plzeii — Zeleznd Ruda (v sedle Kazn&jov — Plzei — Klatovy) a jednak linka Blatno
u Jesenice — Plzen — Kozolupy (alternativné Ktimice nebo Piiovany, v sedle Blatno u Jesenice

— Plzen). Linky III. segmentu jsou navrZeny v intervalu 60 min., ve Spicce do stanice pdsmovani

8 Plan dopravni obsluZnost Plzefiského kraje, aktualizovany na obdobi let 2017 - 2021
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(zst Kaznéjov nebo Plasy) v intervalu 30 min. V segmentu ddlkové dopravy Pldn dopravni
obsluZnosti Plzenského kraje navrhuje zachovani rychlikové linky Plzenn — Most v intervalu 120
min., na izemi Plzefiského kraje bude dle ndvrhu rychlikova linka nadéle zastavovat v Zst Plasy
a Kaznéjov. Realizace ndvrhu provozu drdZzni dopravy v popsaném rozsahu je podminéna
stavebni optimalizaci Zeleznicni trati. Plan dopravni obsluZnosti navrhuje elektrizaci Zelezni¢ni
trati ¢. 160 a jeji optimalizaci na ndvrhovou rychlost 85 — 100 km/h. V useku severné od Zst
Kazn¢jov bude studii provéfena realizovatelnost modernizace trati na nadvrhovou rychlost 105
— 120 km/h. Studii bude rovnéz provéiena ekonomicka efektivnost realizace novostavby
kolejové drahy mezi Plasy a Kralovicemi, alternativné projektovand pro vozidla lehké Zeleznice
v podélném sklonu az 40 %o. Soucdsti ndvrhu obsazeného v Planu dopravni obsluznosti
Plzenského kraje je projekt dvou prelozek zeleznicni trati ¢. 160, jednak v dseku na jizni hranici
Horni Bfizy pro napiimeni dvou obloukil limitujicich zvyseni tratové rychlosti a jednak v dseku
mezi Horni Bfizou a Kaznéjovem pro zkridceni mezistanicni vzdélenosti. V useku mezi Horni
Btizou a Kaznéjovem povede preloZend trat’ v tunelu soubézné se silnici I/27. Pro provoz drazni
dopravy v projektovaném rozsahu je nutné na trati realizovat nékolik dvoukolejnych dsekti pro
letmé kfizovani. Alternativné navrh projektuje zdvoukolejnéni celého tuseku Plzen — Kaznéjov.
Plan dopravni obsluznosti Plzeniského kraje dale navrhuje zfidit a premistit nékolik zastavek na
Zeleznicni trati pro zkraceni dochazkovych vzddlenosti (premisténi osobniho nadrazi v Zst
Plasy, premisténi zastavky Horni Bfiza zast., zfizeni zastavky Plasy — Peklo blizko rekrea¢niho
sttediska na severu mésta a zastdvky TremoSnd — Skldrna blizko kiiZzeni s MK Revolucni v
Tifemos$né). V segmentu ndkladnich vlakti ndvrh planuje vyhradit n¢kolik tras pro pravidelné

prubézné vlaky.

5.2 Technicko — ekonomické studie trati Plzef — Zatec

Na zadéni SZDC s.o. zpracovdvd Metroprojekt Praha, a.s. technicko-ekonomickou
studii modernizace trati Plzefi — Zatec. Prib&znym vysledkem studie jsou &ty¥i varianty
modernizace Zelezniéni trati Plzefi — Zatec oznagené A, B, C, D. Dle odpovédného projektanta
budou v r. 2018 vypracovany dalsi dvé varianty E a F projektované s velkorysymi navrhovymi
parametry. Varianty A, B, C, D modernizace trati se li§i rozsahem navrhovanych
rekonstruk¢nich praci na trati a ve stanicich a smérovanim trati v mezistanicnim useku Horni
Bfiza — Kaznéjov. Varianty C a D jsou zpracovéany ve varianté jednak stavajici trakce a jednak
elektrizace useku Plzen — Plasy. Krom¢ mezistanicniho useku Horni Bfiza — Kazné&jov studie

projektuje trat’ ve vSech variantich ve stop¢ stavajici trati, ndvrhové parametry modernizace
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jsou na drovni parametri rekonstrukci dvou tuseku trati realizovanych v letech 2014 a 2015.
Navrh stavebnich tprav se omezuje na udpravu GPK (zvySeni prevySeni, prodlouZeni

pfechodnic) a na prestavbu nékolika slozenych obloukti na prosté oblouky.

Varianta A modernizace trati Plzeii — Zatec projektuje rekonstrukci Zelezniéniho svriku
v useku mezi dvéma useky trati rekonstruovanymi v letech 2014 a 2015 (usek od zastavky
Plzen Orlik do km 29,620 v mezistani¢nim tseku Kaznéjov-Plasy). Varianta A navrhuje dpravy
GPK v tuseku pro zvySeni trat'ové rychlosti, v iseku Plzen Orlik — Tfemos$na u Plzné na V=80
km/h a V(130) = 85 km/h, v intravilanovém tseku v Tfremosné na V = 70 km/h a V(130) =75
km/h, v tiseku Tfremosna — hranice tizemi mésta Horni Bfiza na V=85 km/h a V(130)=90 km/h,
v dseku na izemi mésta Horni Biizy na V=70km/h a V(130)=75 km/h, ddle do Kaznéjova na
75 km/h a V(130)= 80 km/h. Ve stanicich je projektovana trat’ na V=70 km/h a V(130) = 75

km/h. Varianta A zahrnuje dale optimalizaci kolejist€ ve stanici TfemoSnd u Plzné.

Varianta B modernizace Zelezni¢ni trati Plzeft — Zatec zahrnuje rekonstrukci trati a
optimalizaci stanic v rozsahu varianty A a dédle zahrnuje optimalizaci kolejiSté ve stanicich
Horni Bfiza, Kaznéjov, Plasy, Mladotice, Zihle a Blatno u Jesenice. Varianta C rozSifuje rozsah
rekonstruk¢nich praci navrzenych ve variant¢ B o rekonstrukci Zelezni¢niho svrSku v dseku
Plasy — Blatno u Jesenice. Varianta D navrhuje rekonstrukéni prace v rozsahu navrzeném ve
variant¢ C a navic obsahuje ndvrh pfelozky trati v mezistani¢nim useku Horni Bfiza — Kazn&jov

projektované v tunelu dlouhém 955 m.

5.3 Varianty stavebnich Uprav Zelezni¢ni trati navrzené autorem diplomové
prace

Déle je popsdn vlastni variantni ndvrh stavebnich dprav Zelezni¢ni trati ¢. 160
umoziujici zvySeni tratové rychlosti. Navrh uvazuje pro I = 130 mm maximalni pfevySeni D =
120 mm. Pro dosaZeni tratové rychlosti V(130)=90 km/h je pro D = 120 mm limitujici oblouk
s polomérem mensim neZ 383 m. Pro dosaZeni tratové rychlosti V(130)=100 km/h je D =
120 mm limitujici oblouk s polomérem mensim nez 472 m. Limitujici oblouky projekt navrhuje
piestavét pro tratovou rychlost V(130)=90 km/h na oblouky s polomérem R = 400 m a pro
trat'ovou rychlost V(130) = 100 km/h na oblouky s polomé&rem R =490 m. Pro stdvajici oblouky

s polomérem blizko limitnich hodnot pro V130 nédvrh projektuje upravu délek pfechodnic a
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zvySeni prevySeni do 150 mm. Projekt stavebnich tprav Zelezni¢ni trati dodrZuje hodnoty min.

délky mezipfimé a kruZnicové ¢asti oblouku.

a) Usek Plzeni hl.n. — Bolevec

Usek Zelezniénf trati &. 160 Plzeii hl.n. — Bolevec neni primérné uvazovén pro vyuZiti
v systému Tram — Train. Potencidlnég je usek uvazovan pouze pro spoje dlouhych regiondlnich
vlakl posilujicich spoje Tram — Train v ranni SpiCce, jejichz provoz nelze projektovat na
tramvajové siti v Plzni. Usek Zelezniéni trati Plzeni hl.n. — Bolevec vede intravildnem mésta
Plzné. Stavajici tratova rychlost v dseku je dostate¢nd pro dosaZeni cestovnich dob vlaku
konkurenceschopnych s cestovnimi dobami spojti regiondlnich autobusovych linek a tramvaje.
Upravou geometrické polohy koleje 1ze pro 1130 dosdhnout vyssi neZ stivajici tratové
rychlosti, projekt diplomové price se timto ndvrhem nezabyva. Zelezni¢ni svriek trati v tseku

km 3,178 — km 6,100 km rekonstruovan v r. 2014.

b) Usek Bolevec — 7st. Tfemo$na u Plzné (véetnd)

V tseku je 6 obloukt limitujicich zvySeni tratové rychlosti. Z toho dva jsou vjezdové
oblouky do Zst. Tfemo$na u Plzné s poloméry 280 m (vijezdovy oblouk od Zatce) a 222 m
(viezdovy oblouk od Plzng&). Upravou geometrické polohy koleje a prodlouZenim pfechodnic
Ize zvysit tratovou rychlost v iseku Bolevec — Tremos$nd u Plzn€¢ (mimo) na 90 km/h pro I =
130 mm. Pro zvySeni tratové rychlosti na 100 km/h je nutné zvétSit polomér na 490 m u 5
obloukt celkové délky 581 m. Oblouky limitujici tratovou rychlost jsou v dsecich, kde neni
7adna blizkd zastavba. Prostorové podminky v daném useku jsou dostatecné pro zvétSeni
polomért obloukt a ipravu délek prechodnic limitujicich tratovou rychlost. Vjezdové oblouky
do zst TfemoSnd u Plzné¢ s malym polomérem neomezuji rychlost vlakli zastavujicich
na osobnim nddrazi, tedy rovnéz potencidlnich spoji systému Tram — Train. Napiimeni
vjezdovych obloukt pro odstranéni rychlostnich propada prijezdnych vlaka si vyzada demolici
nékolika budov v ulicich Americkd a Keramicka, ptelozky obloukd by vedly na pozemcich
vlastnénych v soucasnosti soukromymi subjekty. Navrh ptfestavby vjezdovych obloukti do Zst

TiremoSnd u Plzné€ neni pfedmétem feSeni v projektu diplomové préce.

V piipadé€ oblouku €. 4 délky 703,55 m s polomérem 1139 m, v ném?Z je zastavka Plzein-
Orlik a v némz se napojuje n¢kolik vlecek, ndvrh projektuje kolej bez prevysSeni. Kone¢ny navrh
projektuje 3 varianty Zelezni¢ni trati v iseku Bolevec — Tfemos$na pro ndvrhovou rychlost 85,
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90 a 100 km/h pro 1130. Tratovou rychlost v prostoru Zst. Tfemo$na u Plzné navrh projektuje
75 km/h ve vSech variantach.

¢) Usek zst Tremosna u Plzn€ — Zst Horni Bfiza (vCetné)

V tseku od Tfemosné do prvniho oblouku na tizemi obce Horni Bfiza (km 10,700 — km
14,085) je 5 obloukt s polomérem od 320 do 372 m a s pfevySenim asi 105 mm, jez limituji
tratovou rychlost na 70 km/h. Upravou geometrické polohy koleje lze tratfovou rychlost
v useku zvysit na V(130)=90 km/h (zpracovano v projektu Metroprojektu Praha). Piestavba
obloukt limitujicich tratovou rychlost na oblouky s polomérem 490 m a vice umoZni zvysit
tratovou rychlost v dseku na 100 km/h, resp. 120 km/h pro 1130. Trat' v dseku vede po
vrstevnici v polich a na kraji lesa, prostorové podminky v tseku umoznuji obé velkorysé

varianty piestavby.

V navazujicim tseku vedeném podél jizni hranice mésta Horni Bfiza do Zst Horni Bfiza
Navrh obsaZeny v planu dopravni obsluznosti Plzeniského kraje projektuje velkorysou pielozku
napiimujici Zelezni¢ni trat’ v useku s dvéma sloZenymi a jednim prostym kruZnicovym
obloukem (km 4,455 —km 17,399). Cést tiseku je navrzena v tunelu. V trase pielozky Zelezniéni
trati uzemni plan mésta Horni Bfiza udrZuje stavebni zavéru. Stavba pielozky v trase zanesené
do uzemniho planu mésta Horni Bfiza by nutila, v pfipad€ zruSeni trati ve stavajici stopé
v feSeném useku, premistit zastivku Horni Bfiza zast. vice na jih ddle od stfedu mésta. Trat’
v useku vede po vrstevnici v polich na Gpati mirného svahu, jizné od trasy planované pielozky
ZelezniCni trati vyhrazuje uzemni plan uzemi pro lesni a pfirodni ucely. Velkoryséd varianta
prelozky zakreslend v izemnim pldnu napfimuje Zelezni¢ni trat’ v celém tseku od piekroceni
hranice mésta Horni Bfiza na jihozdpad¢ po Zst Horni Bfiza. Velkorysd varianta pfelozky
umoziiuje dosdhnout tratové rychlosti v iseku 120 km/h. V piipad¢ zachovani Zelezni¢ni trati
ve stdvajici stop¢ 1ze Upravou geometrické polohy koleje zvysit tratovou rychlost na 80 km/h.
Prestavbou tfi obloukil limitujicich tratovou rychlost na oblouky s polomérem 400 m lze
tratovou rychlost v useku zvysit na 90 km/h. Variantu prestavby stavajicich obloukd na
oblouky s polomérem vétsSim nez 400 m dominuje varianta pielozky Zelezni¢ni trati ve stopé

navrzené v Planu dopravni obsluZnosti Plzenského kraje.
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d) Usek zst Horni Bfiza — Zst Kazné¢jov (vCetné)

Névrh obsaZeny v planu dopravni obsluZznosti Plzeniského kraje projektuje v useku km
18,250 — km 23,200 ptelozku zkracujici mezistani¢ni usek Horni Bfiza — Kaznéjov. Prelozka
pod vrchem s kaolinovém dolem nad Horni Bfizou je vedena z¢4sti v tunelu v soubéhu se silnici
1/27. Realizace ptelozky napfimuje Zelezni¢ni trat’ v celém useku (km 18,250 — km 23,300) a
umoziiuje dosdhnout tratové rychlosti az 120 km/h. V navazujicim tseku do Zst Kaznéjov jsou
tfi oblouky s poloméry 317 m a 280 m, jeZ limituji tratovou rychlost na 70 km/h. Upravou
geometrické polohy koleje 1ze v navazujicim dseku zvySit tratovou rychlost na V(130)=90
km/h. Piestavba obloukt limitujicich tratovou rychlost na oblouky s polomérem 400 m, resp.
490 m umoZni zvysit tratovou rychlost v tiseku na V=90 km/h a V(130)=100 km/h. Vjezdovy
oblouk do 7Zst. Kaznéjov od Plzné€ s polomérem 300 m a s pievySenim 42 mm limitujici tratovou
rychlost na 70 km/h lze zachovat s ohledem k zastavovani vlakd vSech segment osobni

dopravy v zZst. Kaznéjov.

e) Usek Zst Kazn¢jov — Zst Plasy (vCetn¢)

Zelezni¢ni svriek trati v dseku km 29,674 — km 32,375 byl rekonstruovan v r. 2015.
Tratova rychlost v celém mezistani¢énim useku Kaznéjov — Plasy je 70 km/h. V dseku je fada
obloukii s polomérem men3$im neZ 400 m. Upravou geometrické polohy koleje 1ze v tiseku
zvysit tratovou rychlost na V(130) =75 km/h. Zvyseni tratové rychlosti na V(130)= 80 km/h
brani délky pfechodnic. Pfi zvétSeni pievySeni vyhovujiciho V(130) = 80 km/h, soucinitele
kiivosti pfechodnice a nedostatku prevySeni pro stavajici délky prechodnic dosahuji hodnot
v pdsmu meznich a maximdlnich hodnot. ProdlouZeni pfechodnic neni mozné z divodu
kratkych mezipifimych v celém useku. Prestavba obloukd limitujicich tratovou rychlost na
oblouky s polomérem 400 m, resp. 490 m umozZni zvysit tratovou rychlost v tiseku na V=90

km/h a V(130)=100 km/h.

V intravilanu v dseku mezi Zst Kazngjov a projektovanou zastivkou Kaznéjov Puchyt
Ize tpravou geometrické polohy koleje zvysit tratovou rychlost na 80 km/h. ZvétSeni poloméru
dvou obloukt pro vétsi zvySeni tratové rychlosti je problematické z diivodu obytné zastavby
prilehlé z obou stran Zelezni¢ni trati. Rychlostni propad na 80 km/h neomezuje rychlost
prijezdu vozidel Tram - Train zastavujicich na koncich tratového tseku v zastdvkach Kaznéjov

nadrazi a Kaznéjov Puchyft.

54



f) Usek Zst Plasy — Zst Zihle

Névrh projektuje tipravy Zelezniéni trati v dseku Plasy — Zihle s ohledem na planovany
provoz spojt systému Tram-Train obsluhujicich vSechny zastavky a stanice v tseku. Oblouky,
které limituji tratovou rychlost a na nichz jsou zastavky (Horni Hradisté, Potvorov) ndvrh

projektuje bez upravy pro zachovani stavajicich dochazkovych vzdélenosti.

Varianta 1 zachovava stdvajici smérovani Zelezni¢ni trati, varianta nenavrhuje nové
stavebni objekty zelezni¢niho spodku v dseku. Stavajici tratovy dsek v prostoru Zelezni¢niho
mostu pies Stielu (km 27,426 — km 28,149) s rychlostnim propadem na V(130)=65km/h byl ve
variant¢ 1 projektu zachovan. Prelozka ZelezniCni trati umoZnujici vyssi tratovou rychlost
vyzaduje tunelové feSeni (zpracovéano ve variant€ 2). Pro zachovani smérovani trati v prostoru
Odlezského jezera varianta 1 navrhuje zachovat tratovou rychlost. V dlouhém pravostranném
sloZzeném oblouku (km 34,993 — km 36,162) lze ve stavajici stopé pro dodrZzeni minimélnich
délek mezipiimych a délek ptfechodnic protismérnych obloukii projektovat upravy na

navrhovou rychlost 80 km/h. V dlouhém pravostranném oblouku (km 39,234 — km 40,662)

navrh projektuje zvyseni prevySeni umoziujici zvyseni tratové rychlosti v dseku na 90 km/h.

g) Varianty modernizace Zelezni¢ni trati &.160 v tseku Plzefi Bolevec - Zihle

Né4vrh modernizace Zelezni¢ni trati byl zpracovan ve tfech variantach 1,2,3. Varianta 1
odpovida projektu modernizace Zeleznicni trati zpracovaného Metroprojektem ve varianté D na
navrhové parametry rekonstrukce Zeleznic¢ni trati realizované v letech 2014 a 2015. Situace a
podélné profily variant modernizace Zeleznicni trati byly zafazeny do pfiloh, zacatek stanieni
modernizovaného useku Zelezni¢ni trati je v zastdvce Plzen Bolevec na planované
vlakotramvajové trati. Tabulka 2 uvadi pro varianty 1,2,3 modernizace Zelezni¢ni trati v dseku

Plzeti Bolevec — Zihle tratové rychlosti v dil¢ich dsecich tratového tseku.
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Bolevec - Tfemos$nd — | Horni Bfiza - | Kazné&jov - | Plasy -

TfemosSnd | Horni Bfiza Kaznégjov Plasy Zihle
stav 8570 70 70 7075 65-70
< 1 85 90 75 100 80 75 75 - 100
.g 2 90 100 (80) 100 90 100 80 - 100
> 3 100 120 120 90 120 100-120

Tabulka 2: Tratovd rychlost V130 (km/h) variant modernizace Zeleznicni trati pro dilci tiseky

zdroj: autor

V Zst Tfemos$nd u Plzné€ a v intravildnu Tfemos$né jsou vSechny varianty zpracovany pro
tratovou rychlost V=70 km/h a V(130)=75 km/h. V intravilinu mésta Kazn¢jov umoziiuji
prostorové podminky tratovou rychlost maximdlné¢ V(130)=80 km/h. Varianta 2 je
koncipovdna variantné v tseku na izemi mésta Horni Bfiza, jednak ve varianté 2a ve smérovani
ve stopé€ stavajici trati pro V(130)= 80 km/h a jednak ve varianté 2b ve stop€ pielozky pro
V(130) = 100-120 km/h.
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6) Navrh systému vlakotramvaje ve spadové oblasti ZT ¢. 160
v Useku Plzeri — Plasy (-Zihle/Kralovice)

Na fundamentu vysledkli rozboru dopravni obsluhy ve vymezené spiddové oblasti
diplomov4 prace pristupuje k popisu vlastniho ndvrhu systému vlakotramvaje. Projekt systému
Tram — Train v oblasti mezi Plzni a Plasy navrhuje integraci celostétni trati ¢. 160 a tramvajové
trati v Plzni Bolevci za tucelem zavedeni spoji Tram — Train na integrované drazni
infrastruktute. Pro zkrdceni dochazkové vzdélenosti k zastavkdm na Zeleznicni trati a pievedeni
¢asti dopravni prace autobusovych linek na systém vlakotramvaje, projekt diplomové prace
navrhuje variantné novostavby tramvajovych trati ve méstech Tfemos$nd, Horni Bfiza a Plasy
napojenych na zelezni¢ni trat’ ¢. 160 a projektovanych soubéZzné¢ s Zeleznicni trati. Projekt
pfedpoklddd modernizaci Zeleznicni trati €. 160 ve variantich modernizace zpracovanych v 5.

kapitole predloZené diplomové prace.

6.1 Navrhové parametry systému vlakotramvaje v oblasti mezi Plzni a Plasy

Vlakotramvajova trat’ vznikne spojenim plzeiiské tramvajové sité a Zelezni¢ni trati €.
160 v tseku Plzeii Bolevec — Plasy (- Zihle) v Plzni Bolevci. Ndvrh vlakotramvajové trati byl

provazen snahou o vynaloZeni minimdlnich ndkladii na Gpravu stavajici infrastruktury.
a) Zelezni¢ni trat’

Projekt pfedpoklddd modernizaci Zelezni¢ni trati v dseku Plzeii — Bolevec (- Zihle) ve
variantich 1,2a,2b a 3 zpracovanych v kapitole 5 diplomové priace. Zdkladni varianta
modernizace Zelezni¢ni trati (varianta 1) prevzatd od Metroprojektu Praha obsahuje drobné
zmény navrhu modernizace pro potieby vlakotramvajové linky (napf. sniZeni prevySeni
oblouku v zastivce TremoSnd — Sklarna, dpravu piechodnic pro vloZeni vyhybky).
V Zzelezni¢nim tseku vlakotramvajové trati navrh predpoklada klasickou konstrukci kolejového
svrsku se Stérkovym loZem nesoucim betonové prazce s bezpodkladnicovym upevnénim
kolejnic 49E1/S49. Navrh nezpracovavd detailn€ projekt elektrizace Zelezni¢ni trati ¢. 160
v feSeném useku. Prvofadé€ ndvrh pfedpokladd elektrizaci Zelezni¢ni trati na napdjeci soustavu
25kv50Hz AC. Ve vztahu k projektu vlakotramvajového systému Ize opodstatnéné posuzovat
vyhodnost elektrizace Zelezni¢ni trati napdjeci soustavou tramvajové sit¢ umoZznujici provoz

jednosystémovych vozidel Tram-Train majicich nizZ$i konstrukéni hmotnost.
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b) Tramvajova trat’ v Plzni

Na tramvajovych tratich vlakotramvajové linky v Plzni projekt uvazuje pouze nezbytné
stavebni Upravy umoznujici pfechodnost vozidel Tram — Train (napf. nezbytné rozsifeni osové
vzddlenosti koleji v obloucich v centru pro mijeni Sirokych vlakotramvaji). Ndvrh planuje
prvofadé vedeni vlakotramvajové linky z Bolevce do obratist€ na Slovanech ve stopé€ stavajici
tramvajové linky €. 1 Bolevec — Slovany pfes tramvajovou zastivku Plzen hl. nddraZi.
Alternativné¢ lze v Plzni vlakotramvajovou linku ukoncit v obratiStich na Borech, ve
Skvrilanech nebo v novém obratiSti na tramvajové trati za centralni pfestupni zastadvkou Sady
pétatficatniki ve sméru od Bolevce (napt. v prostoru centrdlniho autobusového ndadraZzi).
Vzhledem k délce tramvajové trati dle ndvrhu integrované do vlakotramvajové trati projekt
prvorad¢ neuvaZuje prestavbu svrSku tramvajovych trati s kolejnicemi NT1 a B1 na svrsek
s kolejnicemi vhodng&j§imi pro provoz vlakotramvaji. Usek tramvajové trati mezi Bolevcem a
centrem mésta integrovany do vlakotramvajové trati je dlouhy asi 4,3 km ve vSech variantdch
smérovani. Navrh vlakotramvajového systému uvazuje prvorad€ vyuziti vozidel Tram — Train
s pfechodnosti na stdvajici tramvajovou trat. Pro obrat cestujicich ve vztahu vlakotramvaj —
zastivky na tramvajové siti v Plzni ndvrh projektuje vyuzit stdvajicich nastupist
zkonstruovanych pro stavajici tramvajovy park (ndstupiSté s ndstupni hranou 200 mm nad TK

vzdalenou od osy koleje 1,35 m).

¢) Spojovaci kolejova drdha mezi Zelezni¢ni a tramvajovou trati

Spojovaci kolejové drahy jsou projektovany na ndvrhovou rychlost 100 km/h s
podélnym sklonem do 40 %.. Na dvoukolejnych tsecich spojovaci drahy je projektovana osova
vzdalenost koleji 3,0 m. Zelezni¢ni svriek spojovacich drah mezi Zelezni¢ni trati a
tramvajovymi tratémi v Bolevci, ddle variantn¢ v Tremosné, Horni Bfize a v Plasich je
projektovan v klasické konstrukci se Stérkovym kolejovym loZem, s betonovymi prazci a
bezpodkladnicovym upevnénim kolejnic 49E1/S49. Nosnost podloZi spojovaci drdhy je

dimenzovana na hmotnost vozidla Tram-Train.

d) Novostavby tramvajovych trati v intravildnu TfemosSné a Horni Btizy

Tramvajové trati v intravilanu v TfemosSné a Horni Bfize sleduji smérovani osy a sklon
nivelety mistni komunikace. Tramvajové trati v HDP MK jsou navrZzeny primarné

jednokolejné. Tramvajové trati jsou projektovany bez prevyseni ve vlastnim pasu oddéleném
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tvarovkou od jizdnich pdsii pro automobily. V tusecich nelimitujicich smérovych poméri je
navrzena trat'ova rychlost 50 km/h. Svrsek tramvajovych trati je navrzen v konstrukci pevné
jizdni drdhy s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim kolejnic NT1. V tsecich s piiznivymi
prostorovymi poméry projekt navrhuje zdkryt s drnovym kobercem, v tsecich s méné
pfiznivymi prostorovymi pomeéry zakryt s dlazbou. Novostavby tramvajovych trati projekt
navrhuje elektrizovat napdjeci soustavou zavedenou na tramvajové siti v Plzni (600 V DC).
Néstupisté zastavek projekt navrhuje bocni s nastupni hranou 200 — 350 mm nad TK vzdélena

1,35 m od osy prilehlé koleje.

e) Vozidlo vlakotramvaje

Navrhové parametry vlakotramvaje provozované v projektovaném systému Tram-Train
jsou odvozeny od ndvrhovych parametrt infrastruktury vlakotramvajové trati. Projekt navrhuje
prvofadé dvousystémové vozidlo (trakce 600 V DC a 25kV50Hz AC) dlouhé 40 m Siroké 2,65
m s podlahou v drovni 365 mm nad TK a s konstrukéni rychlosti 100 km/h (120 km/h ve
varianté systému TT vyuZivajici Zelezni¢ni trat’ modernizovanou ve varianté 3). Projekt uvazuje
prvorad¢é obousmérnou vlakotramvaj a pocitd s jejich dvrati na tramvajové trati v Horni Bfize

a ve stanici Plasy nadrazi a v zastdvce Plasy — Peklo.

6.2 Koncepce smérovani vlakotramvajové linky

Navrh smérovani vlakotramvajové linky je variantni. Varianty se liSi zpiisobem
integrace modernizované Zelezni¢ni trati ¢. 160 a projektovanych novostaveb tramvajovych

trati.
a) Napojeni tramvajové trati na Zelezni¢ni trat’ ¢. 160 v Bolevci

Tramvajova trat’ vede v Plaské tfid¢ v ose Ctyfpruhové mistni tranzitni komunikace
v oddéleném stfedovém pruhu Sirokém asi 12,0 m. Na kraji boleveckého sidlisté se tramvajova
trat’ otaci o 90° do MK Tachovska v oblouku s polomérem asi 30 m, po 20 m se trat’ otac¢i na
sever do prostoru konecné zastavky Bolevec s dvéma ndastupiSti a tramvajovou tocnou. Za
kfizovatkou Plaskd — Tachovskd navazuje v pifimé na MK v Plaské tfid¢ Ctyfpruhové silnice
1/27. Po 500 m se profil silnice 1/27 zuzuje ze Ctyt jizdnich pruht na dva jizdni pruhy.
V soucasné dob¢ je v realizaci stavba rozsiteni silnice na Ctyfi jizdni pruhy v tseku Bolevec —

Tremosna Orlik.
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Spojovaci drdha mezi tramvajovou a Zelezni¢ni trati v Bolevci navazuje na pifimy usek
tramvajové trati v Plaské t¥idé. Po prekondni kiiZovatky MK Plaskd — Tachovskd spojovaci
drdha sméfuje severovychodné k Zelezni¢ni zastdvce Plzenn Bolevec. V prostoru Zelezni¢ni
zastavky se spojovaci drdha napojuje na Zelezni¢ni trat’ v pfimé (st. piimého tseku Zelezni¢ni
trati je km 6,018 — km 6,143). KfiZeni spojovaci drdhy a vychodniho pésu ¢tyfpruhové silnice
[/27 autor navrhuje ve varianté¢ droviiové a mimouroviiové. Varianta troviového kiizeni
projektuje kolejové S v prostoru kiizovatky Plaska — Tachovskd pro prelozeni tramvajové trati
vedle silnice 1/27, preloZena trat’ ddle vede soubéZné se silnici 1/27, po 140 m se obloukem
s polomérem 400 m napojuje na piimou kolej ZelezniCni trati. Druhd varianta smérovani
spojovaci drdhy (mimoudroviiovd varianta kiiZeni) je limitovdna kratkym prostorem mezi
kiizovatkou Plaskd — Tachovskd a potokem z TiemoSenského rybniku dlouhym asi 300 m.
Névrh druhé varianty smérovéni projektuje mimouroviové kiizeni do poloviny tohoto prostoru.
Tramvajova trat’ v mimotroviiové varianté smérovani vyuziva klesajiciho profilu silnice od
Bolevce a piekondvd vychodni jizdni pas silnice 1/27 v primérném sklonu 3,76 %o.. Niveleta
tramvajového nadjezdu je projektovana v irovni 5,0 m nad niveletou silnice. Délkou se varianty
kiiZeni droviiovd a mimourovnova lisi o 11 m. Spojovaci trat’ je v obou variantich smérovana
po pozemcich v majetku statutdirniho mésta Plzné. Situace spojovaci drdhy je zpracovédna
v pfiloze 1. Projekt spojovaci drdhy dale navrhuje pfemisténi tramvajové zastavky Bolevec ze

stavajici polohy s tramvajovou tocnou do Plaské ttidy pied kifiZovatku Plaskd — Tachovska.

b) Variantni tisek Bolevec — Tfemos$na4, trasa tramvajové trati v TremoSné

Vuseku Bolevec — TremoSnd budou vlaky systému Tram - Train vyuZivat
infrastrukturu modernizované Zelezni¢ni trati €. 160, alternativné navrh projektuje novostavbu
tramvajové trati v intravildnu Tfemosné. Nésleduje popis trasy novostavby tramvajové trati.
Tramvajova trat’ zacind vybocfenim z Zelezni¢ni trati ve st. 6,649 km, déle tramvajova trat’ vede
v pfimé podél silnice 1/27 do mistni ¢asti Orlik, odkud pokracuje v intravilanu TfemoS$né v ose
MK Plzeniskd. Kolejova drdha spojujici Zelezni¢ni a tramvajovou trat’ je projektovdna na
navrhovou rychlost V = 100 km/h. Piechod kolejové drahy do HDP MK Plzenskd je
projektovan v kolejovém S s poloméry obloukt 800 m a 200 m. Polomér oblouku 200 m
limituje rychlost tramvajového vlaku na 50 km/h pro soucet prevySeni a nedostatku prevySeni
150 mm. V Tifemo$né osa tramvajové trati sleduje smérovani MK Plzenisk4. Tramvajov4 trat’
je od Orliku vedena v ptimé. Oblouk s polomérem 220 m na drovni kiiZeni s ulici Keramicka

nelimituje tratovou rychlost 50 km/h. Oblouk dlouhy 38 m s polomérem 70 m v kifiZovatce
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s ulici Néadrazni limituje tratovou rychlost na 30 km/h pro soucet pievySeni a nedostatku
prevySeni 160 mm. Na drovni kiiZeni s ulici Pod Tovarnou se tramvajové trat’ odpojuje od osy
MK Plzeiiska v pfimé a za kiiZenim se obloukem s polomérem 300 m napojuje na Zelezni¢ni
trat’ ¢. 160. V ulici Plzeniskd jsou na tramvajové trati navrZzeny zastivky Tiemosnd Orlik
a Tfemos$na sidlist¢ nahrazujici zastavky autobusu. Navrh neprojektuje zastdvku na tramvajové
trati na drovni Zelezni¢ni zastavky Plzen — Orlik. Oblast Orlik spolu s oblasti Skldrna lze
obslouzit autobusovou linkou vedenou od Zruci — Sence. Na ZelezniCni trati je projektovdna

zastavka Sklarna u ptejezdu ulice Keramicka.
¢) Usek Zelezni¢ni trati Tfemosna u Plzn€ — Horni Bfiza zast.

V tseku TfemosSnd u Plzné — Horni Bfiza zast. budou vlaky systému Tram — Train
vyuzivat dle ndvrhu optimalizovanou infrastrukturu Zelezni¢ni trati ¢. 160. Za Zelezni¢nim
viaduktem pfes potok Tremosnd je v oblouku Zelezni¢ni trati projektovana zastavka, jez nahradi
autobusovou zastidvku Zdkladni Skola. Pro udrZeni stdvajici dobré dochdzkové vzddlenosti

k zastdvce navrhuje projekt zachovéni oblouku Zelezni¢ni trati ve stdvajicich parametrech.

d) Usek v intravildnu Horni Biizy

V tseku zelezni¢ni od hranice katastru Horni Bfizy na jihozdpadé do Zst Horni Bfiza
(km 14,085 - km 17,500) budou vlaky systému Tram — Train vyuzivat dle ndvrhu
modernizovanou infrastrukturu Zelezni¢ni trati ¢. 160. V prostoru Horni Bfizy se nevyskytuje
vhodna lokalita pro vybudovani kapacitniho termindlu pro pfestup mezi spoji autobusu a vlaky
Tram-Train. Zelezni¢ni trat’ vede v predmétném tseku v trovni nad méstem po vrstevnici pod
vrchem Na Horéch. Prostor mistnich komunikaci mezi ndvsi a Zelezni¢ni trati v Horni Bfize
(ulice K Zastavce, TremoSenskd, Nad Sokolovnou, Spojovaci, Na Strzi) je tizky pro smérovani
autobusovych linek s nizkym tratovym intervalem v téchto komunikacich. Lokalitou nejblizsi
Plzni vhodnou pro vybudovani pfestupniho termindlu mezi autobusy a vlaky TT je prostor
autobusové stanice na vychod¢ mésta. V této lokalité projekt systému Tram-Train navrhuje
variantné ptestupni termindl ,,Horni Biiza Autobusové stanice* vzdaleny 1,5 km od ndvsi
v Horni Bfize a 1,2 km od zastavky autobusu na panelovém sidliSti. Varianta pfestupniho
termindlu ,,Horni Bfiza Autobusova stanice“ prodluzuje cestovni dobu v relaci Trnova -
TremosSnd asi o 5 min. Alternativou pro obsluhu Horni Bfizy spoji systému Tram — Train je

projekt novostavby tramvajové trati v Horni Bfize zpracovany ve dvou variantich smérovéani.

61



V obou variantich smérovéani tramvajové trati v Horni Bfize kolej tramvajové trati
zaind vybocenim z koleje Zelezni¢ni trati v ptimé ve stani¢eni km 14,085. V prvni variantné
smerovani prostupuje tramvajova trat’ navsi v Horni Bfize a ddle vede v ose MK tfida 1. mdje.
V ktizovatce s ulici U Vrbky se tramvajova trat’ otd¢i smérem k panelovému sidlisti. Na drovni
autobusové zastdvky Horni Bfiza sidliSté¢ se tramvajova trat’ otd¢i na vychod, trasa trati
obchvacuje mésto a na trovni ulice V Kolonii kon¢i napojenim na Zeleznicni trat’. V tseku
mezi panelovym sidliS§t€ém a Zeleznicni trati je tramvajova trat’ navrzena na vlastnim zemnim
télese v trase obchvacujici mésto asi 50 m daleko od obytné zastavby. V prvni varianté

smérovani jsou v Horni Bfize navrZzeny zastavky na tramvajové trati na ndvsi a na tfid¢ 1. maje

blizko panelového sidlisté. Situace tramvajové trati v prostoru ndvsi je zpracovana v piiloze 6.

Ve druhé variant¢ smérovani tramvajové trati v Horni Bfize navrzena trasa tramvajové
trati pokracuje od st. 14,085 km podél potoku Bé€la soubézné s MK Pod Horami a K Trnové.
Na drovni ulice V Jdmé se tramvajova trat’ otd¢i smérem k panelovému sidliSti. V prostoru
autobusové zastadvky Horni Bfiza sidliSt¢ se druhd varianta smérovani napojuje na prvni

variantu smérovani.

Meéieni sitky MK ve tiid¢ 1. mdje prokazalo nerealizovatelnost jedné koleje tramvajové
trati v MK ve vlastnim pasu. MK ve tfid¢ I. mdje je v dseku mezi ulicemi U Vrbky a Primyslova
Sirokd od 12,0 do 14,0 m. Varianta dvoukolejné tramvajové trati v jizdnim pasu pojizdéném
automobily nebyla zpracovdna. Duvodem pro nezpracovani varianty je vysoka

pravdépodobnost zpozd'ovani spoji draznich vozidel na spole¢né komunikaci s automobily.
e) Usek ZelezniCni trati Horni Bfiza — Kaznéjov

V tseku Horni Bfiza — Kaznéjov spoje systému Tram — Train budou dle navrhu vyuZivat
optimalizovanou infrastrukturu Zelezni¢ni trati ¢. 160. Varianta novostavby tramvajové trati
smeérované soubézné¢ s MK Plzenskd v Kaznéjové nebyla rozpracovana. Dulvody
k nerozpracovani varianty byly jednak naro¢né sklonové poméry v oblasti a jednak skutecnost,

Ze by novostavba nepfinesla vyrazné zlepSeni dopravni obsluZnosti.
f) Usek Zelezniéni trati Kazn&jov — Plasy (- Zihle / Kralovice)

V tseku Kaznéjov — Plasy budou spoje systému Tram — Train dle ndvrhu vyuzivat
optimalizovanou infrastrukturu Zeleznicni trati ¢. 160. V Kaznéjové na Zelezni¢ni trati blizko
ulice K Cihelné je navrzena zastdvka Puchyt ur€ena pro cestujici ve vztahu k mistnim Castem
Puchyt a V Sachtéch. Pro obsluhu Plas spoji systému Tram — Train ndvrh projektuje vyuZiti Zst.

Plasy. Obsluhu obytné oblasti v Plasich na levém biehu Stfely budou dle ndvrhu zajistovat
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autobusové linky smérované pres zst Plasy. Alternativou k vyuZiti Zelezni¢ni trati v Plasich je
projekt tramvajové trati v Plasich zpracovany v piiloze (situace v ptiloze 3, podélny profil
v ptiloze 7). V Plasich je planovdno pdsmovani asi poloviny vlakd systému Tram-Train
v ptipad€ zachovani stdvajici autobusové dopravy v relaci Plasy — Kralovice. V pfipadé
realizace novostavby Zelezni¢ni trati Plasy — Kralovice, resp. obnovy Zelezni¢ni trati Mladotice
— Kralovice, ndvrh systému Tram-Train projektuje zfizeni vlakotramvajové linky do Kralovic

s pfestupni vazbou na piipojné vlakové spoje od Zihle.

6.3 Prostorové poméry pro realizaci dvoukolejnych Usek( vlakotramvajové trati
Prostorové poméry pro realizaci dvoukolejnych tsekl vlakotramvajové trati jsou
obecné piiznivé v celém useku Zeleznicni trati Plzen Bolevec — Plasy. V tuseku s hlubokymi
zatezy (km 9,500 — 9,800 vlakotramvajové trati ve varianté A) se roz$iteni zemniho télesa pro
druhou kolej jevi jako investiéné ndkladné. V intravilanu Tiemo$né, Kaznéjova a Plas
v urcitych kratkych tusecich dalsi kolej ptilehlou stavajici tratové koleji projektovat nelze
z divodu blizké obytné zdstavby. Dvoukolejnou tramvajovou trat’ nelze projektovat
v Tremos$né v tseku mezi kiizovatkami Keramickd — Plzenskd a Zaluzska — Plzenska.
V prutazné variant¢ tramvajové trati v Horni Bfize nelze dvoukolejnou trat’ projektovat v iseku
mezi navsi a budovou méstského dfadu a knihovny na tfid€ 1. maje. Navrh GVD systému Tram-
Train zpracovany variantné v kapitole 6.4 navrhuje kfiZovani spojti drdzni dopravy v tratovych
usecich mimo tratové dseky s limitujicimi prostorovymi poméry, zpracované varianty GVD

rovnéZ neuvazuji kfiZovani v mezistanicnim tuseku Horni Bfiza — Kazné&jov.

6.4 Jizdni doby vlak(

Jizdni doby vlakl v systému Tram — Train byly urceny v programu FBS — Bahn pro
zadany rychlostni, podélny a smérovy profil Zelezni¢nich a tramvajovych trati v projektovaném
systému. V ptipad¢ spoji TT byly jizdni doby ur€eny pro vozidlo Tram-Train ET2010 vyrobce
Bombardier provozované v systému Stadtbahn v Karlsruhe od r. 2011. Jizdni doby vlaku
kategorie rychlik byly uréeny pro elektrickou jednotku Skoda 650 (7Ev-2) a motorovy viiz DB
628 vyrobce Duewag. Zpracované tachografy a tabulky jizdnich dob byly zatfazeny do pfiloh.
Urcené jizdni doby vlakl v projektovaném systému lze hodnotit velmi pozitivne€. Diky
dynamickym jizdnim vlastnostem vozidel TT a projektované vyssi tratové rychlosti na

modernizované infrastruktutfe dosahuji vlaky TT cestovnich dob krat$ich nebo srovnatelnych
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se stavajicimi vlaky kategorie osobni vlak navzdory vyS$Simu poctu zastavek a vétSimu thrnu
dob pobytu v zastdvkach. Ve srovnani s aktudlni nabidkou autobusovych spoji dosahuji vlaky
TT azZ o 22 % kratSich jizdnich dob. V kratkych relacich (Plzen — Tfemos$nd, Plzenn — Horni
Bfiza) jsou urcené cestovni doby vlaki TT konkurenceschopné s cestovnimi dobami
individuélni automobilové dopravy. V dlouhych relacich (Plzen — Kazné&jov, Plzen — Plasy)
jsou cestovni doby IAD srovnatelné s cestovnimi dobami vlaku kategorie rychlik. Za tvahy
ranni kongesce v Plzni vychéazi spojeni vlakem rychleji nez automobilem i pro dlouhé relace.
Prehled urCenych jizdnich dob pro vybrané relace a jejich srovndni s jizdnimi dobami

alternativnich dopravnich médi je zpracovano v tabulce €. 3.

cestovni doba (min)
Relace TT1 | TT3 | a0 | R1 | R3 | S8l | 0.
. » of . o cf vlak bus IAD
vlak os R
PLZ Bolevec — Horni Briza zast. | 12,4 | 12,1 13 - - - 17 9
Horni Bfiza zast. — Kaznéjov Zst | 9,3 7,3 13 - - - 12 10
Kazné&jov Zst — Plasy Zst 7,0 5,4 7 581 3,5 7 9 5
PLZ Bolevec — Kazngjov Zst 22,2 1 20,9 26 - - - 19 11
PLZ Bolevec — Plasy Zst 29,7 | 26,7 32 - - - 28 16
PLZ centrum — Kaznéjov Zst 30,2 | 28,9 36 |21 | 195 25 36 17
PLZ centrum — Plasy Zst 37,7 | 34,7 | 43 | 27,7 24,5 33 45 22
PLZ Bolevec — Zihle Zst 50,5 | 44,1 58 | - | - - 82 | 5l
PLZ centrum — Zihle 7st 58,5 | 52,1 | 66 |422| 346 | 51 99 42
Pozn. * - varianta 1 modernizace ZT. ¢. 160, ** - varianta 3 modernizace ZT. ¢. 160

Tabulka 3: Cestovni doby spojii TT a spojii jinych dopravnich modii pro vybrané relace a riuzné

varianty modernizace ZT Plzeii — Zihle (zdroj: autor, CD, CSAD AP, mapy.cz)

Pro dosaZeni vyS$si konkurenceschopnosti vlaki v systému TT lze uvaZovat modernizaci
Zelezni¢ni trati na vyS$i ndvrhovou rychlost. V piipadé vlakd regiondlni osobni dopravy
velkorysé prestavba Zelezni¢ni trati zkracuje vyrazné jizdni doby v mezistani¢nim dseku Horni
Bftiza — Plasy. U vlaki TT zpracovand varianta 2 modernizace Zelezni¢ni trati umoziiuje dsporu
cestovni doby asi 1,9 min. v tseku Horni Bfiza Zst. — Kaznéjov a asi 3,2 min v tseku Kaznéjov
— Plasy. Varianta 3 modernizace Zelezni¢ni trati umoziuje tsporu cestovni doby vlak TT asi

2,4 min v tseku Horni Bfiza Zst. - Kaznéjov a 3,6 min. v iseku Kaznéjov — Plasy.
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6.5 Varianty systému vlakotramvaje v oblasti mezi Plzni a Plasy

Systém vlakotramvaje v oblasti mezi Plzn{ a Plasy je projektovén ve tfech variantach A,
B, C. Jizdni doby vlakl v systému jsou urCeny pro variantu 1 modernizace Zelezni¢ni trati
popsanou v kapitole 5 diplomové priace. Vedeni vlakotramvajové linky v Plasich je ve
variantach A, B, C systému vlakotramvaje projektovano variantné jednak ve stopé Zelezni¢ni
trati pres stanici Plasy nddrazi a jednak ve stopé novostavby tramvajové trati pres zastdvku
Plasy Klaster. Jizdni doby vlaku TT jsou srovnatelné pro obé varianty vlakotramvajové linky
v Plasich. PokraCovani vlakotramvajové linky zPlas je ve variantich A, B, C
vlakotramvajového systému projektovano variantné jednak ve stopé Zelezniéni trati do Zihle a

jednak ve stop€ novostavby zeleznice do Kralovic.

6.5.1 Varianta A

Varianta A vlakotramvajového systému vyuZziva vyhradné modernizovanou Zelezni¢ni
trat’ ¢. 160 (varianta nepfedpoklddd realizace novostaveb tramvajovych trati v TremosSné
a Horni Bfize). Trasa vlakotramvajové linky ve variant¢ A systému vlakotramvaje vede
od tramvajové trati v Plzni Bolevci po kolejové spojce k napojeni na zelezni¢ni trat’ ¢. 160, trasa
vlakotramvajové linky dédle pokracuje po modernizované ZelezniCni trati ptes TremoSnou,
Horni Bfizu a Kaznéjov do Plas. Spoje vlakotramvajové linky ve varianté A obsluhuji vSechny

stanice a zastdvky na Zelezniéni trati &. 160 v tseku Bolevec — Plasy (- Zihle / - Kralovice).
a) Organizace veiejné dopravy ve spadové oblasti

Vlakotramvajova linka ve varianté A vlakotramvajového systému pievezme integralni
dopravni prici autobusovych linek vrelaci Kaznéjov — Plzen. Néavrh ve varianté A
vlakotramvajového systému navrhuje zrusit radidlni autobusové linky smérované po silnici 1/27
od Plas. V severojizni ose vymezené spadové oblasti projekt ve varianté A navrhuje zachovat
autobusovou dopravu pouze v relaci Plasy — Kaznéjov pro obsluhu v obci Rybnice. S ohledem
na dostupnd data o dojizd'ce a vyjiZd'’ce ve vztahu k obci Rybnice projekt navrhuje interval linky
Plasy — Kaznéjov 40 min. v ranni Spi¢ce. Ve mésté Horni Bfiza lze v pfipad€ varianty A
systému vlakotramvaje uvazovat o ukonceni ¢asti autobusovych linek obsluhujicich piepravni

rameno Dolni Béla — Horni Bfiza v novém prestupnim termindlu Horni Bfiza aut.st. Z

diivodu odhadovaného prodlouzeni cestovni doby, které by zplsobilo pifesmérovani
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autobusovych linek do nového termindlu v relaci Dolni BEld— Plzen, projekt vlakotramvajové
linky ve varianté A ndvrh presmérovéani autobusovych linek od Trnové do Horni Bfizy

nezpracovava a predpoklada ukonceni téchto autobusovych linek naddle v Plzni.

V TifemosSné projekt ve variant¢ A systému vlakotramvaje navrhuje zachovat
autobusovou dopravu v ulici Plzenska prvoradé pro cesty ve vztahu k obytné oblasti v zapadni
¢asti mésta. VEtSinu prepravni zatéZe z oblasti mezi ulici Plzeniskou a Zelezni¢ni trati prevezmou
dle navrhu spoje TT v zastdvce Sklarna. Autobusové linky smérované v ulici Plzenska navrh
projektuje redukovat na jednu autobusovou linku v relaci Plzen — Ttremosnd Sidlisté (-
TremoSnd Ves) s intervalem 30 minut v ranni Spicce. Situaci autobusové dopravy ve varianté

A realizace systému Tram-Train zobrazuje pentologram 4.
¢) Provozni koncepce vlakotramvajové linky

Provozni interval vlakotramvajové linky ve varianté A realizace systému Tram-Train je
kalkulovan pro pfevzeti dopravni prace autobusovych linek v relaci Plasy — Kaznéjov —

TremosSnd — Plzen (pfi zachovani autobusové dopravy v relacich Plasy — Kaznéjov a Tfemo$na

— Plzeni v popsaném rozsahu) a vlaka kategorie osobni vlak v relaci Plasy — Plzeii. Objem
dopravni prace prevedené na systém Tram — Train ¢ini dhrn kapacity 4 vozi standardniho
regiondlntho meziméstského autobusu v hodiné Spicky. Za uvahy dvojndsobné vétsi
obsaditelnosti vozidel TT ve srovndni s vozy standardniho regiondlniho meziméstského
autobusu autor navrhuje provozni interval vlakd TT 20 min. ve $picce v relaci Plzen - Plasy. S
ohledem k primérné obsazenosti vozidel v relaci Plasy — Tfemosna, jevi se nabizena prepravni
kapacita systému TT dostate¢na pro absorpci dopravni priace potencidlné pfevedené z IAD. Na
zdklad¢ rozboru prepravni nabidky a dat o pravidelné dojizdce a vyjizdce ve vymezené
spadové oblasti autor navrhuje po zbytek dne v relaci Plzen — Plasy provozni interval vlakt TT
30 min. dopoledne, 20 min. odpoledne a veler. V relaci Plasy — Zihle autor navrhuje
dvojnasobny interval po cely den. V relaci Plasy — Kralovice autor navrhuje interval 30 min.
v ranni Spicce, 40 az 60 min. dopoledne a 60 min. odpoledne a vecer. Navrh grafikonu vlakové
dopravy pro interval 20 min. zobrazuje obrazek 8, pro interval 30 min. obrdzek 9. NavrZzeny
GVD uvazuje interval rychlikil 2 hod. a zachovavi jejich kiiZzovani ve stanici Zihle. K¥iZzovani
vlakii TT je navrZeno ve stanici Horni Bfiza a v dvoukolejném tratovém oddilu v Tfemosné.
Kfizovani rychlikti a vlakt TT je projektovdno ve stanici Kaznéjov a ve vyhybné Potvorov.
V piipadé zruSeni pobytu u nékterych spoji TT (zavedenim tzv. rychlych vlaki TT) ve
vybranych zastavkach (napt. Tremosna Orlik, Tiemosna Sklarna, Horni Bfiza Na Vrsku, Horni
Bfiza aut. st.) se pfi zachovani kfiZovani ve stanici Horni Bfiza pfesune kiiZovani tzv. rychlych
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vlakti TT bliZe Plzni. Pro moZné korekce intervalu drazniho provozu a tpravy rozvrhu zastavek

vlakl Ize opodstatnéné podporovat zdvoukolejnéni Zelezni¢ni trati v celém tseku Bolevec —

TfemoSnd. Navrzeny GVD pro provozni interval 20 min. ptfedpokldda realizaci dvoukolejného

oddilu min. v ¢asti mezistaniéniho oddilu Tfemosna — Horni Bfiza.

Dvoukolejné tratové oddily v situaci modernizace Zelezni¢ni trati ve varianté 1 (ptiloha

2) jsou navrZeny pro provozni model s intervalem vlakti TT 30 min cely den. Tento provozni

model pfedpokladd, Ze ve Spi€ce budou nasazovdny soupravy dvou sprazenych vozidel TT

v intervalu 1 hod. za¢inajicich a kon¢icich jizdu ve stanici Plzen hl. n.
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Pentlogram 4: Intenzita obsluhy spoji autobusovych linek ve varianté A realizace systému

Tram — Train (ranni Spicka) (zdroj: autor, mapa:cuzk)
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Obrdzek 9: Grafikon systému Tram — Train ve varianté A realizace systému Tram — Train,
provozni interval 30 min. spoju Tram — Train (zdroj: autor, FBS)
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6.4.2 Varianta B

Varianta B systému vlakotramvaje vyuziva integrovanou drazni infrastrukturu sloZzenou
z tramvajové sité v Plzni, modernizované Zeleznicni trati ¢. 160 a z novostavby tramvajové trati
v Ttremos$né. Trasa vlakotramvajové linky ve variant¢ B systému vlakotramvaje vede
od tramvajové trati v Plzni Bolevci po kolejové spojce k napojeni na zelezni¢ni trat’ ¢. 160, trasa
TT linky pokracuje po modernizované Zelezni¢ni trati k odbo¢ce na tramvajovou trat do
TremosSné. Trasa TT linky ddle vede po novostavbé tramvajové trati. V TremosSné vlaky TT
obsluhuji zastdvky TiemoSnd Orlik a TifemoSnd sidliSt€ navrZzené v polohach stdvajicich
autobusovych zastdvek. V prostoru kiiZzeni Zelezni¢ni trati s MK Plzeiiskd trasa
vlakotramvajové linky piechdzi na Zeleznicni trat, vlaky TT déle obsluhuji zastavky na
modernizované Zelezniéni trati & 160 v dseku Tfemo$nd ZS — Plasy nadraZi (- Zihle /

Kralovice).

a) Organizace veiejné dopravy ve spadové oblasti

Vlakotramvajovd linka ve varianté¢ B vlakotramvajového systému pirevezme préci
pfevedené dopravy kalkulovanou pro variantu A, navic vlakotramvajovd linka ve varianté B
pfevezme dopravni prici autobusovych linek obsluhujicich zastavky v ulici Plzenskd
v Tremos$né. Navrh projektuje zavedeni nové autobusové linky v relaci Tfremosnd — Zru¢-Senec
(-Plzen) obsluhujici zastavky Plzen Orlik, Tfremosna Orlik a TfemosSna Skldrna pro nahrazeni
zrusenych vlakii kategorie osobni vlak obsluhujicich zastdvku Tifemosna Orlik. Interval

autobusové linky je projektovan na 60 min.

b) Provozni koncepce vlakotramvajové linky

Interval spojii vlakotramvajové linky ve variant¢ B vlakotramvajového systému je
projektovan na 20 min. Navrzeny provozni model koncipuje dvoukolejny tratovy oddil v ¢asti
mezistani¢niho oddilu Tiemos$nd — Horni Bfiza a v extravilanovém udseku tramvajové trati pies
TtfemoSnou. U vybranych vlakli TT lze uvaZovat zruSeni nékterych zastavek (zavedeni rychlych
vlakdh TT pro rychlé spojeni Plas a Kaznéjova s Plzni). Pfi zachovani ktizovani vlakii TT
v Kazn€jové se ktizovani rychlych vlakti TT pfesune ztramvajové trati v Tfemo$né na

zelezniéni trat’ v Plzni Bolevci.
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6.4.3 Varianta C

Systém vlakotramvaje ve variant¢ C vyuZiva integrovanou draZni infrastrukturu
sloZzenou z tramvajové trati v Plzni, modernizované Zelezni¢ni trati ¢. 160 a z novostaveb
tramvajovych trati v Tfemos$né a Horni Bfize. V Horni Bfize je projektovan dopravni terminal
pro prestup mezi vlaky TT a autobusy linek ve vztahu k Dolni B€lé a Trnové. Vlakotramvajova
linka ve varianté C vede od Bolevce pies Tiemos$nou a dale na Zeleznici v intravildnu TremoSné
jako linka ve varianté B. Na vlakotramvajové trati ve st. km 8,311 trasa TT linky pfechazi
z Zelezni¢ni trati ¢. 160 na novou tramvajovou trat’ do Horni Biizy. V Horni Bfize byly
navrzeny varianty tramvajové trati pritaznd a obchvatni (viz kap. 6.2 d) ). V obou variantich
vlaky TT obsluhuji zastdvky Horni Bfiza ndves a Horni Bfiza sidlisté. Zastdvka Horni Bfiza
naves je koncipovand v obou variantich jako pfestupni s vazbou na autobusové linky ve vztahu

k Trnové, Dolni Bélé a Manétinu.

a) Organizace vefejné dopravy ve spadové oblasti
Vlakotramvajova linka ve variant¢ C pfevezme dopravni praci autobusovych linek a
vlaktl kategorie osobni vlak vycislenou pro vlakotramvajovou linku ve variant¢ B systému
vlakotramvaje a navic vétSinu dopravni prace autobusovych linek ve vazbé Horni Bfiiza —
ZaluZzi. Autobusovou dopravu v relaci Horni Bfiza — Zéluzi — Plzen navrh projektuje zachovat
v rozsahu tratového intervalu 60 min. Interval spoji autobusovych linek ve varianté C realizace

systému Tram-Train zobrazuje pentlogram 5.

b) Provozni koncepce vlakotramvajové linky

Interval spojii vlakotramvajové linky je projektovan na 12 min. ve Spicce v relaci
Bolevec — Horni Bfiza sidlisté, na 24 min. v relaci Horni Bfiza sidlist¢ — Plasy (- Kralovice)
ana 48 min. v relaci Plasy — Zihle. Navrh GVD pro systém s vlakotramvajovou linkou ve

varianté C zobrazuje obrazek 10.
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Obrdzek 10: Grafikon systému Tram — Train ve varianté C realizace systému Tram — Train
(ranni spicka, prutaZnd varianta tramvajové trati v Horni Brize) (zdroj: autor, FBS)
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Zaver

Diplomova prace provéfila realizovatelnost systému Tram-Train v atrak¢ni oblasti mezi
Plzni a Plasy a vyhodnotila kladn€ opodstatnitelnost projektu z hlediska stdvajicich mohutnosti

pfepravnich vazeb v feSené oblasti.

Projekt diplomové prace navrhl sit’ kolejovych drah integrujici infrastruktury dvou
stavajicich a tff novych draznich subsystému. Projekt diplomové prace zpracoval variantni
navrh kolejové spojky mezi Zeleznicni trati ¢. 160 a tramvajovou trati v Plzni Bolevci. Dale
projekt zpracoval ndvrh tramvajové trati v Tremosné, koncept tramvajové trati v Plasich a
variantni ndvrh tramvajové trati v Horni Bfize. Tramvajové trati jsou v projektu napojeny na
Zelezni¢ni trat’ a smérovany soub&zné s Zelezni¢ni trati. Pro Uplné vyuZiti jizdnich vlastnosti
vozidel Tram-Train na Zelezni¢ni trati v extravilanu projekt zpracoval variantni nédvrh
modernizace Zelezni¢ni trati €. 160 umoziujici zvySeni tratové rychlosti. Pfestavba Zelezni¢ni
trati na vyS$$i tratovou rychlost sniZuje vyrazné cestovni doby vlaki Tram-Train

v mezistani¢nim dseku Horni Bfiza — Plasy.

Systém vlakotramvaje v oblasti mezi Plzni a Plasy byl navrzen ve tfech variantich A,
B, C lisicich se zplsobem integrace modernizované Zelezni¢ni trati a projektovanych
novostaveb tramvajovych trati. Varianty se vyrazn€ odliSuji stavebnimi ndklady. VySsi stavebni
ndklady varianty kompenzuji potencidlem absorpce vétsiho objemu prevedené dopravy. Systém
vlakotramvaje ve variantich B a C zkvalitiuje zna¢né dopravni obsluhu ve méstech TfemoSna
a Horni Bfiza a zefektiviluje pfepravni proces v oblasti pfevedenim mnoZstvi dopravni prace
z autobusovych linek na linky Tram-Train zajiStované kapacitnimi drdZnimi vozidly. Ve
srovndni s variantou A systému vlakotramvaje jsou varianty B a C zna¢n€ ndkladnéjsi.
Z hlediska cestovnich dob nebo jiného kritéria (technické implementovatelnosti varianty, kolize
varianty se stdvajicim modelem dopravni technologie na Zeleznicni trati) Z4adna

z projektovanych variant nedominuje jiné varianty. Pro stanoveni spoleenské piinosnosti

navrzenych variant je tfeba projekt podrobit ekonomickému rozboru.

Systém Tram-Train v oblasti mezi Plzni a Plasy projektuje vlakotramvavovou linku
s kratkym intervalem nabizejici komfortni pfimé vlakové spoje v relaci centra Plzn€ a obci
v regionu. Vlaky v navrZeném systému dosahuji cestovnich dob kratSich nebo srovnatelnych
s cestovnimi dobami spoji alternativnich dopravnich moédia. Celkové investicni nédklady

projektu jsou velmi ptiznivé z diivodu vyuZiti stdvajici kolejové infrastruktury.
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