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Abstrakt

Obsahem této diplomové prace je problematika dopravni nehodovosti Hasi¢ského
zachranného sboru StfedocCeského kraje v operacnim fizeni. Téma je v soucasnosti velmi
aktualni, zejména z diivodu dopadti dopravnich nehod na sbor, ale také s ohledem na vyznam
prevence. Celé téma podtrhuji 1 v soucasné dobé probihajici kurzy bezpecné jizdy

pro piislusniky sboru financované z Fondu zabrany Skod.

V teoretické ¢asti jsou definovany zakladni pojmy tykajici se dopravy na pozemnich
komunikacich a dopravnich nehod, specifika Hasi¢ského zachranného sboru Stfedoceského
kraje se zaméfenim na problematiku dopravy a dopravni nehodovosti. Zavérem teoretické

casti je provedena SWOT analyza stavajiciho systému.

Prakticka ¢ast je tvofena analyzou dopravni nehodovosti Hasi¢ského zadchranného sboru
Stfedoceského kraje jizd v opera¢nim fizeni, zjiSténa data jsou dale komparovana s daty

dopravni nehodovosti vozidel Policie Ceské republiky, konkrétné ve Stiedogeském kraji.

Prizkumné Setieni je zalozeno na anonymnim dotazniku, ktery byl pfedlozen na vSech
32 pozarnich stanicich Hasi¢ského zachranného sboru Stfedoceského kraje prisluSnikiim,
ktefi fidi zdsahova hasi¢skd vozidla v operacnim fizeni. Ziskana data jsou prezentovana

formou grafl a tabulek.

Na zéklad¢ provedenych analyz, komparaci a prizkumného Setteni jsou v préaci stanoveny
navrhy a doporuceni pro eliminaci kritickych mist a prevenci. V diskuzi je provedeno
srovnani ziskanych vysledki diplomové prace s vysledky jinych autorii. Zavér shrnuje

vysledky a cile prace.
Klic¢ova slova

Hasi¢sky zachranny sbor; dopravni nehoda; fidi¢; vozidlo; jizda k zasahu; prevence.



Abstract

This master's thesis is focussed on the problematics of traffic accidents of the Fire Rescue
Service of Central Bohemia Region in operating processes. The topic is recent, mainly
because of the accidents' impact on the brigade, but also regarding the need of processing
prevention within the inner regulations. The topic is further highlighted by the currently
ongoing safe driving courses for members of the brigade, financed by the Prevention

of Damage Fund.

The theoretical part defines some basic terms related to roads traffic and traffic accidents,
the specifics of the Fire Rescue Service of Central Bohemia Region focused on the traffic
and traffic accidents problematics. The theoretical part ends with a SWOT analysis

of the current system.

The practical part consists of an analysis of traffic accidents of the Fire Rescue Service
of Central Bohemia Region in operating processes, the data found are then compared with
the data of accidents of the police of the Czech Republic vehicles, specifically in Central

Bohemia.

The research is based on an anonymous questionnaire, submitted at all 32 Fire Stations
of the Fire Rescue Service of Central Bohemia Region to officers who drive firefighting

vehicles in operating processes. The data found is presented via graphs and tables.

Based on the analysis, comparisons and research, suggestions and recommendations
for critical areas and prevention are determined in the thesis. Within the discussion,
a comparison of the results of the thesis and the results of other authors is carried out.

The conclusion sums up the results and goals of the thesis.

Key words

Fire Rescue Service; traffic accident; driver; vehicle; intervention ride; prevention.
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1 UVOD

., Zadné zvire na sveéte nezabilo tolik lidi, jako clovekem

vytvoreny umély dravec — automobil. “ [1, str. 7]

K pfemistovani osob nebo véci zjednoho mista do druhého slouzi doprava, ktera
je stejné stara jako lidstvo samo. Technickym revolu¢nim pokrokem v pozemni dopravé
byl nejdiive vyndlez kola. Pozemni doprava postupné nabyvala na vyznamu nejen
z hospodaiskych, ale 1 strategickych zajmi. Koncem 19. stoleti byl vynalezen spalovaci
motor a zkonstruovan prvni automobil. Zavedeni pasové vyroby, znamenal prilom
v motorizaci celé¢ Siroké vefejnosti. Motorizace postupné zasahuje do modernizace
1 mobility armad a do dalSich vyznamnych oblasti.[2] Po valce se automobilova doprava
dostava do pohybu, vyznamné pak akceleruje pocatkem devadesatych let minulého stoleti

A

v podobé mohutného nartistu poctu vozidel 1 rozSifeni mezinarodni silni¢ni dopravy.

Automobilismus, obor, ktery doznal jeden z nejrozsdhlejSich rozvojh; Etyfi kola
s volantem pohanéna vlastnim motorem zasahla do témé&f vSech lidskych zivotid. Kromé
bezespornych a viditelnych pozitiv rozvoje motorismu vSak pfinasi i sva negativa.[l]
Dopravni nehoda je pro nékoho pouze kratka vice ¢i méné zajimava zprava v médiich,
pro jin¢ho neptijemnd udalost nebo 1 tragédie, jejiz pribéh a nasledky ovlivni cely jeho

dalsi zivot.[2]

Hasi¢i, pro naplnéni svého zadkladniho poslani, dnes a denné vyjizd&ji svymi
hasi¢skymi automobily a dal§i technikou. Sami se tak pii1 kazdém zasahu stavaji
ucastniky silniéniho provozu. Za jakéhokoli pocasi, dopravni situace €i nepiiznivych
podminek jsou piipraveni pomoci. Niz8i kvalita a propustnost silni¢ni sité, vétsi hustota
vozidel 1 frekvence jejich pouZzivani, vzristajici agresivita fidi€li bezpochyby zvySuji
1 samotnou pravdépodobnost dopravni nehody, hasi¢e nevyjimaje.[1] Zakonit¢ tak rostou
naroky na profesni pfipravu fidici hasi¢skych automobili a hasicské automobily
samotné. Bezpecné zdsady jizdy, dodrzovani dopravnich ptedpisu, pouziti pasivnich

a aktivnich bezpecnostnich prvkia vSak v ptipad¢ hasici, lze aplikovat jen velmi omezeng.

Téma diplomové prace jsem si zvolila zdavodu svého sluzebniho zafazeni

u Hasiéského zachranného sboru Stiedoéeského kraje (dale jen ,,HZS SCK*), kdy se mné



profesné toto téma dotykd nejen jako Skolitele v oblasti ptipravy fidict a ndsledného
profesniho vzdélavani naSich fidica, ale 1 pfimého feSeni dopravnich nehod mych kolegt

a jejich dlouhodobych nasledkd.

Tato diplomovéa prace je zaméfena na analyzu dopravni nehodovosti hasi¢skych
automobild, nalezeni kritickych mist a stanoveni preventivnich opatfeni v této oblasti.
Zjisténa data budou komparovéna s daty Policie Ceské republiky, kdy zamérné byl vybran
bezpecnosti sbor, ktery operuje na stejném uzemi a svou Cinnost provozuje téz
v operacnim fizeni. Navic pifi celé tadé zdsahli probihd wUzka spoluprace v ramci

integrovaného zachranného systému.
Pfedmétem diplomové prace jsou dopravni nehody hasi¢skych automobilti, které

se staly v operacnim fizeni, tedy pti jizd¢€ k zasahu, pfi manipulaci s technikou v misté

zasahu, ptipadné pfi jizd€ zpét do mista dislokace jednotky.

10



2 SOUCASNY STAV

2.1 Zakladni pojmy

Pro snadnéj$i orientaci v této diplomové praci je pifinosné si na zacCatku vymezit

zakladni pojmy, které s danou problematikou souviseji.

Mimoiadnou udalost (dale jen ,,MU*) je mozné vymezit jako Skodlivé plisobeni sil
a jevi vyvolanych ¢innosti ¢loveéka, pfirodnimi vlivy, a dale havarie, které ohrozuji Zivot,
zdravi, majetek nebo zivotni prostiedi a vyZaduji provedeni zachrannych a likvidacnich

praci.[3]

Krizovou situaci (dale jen ,,KS*) je mozné definovat jako mimotadnou udalost podle
zékona o integrovaném zachranném systému, naruseni kritické infrastruktury nebo jiné

nebezpeci, pfinichz je vyhlaSen stav nebezpeci, nouzovy stav nebo stav ohroZeni statu.[4]

Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky (dale i ,HZS CR“) je vymezen jako
bezpeénostni sbor, ktery se podili na zajistovani bezpeénosti Ceské republiky plnénim
ukolii pozarni ochrany, ochrany obyvatelstva, civilniho nouzového planovani,

integrovaného zachranného systému, krizového ftizeni a dalSich ukold.[5]

Operaéni Fizeni zahrnuje ¢innost jednotek pozarni ochrany (dale jen ,,PO*) od pfijeti
zpravy o vzniku pozaru nebo jiné MU az po ndvrat sil a prostfedkti na misto stalé dislokace.
Do téchto Cinnosti se zahrnuje vyjezd jednotky PO, jizda na misto zdsahu, provadéni

zéachrannych a likvida¢nich praci a navrat na zakladnu.[6]

Utastnik provozu na pozemnich komunikacich je kazdy, kdo se piimym zpiisobem

ucastni provozu na pozemnich komunikacich.[7]

Silni¢ni vozidlo je motorové nebo nemotorové vozidlo, které je vyrobené za ucelem

provozu na pozemnich komunikacich pro piepravu osob, zvifat nebo véci.[8]
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Motorové vozidlo je kazdé vozidlo s vlastni pohonnou jednotkou, pojizdé&jici
po pozemnich komunikacich vlastni silou a je jiné nez kolejové vozidlo.[2, 6] Pokud

je v této praci uzito slovni spojeni silni¢ni vozidlo, je mySleno silni¢éni motorové vozidlo.

Hasi¢sky automobil je vozidlo, které hasi¢sky zachranny sbor vyuziva k zasahové
ginnosti a je specifikovano v Radu strojni sluzby.[9] Analogickym terminem pro tuto

praci je pozarni technika, zdsahovy automobil €1 hasi¢ské vozidlo apod.

Ridi¢ je ucastnik provozu na pozemnich komunikacich, ktery fidi motorové nebo

nemotorové vozidlo anebo tramvaj; fidicem je 1 jezdec na zviteti.[7]

Pozemni komunikace je dopravni cesta ur€ena k uziti silniénimi a jinymi vozidly
a chodci, v€etné pevnych zatizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti

a déli se na kategorie.[7]

Dopravni nehoda (déle i ,,DN*) je udalost v provozu na pozemnich komunikacich,
napiiklad havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci
a pii niz doSlo k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skod€¢ na majetku v piimé

souvislosti s provozem vozidla v pohybu.[1, 10]

Dopravni konflikt (,,skoronehoda®) je pozorovatelnd situace, ve které se dva nebo

vice ucastnikii silnicniho provozu k sob¢ ptiblizi v takovém prostoru a cCase, Ze hrozi

bezprostiedni nebezpeci kolize, pokud jejich pohyb ziistane nezménén.[11]
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2.2 Legislativni ramec silni¢ni dopravy

Prostfedi provozu na pozemnich komunikacich bylo vzdy pfedmétem specifického
dopravniho chovani, které mélo a stdle méa sva pravidla. Od samého pocatku pohybu
obyvatelstva na pozemnich cestach dochazi k postupné potiebé regulace dopravniho
a pravniho chovani v tomto prostiedi a to pfedev§im v zavislosti na zajiSténi bezpecnosti
tohoto provozu. Ve spole€nosti se postupné utvari znaky formovani dopravniho prostiedi
a snahy zajistit odpovidajici bezpecnost vii¢i novému a zatim neznamému problému —

motorizaci.[12] Pohybujeme se v historickém ramci konce 19. a pocatkem 20 stoleti.

Od pocatku motorizace lze sledovat vyvoj bezpecnosti v n€kolika rovinach, zejména
zpusobilost fidice, konstrukéni systémy vozidel, pravidla dopravniho chovéani, ztizeni
ufadi provazejici dohled a kontrolu nebo vymezeni povinnosti spravce silnic a cest, jak
uvadi Zemsky zékon ¢. 47 zroku 1868, Policejni fad silni¢ni. Dulezitym pravnim
predpisem tykajici se automobilt se spalovacim motorem na na$em tzemi byl Rad jizdni
pro automobily, vydany Ministerskym nafizenim €. 156 uz v roce 1905. Pied timto datem
byly vydavany pifedpisy zemskymi vlddami pro jednotlivé zem&. V roce 1909 byla
vyddna prvni mezinarodni imluva o jizd¢ motorovymi vozidly v Patizi, ke které
ptistoupilo 1 Rakousko-Uhersko, a to vydanim nového natizeni roku 1910. Pravni pfedpisy
se tykali zejména sestrojeni a vystrojeni jizdnich silostrojii, zkouseni a schvalovani

vozidel, fizeni vozidel, poznavacich znacek, ale i bezpecnostnich predpist.[13]

Aby mohla doprava plnit vSechna kritéria, bylo nezbytné chovani ucastnikid upravit
zakonnymi normami. Plnénim téchto zavazkii sméfuje k zabezpeceni bezkonfliktni
dopravy. Pokud dojde k poruseni dohodnutych pravidel pifi pohybu dopravnich
prostiedki, jsou vytvoieny podminky pro vznik konfliktu, jehoz kritické prohlubovani

muze vést az k dopravni nehod¢.

2.2.1 Legislativni ramec silni¢ni dopravy v CR
Zakladni pravni normou upravujici bezpe¢nost provozu na pozemnich komunikacich
v Ceské republice je zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich,

ktery upravuje prava a povinnosti Ucastnikii provozu, pravidla provozu, udélovani
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fidi¢skych opravnéni a ptisobnost a pravomoc organil statni spravy a Policie Ceské
republiky.
Mezi dal§i aktualni legislativni normy Ceské republiky mizeme zafadit:
e zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozd¢jSich predpist;
e zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jSich
piedpisi;
e zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdejSich predpisi;

e zakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpiisobilosti

k fizeni motorovych vozidel, ve znéni pozd¢jSich predpist.

Provadéci predpisy:

e vyhlaSka Ministerstva dopravy €. 343/2014, Sb., o registraci vozidel, ve znéni
pozdéjsich predpisu;

e vyhlaSka Ministerstva dopravy €. 341/2014 Sb., o schvalovani technickeé
zpusobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozd¢jSich predpist;

e vyhlaSka Ministerstva dopravy a spoji ¢. 302/2001 Sb., o technickych
prohlidkach a méfeni emisi vozidel, ve znéni pozd¢jSich predpist;

e vyhlaSka Ministerstva dopravy a spoji ¢. 32/2001 Sb., o evidenci dopravnich

nehod, ve znéni pozd¢jsich predpist.

Pravni Uprava oblasti dopravy vzdy koresponduje s potfebami spolecnosti, vyviji

se v zavislosti na mnoZstvi vozidel 1 na zasadnich spole¢enskych zménach.

2.2.2 Silni¢ni doprava a Evropska unie
Doprava neni jen oblasti narodnich zajmu, ale ma piimé vazby i na okolni staty a statni
spolecenstvi. Dopravni politika byla jednou z prvnich spolecnych politik dnesni Evropské
unie — byla totiz povazovana za zasadni pro realizaci tii ze ¢tyi svobod spole¢ného trhu

podle Rimské smlouvy z roku 1957: volného pohybu osob, sluzeb a zboZi.

Technické podminky pro schvalovéani a provoz vozidel na pozemnich komunikacich

vychazeji z pravni kontinuity s mezinarodnimi dohodami a imluvami, jimiz je Ceska
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republika vazana, predeviim je to Umluva o silniénim provozu (Videii 1968) a Dohoda

o ptijeti jednotlivych podminek pro homologaci a o vzajemném uznavani homologace

vystroje a soucasti motorovych vozidel (Zeneva 1958).[10]

Z hlediska Evropské unie je pro oblast dopravy vyznamné:

nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizaci
nekterych predpist v socidlni oblasti tykajicich se silnicni dopravy, o zméné
natizeni Rady (EHS) €. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a o zruSeni nafizeni Rady
(EHS) ¢. 3820/85;

smérnice Evropského parlamentu a Rady ¢. 2008/68/ES o pozemni pieprave
nebezpecnych veci;

smérnice Evropského parlamentu a Rady ¢. 2014/45/EU o pravidelnych
technickych prohlidkdch motorovych vozidel ajejich pfipojnych vozidel
a o zruSeni smérnice 2009/40/ES;

nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 o pozadavcich
pro schvalovani typu motorovych vozidel, jejich ptipojnych vozidel a systému,
konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celki urcenych pro tato

vozidla z hlediska obecné bezpecnosti.[14]

Nedilnou soucésti politiky EU pro silni¢ni dopravu je otdzka bezpecnosti. Nicméné

pocet dopravnich nehod se stale velmi 1i$i mezi Clenskymi staty a 1 v obecném métitku

plati, Ze evropské silnice stale nejsou bezpecné. Akéni program Komise pro bezpecnost

silnicniho provozu chce pocet smrtelnych trazli na silnicich do roku 2020 sniZit

o polovinu.[15]

Dosazeni, co nejvyssi bezpecnosti silni¢niho provozu v celé Evropé€ si klade za cil.

Sdéleni Komise Evropského parlamentu KOM (2010) 389: Smérem k evropskému

prostoru bezpe¢nosti silniéniho provozu 2011 - 2020. Rizeni bezpednosti silni¢ni

infrastruktury fe$i Smérnice Evropského parlamentu a Rady ¢. 2008/96/ES, kterou

Clenské staty maji mimo jiné povinnost zajistit klasifikaci tisek ¢astych dopravnich

nehod s cilem pfedchazet dopravnim nehodam.[14]
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2.2.3 Legislativni ramec HZS CR
Samotna prace hasicli je podchycena v celé fadé pravnich piedpist, zde zminime
nekteré zakladni normy vztahujici se k nasi problematice:
e zikon & 320/2015 Sb., o hasi¢ském zichranném sboru Ceské republiky,
ve znéni pozdé€jSich piedpisi;
e zakon €. 133/1985 Sb., o poZarni ochran¢, ve znéni pozdéjsSich predpisu;
e zdkon ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému, ve znéni
pozdéjsich predpisu;
e zakon ¢. 240/2000 Sb., o krizovém fizeni ve zné€ni pozd&jSich predpisii;
e zakon €. 361/2003 Sb., o sluzebnim poméru ptislusnikii bezpecnostnich sborti,
ve znéni pozd&jsich predpisu;
e vyhlaSka Ministerstva vnitra ¢. 247/2001 Sb., o organizaci a ¢innosti jednotek
pozarni ochrany, ve znéni pozdéjsich piedpisu;

e vyhlaSka Ministerstva wvnitra €. 53/2010 Sb., o technickych podminkach

pozarni techniky, ve znéni pozd¢jSich predpist.

Rad strojni sluzby (dale jen ,,R STS*) vydava generalni feditel HZS CR a mimo jiné
vymezuje zakladni pojmy jako fidi¢, strojnik, technik strojni sluzby a také zpiisob

zajiSténi akceschopnosti pozarni techniky.[9]

Dopravné provozni ¥ad (dale jen ,,DPR®) vydava feditel HZS kraje ve své piisobnosti

a mimo jiné specifikuje udrzbu a zajiSténi akceschopnosti pozéarni techniky.[16]

Je nezbytné konstatovat, Ze neexistuje pravni norma, kterd by ucelen¢ upravovala
provoz na pozemnich komunikacich pro hasi¢ské automobily. Ridi¢ vozidla, ktery uziva
zvlastni vystrazné svétlo modré barvy, doplnéné o zvlastni zvukové vystrazné znameni,
neni povinen dodrZovat celou fadu ustanoveni zakona o provozu na pozemnich
komunikacich. Konkrétné tidi¢i vozidel s pravem uzivat zvlastni vystrazné svétlo modré
barvy jsou povinni se podrobovat dalSim pravidelnym l¢katskym prohlidkdm, fidicem
smi byt osoba star$i 21 let, nesmi za jizdy jist, pit a koufit, mize pti jizd¢ drzet v ruce
nebo jinym zplUsobem telefonni pfistroj nebo jiné hovorové ¢i zaznamové zafizeni.
Hasici, véetné tidice, ve vozidlech poZarni ochrany nemuseji byt za jizdy ptipoutani

bezpecnostnim pasem. Zakon upravuje i specifické podminky pro udé€leni fidicského
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opravnéni pro fizeni vozidel HZS CR a to sniZenim vékové hranice pro fidi¢skou skupinu

C, z 21 na 18 let, a pro fidi¢skou skupinu D z 24 na 21 let.[7]

Silnicni vozidlo s pravem pirednosti v jizdé, podléha pravidelnym technickym
kontroldam a méfeni emisi v jednoro¢nich lhatach.[8] Dle zdkona o pozemnich
komunikacich jsou vozidla HZS CR vyjmuta ze zpoplatnéni silnic a dalnic. Dle vyhlasky
o Evropské dohod¢ o mezinarodni silni¢ni piepravé nebezpecnych véci se pieprava
nebezpednych véci po silnici na vozidla HZS CR v operaénim fizeni nevztahuje. Dle
zakona o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel
se povinnost profesni zptisobilosti k ¥izeni motorovych vozidel na piislusniky HZS CR,
nevztahuje. Vozidla HZS CR jsou zafazena do Seznamu vozidel zafazenych
v integrovaném zachranném systému (déle jen ,,1ZS*) a je na n¢ hrazeno povinné ruceni

cestou Ministerstva financi a pInéno Ceskou podnikatelskou pojistovnou a.s.

ENCDA 1D ANRNKDING ] NDOE
ICTAVIA 1

DE0BNI AUTOMOBIL

/2 0301 #45/3 40
il b 103 ,.0/4 OO0C
209 AT CERVENA-HETAL

VEIES ZAK.C. 16899 J

Obrazek 1— Zapis vyjimky z pojisténi vozidla HZS, zdroj autor
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2.3 Dopravni nehoda

Pokud bychom chtéli zcela bezpe¢nou dopravu, nemizeme se dopravovat nikam,

protoze bezpetna doprava neexistuje. V dopravée existuje fada vzajemné se ovlivitujicich

faktorti, kde vedle vozidla a pozemni komunikace, je hlavnim faktorem ¢lovék — a to je

tvor chybujici.[1]

V rédmci dopravnich nehod jsou zkoumany a statisticky zpracovany veskeré dopravni

nehody, o kterych se Policie Ceské republiky (dale jen ,,PCR*) dozvi. Stale tak zistavaji

nepodchyceny dopravni nehody nehlasené PCR ani pojistovnam. Dopravni nehody

nahlaSené polici podléhaji informacnimu systému Evidence dopravnich nehod. Formulaf

evidence - elektronicky zdznam obsahuje vSechny potfebné udaje a potizuje se na kazdou

dopravni nehodu nahldSenou policii a zachycuje skuteCnosti vcetné nasledki

na zdravi.[10] PoloZkova skladba formuléfe je uvedena v ptiloze A.

2.3.1 Déleni dopravnich nehod

Vzniklé dopravni nehody je moZzné délit podle jejich vzniku na:

havarie, které¢ ptredstavuji situaci, kdy je tcastnikem dopravni nehody pouze
jeden dopravni prostfedek, nedojde ke stfetu ucastnikli ani ke stfetu vozidla
s ptekéazkou, ale ptesto vznikne Skoda napt. pievrzeni vozidla;

srazky, které predstavuji situaci, pti které dojde ke stietu ucastnikd silniéniho
provozu a zarovei alesponi jeden z ucastniki nehody byl v pohybu;

jiné nehody, mezi které patii takoveé situace, kdy dojde ke zranéni posadky

vozidla naptiklad pfi prudkém brzdéni ¢i vypadnuti z vozidla.[17]

Dalsi moznosti, jak rozd¢lit dopravni nehody, je dle jejich zavaznosti:

malé dopravni nehody jsou bez usmrceni nebo zranéni osoby a odhadovana
hmotna Skoda na vozidle i nakladu neptekracuje Castku 100 000 K&, neni
povinnost tuto nehodu ohlasovat Policii Ceské republiky, widastnici sepisuji
Zaznam o dopravni nehodg;

pri velké dopravni nehodé zemie nebo se zrani osoba anebo je odhadovana
hmotna Skoda na vozidle i1 nédkladu vétSi nez 100 000 K¢, do této kategorie patiti

1 ptipady, kdy dojde ke Skod¢€ na majetku osoby, kterd neni ti€astnikem nehody,
prip
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dojde k poSkozeni pozemni komunikace anebo pokud ucastnici nehody nejsou

schopni zajistit obnoveni provozu.[7]

2.3.2 Nehodovy déj
Pokud dojde k poruSeni dohodnutych pravidel pti pohybu dopravnich prostredki, jsou
vytvoreny podminky vzniku konfliktu, jehoz kritické prohlubovani miize vést k dopravni

nehodé.

Nehodovy dé€j je soubor rozhodujicich ¢initeld, které maji zasadni vliv na dalsi vyvoj
a konecny nasledek a zahrnuje:
e dobu reakce;
e uroven fidiCovych schopnosti a zkuSenosti;
e volbu feSeni dané situace;
e rychlost a pfesnost daného manévru;

e volba feSeni pti jiz neodvratitelném stietu;

e mozna fidiCova pasivita, se kterou je nutné vzdy pocitat.[1]

Doba reakce je Casovy usek zahrnujici pozorovani, postiehnuti a rozpoznani, dale
nasleduje svalova reakce pro dobu pifemisténi nohy z plynového na brzdovy pedal, doba

odezvy a doba nab¢hu brzd.[18]

U vsSech tidi¢t motorovych vozidel je tteba vzdy brat zietel na reakéni dobu. Jsou
zietelné rozdily mezi reakéni dobou na udaélost, kterou Ize pfedvidat a sledovat jeji vyvoj

oproti reakéni dobou na udalost nepfedvidatelnou, ke které dojde neocekavané a ndhle.[2]

2.3.3 Lidsky cinitel v dopravé - ridi¢
Lidsky Ccinitel v silniéni dopravé reprezentovany zejména fidiCem vozidla,
je rozhodujicim dynamickym prvkem, ktery svou kvalitou utvaii a garantuje bezpecnost

silni¢niho provozu.[10]
Kazdy motorista by mél disponovat urcitymi vlastnostmi, které jsou nezbytné

pro zvladanitizeni vozidla. Ke kognitivnim funkcim fidi¢e patii pozornost, odolnost proti

monotonii, periferni vnimani, reakéni Cas, pamét’ a inteligence.[19] Psychomotorické
9
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schopnosti jsou nezbytné pro rychlost a pfesnost reagovani a pro zkoordinovani pohybu.

Intelektové schopnosti obsahuji logicke, analytické, praktické a kritické mySleni.[20]

Schopnosti fidici télesné 1 dusevni nejsou konstantni, ale meéni se na zaklad¢é vnéjsich

1 vnitinich faktorf. S pfibyvajicim v€kem dochézi u lidi k anatomickym 1 fyziologickym

zménam vV téle.[21] Tuto skuteCnost nelze popfit, avSak vysledky ziskané pii ryze

I¢karském typu vyzkumu jsou posuzovany pouze z lékaiského hlediska, kdezto

pt1 hodnoceni fidict hraji diileZitou roli okolnosti Cisté subjektivni a to zkuSenosti fidice

a jeho schopnosti se sousttedit, coz miize jistym zplisobem vyvazit handicap dany vySSim
vekem.[22] Do poptedi tak z hlediska kvality fidi¢e vystupuji fidi¢ské zkuSenosti:

e u fidich zacatecnikll jde o kritické obdobi nehodového véku, které vrcholi

kolem patého roku praxe v fizeni;
e u pokrocilych fidich, které mizeme vymezit minimalné¢ desetiletou praxi
v fizeni, jsou sestupné tendence nehodovosti, avSak stale pretrvava vysoké

riziko v pfecenéni dosazeného fidi¢ského umeni.[10]

Jednani cloveéka pfi fizeni vozidla ovliviiuje cela fada faktord. Prof. Dipl. Ing. Dr.
Ernst Pfleger vyslovil v roce 2005 v ramci videnského seminéie k bezpecnosti silnicniho
provozu n¢které vSeobecné platné teze, které je mozné shrnout ,videni, vnimdni

vvvvvv

rizik a adekvatni reakce na ne*“.[23, 24]

Vyznamny je také vztah mezi vozidlem a jeho fidiCem, ktery zavisi mimo jiné
na optimalnim spojeni charakteru vozidla a osobnosti fidice, s diirazem na jeho dopravni
chovani podlozené fidi¢skou praxi. Bezpe¢ny vztah vozidlo — fidi¢ miiZe ovliviiovat:

e precenovani vlastnich fidicskych schopnosti, ve vztahu k vykonosti

a ovladatelnosti vozidla;

e technickd zpusobilost vozidla, kdy Spatny technicky stav miize byt pfiinou
kritické dopravni situace €1 pfimo dopravni nehody a to bez ohledu na uroven
fidi¢skych schopnosti fidice;

e adaptacni proces fidi¢ a jin¢ vozidlo, ktery probihd vzdy a jeho Casova délka

je nepitimo imérna délce fidi¢ské praxe a trovni fidi¢skych schopnosti.[10]
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2.3.4 Motorové vozidlo
S narlistajicim provozem zacal vzristat 1 pocet dopravnich nehod. Vyrobci tak museli
zaCit feSit problematiku bezpeCnosti automobilii. Zacala se tak psat nova kapitola

motorismu zamétujici se na bezpecnost.

S pojmem automobilovd bezpec€nosti je nejvice spjata automobilka Volvo, avSak
némecky Mercedes — Benz stoji za velkym mnozstvim bezpecnostnich prvki. Inzenyr
a vynalezce Béla Barényi, jiz pfed druhou svétovou valkou navrhl koncept deformacnich
zon s pevnym prostorem pro posadku, prosadil i dalsi prvky jako deformovatelny sloupek
fizeni a systém zavéSeni motoru zabranujici proniknuti do interiéru. V interiéru pouzil
calounéné ¢i jinak mékcené materialy a pouzival zaoblené ¢i deformovatelné prvky.
Zabyval se 1 zvySenim bezpecCnosti pii boCnich narazech a ulinnym pouzitim

bezpecnostnich past a airbagi.[25]

Aktivni prvky bezpecnost maji za kol dopravni nehod¢ zabranit, a soucasny vyvoj
se zaméfuje na trvalé zlepSovani technickych parametri jejich konstrukci. Hlavnimi
komponenty aktivni bezpe€nosti jsou operacni a kondi€ni bezpecnost. Soucasna vozidla
jsou tak vybavovana brzdovymi systémy s posilovaci, zpomalovacimi brzdovymi
systémy, samocinnymi elektronicky fizenymi systémy jako je protiblokovaci zafizeni
brzd ABS, protiprokluzové zatizeni pohdnénych kol ASR, kombinované systémy
ABS/ASR, elektronicky fizené systémy protiblokovacich zafizeni brzd, elektronicky
stabiliza¢ni program EPS. Aktivni bezpe¢nost vSak zahrnuje Sir§i oblast, patii sem
naptiklad 1 vyhled z vozidla, svételnd vybava, sdélovace (Cidla, snimace, navigace)
1 ovladace.[10] Moderni vozidla mohou byt vybavena celou fadou pomocnych funkci,

napf. systém hlidani mrtvého thlu.[26]

Dale bylo nutné zacilit i na oblast zmirnovani nasledkti dopravnich nehod, na fadu tak
prisla pasivni bezpefnost. Vyvoj to byl velice obtizny az krvavy, kdy vyraznému

rozvinuti tohoto druhu bezpecnosti pfedchazely miliony dopravnich nehod.

Pasivni bezpecnost vozidla plni poslani pfi narazu a méa vnéjsi funkci vici ostatnim
ucastniktim silni¢niho provozu a vnitini funkci, ktera spo¢iva v ochrané posadky vozidla.
Zahrnuje po ndrazu moznost vyprostit osadku ze zdemolovaného vozidla a snizit moznost

vzniku pozaru vozidla. Vesker¢ tyto konstrukéni prvky musi svymi vlastnostmi a G¢inky
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odpovidat pfedpisim EHK a smérnicim EHS/ES.[10] Pro spravnou funkci ochrany
posadky je nutné sladit dvé skutecnosti. Pi1 nehod¢ nesmi dojit k tak velké deformaci,
kterd by naruSila vnitini prostor posadky. Zaroven vSak nesmi vysokym zpozdénim
(pretizenim) dojit k prekro€eni biomechanickych limitd. K tomu dopomahaji zaddrzné
systém jako bezpecCnostni pasy, airbagy a détské sedacky.[27] Neupoutana osoba

bez opérky hlavy je ohrozovéana smrti jiz ptirychlostech okolo 19 — 20 km/h.[28]

Absorbovani energie zajiStuje konstrukce karoserie vozidla a jeji deformacni zony.
Dal§imi dilezitymi bezpe€nostnimi prvky, které maji sniZit riziko poranéni, jsou
bezpecnostni skla, mékcené, zaoblené¢ materidly, nehoflavost materialu, bezpe¢nostni
sloupek volantu a spravné provedeni sedadel a opérek hlavy.[29] Nakladni vozidla maji
specifické prvky jako zatizeni proti podjeti zezadu, ze stran a zepiedu. U kabin ndkladnich
vozidel je dulezita jejich pevnost zezadu kvili pievazenému nakladu.[30] Velmi
opomijenym a podcenovanym nebezpecim, jsou volné uloZzené véci ve vozidle. VSechno
neupoutané se piinarazu pohybuje a mize zplisobit velmi vazné zranéni osob, nachazejici

se v trajektorii jejich letu.[28]

Do podvédomi vetejnosti v sedmdesatych letech minulého stoleti se zacal dostavat
pojem Crash test dummy neboli figurina pro destruktivni testy, kdy jiz nestacily hodnoty
ziskané na zivém CcCloveku. Jejich vyhodou byla mechanickd odolnost a mozZnost
mnohondsobného pouziti, také se postupné vyvijeji, piibyvaji velikosti a hmotnosti,
zvySuje se pocet cidel. Pifinos , dummies” pro bezpeCnost vozidel je tak

neptedstavitelny.[28]

2.3.5 Prostredi
Dalsim prvkem, ktery se podili na dopravni nehodovosti, je prostiedi. Pro tuto praci
tento pojem zahrnuje meteorologické podminky, pozemni komunikace, jejich technické

feSeni 1 ostatni tiCastniky.
Meteorologické podminky piedstavuji to, co zménit neumime. Zima je obecné

povazovana za nejrizikovej$i obdobi, ale i ostatni ro¢ni obdobi maji pro fidiCe sva

specifika.[31]
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prostiedi na silni¢ni provoz. Ridi¢ je povinen jet jen takovou rychlosti, aby byl schopen
zastavit vozidlo na vzdalenost, na kterou méd rozhled. Mlha ma vSak nepiijemnou

vlastnost, ze zkresluje vzdalenosti.[32]

Vitr mize nékdy dosahovat takové intenzity, Ze dochazi k vyraznému tlakovému
pusobeni na karoserii. Také pii teplotach v blizkosti bodu mrazu napoméha odparovani
vlhkosti z povrchu vozovky, coz ma za nasledek pokles teploty v daném misté, kde

se muze tvoiit namraza i pfi teploté okolo +3 az +5 °C.

Mokré naledi piedstavuje prakticky nesjizdny povrch i pro zimni pneumatiky, nebot’
koeficient tfeni je prakticky nulovy. Toto naledi se vytvafi pii teplotach okolo nuly
pii desti, kdy silnice je promrzla, dést’ se stdva ledem a na vozovce zlstava vrstva vody

na ledovém podkladé.

Snih predstavuje fesitelny problém, zalezi vSak na teploté. Pokud je snih mokry, staci
ho pluhem odstranit a poté komunikaci nasolit. Pokud vytrvale snézi, pfestava se sypat,
pouze se pluzi, nebot se posyp miji u¢inkem. Posyp soli je omezeny nebot’ sil pisobi asi
roztok, protoZze se dostane na vétSi plochu, kde plsobi rychleji. Po posypu trva
10 — 30 min, nez ndmraza povoli. Zcela neteSitelna situace nastava v piipadé, kdy dojde

k poklesu teplot do oblasti pod -12°C a za¢ne do toho padat snih se silnym vétrem.[32]

Aquaplaning, dobfe znamy a velmi nebezpecny jev. Vyznamné je, ze se nejedna
o bézny smyk na mokré vozovce, ale o uplnou ztratu ptilnavosti pneumatiky zpiisobenou

nedostate¢nym odvodem vody z jejiho povrchu pomoci drazek.[33]

Smyk je situace, kterou vétSinou fidi¢ neceka (nic totiz nastup smyku nesignalizuje),

reakce neni pfiméfena a Casto se nepovede situaci ustat.[34]

I samotna pozemni komunikace ma vliv na bezpe€nost provozu, nejen typem
materialu, jak jiz bylo zminéno vySe, kdy na rtiznych materidlech se vozidlo chova
odlisng, ale 1 jejim moZnym zneCiSténim. Je nezbytné zminit 1 vliv dopravni

infrastruktury, technického teseni komunikace, zplisobu kiizeni a znaceni, stejné tak
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moznych piekazek u komunikace, at’ jiz ve formé vegetace, ¢i staveb, které¢ mayji
nezanedbatelny vliv na rozhled fidi€e a jeho usudek. Zakladnim principem eliminace
ptfi¢in dopravnich nehod je pozndni faktu, Ze dopravni nehodovost se velmi casto
koncentruje na urcitd mista nebo useky silni¢ni sit€¢. Snizeni dopravni nehodovosti
v téchto mistech lze pfitom casto dosdahnout 1 jednoduchymi nizkondkladovymi
opatfenimi. K dosazeni uspéchu pfti realizaci jednoduchych opatieni je vSak nezbytné
podrobné poznani zdkonitosti nehodového déje.[35]

Nejbéznéjsim ukazatelem pro hodnoceni bezpe€nosti/nebezpecnosti ur€ité pozemni
komunikace[36] je wukazatel vrelativni nehodovosti R, ktery vypovida
o pravdépodobnosti vzniku dané nehody na urcit¢ komunikaci ve vztahu k jizdnimu

vykonu a jednotkou je pocet nehod na jeden milion vozovych kilometra [11]:

Meziktizovatkovy
usek: R= N,*10° No pocet nehod s osobnimi nasledky
365*I*L*t 1 denni provoz/24 hod
L délka tiseku v km
Kiizovatkovy usek: R N, * 10° t  sledované obdobi roku

365*I*t

Zavaznost nasledku Z se vyjadiuje ¢islem zavaznosti nehod, které predstavuje soucet
nasledkt kazdé nehody nasobeny koeficientem zohlediujici jejich vahu. Nejcastéji se
pouzivaji koeficienty podle Reinholda — usmrceni 130, téZké zranéni 70, lehké zranéni 5,

hmotna Skoda 1.[11]

Cislo zavaznosti vyplyva ze vztahu:

Z =130*Nu + 70*Ntz + 5*Nlz + 1*Nhs Nu pocet smrtelnych nehod
Ntz pocet nehod s t¢Zkym zranénim
NIz pocet nehod s lehkym zranénim

Nhs pocet nehod s hmotnou skodou
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Relativni stupen bezpecnosti nehodového mista S, se vypocet zdvaznosti nasledkt

nehod vztahne k intenzité dopravy a vyjadiuje tak zdvaznost nehod na 1 milion vozidel:

Relativni stupei bezpe¢nosti q Z *10°
nehodového mista: © 3654

Na zéklad€ vypoctu uvedenych veli¢in se pro kazdé nehodové misto sestavi potfadi

naléhavosti, ¢im maji veliCiny vys$$i hodnotu, tim je lokalita zhlediska provozu

nebezpecnejsi.[11]

Kolizni diagramy - dalSim daleZitym hlediskem pii analyze silnicnich nehod
je hledani jejich pfi€in. V souCasnosti se nejvice pouziva systém vyjadiujici pfi¢inu
piredev§im podle pravnich aspektii, neboli uréuje pouze vinika, zvySend nehodovost,
muze byt zpisobena 1 negativnim vlivem komunikace. K efektivnimu nalezeni
skute¢nych piicin nehod mize poslouzit typologie dopravnich nehod.[36] Kolizni
diagramy se tak pouzivaji pro piehledné popsani dopravnich nehod na urcitém

nehodovém misté.

Ptedvidatelnost chovani ostatnich ucastnikli silni¢niho provozu je dualezitym prvkem,

ktery vyrazné ovliviiuje bezpecnost provozu.

Ridi¢i ostatnich vozidel musi vozidlim s pravem piednostni jizdy umoznit bezpeény
a plynuly prijezd, a jestlize je to nutné, 1 zastavit vozidla na takovém misté, aby jim
nepiekazela. Pro maximalni upozornéni na ptijizdéjici vozidlo s pravem piednosti jizdy
hasi¢skéd vozidla pouzivaji 1 zvukova vystrazna zatizeni. Zvuk sirény fidi¢ hasi¢ského
vozidla vnima velmi intenzivné, ostatni fidi¢i mohou zvukovy signal sirény pieslechnout.
Jednou z pficin je 1 vysoka mira odhlu¢néni karoserie. Napt. mira odhlu¢néni u karoserie
vozidla Mercedes-Benz, tfidy S, fady W 140 odpovida hodnot¢ cca 35 db u kategorie nizsi
tfidy hodnot& cca 20 db. Casto viak mohou byt pfi¢inou pieslechnuti sirény i vedlejsi

rusivé hluky jako zapnuté radio ¢i ventilace cca 70 — 75 db.[37]

Pokud hustota provozu na dalnici a rychlostni silnici vyvola vznik kolony stojicich

vozidel, jsou fidi¢i soub€zné jedoucich vozidel povinni ptfed zastavenim vozidla vytvofit

mezi sebou jeden prijezdny jizdni pruh Siroky nejméné 3,0 m pro prijezd vozidel
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s pravem piednostni jizdy. Obrazek vyobrazuje navrhovanou zménu pro vytvoreni

volného pruhu pro vozidla s pravem prednosti v jizdé na tfi a vice proudové silnici.

Madarsko, Némecko,
Rakousko, Slovinsko

Obrazek 2 — Vytvoreni volného pruhu pro vozidla s pravem prrednosti v jizdé

Ostatni ucastnici silni¢niho provozu, jsou dulezitou casti celého systému
bezpec€nosti v oblasti dopravy. Zacilit pozornost ze strany hasi¢i pfimo na ostatni
ucastniky silni¢niho provozu, z ditvodu prijezdnosti ulic, agresivni jizdy ¢i neumoznéni

projeti, je tieba vzdy, kdy je to jen mozné.

Vyuka v autoskole je v tomto ohledu nedostacujici, respektive je nezbytné neustalé

pfipominani a upeviiovani navyka vsech fidi¢t v tomto ohledu.

Nejen cilené programy na prevenci, ale vhodné jsou konference, besedy, Skoleni ¢i jiné
vyznamné aktivity, kde dochazi ke kontaktu s civilnim obyvatelstvem.[38] V ptiloze B
je uveden program Konference bezpecnostnich poradcti ADR, s ptispévkem ptislusnika
HZS SCK, ktery zahrnoval dopravni nehodovost HZS a prevenci viéi ostatnim

ucastniktim provozu.
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17. Konference bezpeénostnich poradci ADR kpt. Ing. Pavla Hamplova, Dis.
13.11. 2017 - Brno H7S Stiedofeského kraje

23.11. 2017 — Praha

.

-

Doprava na misto zasahu — kritické misto viech zasahu

Bezpetné dopraveni jednotky na misto zasahu

Trasu uréuje KOPIS, velitel jednatky

Pouziti vystrainého zvukowvého a svételného zafizeni modré barvy

Wystrojeni hasi€l ochrannymi prostiedky je zavislé na dobé jizdy, minimélni ochranou hasi€l, kromé Fidice, je viak
achrannd prilba.

Pfi priljezdu kfiZovatkou, na kterou pFijizdi po vedlejii silnici nebo v jiném nei volném sméru, musi dét Fidi€ pfednost
v jizdé& viem Géastnikim silniéniho provozu, ktefi nejsou pripraveni umoinit poZdrnimu automobilu volny a bezpetny
priljezd, a pfedvidat i bezohlednost a neafekavané chovani ostatnich tcastnikd silniéniho provozu.

Obrazek 3 — Prezentace z Konference BP ADR 2017, zdroj autor
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2.4 Sledovani dopravni nehodovosti

Silni¢ni doprava piedstavuje nezastupitelnou soucast dopravniho systému, soucasné
vSak mezi jednotlivymi druhy piepravy vykazuje nejvysSi stupenl nebezpecnosti
z hlediska nasledki nehod na Zivotech, zdravi 1 majetku. Evidenci nehod v silni¢nim
provozu je tak piiklddana znacna dualezitost ve vSech motoristicky vyspélych statech.
Udaje poskytované evidenci dopravnich nehod jsou vyuZivany v §iroké oblasti

systémového plsobeni k ptiznivému ovlivilovani dopravné bezpecnostni situace.[2]

2.4.1 Evidence dopravnich nehod

Evidence dopravnich nehod (déle jen ,,EDN®) pattila mezi jedny z prvnich evidenci
pro potteby dopravnich inspektorati, které byly zpracovavany vypocetni technikou. Prvni
systém evidence dopravnich nehod pomoci dérnych $titkGi byl nahrazen systémem
poskytujicim podstatné vice informaci. Pro kvalitngj§i zamétfeni silnicniho dohledu
nad silni¢nim provozem 1 GspéSnou prevenci, je vyuziti téchto informaci o pfesnych
mistech, ¢asech, pti¢inach, vinicich, jejich vozidlech a podobné, velmi dilezity. Centralni
evidenci dopravnich nehod vede Ministerstvo vnitra.[10] Podrobné statistické piehledy

dopravnich nehod jsou pravidelné zvefejiiovany na stankach Policie Ceské republiky.[39]

Udaje elektronické evidence jsou vyuzivany pro analyzu nehodovosti, k ndvrhim
opatfeni na ovlivilovani dopravné bezpecnostni situace a ke spoluprdci s dopravné

inZenyrskymi organizacemi.[10]

2.4.2 Centrum dopravniho vyzkumu

Centrum dopravniho vyzkumu (déale jen ,,CDV*) zalozilo Ministerstvo dopravy
a spoji v roce 1992, jako nastupce Vyzkumného tstavu dopravniho. Od roku 2007 ptisobi
jako vefejnd vyzkumna instituce a je 1 znaleckym tustavem v fadé¢ obort tykajici se
dopravy. CDV poskytuje komplexni prosttedi pro vyzkum dopravnich aplikovanych véd.
Mimo jiné zastit'uje pét vyzkumnych programil: Hloubkovou analyzu dopravnich nehod,
Humanni synergie v dopravé, Bezpecnost v silni€énim provozu, Dopravni infrastrukturu,
Dopravu a Zivotni prostfedi.[40] CDV vydalo celou fadu metodik tykajici se dopravni

nehodovosti a jejiho sledovani.
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2.4.3 Hloubkova analyza dopravnich nehod

V Ceské republice je metoda Hloubkové analyzy dopravnich nehod (dale jen
,HADN®) provadéna od roku 2011, v zahrani¢ni se vyuZziva podstatné déle.[41] Cilem je
spolupodilet se na plnéni cili Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011 -
ke snizeni ekonomickych ztrat a podileni se na tvorbé evropské databaze o dopravnich
nehodach se zranénim.[42] Projekt ¢. VG20112015007 je feSen pod patronaci Ministerstva
vnitra.[43] Jednim z hlavnich primyslovych partnerti Cerpajicich z poznatka tohoto
vyzkumného centra je od roku 2015 rovnéz SKODA AUTO a. s. Na &innost také

vyznamné piispiva Ceska kancelaf pojistiteli prostiednictvim Fondu zébrany $kod.[44]
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2.5 Hasicsky zachranny sbor Stredoceského kraje

HZS je zakladni slozkou IZS, po ohldSeni vzniku mimofadné udalosti, provadi

vyhodnoceni mimotadné udalosti a krizové situace, a zajiStuje neodkladny zésah

v daném mist¢.[45]

Jednotky HZS SCK jsou dislokovany na 32 pozarnich stanicich. Specifikace poZzarnich
stanic je uvedena v ptiloze C. Kazdy druh jednotky PO ma svoji operacni hodnotu, kterou
tvofi doba vyjezdu po vyhlaSeni poplachu a izemni plisobnost. Vnitini organizace
a vybaveni jednotek PO, v¢etné jejich dislokace, je volena na zaklad¢ ploSné¢ho pokryti
uzemi kraje.[46] Kategorie jednotek PO jsou uvedeny v ptiloze D.

Geograficka mapa Stiredoceského kraje
Geographical map of the Stredocesky Region

A\ hranice CR Obce se statutem mésta

“\~ hranice kraje podle poétu obyvatel

“\~ hranice okrest (stav k 31.12.2009)
silniéni sit’ <= 2000
=== dalnice 2001-5000 ] U ol BoRSEYT poprovicd
== silnice 1. tfidy ® 5001-10000

silnice 2. tfidy ® 10001-50000
Zelezniéni sit'

—wm celostatni traté
ostatn| traté

vodni plachy
~——— vodni toky

vySkové stupné (m)
250 500 750 1000 1250

Obrazek 4 — Geograficka mapa Stredoceského kraje zdroj [www.google.cz]

Stredodesky kraj se nachazi uprostied Cech a svou velikosti, poétem obci i poétem
obyvatel je nejvétsim krajem Ceské republiky. Jeho rozloha je piiblizné dvakrat vétsi,
neZ je primérna rozloha kraje v CR. Stiedodesky kraj tvoiti prstenec okolo hlavniho mésta
Prahy. Kraj je charakteristicky vysokym zastoupenim obci s po¢tem obyvatel do 2 000,
ve kterych Zije ptes 40% obyvatel. VéEtSina okresi ma intenzivni socidln€ — ekonomickeé
vazby na hlavni mésto, pocet obyvatel 1 diky vystavbé satelitnich obytnych celki v okoli

Prahy jiz pravidelné narista. Kraj, se tak stdva vyznamnym zdrojem pracovnich sil

30



pro hlavni mésto, uzka vazba tak zasahuje do husté, ale 1 vysoce pietizené dopravni sité,

jak silni¢ni, tak Zelezni¢ni.[45]

Vyjezd jednotky je jeji odjezd z mista dislokace nebo z mista, kde se nachazi na uréené
do 2 minut. Ridi¢i pozarnich automobilt uréenych k danému vyjezdu zajisti jejich
odpojeni od vnéjSich zdroji energie. Velitel jednotky dava fidi¢i pi1 vyjezdu pokyn

k vyjezdu.[47]

Cilem dopravy je, aby se jednotka bezpecné¢ dostavila na misto zasahu. Na vozidle
se pouzije zvlastni vystrazné¢ svétlo modré barvy doplnéné zvlaStnim zvukovym
vystraznym zatizenim, pokud velitel jednotky nestanovi jinak. Soucasné s tim musi byt
vzdy rozsvicena obrysova svétla a potkdvaci svétla. Znemozni-li dopravu jednotky
na misto zasahu porucha, nehoda ¢i nesjizdnost komunikace oznami velitel tuto

skute¢nost operacnimu sttedisku, které rozhodne o dalsim postupu.[48]

2.5.1 PozZarni technika - zasahové automobily
Technika, jeji akceschopnost, je nezbytna pro plnéni ukolii pozérni ochrany.
Akceschopnost stanovi Rad strojni sluzby (dale jen ,,RSTS*) HZS CR jako zakladni
ukoly pii1 zabezpeceni provozuschopnosti, provozovani, udrzbé a skladovani prostfedki
strojni sluzby, zejména pozZarni techniky. A této problematice je u sboru vénovana velka

pozornost.

Cisternova automobilova stiikacka - CAS 24 Cisternova automobilova stiikacka — CAS 30
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Automobilova plosina - AP

Velitelsky automobil - VEA Ford Ranger Velitelsky automobil - VEA Skoda Yeti

Obrazek 5 — Zakladni druhy pozdrni zasahové techniky, zdroj HZS SCK

Pocet jednotlivych druhti pozarni techniky dislokovanych na stanicich vramci

Stiedoceského kraje.

Tabulka 1 — Pocetni stavy vybrané pozarni techniky HZS SCK [45, 49, 50]

Rok CAS AZ AP RZA VEA VA
2015 85 19 11 10 52 6
2016 87 20 11 10 52 6
2017 94 21 10 11 40 6




Dulezitym bezpecnostnim prvkem pozarni techniky je jeji viditelnost. T¢ je docileno
mimo jiné, zejména barvou vozidla. Hasi¢i mohou pouzivat zakladni ¢ervenou barvu,
vétSinou specifikovanou jako RALL 3000, v soucasnosti je také pouzivana reflexni

cervena barva specifikovana jako RALL 3024.

Vzor barvy RALL 3000  Vzor barvy RALL 3024

Obrazek 6 — Vzor barvy vozidel HZS SCK, zdroj autor

Zvyraziujicimi prvky jsou reflexni pruhy, pasky, které se umist'uji na bok vozidla

a lemuji bily pruh a zejména zvyraznuji zad’ vozidla.

HASICSKY ZACHRANNY SBOR

'STREDOCESKEHO KRAJE

KLADNO

Obrazek 7 — Reflexni prvky vozidel HZS SCK, zdroj autor

Vozidla s pravem piednosti jizdy jsou vybavena vystraznym svételnym zafizenim -
majakem. V souCasné sob¢ se vyuzivaji zejména zableskové LED majaky, vétSinou
ve formé rampy umisténé na stfeSe vozidla (kabiny) a u novéjSich typad techniky

i na dalSich ¢astech karoserie vozidel. Hasi¢ska vozidla pouzivaji majaky modré barvy.
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Obrazek 8 — Foto majik HZS SCK, zdroj autor

Vozidla HZS nemuseji byt vybavena bezpecnostnimi pasy.

Obrazek 9 — Foto kabina vozidla HZS SCK, zdroj autor

Ve vozidlech jsou pouzivany zadrzné systémy pro predméty umisténé v kabindch

vozidel.

Obrazek 10 — Foto vozidlo HZS SCK, zdroj autor
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K moznosti dokumentace redlnych podminek pii jizd€é k zasahu, v misté zasahu
1 pfinavratu na dislokaci jednotky, jsou ve vybranych vozidlech pouzivany kamery,
Zaznam z kamer miZze byt vyuzit pii Setfeni dopravni nehody, k ochran¢ majetku a nové

pro prevenci v ramci vnitiniho systému.[51]

Vozidla HZS SCK jsou ze zakona poji§téna — povinné ruéeni. Havarijni pojisténi je

z diivodu vysoké pofizovaci ceny zdsahovych vozidel a jejich poc¢tu nerentabilni.

2.5.2 PrisluSnici sboru - Fidi¢i
Ridi¢em je prislusnik nebo zaméstnanec, ktery vlastni fidi¢ské opravnéni prislusné
skupiny, je urCen pouzivat a fidit pfi vykonu sluzby motorové vozidlo a absolvoval

pravidelné Skoleni fidi¢i.[9, 16]

Strojnikem je ptislusnik urceny k vykonu ¢innosti zajiSt'ujicich pInéni kol strojni
sluzby, ptitizeni, obsluze, tdrzb¢ a oprave prostredki strojni sluzby.[9] Strojnik GspéSné
absolvoval roz$itené psychologické vySetieni, dovrSil nejméné 21 let, je vlastnikem
fidi¢ského opravnéni k fizeni vozidel skupiny C a absolvoval specializovany kurz
»Strojnik®, ktery je zakoncen pisemnym testem a praktickou zkouskou pied komisi.
Naplni sluzebni ¢innosti strojnika neni jen samotné fizeni zasahového vozidla, ale
1obsluha vécnych prostfedki poZzarni ochrany, ktera jsou umisténa na vozidle,

pi1 zasahové Cinnosti, stejné¢ jako obsluha vyskové techniky nebo agregati.

Hasi¢ - strojni sluzba, absolvuje stejny kurz a musi splnit stejné podminky, jako
strojnik, zGstdva vSak na pozici hasiCe a v ptipadé potreby je zafazovan k fizeni
zasahovych vozidel. Obdobné je to i u hasi¢i techniku, kteti jsou vSak zatazeni ve vyssi
platové ttidé, a absolvovali jiz vySsi specializacni kurz, ale pokud absolvovali kurz
strojnik a splnuji vSechny podminky, mohou byt zafazeni v ptipad¢ potieby k fizeni

zasahovych vozidel.

V piipad¢ Fizeni velitelskych nebo vysetiovacich vozidel, jsou pro tyto vozidla
urceni piislusnici k fizeni. Jednd se o vozidla, pro které je nutné fidicské opravnéni
pro skupinu vozidel B a neni pozadovano absolvovani kurzu strojnik. I tato vozidla

maji pravo prednosti jizdy, tj. mohou vyuzit vystrazné zatizeni pii jizd€é v operacnim
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fizeni. Obdobné jsou feseni i Fidici distojnici, ktefi slouzi jednotlivé sluzby nad ramec

svého sluzebniho zatfazeni.

Za bezpecnost jizdy odpovida tidi¢. Velitel jednotky ani jiny ¢len osadky, nesmi
zasahovat do prav a povinnosti fidi¢e. Velitel jednotky miiZe natfidit zastaveni nebo
zpomaleni jizdy, vyménu Fidi¢e nebo zménu trasy. Ridi¢ také musi respektovat, pokud

hasic¢i provad¢ji dostrojovani a piizpusobit tomu jizdu.[47]

Pti jizdé se zapnutym zvlastnim vystraznym zafizeni fidi¢ dba zvySené opatrnosti,
musi dat ptrednost v jizdé vSem ucastnikiim silni¢niho provozu, ktefi nejsou ptipraveni
umoznit pozarnimu automobilu volny a bezpecny prijezd, a je nezbytné
predvidati bezohlednost a neocekdvané chovani ostatnich ucastnikli. Rychlost jizdy je

nutné prizpisobit pozadavkiim na bezpe€nost osadky a ostatnich Gcastniki.[48]

2.5.3 Dopravni nehodovost HZS SCK
Pro =ziskavani informaci o dopravni nehodovosti hasi¢skych vozidel vydalo
Ministerstvo vnitra- generalni feditelstvi HZS CR (déle jen ,,MV-GR HZS CR*) formulaf
Hlageni o dopravni nehodé pozarni techniky, ktery je piilohou Radu strojni sluzby
a je uveden v priloze E. Blizsi postup pi1 dopravni nehod¢ stanovuji vnitinimi predpisy

HZS kraje.[16]

Na zékladé ziskanych informaci o dopravnich nehodach jednotlivych HZS krajd MV-
GR HZS CR kazdoroéné vydava Rozbor dopravni nehodovosti.

celkem| zavinéné | nezavinéné | v Setfeni| spoluvina|celkem|zavinéné | nezavinéné|v Setfeni|spoluvina

Praha 30(0) 19 10 0 it 24.(0) 15 9 0 0
Stredogeského 33(0) 15 17 0 1 36 (0) 20 15 0 1
Jihoteského 4(0) 4 0 0 0 3(2) 5 2 0 0

|zefiskéh 5(0) 4 1 0 0 3(2) 2 6 0 0
Karlovarského 5(0) 3 0 0 8(0) 3 0 0
Usteckého 8(0) 2 4 1 1 8(0) 4 4 0 0
Libereckého 16 (0) 10 5 1 0 27(7) 13 12 0 2
Krélovehradeckého | 8(2) 2 5 0 1 21(3) 13 8 0 0
Pardubického 5(0) 3 2 0 0 5(1) 4 1 0 0
Vysotina 9(1) 7 > 0 0 7(0) 3 4 0 0
Jihomoravského 22(0) 9 11 0 2 15 (0) 9 5 1 0
Zlinského 8(2) 4 3 1 0 4(0) 3 1 0 0
Olomouckého 8(2) 3 4 1 0 3(0) 4 4 0 0
Moravskoslezského [ 13 (0) 6 6 1 0 18(1) 10 8 0 0
0 Hiugin 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0
Celkem 175 90 74 5 6 197 111 82 i 3
* Jdaj v zavorce u celkového poétu DN udavd pocet DN JSDH obciv daném kraji

Obrazek 11 — Porovndni DN HZS krajii, zdroj MV-GR HZS CR
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Déle je uveden piehled dopravni nehodovosti HZS StiedoCeského kraje jak

v operac¢nim tak v organizacnim fizeni.

Tabulka 2 — Celkova dopravni nehodovost HZS SCK [45,49,50]

Rok | Pocet DN Podet zavinénych Skoda na technice HZS v K& Ostatni Skoda Vv KEdle
DN Fidi¢i HZS odhadu PCR

2012 22 9 4 413 885 K¢ 507 100 K¢

2013 28 12 1367 168 K¢ 303 000 K¢

2014 24 10 3381310 K¢ 244140 K¢

2015 32 18 1492 552 K¢ 531500 K¢

2016 33 15 6 965475 K¢ 671 000 K¢

2017 36 20 3679 070 K& 662 000 K¢

2.5.4 Kazuistiky vybranych dopravnich nehod

Dopravni nehoda vozidla AP 42 Mercedes Benz (Bumar)

17. bfezna 2016 v 15:21 hod.;

PS Kolin, jizda k zasahu;

pti vyhybani se jinym vozidlim sjel fidi¢ mimo krajnici a doslo k pfevraceni
vozidla;

nikdo nebyl zranén;

Skoda na technice HZS cca 3 500 000 K¢.
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Obrazek 12 — Foto dopravni nehoda AP 42 Bumar, zdroj HZS SCK
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Dopravni nehoda vozidla CAS 32 T815 PS Caslav

24. dubna 2016 v 15:50 hod.;

PS Caslav, jizda k zasahu;

jizda k zasahu, pfi prijezdu levotocivé zatacky na mokrych kostkach (voda
od prvovyjezdového vozidla jedouci ptfed timto vozidlem) dostalo vozidlo
smyk, narazilo do kamenné podezdivky plotu rodinného domu a ptevratilo se;

nikdo nebyl zranén;

$koda na technice HZS cca 1 300 000 K¢.

Obrazek 13 — Foto dopravni nehoda CAS 32 T815, zdroj HZS SCK

2.5.5 Prevence dopravni nehodovosti HZS SCK

Prevenci dopravnich nehod Ize pojmout jako soubor opatieni piisobicich na ti¢astniky

silni¢niho provozu s cilem predchazet konfliktnimu chovani, jimz mize byt zptisobena

dopravni nehoda. Prevence v silniéni dopravé mize mit riizné formy a zaroven i represe

muze uréitym zplisobem pulsobit preventivné.[52]

Prevence dopravni nehodovosti u HZS SCK zahrnuje celou fadu prvka. Skoleni fidi¢t

zabezpeCuje zaméstnavatel, konkrétné oddéleni sluzeb, kazdy rok ve spolupraci

se Zachrannym uatvarem HZS CR, jejimi lektory autoskoly. Skoleni se zakonluje

pisemnym piezkousenim.[53]
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Kazdy tidi¢ hasi¢ského vozidla s pravem ptednosti jizdy je povinen provést kondi¢ni
jizdu pokud dané vozidlo ur¢ené pro vyjezd k zasahu anebo jiné motorové vozidlo
ve stejné hmotnostni kategorii v pribéhu 4 tydnti nefidil a to v délce minimalné€ 10 km,
pokud neftidil 6 tydnd, kondi¢ni jizda musi byt nejméné v délce 20 km. Kondi¢ni jizdy

se dale vyuzivaji pii potizeni nové techniky.[9]

Profesionalizace tidi¢t slozek 1ZS je projekt, jehoz tcelem je specidlni kurz bezpecné
CR a je financovan zFondu zabrany $kod Ceské kancelafe pojistiteli. Projekt
je realizovan na Sesti polygonech po celé CR a zaméfuje se na jizdu s vozidlem
ve vymezeném prostoru, brzdéni na rtiznych typech povrchii, vyhybani se nahle vzniklé
piekazce, zvladnuti smyku 1 aquaplaningu. Ziskany certifikat po absolvovani kurzu je
piiloZzen v ptiloze F. V soucasnosti probihaji tfi typy kurzii:

e pro fidi¢e osobnich automobili;
e pro fidi¢e vozidel typu SUV (sportovni uzitkovy viiz) a jizda v terénu;

e pro fidie nakladnich automobili.

U HZS SCK byl zaveden od 1. 1. 2018 novy dopliujici systém statistického sledovani
dopravnich nehod. Jeho ucelem je podrobnéjsi poznani nehodového déje vEetné mozného
zasazeni do mapovych podkladi. Soucasné budou vyuzivany zdznamy z kamer vozidel

pro uéely vnitini prevence, tzv. skoronehody. Znéni DPR je uveden v pfiloze H.

V ramci moznosti zdokonalovani Fidi¢ byly vedenim HZS SCK testovany
1 simulatory typu Arriva. VyuZivani tohoto typu zdokonalovéani fidi¢skych schopnosti
nebylo zatazeno. Obdobny simuldtor dokonalejSiho typu v soucasné dobé provozuje

DEKRA CZ a.s. Do budoucna masivnéj$i vyuzivani u sboru limituji finan¢ni naklady.

Obrazek 14 — Simulator nakladniho automobilu, zdroj www.dekra.cz
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2.6 SWOT analyza stavajiciho systému

V tabulce jsou uvedeny zakladni parametry, které zhodnocuji soucasny stav oblasti

dopravnich nehod HZS SCK. Pro lepsi pochopeni jsou jednotlivé body dale podrobngji

vysvétleny.
Tabulka 3 — SWOT analyza stavajiciho systému
SWOT analyza stavajiciho systému
Silna stranka Slaba strianka
Stres
Nova vozidla Absence prvkl bezpecnosti
Vnitini Kondi¢ni jizdy Nizky kilometrovy priibéh

puvod Péce o techniku Kondi¢ni jizdy

- vyplyvajici | Viditelnost vozidel Vysoka potizovaci cena vozidel

ze systétmu | Prevence DN Dlouhodobé feseni DN

Vozidla nejsou havarijné pojisténa
Nakladnost vycvikil

PrileZitosti

Hrozby

Vnéjsi puvod
- vyplyvajici
z okoli

Prestiz profese

Prevence k ostatnim

Vyuzivani trenazerd, polygonl
Moznost pojisténi skody zplsobené
zamgstnavateli

Jizdy pfi nepfiznivém pocasi
Jizdy v jakoukoli hodinu
Agresivita ostatnich fidict
Hustota provozu, neprijezdnost

Zakonné pojisténi vozidel

2.6.1 Silné stranky
Nova vozidla - za posledni roky se diky Integraénim operacnim programiim podatilo
obménit znacnou ¢ast vozového parku, ktery tak vyrazné omladil a snovymi
bezpecnostnimi prvky piedstavuje dobry zéklad, nez diive provadéné generdlni opravy
techniky.
Kondié¢ni jizdy bez omezeni - v disledku uvédoméni si dilezitosti praktického
vycviku tidi€d neni omezeni v poctu ujetych kilometri ani mnozstvi pohonnych hmot

na kondi¢ni jizdy. Zejména s novou technikou je nezbytné se dobfe seznamit.

Péce o techniku - hasi¢ska technika je z podstaty véci provozovana v odliSném
rezimu, je nezbytné klast velky diraz na jejich provozuschopnost a udrzbu, ktera
je obsazena v celé fad¢ internich akt a na jeji skuteéné provadéji je kladen velky diraz.

Viditelnost vozidel nejen pii zésahu, ale 1 pii jizd€ je naprosto nezbytna. Ptispivaji
k ni reflexni prvky umisténé do bilych pruhii, barva vozidla, zableskové majaky s vétsi

plochou, umisténi majakl 1 do masky vozidla.
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Prevence dopravnich nehod - sou¢asny pohled a piistup vedeni HZS SCK i CR tuto
oblast fesit a vynakladat finan¢ni prostfedky na kurzy bezpecné jizdy, jizdy v terénu, jizdy
v polygonech pii pofizeni nové techniky, kamery ve vozidlech a vyuzivani zdznamu

k prevenci, sluzebni pravnici, podrobné sledovani DN, sluZebni psycholog.

2.6.2 Slabé stranky

Stres, ktery plisobi na fidice je veliky, jedna se o neCekanou udalost vzniklou rychle
(vyjezd do 2 minut), ktera piichazi ve dne 1 v noci, napft. 1 ve chvilich hlubokého spéanku,
pfi jizd€ v kabin¢ je hluk, slySite zvukové vystrazné zafizeni, pfi mlze dochazi
k osliovani fidi¢e majdkem, probiha komunikace s opera¢nim stiediskem, velitel
rozd¢€luje ukoly a dochdzi k upiesiiovani mista zasahu. Nastavaji situace, kdy neni misto
piesné urcéené a je nezbytné jej hledat, navic jizdou a piijezdem na misto stres nekonci,
naopak teprve zacCina zasah. I po narocném nebo dlouhém zdsahu opét tidi¢ musi

maximalizovat své sily a své kolegy bezpecné dovést na misto dislokace jednotky.

Absence nékterych prvkia bezpefnosti, napt. zadsahova vozidla nad 3,5 t nejsou
vybavena airbagy. Hasi¢i nemaji povinnost vyuzivat bezpecnostni pasy, nékterd vozidla

jimi ani nejsou vybavena.

Nizky kilometrovy priibéh jizd vozidel HZS je dédn rozmisténim jednotlivych stanic
v ramci celého kraje a tak primérné jizdy k zasahu 1 jejich Cetnost nejsou veliké oproti

profesiondlnim fidi¢im nakladnich vozidel v soukromé sfére.

Kondi¢ni jizdy na poboénych stanicich, ackoli nejsou piislusnici omezeni spotiebou
pohonnych hmot ani po¢tem najetych kilometra, v ptipadé malych stanic napt. typu P1,
kde slouzi 5 vétSinou 4 piisluSnici, musi na kondicni jizdu vyjet vzdy vSichni tak, aby
byli pfipraveni v piipad€ nutnosti vyjet k zasahu ihned. V tu dobu nemohou ostatni
provadét ¢innost dle svého sluzebniho zatfazeni, a tak dochéazi k vyraznému omezovani
kondi¢nich jizd. Zakladni a minimalni pocetni stav prislusnikli smény stanic HZS kraje

je uveden v ptiloze H.

Vysoka porizovaci cena novych vozidel, obména vozidel probiha pomaleji nez by

bylo potieba, dochazi tak k vétsi poruchovosti techniky.
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Hasiéska vozidla z diivodu jejich ceny, zptisobu pouziti a mnozstvi nejsou havarijné
pojisténa. Veskeré skody na technice, u kterych jsou pfislusnici oznaceni za viniky, tak
jdou na vrub vinikovi respektive sboru. Jen vyjime¢né je vyuzit institut VSeobecné

pokladni spravy, pokud byla Skoda zplisobena pti spolecném zasahu slozek IZS.

Nakladnost vycvikli a vysoka pravdépodobnost poskozeni techniky pii téchto
vycvicich, ptfedstavuje pro sbor velky problém, nebot’ sbor disponuje pouze nékolika

malo zaloznimi vozidly.

2.6.3 Prilezitosti
PrestiZ profese - hasici jsou vetejnosti velmi viele vnimani a pravidelné se tato profese

umist'uje vysoko v kladném hodnoceni.

Prevence smérem Kk ostatnim Fidi¢im predstavuje moznost ovlivnit témét polovinu
vSech dopravnich nehod hasict, je tak nutné pii vSech ptilezitostech toto téma otevirat

a timto smérem pusobit.

Vyevik - vyuzivani trenazert fizeni, polygontl a jinych akci zaméfenych na bezpecnost
fizeni a zdokonalovani se, vZdy bude zaleZet na finan¢nich moZnostech sboru.

Moznost pojisténi Skody zpisobené zaméstnavateli, kdy pojisStovny nabizeji tuto
moznost, v rdmci odborové organizace je cena této pojistky vyhodna a do jisté miry maze

ptispét ke sniZeni stresu.

Zikonné pojisténi vozidel - vozidla HZS jsou ze zakona pojisténa tzv. povinné rucent,
v ptipadé zptisobeni $kody jinému ucastnikovi jsou vozidla HZS pojisténa u Ceské

podnikatelské pojistovny cestou Ministerstva financi.

2.6.4 Hrozby
Nedostatek novych Fidi¢h v souc¢asné dob¢ predstavuje velky problém, neschopnost

platové konkurovat soukromym firmadm ptedstavuje vazny problém i do budoucnosti.

Jizdy pfi nepFiznivém pocasi prestavuji skuteCnost, se kterou se sbory a jeji fidici

musi smifit. Nelze pockat s vyjezdem na lepsi pocasi.
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Stejna situace je i u jizdy v jakoukoli hodinu. Hasic¢i slouzi v rezimu 24 hodinovych
sluzeb. Poplach mize byt vyhlaSen v kterékoli dobé bez ohledu na probihajici ¢innost -

obéd, sprchovani, toaleta, spanek.

Agresivita ostatnich u¢astniki silni¢niho provozu se nevyhyba ani hasi¢iim, dochazi

tak k situacim, kdy ostatni vozidla zdsahové vozidlo vybrzd'uji nebo mu blokuji prijezd.

Vysoka hustota provozu a neprijezdnost silnic predstavuji situace, se kterymi

se hasici setkavaji velmi casto. SidliSté a nedostatek parkovacich mist, kdy fidi¢i parkuji

sva vozidla vSude bez ohledu na priijezdnost, se tykaji snad vSech vétSich mést.
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3 CIL PRACE A HYPOTEZY

Hlavnim cilem diplomové prace bylo pfinést uceleny nahled na problematiku
dopravnich nehod HZS SCK, které se staly v operanim Fizeni. Pomoci provedené
analyzy a komparace stanovit kritickd mista a navrhnout zmény pro zlepSeni stavu

a vyvoje dopravni nehodovosti HZS SCK.

Cilem teoretické Casti je pfinést uceleny nahled na problematiku dopravni nehodovosti
HZS Sttedoceského kraje. V této Casti byly vymezeny zakladni pojmy, pravni piedpisy,
faktory které zejména ovlivituji dopravni nehodovost. Byly vytyCeny specifika tykajici se
HZS SCK, zejména jeho piislusniki, fidici techniku v operaénim Fizeni, jako téastnikii

silni¢niho provozu pfi feSeni mimofadnych udélosti a krizovych situaci.

Cilem praktické¢ c¢asti diplomové prace byla zejména verifikace ¢i falzifikace
navrzenych hypotéz. Pii vyhodnocovani hypotéz bylo vychazeno z vysledkl analyzy
dopravni nehodovosti HZS SCK v opera¢nim Fizeni. Data byla komparovana s dopravni
nehodovosti Policie CR ve Stiedoteském kraji. K ziskani informaci o vnimani dopravni
nehodovosti a dosavadni prevenci v této oblasti bylo provedeno priizkumné Setieni mezi
piislusniky HZS SCK. Na zakladé analyzy, komparace a vysledkt prizkumného $etieni
byla nalezena kritickd mista a navrZena doporuceni pro praxi v oblasti prevence dopravni

nehodovosti HZS SCK.

3.1 Stanoveni cile

e piinést uceleny nahled na problematiku dopravni nehodovosti HZS SCK;

e analyzovat dopravni nehodovost HZS SCK se zaméfenim na obdobi
2015 az 2017,

e komparovat dopravni nehodovost HZS SCK s dopravni nehodovosti PCR;

e zmapovat zkuSenosti s fizenim zasahovych vozidel mezi pfisluSniky HZS
SCK a jejich pohled na prevenci dopravni nehodovosti;

e potvrdit nebo vyvratit stanovené hypotézy;

e navrhnout zmény pro zlep3eni stavu a vyvoje dopravni nehodovosti HZS SCK.
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3.2 Stanoveni hypotéz

Hypotéza 1
Ptepokladame, Ze nejvice dopravnich nehod zavini fidi¢i s kratkou dobou praxe v tizeni

motorovych vozidel, tj. do 5, respektive do 10 let praxe.

Hypotéza 2
Piedpokladame, Ze vyvoj jednotlivych ukazateli dopravnich nehod bude u HZS SCK

pomérové kopirovat data PCR.

Hypotéza 3
Predpokladame, ze mista dopravnich nehod budou u obou sborli koncentrovana

do stejnych lokalit.
Hypotéza 4

Ptedpokladame, ze vramci prevence dopravni nehodovosti nejvice dotdzanych

prislusnikt uptednostni praktické vycviky.
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4 METODIKA

4.1 Sbér dat a podkladi

Pti zpracovani této diplomové prace bylo vyuZzito mych zkusenosti, nebot’ jako technik
strojni sluzby, mam feSeni dopravnich nehod v naplni své prace a fadu let plisobim jako

lektor pfti Skoleni fidict.

Podklady k této praci byly ziskavany a dopliovany z jiz vedenych agend. Erudované
informace byly ziskdny od Ing. Huberta Reboka, vedouciho AutoSkoly Hlucin
Zachranného utvaru HZS CR, se kterym sbor pravidelné spolupracuje nejen pii skoleni
fidich, ale 1 pfi odbornych konzultaci v pribéhu celého roku. A dale od pplk. Ing. Jana

Straky z feditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho Prezidia CR.

Ptinosné informace ziskané z dotaznik byly podloZeny cetnymi rozhovory piimo
s fidi¢i HZS SCK na vsech uzemnich odborech. Zasadni vhled pak vnesly &etné, jiz

neformalni hovory, které probihaly bez ptitomnosti vedoucich funkcionari.

4.2 Analyza dopravnich nehod HZS SCK
Pro potieby zhodnoceni vyvoje dopravni nehodovosti HZS SCK byla provedena

analyza dopravni nehodovosti. Sledovana statisticka data u HZS SCK byla nedostadujici
a bylo nutné je rozsifit a doplnit, coZ bylo provedeno na zéklad€ studovani dokumentace
k jednotlivych dopravnim nehodam a osobnim dotazovanim ptimo ucastnikti dopravnich
nehod. Vyhledavani a urCovani polohy mista dopravni nehody bylo provedeno
prosttednictvim prohlizeCe Seznam.cz, konkrétné Mapy.cz. V analyze byla vénovana
pozornost zejména udajim tykajici se mista a ¢asu dopravni nehody, nehodového déje,
podklady a rozsitit zavedeny formulai u HZS CR hlaseni pro jednotlivé dopravni nehody,

byla analyza provedena za roky 2015, 2016 a 2017.

4.3 Komparace dats PCR

Pro komparaci dat bylo vyuzito podkladl ziskanych od feditelstvi sluzby dopravni
policie Policejniho Prezidia CR, kde byla po osobnim setkani ziskdna potfebna data

o dopravni nehodovosti PCR ve Stiedo¢eském kraji za roky 2015 az 2017. Pro moznost
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srovnani, byla zdmérn¢ vyzadana data za StiedoCesky kraj a jizdy v operacnim fizeni.
Dokumenty byly poskytnuty elektronicky ve formé& vystupu ze statistické evidence
dopravnich nehod v podobé ¢iselnych kodi a prilozené legendy. Pro moznost shodného
zasazeni do mapovych vystupti bylo nutné¢ pievést nami ziskané GPS soufadnice
do jednotného formatu. K tomuto ucelu byl vyuzit volné dostupny piekladac GPS
soufadnic. Podkladova mapa byla vyuZita z Datového skladu HZS CR.

Prevod zemépisnych souradnic

transformace

Typ soufadnic: [D.DDDDDD® v|
Davkove: O
Zadejte soufadnice ve formatu hDD,DDDDDD.

D.DDD ©
Sitka: 50.2949372 F
Délka: 14.3311297 E
Transformace z D.DDDDDD®
D.DDDDDD®
N 50.294937° E 014.83113°
D° M.MMM~

N 50° 17.696' E 014° 40.868"
D® M’ 5.555"
N 50° 17" 41.774" E 014° 49" 52.067"
JITSK
X 1024055 m, Y 710722 m
JTSK (EPSG 5514)
X -710722 m, Y -1024055 m
UTM (Univerzalni transverzalni Mercatoriv systém soufadnic)
33U E 487972 N 5571438
» 542 (Pulkovo) pravoihlé
» 542 (Pulkovo) D.DDDDDD®
» 542 (Pulkovo) D° M.MMM’
» S42 (Pulkovo) D° M" S.SS5"

Obrazek 15 — Prevod zemépisnych souradnic

4.4 Prizkumné Setieni

Pro potieby zpracovani diplomové prace byla zvolena metoda kvantitativniho
pruzkumného Setieni pomoci vlastniho nestandardizovaného anonymniho dotazniku.
Dotaznik je uveden v pfiloze I. K této metod€ bylo ptistoupeno z divodu adresné¢ho

osloveni fidi¢t — piislusnikh HZS SCK, ktefi fidi vozidla v opera¢nim fizeni.
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Na zacatku prizkumného Setfeni byly stanoveny prizkumné otazky. V prizkumném
Setfeni bylo cilem podchytit jednotlivé odliSnosti fidict (vek, fidi¢skd praxe, pracovni
zafazeni) a dale skute¢né vnimani prevence dopravni nehodovosti. Prizkumné Setteni

bylo zahdjeno 30. 1. 2018 a ukonceno 15. 3. 2018.

Dotaznik byl distribuovan v papirové podobé osobné na jednotlivé stanice HZS SCK
a byl doprovéazen Skolenim v oblasti nové zavedené prevence dopravni nehodovosti
a statistického sledovani dopravnich nehod u HZS SCK. Dotaznik byl piedlozen fidi¢tim
a fidi¢kam, ktefi ¥idi vozidlo HZS SCK v operaénim Fizeni. P¥islugnici nebyli limitovani
vékem, pohlavim, vzdéldnim ani délkou sluZzebniho zafazeni ¢i praxi v fizeni.

Od piislusniktt HZS SCK bylo ziskano 307 validné vyplnénych dotazniki.

Pro zpracovani dotaznikli byla pouzita aplikace Microsoft Office - Excel, kam byla
jednotliva data vkliadana pomoci kodil, pro moznost jednodussiho zpracovani. Udaje
ziskané pomoci dotaznikového Setfeni byly ndsledné podrobeny analyze a jeji vysledky
jsou prehledné zpracovany po jednotlivych polozkach (vyhodnoceni kazdé otazky

z dotazniku) v ramci grafii a v ptipadé potieby i1 ve formé tabulek.
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5 VYSLEDKY

5.1 Analyza dopravni nehodovosti HZS SCK

Analyza dopravni nehodovosti HZS SCK se vztahuje k jizdam v operaénim fizeni.
Barevné jsou odd¢leny jednotlivé roky, ve kterych k dopravnim nehodam doslo, tj. rok
2015, 2016 a 2017. Do analyzy bylo zahrnuto vSech 49 dopravnich nehod, které se staly
u HZS SCK v operaénim fizeni bez ohledu na zavinéni a déle jsou analyzovany viechny

dopravni nehody zavinéné ptislusniky HZS SCK.

Pocet dopravnich nehod HZS SCK v operacnim Fizeni s rozdélenim na zavinéné,

nezavinéné a spoluvinu
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Graf'1— Pocet DN dle zavinéni
Po celé sledované obdobi pievazuje pocet zavinénych nehod, ktery ma vzestupnou
tendenci, ackoli celkovy pocet nehod zistava obdobny. Pro dal$i vyhodnocovani

a porovnavani byla z divodu jediné dopravni nehody se spoluvinou, tato dopravni nehoda

pfifazena mezi zavinéné dopravni nehody.
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Dopravni nehody dle mésice, ve kterém se udaly
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Graf 2 — DN dle mésice
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Graf 3 — Zavinéné DN dle mésice

4

Nad ramec ocekavané vyssi nehodovosti v zimnich mésicich, se v lednu udalo

nejméné dopravnich nehod. Naopak do popiedi vystupuji mésice, v obdobi od kvétna

do srpna, kdy dochazi k vice dopravnim nehoddm zavinénych prislusniky.
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Dopravni nehody dle dne v tydnu, ve kterém se udaly
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Graf' 4 — DN dle dne v tydnu
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Graf'5 — Zavinené DN dle dne v tydnu

NejcastejsSim dnem, bez ohledu na zavinéni, kdy doslo k dopravni nehodé¢ je stfeda,
vroce 2015 jesté vystupuje patek. Naopak nejcetnéjSim dnem, kdy doslo k dopravni
nehod¢ zavinéné prislusniky je v obdobi tii let - patek. Kazdy rok vsak jednotlivé
vystupuje jiny den v tydnu. V roce 2015 je to patek, v roce 2016 ¢tvrtek a v roce 2017 je
to shodné pond¢li a stieda. Do popiedi také vystupuje skutecnost, ze pokud k dopravni

nehodé dojde o vikendu, je z nejvétsi pravdépodobnosti zavinéna piislusniky.
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Dopravni nehody dle hodiny, ve které se udaly

Pro tento idaj byly ¢asové udaje zaokrouhleny na celé hodiny a to v intervalech (napf-.
11:31 — 12:30 bylo ptitazeno ke 12. hoding), stejnym zplisobem byly pfifazeny zbyvajici
udaje.
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Graf 6 — DN dle hodiny vzniku

Zavinéné DN

N

[\

3
1 1
MAR| T
0 1 11 gd dii ind
1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23

m2015 m2016 =2017

Graf' 7 — Zavinéné DN dle hodiny vzniku

K dopravnim nehodam nejcastéji dochdzi v odpolednich hodinach, vyznamny také byl
vroce 2015 a 2016 casovy interval mezi pul devatou a pll jedenactou. K zavinénym
dopravnim nehoddm dochéazi nejCastéji v odpolednich hodinéch, konkrétné¢ okolo
patnacté a osmnacté hodiny odpoledni. Do poptedi vystupuji zavinéné dopravni nehody
vroce 2015, které¢ se udaly od piill osmé vecer do ptl dvanacté. Nejvice zavinénych

dopravnich nehod v roce 2015 se udéalo okolo desaté hodiny dopoledne.
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Dopravni nehody dle izemniho odboru

Jedna se o pfifazeni vozidla k danému izemnimu odboru (déle jen ,,UO), v ptipade

zaloznich vozidel dle aktualniho umisténi. HZS SCK ma celkem 9 UO.
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Graf 8 — DN dle vuzemniho odboru
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Graf 9 — Zavinené DN dle vuzemniho odboru
Dopravni nehody se staly na viech tizemnich odborech. Na UO Beroun se staly
ve vymezeném obdobi pouze dopravni nehody zavinéné ptisluSniky. Do poptedi v poctu

zavinénych nehod se dostava v roce 2016 UO Kolin, v roce 2017 UO BeneSov. V roce

2015 se na zadném UO nestaly vice jak 2 zavinéné DN.
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Dopravni nehody dle poZarni stanice

Jedna se o pfitazeni vozidla k dané poZarni stanici (dale jen ,,PS*), v ptipad€ zaloZnich

vozidel dle aktualniho umisténi. HZS SCK ma celkem 32 PS.
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Graf 11 - Zavinéné DN dle PS
U dopravnich nehod vystupuje do poptedi PS Ri¢any, kde se udalo nejvice dopravnich
nehod bez ohledu na zavinéni, dale PS M¢lnik, kde se udala dopravni nehoda v kazdém
ze sledovanych rokt, a co do poctu jesté PS Mlada Boleslav. U zavinénych DN se nejvice
DN stalo na PS Ri¢any, Mélnik a Mlad4 Boleslav. Za sledované obdobi se u zadné PS
nestala zavinéna DN v kazdém roce sledovani. Z 32 PS se zavinéné dopravni nehody

nestaly na 11 PS
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Dopravni nehody dle typu techniky

Pro vyhodnoceni bylo uzito zkratek vozidel (CAS — cisternova automobilova
stiikaCka, RZA — rychly zasahovy automobil, AP — automobilova ploSina, VYA —

vyproStovaci automobil, TA — technicky automobil, VA — vySetfovaci automobil, VEA —
velitelsky automobil).
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Graf 12 — DN dle typu techniky
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Graf 13 — Zavinéni DN dle typu techniky

Nejcastéjsim typem techniky vysilanym k zasahlim je CAS, je to i nejpocetnéji

zastoupeny typ techniky u HZS SCK. Zjisténé vysledky tak odpovidaji skute&nosti
vysilani techniky k zasahtim.
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Dopravni nehody dle znac¢ek vyrobce zasahovych automobili

Znackou vyrobce je pro tuto praci myslena znacka vyrobce podvozkové ¢asti vozidla,

ktera je uvedena v technickém priikazu vozidla, nikoli vyrobce nastavby vozidla.
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Graf 14 — DN dle znacky vyrobce zasahového automobilu
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Graf'15 — Zavinéné DN dle znacky vyrobce zasahového automobilu

ZnaCky vyrobcl umisténé na prvnich tfech mistech jsou znacky cisternovych

automobilovych stifkadek (CAS), tedy nejvyuzivangjsiho vozidla u HZS SCK.
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Dopravni nehody dle druhu

Pro zatfidéni druhil dopravnich nehod jsme vyuzily tfidéni dle formulare o dopravnich

nehodach, ktery vyuziva PCR.
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Graf'16 — DN dle druhu
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Graf'17 — Zavinéné DN dle druhu
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Zavinéné dopravni nehody — srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem
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Graf 18 — Zavinéné DN — srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem

Zavinéné dopravni nehody — srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym
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Graf'19 — Zavinéné DN — srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym

Jak je patrné zuvedenych grafi, dochazi k nartstu zavinénych nehod. Zejména

ve chvilich manipulace na zazeném ¢i jinak prostoroveé obtizném misté.
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Zavinéné dopravni nehody — srazka s pevnou prekazkou
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Graf 20 — Zavinéné DN — srazka s pevnou prekazkou

r

Hlavni pFi¢ina zavinénych DN

Pro zatfidéni druhd dopravnich nehod jsme vyuzily tfidéni dle formulare o dopravnich

nehodach, ktery vyuziva PCR.

30
25
20
15
10

Pocet DN

Nepfimetena Nedani prednosti v Nespravny zplsob
rychlost jizde jizdy

S WD

m2015 m2016 =2017

Graf 21 — Zavinéné DN dle hlavnich pricin

8% v

Vyrazné do popiedi vystupuje nespravny zpusob jizdy, napfi¢ vSemi zkoumanymi

roky a v obdobné intenzit¢.
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Nespravny zptisob jizdy, ktery mimo jiné zahrnuje: jizdu po nespravné stran¢ vozovky,
vjeti do protisméru, vyhybani se bez dostate¢ného boc¢niho odstupu, nedodrzeni bezpecné
vzdalenosti za vozidlem, nespravné otaceni nebo couvani, chyby pii udani sméru jizdy,

fidi¢ se pIn¢ nevénuje fizeni, vjeti na nezpevnénou krajnici, nebo nezvladnuti tizeni

vozidla.

Podrobna specifikace hlavni pri¢iny zavinénych DN
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Graf 22 — Specifikace hlavni priciny zavinenych DN
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Pro vétsi ptehlednost jsou uvedena data zpracovana 1 do tabulky.

Tabulka 4 — Specifikace hlavni priciny zavinénych DN v letech 2015 az 2017

Rok
Hlavni pficina Specifikace hlavni priciny
2015 2016 2017

Nepfiméend rychlost Neptizpasobeni ry?hlo§t1 stavu vozovky 1 1 )

(naledi)

Nedani pfednosti v jizd€ - proti prikazu

dopravni znatky DEJ PREDNOST V 0 0 1

JIZDE

Nedani prednosti v jizdé
Nedani pirednosti v jizdé - vozidlu 1 0 0
ptijizdé€jicimu zprava
Jizd¢ po nespravné strané€ vozovky, vjeti 1 0 1
do protisméru
Vyhybani se bez dostate¢ného bo¢niho

2 6 5

odstupu
Nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti ) 1 |

za vozidlem
Nespravny zpisob jizdy

Nespravné otaceni nebo couvani 3 1 2
Vjeti na nezpevnénou krajnici 0 2 0
Jiny druh nespravného zptisobu jizdy 0 0 1

Do poptedi zde vystupuje vyhybani se bez dostateného bo¢niho odstupu a to napiic
vSemi sledovanymi roky. Vyraznéjsi je jesté nespravné otdCeni nebo souvani, které je

rovnéz zaznamenano v kazdém sledovaném roce, v roce 2015 vSak je nejcastéjsi pri¢inou

vSech dopravnich nehod, které zavinili ptislusnici HZS.
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Dopravni nehodovost dle lokality

Pro urceni lokality bylo vyuzito rozliSeni na dopravni nehody, které se staly v obci

nebo mimo obec. Pod pojem obec je zahrnut pojem obec, méstys, mésto, statutarni mésto.
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Graf 23 — DN dle lokality
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Graf 24 — Zavinéné DN dle lokality
Z hlediska vsech dopravnich nehod se vice DN stava v obcich. U zavinénych DN je
rozdil zejména v roce 2015, kdy pouze k jediné nehod¢ doslo mimo obec. Opakem je pak

rok 2016, kdy doslo o jednu nehodu vice mimo obec. Rok 2017 se vice piiblizuje tdajim

zjisténych u vSech DN, tedy je vice zavinénych nehod v obci.
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Nasledky vSech dopravnich nehod

V nasledujicim grafu jsou zahrnuty nasledky DN dle rozdéleni na hmotnou $kodu

a na Skodu na zdravi a zivoté.
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Graf 25 — Nasledky vsech DN

Zapozitivni je nezbytné vyzdvihnout, Ze za sledované obdobi nedoslo k usmrceni osob
nasledkem dopravni nehody vozidla HZS SCK v opera¢nim Fizeni. I ptiznivy vyvoj, kdy
k t€Zkym zranénim dvou civilnich osob doslo pouze v roce 2015. VSechny zranéné osoby

byli civilisté.

Hmotna skoda zavinénych dopravnich nehod cca 4 203 500 K¢, z toho na vozidlech

HZS cca 3 290 500 K¢
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Dopravni nehody dle délky ridi¢ské praxe

Vek tidic¢h byl roztiidén do ¢asovych intervalti po péti letech véetné. Délku fidic¢ské
praxe uvadéji sami fidi¢i a vétSinou se shoduje s ud€lenim ftidi¢ského opravnéni

bez ohledu, zda doty¢ny poté skutec¢né tidi ¢i nikoli.
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Graf 26 — DN dle délky ridicské praxe
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Graf 27 — Zavinené DN dle délky ridicské praxe
Dle délky tidi¢ské praxe je patrné, ze zjisténé vysledky neodpovidaji pfedpokladiim,
ani zjisténim z uvadéné odborné literatury, respektive nebylo nepotvrzeno, ze by fidi¢i

s kratkou dobou praxe do péti, respektive do deseti let, zptisobili nejvice dopravnich

nehod. Timto zjisténim nebyla potvrzena hypotéza ¢. 1.

64



Dopravni nehody dle délky ridi¢ské praxe u HZS v opera¢nim Fizeni

Délku fidi¢ské praxe u HZS uvadeji prislusnici od doby svého zatfazeni na funkci,
v ramci které jsou opravnéni tidit vozidlo v operanim fizeni. I tento udaj byl rozdélen

do Casovych intervali.
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Graf 28 — DN dle délky ridicské praxe u HZS v operacnim rizeni

Zavinéné DN

15

10

Sﬂgig-iﬂs

0

Pocet DN

ménénez 1-5let 6-101let 11-151et 16-201et21 -25 let vice nez
1 rok 25 let

m2015 =2016 =2017

Graf 29 — Zavinéné DN dle délky praxe v Fizeni u HZS

Oproti pfedpokladiim, Ze nejvice dopravnich nehod zavini ptisluSnici s kratkou dobou
praxe do 5 let, respektive do 10 let, je u fizeni v opera¢nim fizeni skutecnost jiz jina.
Nejvice dopravnich nehod zptisobi fidi€¢i HZS spraxi v operaénim ftizeni pravé
v kategorii od 6 do 10 let, ve vSech sledovanych letech. Do popfedi jesté vystupuje
kategorie od 11 do 15 let a od 1 do 5 let. Naopak Ize potvrdit, ze fidi¢i s del$i dobou praxe
v operanim ftizeni, konkrétné¢ od 16 let vySe zplisobi nejméné dopravnich nehod,

vztazeno ke sledovanému obdobi.
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Dopravni nehody dle véku Fidice

V¢ek idich byl rozd€len na asové intervaly. Z pocatku jsou intervaly krat$i. U véku

nad 50 let jiz dale neni interval rozd¢len.
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Graf 30 — DN dle véku ridice
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Graf 31 — Zavinéné DN dle véku ridice

Na zéklad¢ analyzy véku tidice bylo zjisténo, ze nejvice dopravnich nehod u HZS
zavini fidici ve v€ku 31 az 50 let. V roce 2015 bylo nejvice fidich z vékove kategorie 41 az
50 let, v roce 2016 to bylo nejvice z vékove kategorie 31 az 40 let. V roce 2017 je to shodné
u obou vySe uvedenych vékovych kategorii. Nejméné dopravnich nehod je zavinéno
vekovou kategorii nad 50 led, coz odpovida pfedpokladiim a statistikdm. Nejmén¢ také
zavinili dopravnich nehod pfisluSnici v nejmladsi vékoveé kategorii do 25 let. Je to dano
zejména sluzebnim zafazenim a postupem, ktery neumoziiuje ihned po nastupu

do sluzebniho poméru fidit sluZzebni vozidla v operacnim fizeni.
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5.2 Komparace vysledkii analyzy s daty PCR SCK

V komparaci jsou porovnany vybrané ukazatele dopravni nehodovosti HZS SCK
a Policie CR, respektive Krajského feditelstvi policie Stiedogeského kraje. Pokud je dale
v grafech a textu uvedeno HZS a PCR, vztahuji se udaje k Gzemnim organizacim
Stiedoceského kraje daného sboru. Zamérné byl vybran bezpecnostni sbor, ktery operuje

na stejném tzemi jako HZS SCK a provadi jizdy v opera¢nim fizeni.
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Graf 32 — Pocet DN vozidel PCR a HZS
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Graf 33 — Pocet zavinénych DN vozidel PCR a HZS

Pocet DN u obou sbort nartsta, jak celkovy, tak zavinénych DN.
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Nasledné uvadéné grafy jsou vztazeny k celému sledovanému obdobi, to je souhrn

za roky 2015, 2016 a 2017. U PCR je to celkem 196 zavinénych DN, u HZS 34 zavinénych
DN.
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Graf 34 — DN vozidel PCR a HZS dle mésice

U HZS je nejcastéjsim mésicem, kdy je zptisobena zavinéna dopravni nehoda kvéten

a srpen, oproti tomu u PCR je to duben a Fjen.

Zavinéné dopravni nehody vozidly PCR a HZS dle dne v tydnu

Zavinéné DN v letech 2015 - 2017
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Graf 35 — Zavinéné DN vozidly PCR a HZS dle dne v tydnu

U HZS je nejcastéjsim dnem, kdy je zplsobena zavinéna dopravni nehoda patek, oproti

tomu u PCR se jedna o utery, patek je druhym nejéastéjsim dnem.
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Zavinéné DN vozidly PCR a HZS — srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem

Zavinéné DN v letech 2015 - 2017

2 5o . 31 21
Celni bocni zezadu
mPCR mHZS

Graf 36 — Zavinéné DN vozidly PCR a HZS dle typu srdzky s jedoucim nekolejovym vozidlem

Zavinéné DN vozidly PCR a HZS — sraZka s pevnou piekaZkou

Zavinéné DN v letech 2015 - 2017
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Graf 37 — Zavinéné DN vozidly PCR a HZS dle typu srizky s pevnou piekdazkou
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Zavinéné dopravni nehody dle pri¢iny

Zavinéné DN v letech 2015 - 2017
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Graf 38 — Zavinéné DN vozidly PCR a HZS dle piiciny

Vyrazné nejéastéjsi pri¢inou zavinéné DN u PCR je nespravné otaceni nebo couvani,
coz je u HZS druha nejcastéjsi pti¢ina zavinéné DN. Oproti tomu u HZS je nejcastéjsi

pfi¢inou vyhybani se bez dostateného boéniho odstupu, coz u PCR piedstavuje

az ¢tvrtou nejcastéjsi pricinu zavinéné DN.
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Zavinéné dopravni nehody dle lokality

Zavinéné DN v letech 2015 - 2017
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Graf 39 — Zavinéné DN vozidly PCR a HZS dle lokality

Za roky 2015 az 2017 bylo vyrazné vice DN zptisobeno v obci jak u PCR tak u HZS.

Nasledky zavinénych DN
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0 ‘
20

Skoda pouze hmotna Skoda s nasledky na zdravi a
Zivot

Pocet DN

mPCR ®mHZS

Graf 40 — Nasledky DN zavinénych vozidly PCR a HZS

U nasledkd vychazi Iépe HZS, u kterého bylo 16 zavinénych DN s hmotnou $kodou

na 1 zavingnou DN s nasledky na zdravi a Zivoté, u PCR je to necelych 10 DN.
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Nasledky DN zavinénych vozidly PCR a HZS na zdravi a Zivot osob

Zavinéné DN v letech 2015 - 2017
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Graf 41 — Nasledky DN zavinénych vozidly PCR a HZS na zdravi a Zivot osob

U nasledki na zdravi jsou zjisténa data protichiidnd, u HZS mayji sestupnou tendenci

vzhledem k t&2§im nasledkd na zdravi a Zivoté u PCR je to presné naopak.

Nasledky DN zavinénych vozidly PCR a HZS - hmotna $koda
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mPCR ®mHZS

Graf 42 — Nasledky DN zavinénych vozidly PCR a HZS — hmotnd $koda

Vyse hmotné $kody je u PCR vyssi z diivodu vétstho mnoZstvi dopravnich nehod.
Vyse skody u HZS je pomérové vyssi na pocet DN, nebot’ pofizovaci cena specidlni

techniky je nékolikanasobné vyssi.
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Zavinéné dopravni nehody dle délky Fidi¢ské praxe

Zavinéné DN v letech 2015 - 2017
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Graf 43 — Zavinéné DN vozidly PCR a HZS dle délky Fidicské praxe

ovoe

U PCR je nejvice dopravnich nehod zavinénych fidi¢i kratsi dobou praxe tj. do 10 let
praxe vftizeni. U HZS je nejvice DN zplsobeno fidi¢i s délkou praxe v fizeni
od 11 do 15 let praxe, coz muze byt podminéno sluzebnim postupem a stim spojené
moznosti fidit zdsahova vozidla. U obou sboril vystupuje do popiedi kategorie fidi¢d
s praxi nad 20 let fizeni. Tato skute¢nost miize byt podminéna dlouhym intervalem praxe
v fizeni, ktery mize u sboru ve sluzebnim poméru zahrnovat i vice jak 27 let tedy

pomyslnych pét az Sest pétiletych intervali.

V ramci shrnuti komparace je nutné konstatovat, ze hypotéza ¢. 2 - predpoklad, Ze
vyvoj jednotlivych ukazatelii dopravnich nehod bude pomérové u HZS Kkopirovat

data PCR potvrzena nebyla. Shodu Ize najit v nékolika jednotlivych bodech.
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Vsechny zavinéné dopravni nehody byly zaneseny pomoci GPS soufadnic
do mapového podkladu Stfedogeského kraje. Dopravni nehody PCR jsou oznadeny
modrou barvou a dopravni nehody HZS jsou oznaceny Cervenou barvou. Rozlisna

intenzita barvy vytycuje jednotlivé sledované roky 2015, 2016 a 2017.

2017 (74) @ 2017 (13)

WEF) @ 2016(11) |

2015(51) @ 2015 (10)

Obrazek 16 — Mapa zavinénych DN PCR a HZS dle GPS soufadnic souhrn
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% @ 2017(74) @ 2017(13)

Obrazek 19— Mapa zavinénych DN PCR a HZS dle GPS soufadnic v roce 2017

Na zaklad¢ zavedeni dopravnich nehod do map, Ize konstatovat, Ze se dopravni nehody
prostorové neshoduji, respektive mista dopravnich nehod se u obou sborti neshlukuji

do stejnych lokalit. Hypotéza ¢. 3, tak nebyla potvrzena.

76



5.3 Vyhodnoceni udaji z prizkumného Setieni

Vyhodnoceni anonymniho dotazniku ptislusnikit HZS Stfedoceského kraje, kteti

jsou opravnéni fidit vozidlo v operacnim fizeni. Hodnoceno bylo celkem 307 validné

vyplnénych dotaznikii. Otazky jsou zpracovany ve formé grafii a vztazeny ke sluzebnimu

zafazeni u HZS SCK.

Otazka ¢. 1 Uved’te pohlavi

o Muz o Zena

Otazka €. 2 Uved’te sluZzebni zarazeni

o Hasi¢, Technik technické, chemické, o Velitel druzstva, Cety, stanice
spojove sluzby o Vysetfovatel pozari
o Hasi¢ — strojni sluzba o Jiné

o Strojnik, Technik strojni sluzby

Zena I

0 50 100 150 200 250 300

® Hasi¢, Technik technické, chemické, spojové sluzby ® Hasi¢ — strojni sluzba
Strojnik, Technik strojni sluzby Velitel druzstva, Cety, stanice

H Vysetiovatel pozart m Jiné

Graf 44 — Pohlavi prislusnikii dle sluzebniho zarazeni

Nizky pomé&r Zen, je dan skutecnosti, ze Zeny nejsou zatfazeny do jednotek PO, slouzi

pouze jako ,,dublerky* vySetiovatelii pozaru.
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Otazka ¢. 3 Uved’te Vasi vékovou kategorii

o do 25 let o 31—-40Ilet o nad 50 let
o 26 -30 let o 41-50let

nad 50 let NG 14 1eN

41-50let [N 39 26

31-40 et RSB s e
26-301ct JENNZ20N 6 213

do25let BINENN31

0 20 40 60 80 100 120

® Hasi¢, Technik technické, chemické, spojové sluzby ® Hasi¢ — strojni sluzba
m Strojnik, Technik strojni sluzby Velitel druzstva, Cety, stanice

m Vysetfovatel pozari mJiné

Graf 45 — Vékové slozeni prislusnikii dle sluzebniho zarazeni u HZS SCK

Otazka ¢. 4 Uved’te délku Vasi ridi¢ské praxe:

o méné nez 1 rok o 6-10let o 16-201let
o 1-51let o 11-151et o Nad 20 let
nad 20 let NZZN2SI s 54 B 13

16-20 let WSSO 11 =
11-151et P27 7 8
6-101et ISERNIONTITVIR
1-5let B7H :
ménénez 1 rok
0 20 40 60 80 100 120 140

m Hasi¢, Technik technické, chemické, spojové sluzby ® Hasi¢ — strojni sluzba
= Strojnik, Technik strojni sluzby Velitel druzstva, Cety, stanice

m Vysetiovatel pozart m Jiné

Graf 46 — Délka ridicské praxe dle sluzebniho zarazeni
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Otazka ¢. 5 Uved’te délku Vasi praxe v Fizeni u HZS v opera¢nim Fizeni (zasah)

o méné nez 1 rok o 6-10let o Nad 20 let
o 1-51let o 11-201let

neuréeno 21

nad 20 let  [INIINET2 31 is

11-20let 220 23 3 8
6-101ct  NNISINNEE s Em
1-5let ISR 7 =
méné nez 1 rok  [BINISINZ 4 6

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

(=}

® Hasi¢, Technik technické, chemické, spojové sluzby ® Hasi¢ — strojni sluzba
= Strojnik, Technik strojni sluzby Velitel druzstva, Cety, stanice

m Vysetfovatel pozart mJiné

Graf 47 — Délka Fidicské praxe u HZS v operacnim rizeni

Otizka ¢ 6 Uved’te celkovou hmotnost vozidla, které jste u HZS SCK
opravnén/a ridit v opera¢nim Fizeni

o Do3,5t o Nad3,5t

vozidionad 3,5+ IS s e
vozidlo do 3,5t 20N 20 BI9I

0 50 100 150 200 250 300

® Hasi¢, Technik technické, chemické, spojové sluzby ® Hasi¢ — strojni sluzba
= Strojnik, Technik strojni sluzby Velitel druzstva, Cety, stanice

u Vysetovatel pozart mJiné

Graf 48 — Celkova hmotnost vozidla v zavislosti na opravnénosti ridit vozidlo u HZS v operacnim rizeni
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Otazka ¢. 7 Uved’te Cetnost Fizeni vozidla v operaénim Fizeni (zasah)

o Alespon jednou za tyden o Nepravidelng, stava se, ze vice jak
o Alespon jednou za 14 dni dva mésic nefidim v opera¢nim

o Alespon jednou za mésic fizeni a poté fidim nékolikrat

o M:éné nez jednou za mésic za tyden

Neurgeno {1

Nepravidelnd  [INRE 2 21 12
Méné nez 1x zamésic 21 11 14
Ixzamesic [ONNONE 14 @
Ixza14dni SISO 9
Ixtydne NSNS 7 e,

0 20 40 60 80 100 120
m Hasic, Technik technické, chemické, spojové sluzby B Hasic — strojni sluzba
u Strojnik, Technik strojni sluzby Velitel druzstva, Cety, stanice
m Vysetiovatel pozart m Jiné

Graf 49 — Cetnosti Fizeni vozidla v operacnim Fizeni dle sluzebniho zarazent

Otazka ¢. 8 Uved’te, zda povaZujete Cetnost Fizeni vozidla v operaénim Fizeni
za dostatecné
o Rozhodné ano o SpiSe ne

o SpiSe ano o Rozhodné ne

Rozhodné ne  [ANINZENTOT 11 7w

Spise ne 2GS 27 2
SpiSe ano 2SI Ren— 24 B9
Rozhodng ano SO 77 8 el
0 20 40 60 80 100 120
m Hasi¢, Technik technické, chemické, spojové sluzby ® Hasi¢ — strojni sluzba
m Strojnik, Technik strojni sluzby Velitel druzstva, Cety, stanice

m Vysetiovatel pozart m Jiné

Graf 50 — Nazor na Cetnost Fizeni vozidla v operacnim rizeni dle sluzebniho zarazent
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Otazka ¢. 9 Uved’te, zda povazujete Skoleni Fidi¢il poradané zaméstnavatelem 1x

roéné za dostatecné

o Ano Ne

(@]
Jin¢ NNIONEN
Vysetovatel pozart [
Velitel druzstva, Cety, stanice

Strojnik, Technik strojni sluzby

7 3
5621

Hasi¢ — strojni sluzba [ 7s—2 s
[ .

Hasi¢, Technik technické, chemické, spojové sluzby

(=)
—_
(=)
[\
(=)

30 40 50 60 70

®Ano ®Ne castéji = Ne méné Castéji

Graf 51 — Zhodnoceni Cetnosti Skoleni Fidicii dle sluzebniho zarazeni

Z duvodu prehlednosti grafu, byly pfi zpracovani této otazky zameénény osy x a y.

Otazka ¢. 10 Pokud jste absolvoval kurz $kola smyku/bezpecna jizda a podobné,

doporucujete jeho absolvovani opakovat
o Rozhodné ano o SpiSe ano

o SpiSe ne o Rozhodné ne

Rozhodné ne 21
Spise ne BI5N3131
Spise ano IO 14 8
Rozhodn¢ ano R4 ss 34 508

0 20 40 60 80 100 120 140

m Hasi¢, Technik technické, chemické, spojové sluzby ® Hasi¢ — strojni sluzba
= Strojnik, Technik strojni sluzby Velitel druzstva, Cety, stanice

u Vysetfovatel pozari mJiné

Graf 52 — Doporuceni opakovani kurzu Skoly smyku/bezpecné jizdy apod. dle sluzebniho zarazeni

160

Pokud prislusnik kurz neabsolvoval, na tuto otdzku neodpovidal a ptesel k otazce

¢. 11, na kterou odpovidali naopak pouze ptislusnici, ktefi kurz neabsolvovali.
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Otazka ¢. 11 Pokud jste kurz Skola smyku/bezpeéna jizda a podobné
neabsolvoval, mél/a byste zajem takovy kurz absolvovat
o Rozhodné ano o SpiSe ne

o SpiSe ano o Rozhodné ne

neurceno 2M 2
Rozhodné ne 2 1
Spise ne NS 2
Spise ano SN2 5 L4
Rozhodn¢ ano G 11 " 7

0 5 10 15 20 25 30 35 40

m Hasi¢, Technik technické, chemické, spojové sluzby ® Hasi¢ — strojni sluzba
Strojnik, Technik strojni sluzby Velitel druzstva, Cety, stanice

m Vysetiovatel pozart m Jiné

Graf 53 — Zajem o absolvovani kurzu Skola smyku/bezpecna jizda apod. dle sluzebniho zarazeni

Otazka ¢. 12 Pokud jste absolvoval vycvik jizdy zasahovymi vozidly v terénu,

doporucujete takovy vycvik opakovat

o Rozhodné ano o SpiSe ano
o SpiSe ne o Rozhodné ne
Neurceno Il

(==Y

Rozhodné ne

SpiSe ne INITHEN

SpiSe ano  IZEEZEN 7 9 )|
Rozhodné ano N7 QR 12 14 /3 3
0 10 20 30 40 50

® Hasi¢, Technik technické, chemické, spojové sluzby ® Hasi¢ — strojni sluzba
Strojnik, Technik strojni sluzby Velitel druzstva, Cety, stanice

m Vysetiovatel pozart m Jiné

Graf 54 — Doporuceni opakovani vycviku jizdy zasahovymi vozidly v terénu dle sluzebniho zarazeni

Pokud pftislusnik vycvik neabsolvoval, na tuto otazku neodpovidal a piesel k otdzce

¢. 13, na kterou odpovidali naopak pouze ptislusnici, ktefi kurz neabsolvovali.
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Otazka ¢. 13 Pokud jste vycvik jizdy zasahovymi vozidly v terénu neabsolvoval,

mél/a byste zajem takovy vycvik absolvovat

o Rozhodné ano o SpiSe ne

o SpiSe ano o Rozhodné ne
1

Neuréeno 220 1

Rozhodné ne Bl
Spisene 50232
Spise ano [NIBINIGNNGT 15 N
Rozhodné ano 2SS e 29

0 20 40 60 80 100 120

® Hasi¢, Technik technické, chemické, spojové sluzby ® Hasi¢ — strojni sluzba
u Strojnik, Technik strojni sluzby Velitel druzstva, Cety, stanice

H Vysetiovatel pozart m Jiné

Graf 55 — Zajem o absolvovani vycviku jizdy zasahovymi vozidly v terénu
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Otazka ¢. 14 Zvolte maximalné tfi moZnosti prevence dopravni nehodovosti

u HZS SCK, které by byly pro Vis piinosné

o Trenazer/simulator jizdy o Podrobnéjsi znalost o pravnich
o Jizdy v polygonech predpisech tykajici se oblasti
o Jizdy v terénu fizeni vozidla
o Jizdy zrucnosti (prujezd o Moznost pravniho poradenstvi
zuzenymi profily, couvani o Vozidla vybavit aktivnimi a
apod.) pasivnimi prvky bezpecnosti

o Kondi¢ni jizdy

Akt. a pas. prvky bezpecnosti

04

Pravni poradenstvi .1{}1
Pravni ptedpisy . 2

Kondiéni jizdy

(%)
(o)}

33 Bl
48 s
50 6 13

Jizdy zruénosti

Jizdy v terénu

Jizdy v polygonech

TrenaZer/simulétor jizdy - 5¢
0

50 100 150 200 250

® Hasi¢, Technik technické, chemické, spojové sluzby ® Hasi¢ — strojni sluzba
= Strojnik, Technik strojni sluzby Velitel druzstva, Cety, stanice

u Vysetfovatel pozari mJiné

Graf 56 — Preferovana prevence dopravni nehodovosti
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Pro prehlednost uvadime preference jednotlivych prvkii prevence v nasledujici

tabulce.

Tabulka 5 — Preference prevence dle sluzebniho zarazeni

Hasic,
Technik <y Strojnik, Velitel
Hasic —
technické, ., Technik druzstva, | VySetifovat . .
s strojni . . < xroo Jiné
chemické, sluzba strojni Cety, el poZari
spojové sluzby stanice
sluzby
TrenaZer/simulator jizdy 8 8 4 5 0 1
Jizdy v polygonech 34 53 35 50 6 13
Jizdy v terénu 45 63 45 48 7 15
Jizdy zruénosti 34 49 34 38 5 16
Kondi¢ni jizdy 23 30 19 36 2 9
Pravni piedpisy 2 1 1 0 2
Pravni poradenstvi 2 0 1
AKkt. a pas. prvky bezpe¢nosti 2 0 5 4 0 4

Na zéklad¢ zjisténi Cetnosti druhti preference prevence dopravni nehodovosti lze

konstatovat, ze hypotéza ¢. 4, Ze praktické vycviky budou upiednostnény, byla

potvrzena.

Otazka €. 15 byla oteviena a umoziiovala navrhnout zmény v oblasti prevence

DN?

Celkem se vyjadiilo 75 muza a zadné Zena. Navrhy byly roztiidény do bodt dle vyznamu:

e vice praxe - 15

e vice kondi¢nich jizd - 17

vice polygont a kurza skol smykt - 13

vice informaci o dopravnich nehodach v¢etn¢ videozdznami — 15

daraz a prevence na ostatni ti€astniky silni¢niho provozu — 9

modernizace a sjednoceni typii zdsahovych automobila — 7

vyzadovat praxi u nové nastupujicich strojnika — 6

vys$$i platové ohodnoceni ve formé vyssi platové tfidy ¢i priplatku za vedeni — 11
dal$i navrhy: napt. zelena vlna pro hasic¢ska vozidla, neptetéZovat vozidla ¢i lepsi

pravni uprava fidica hasi¢skych vozidel.

Hypotézu ¢. 4 potvrdily i odpovédi na volnou otazku €. 15 v dotazniku.
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6 DISKUZE

Zakladnim cilem prace bylo analyzovat dopravni nehodovost Hasi¢ského zachranného
sboru StfedocCeského kraje, ktera se stala v operacnim fizeni. Veskera statisticka zjiSténi
o dopravni nehodovosti obecné dosti vyrazné ukazuji na skute¢nost, ze v systému clovek

— dopravni prostfedek — prostiedi nejvice selhava lidsky faktor. [2]

Tak jako u dopravni nehodovosti obecné je 1 lidsky faktor nejvyznamnéjSim prvkem,
v analyzované dopravni nehodovosti. Je tak nezbytné sviij zdjem zamétit na ¢loveka,

fidice jako takového. Jak bylo prokézéano, je nutné zaméftit se na praxi.

U hasicl, by méli byt ti nejlepsi fidici, vzdyt’ fidi specialni zasahova vozidla o velké
hmotnosti, navic za zcela specifickych podminek, coz je jizda pod majidkem. Ptesto
podivame-li se na fizeni u hasi¢li podrobnéji, dojdeme k mnohym protikladim.
Profesionalni fidi¢ kamionu rano nasedne do vozidla a fidi nékolik hodin denné, dle
platnych pfedpisti, samoziejmé s povinnymi piestdvkami, druhy den znovu a znovu.
Najezdi tak denné nékolik set kilometri. Oproti tomu fidi¢ hasi¢ského zasahového
vozidla, slouzi jednou za tii dny 24. hodinovou sménu, pii které vyjede k zasahu jednou,

dvakrat n€kdy ani nevyjede viibec.

Kdyz tidi zasahové vozidlo, jsou dojezdové vzdalenosti k zasahim a na zéklad¢
plosného pokryti 10 az 20 kilometrt, jen vyjimecné vice. Pokud jde o fidi¢e na malé
stanici typu P1, kde slouZzi pét ptislusnikti, sttidaji se na vozidle, dochézi k situacim, kdy
i mésic a vice pfislu$nik nefidi. Na tuto skute¢nost sice pamatuje Rad strojni sluzby, ktery
v takovych to pfipadech stanovuje povinnost absolvovat kondi¢ni jizdu, kterd je
specifikovana a neméla by byt krat$i nez 10 km, pti del§i dobé netizeni 20 km. Kondi¢ni
Jizdu v8ak neni nutné provadét, pokud piislusnik tidil vozidlo k zasahu, ackoli tato jizda
mohla byt dlouha pouze 1 kilometr. Jak poté maji byt hasicsti fidi¢i témi nejlepSimi mezi

profesionaly.

oy

Navic se fidi¢i stfidaji na raznych typech techniky, at' se jednd o cisternové
automobilové stiikacky malé, s objemem nadrze okolo 4 kubiki nebo velké s nadrzi
okolo 8 kubikll vody, automobilovym Zebiikem, ploSinou nebo jefabem. Kazda technika

ma svoje specifika.
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HZS SCK diky jeho velikosti a historické ndvaznosti je mnoho znacek a typi vozidel,
respektive podvozki, kdy kazdé vozidlo je pro fizeni jiné a ma 1 jizdni vlastnosti naprosto

rozdilné. Je tak obtizné konkurovat profesionalnim fidic¢tm.

Specifické jsou 1 jizdy, kdy je nutné manipulovat na prostorove obtizném misté, zazené
komunikace, pfeplnéna sidliStni parkovisté, kam se na zdklad¢ fyzikalnich zakonua
hasicské vozidlo nema moznost dostat. Je tak zdkonité nutné vénovat ptipravé hasi¢skych
fidi¢l maximalni pozornost a zaméftit ji Sirokospektralné. Neni mozné se domnivat, Ze

kondi¢ni jizdy a jizdy k zasahu jsou dostatecnou ptipravou.

Ridi¢ je povinen plné se vénovat fizeni, v hasi¢skych vozidlech pii jizdé k zasahu
probiha cela fada dalezitych Cinnosti. Hasi¢i vyjizdéji do 2 minut, to samo o sob¢ je
stresujici, vyjizdéji k udalosti, kdy lidé potiebuji pomoci, cestou probihd komunikace
velitel s opera¢nim sttediskem a dochéazi k upfesiiovani informaci. Stava se, Ze misto
zéasahu neni dobfe specifikovano, je neurcité, je pak zékonité stresujici, pokud toto misto
nelze nalézt soucasné s védomim nutnosti pomoci. Je pak naprosto obtizné plné¢ se

vénovat fizeni, jak by spravné fidici méli.

K zésahtim se vyjizdi v kteroukoli denni a no¢ni hodinu, 1 ve chvilich hlubokého
spanku, na toaleté ¢i ve sprSe muize byt vyhlaSen poplach. Je tak naprosto fyziologicky
nemozné¢ ocekavat stoprocentni soustfedénost a naopak moznou chybovost je

pravdépodobné ocekavat.

Ridi¢i by méli za volant usedat odpocati. Velmi ¢asto nastavaji situace dlouhotrvajicich
zasaht, kdy fidi¢i nejen, Ze vozidlo s posadkou dopravi na misto zdsahu, na misté zasahu
pak obsluhuji hasi¢ské vozidlo, respektive vécné prostiedky pozarni ochrany, obsluhuji
cerpadlo, agregaty, ptfipadné¢ provozuji kyvadlovou dopravu vody ¢i precerpavani,
po zasahu s osddkou nasedaji do vozidla a fidi¢ byt po ndrocném zasahu v jakoukoli
denni ¢i no¢ni hodinu dopravuje osadku zpét na pozarni stanici. Nastava tak cela fada
situaci, které plné vénovani se fizeni naprosto vyluCuji a zvySuji tak pravdépodobnost

pochybeni.

Defenzivni styl jizdy, piedstavuje styl jizdy, kdy clovék jede tak, aby nikoho
neohrozoval, dilezité je pro néj dostat se bezpecné do cile své cesty bez ohledu na ¢as.

V soucasné dobé pomérné rozsifené kurzy defenzivni jizdy jsou obtiZzné aplikovatelné

pro fidie hasicskych vozidel. U hasi¢l jde vzdy o Cas, pfi jizdé k zdsahu nejsou
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dodrZzovana pravidla silniéniho provozu, vzdy by vSak hasi¢i méli mit na mysli
skutec¢nost, ze pokud nedojedou na misto, ¢as uspé$ného zasahu se prodluzuje o dilezité
minuty. Je tak nutné na hasi¢ské tidiCe aplikovat styl defenzivni jizdy s urcitymi
vyhradami. Napt. ne byt ohleduplny a vSem na pfechod¢ zastavit, ale byt predvidavy,
dojet na misto s ohledem na cas, ale bezpecné, vzdyt ve vozidle mize byt az Sest

ptislusnikd, za které ma tidi¢ zodpovédnost.

Zkuseny tidi¢ by si mé&l vSimnout prvotnich ptiznaka Unavy, pfi ndznacich unavy se
doporucuje zastavit na odpocivadle, protahnout se na cerstvém vzduchu.[20] Doporuceni,
které u hasi¢ti opét nelze aplikovat. Ridi¢i hasi¢skych vozidel prejizdéji i mezi zasahy,
neni vyjimecné, kdy ptejizdéji mezi tfemi misty zasahu, v mezidobi provadéji zasahovou
¢innost, neni pak mozné pti pocitu unavy, byt’ by spravé mélo byt z hlediska obecného,

zastavit a provést odpocinek, protaZeni, aplikovat tato doporuceni na hasice.

Zakladnim pozadavkem kazdého ¢lovéka je dopravit se z jednoho mista na druh¢ zivy
a zdravy, nikdo nechce havarovat, proto by mél jednat tak, aby k tomu nedoslo. Piesto
hasiCi vyjizd€ji na zasah svymi vozy, dosahuji rychlosti 1 pfes sto kilometr za hodinu,
na tom by nebylo nic neocekavaného, pokud si vSak pfedstavime, ze hasi¢i ve vozidle
nejsou pripoutdni, zejména osadka na zadnich sedadlech, kde mize dochazek
k dostrojovani, hasi¢i si mohou nasazovat dychaci pfistroj a tak je vzdy nutné nalézt tu
spravnou miru v jizdé, kdy je nutné rychle avSak bezpecné se za zcela specifickych
podminek dostat na misto zdsahu. Zéakonité tak nastdvaji situace, kdy je tato mira
piekro¢ena a mize dojit k nehodé¢. Tyto situace nejsou bézné, ale Clovek je tvor chybujici

a odhad, podminky dané situace mohou zapti¢init dopravni nehodu.

Statistika hovofi zcela jasné — na jednoho ptipoutaného mrtvého je 49 neupoutanych

mrtvych.[28]

Pojem agresivni jizda, pfedstavuje chovani fidice, kdy umysIné€ zvysuje riziko stfetu
a je motivovano nedockavosti, zlosti, neptatelstvim nebo snahou o tsporu Casu. Protoze

vSem hasi¢lim — fidi¢im jde o Gsporu €asu, jsou snad proto agresivni?

Automobilovy priimysl je jednim z nejrychleji se rozvijejicim. I hasici si tak museji
zvykat na nova vozidla, nové prvky a zplisoby jizdy. Pohon 4 x 4, zejména pokud fidic¢i
nemaji s takovym to typem vozidla zkuSenosti, si velmi ¢asto neuvédomi problém jizdy

zejména na kluzkém povrchu. Kdy fidi¢ ani nemusi poznat diky jizdnim vlastnostem, Ze
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vozidlo po takovém to povrchu jede, ale problém nastdva pii brzdéni, nebot’ brzdy se
chovaji stejné, jako u kteréhokoli jiného vozidla. U tohoto typu vozidla nebyva problém
jeho rozjeti 1 na vyss$i rychlost, ale problémem se pak stava vozidlo na kluzkém povrchu
zastavit.[32] Pravé s novymi typy techniky je nutné¢ dbat na dostateCné seznameni
s technikou a zaSkoleni. Kazdy fidi¢ potfebuje jinou dobu a jiné mnozstvi najetych

oy

kilometra. Je tak nutny individualni ptistup ke kazdému fidici.

Vozidlo miize byt sebelepsi, mize mit nejlepsi vybavu, ale pokud nema v potadku to,
co vozilo, drzi na silnici, tedy pneumatiky, je veskera prace vnive€. Pneumatika je soucast
vozidla, ktera soucasné byva nejvice ¥idi¢i zanedbavana. HZS SCK se v poslednich letech
snazi zajistit rychly a kvalitni servis, co se pneumatik tyce, z tohoto divodu jiz byla
dvakrat Gspésné realizovana vefejna zakdzka na dodavku a servis pneumatik pro nakladni
automobily ve form&€ ramcové dohody, ktera umoziuje rychlé a kvalitni dodéni
pozadovanych pneumatik za dodrZeni zdkona a rezimu Narodniho elektronického
nastroje tzv. NEN. Vysoké naroky jsou vSak kladeny na vybér a specifikaci jednotlivych
typt pneumatik, kdy je nezbytné vzdy zvolit pneumatiky, které maji vysoké hodnoceni
ve vSech sledovanych parametrech, nikoli $picku v jednom z parametri. Soucasné je
nutné kontrolovat pneumatiky, zejména s ohledem na minimalni kilometrovy pribéh jizd
zasahovych vozidel, kdy pneumatiky maji pozadovanou hloubku dezénu, avsak se stafim
pneumatiky se méni jeji vlastnosti a méni se tak 1 jizdni vlastnosti vozidla, coZ je zejména

na zasahové technice velmi nebezpecéné.

Ridi¢ je povinen pfizpisobit rychlost vozidla stavu a povaze vozovky a svym
fidi¢skych schopnostem, neboli pokud je silnice obtizn€ sjizdnd, neni to problém pouze
Spravy silnic, ale v prvni fad¢ fidi¢e samotného. V civilnim zivoté tak neni problém
vozidlo nechat doma a na potfebné misto se dopravit jinym zptisobem. U hasi¢i tato
uvaha nepiipada v ivahu. Oni se na misto zasahu dostavit musi, proto ¢asto vyjizdéji
z vice stanic tak, a k cesté zasahu vyuzivaji vice tras. Operacni stiedisko spolupracuje se
spravou a udrZbou silnic. Ptesto, stane-li se dopravni nehoda pfi nesjizdnosti silnic, ackoli

zasahove vozidlo jelo k zasahu, je jeho fidi¢ feSen jako kterykoli jiny fidic.

Pan Kocourek uvadi, Ze zlepSovani dopravni bezpecnosti nemiize byt jen otazkou
feSeni ndsledkli a prosazovani opatieni na jejich snizovani, ale musi byt soucasti
komplexniho feSeni na zakladé analyzy pti€in, kvality dopravy 1 stavebniho uspofadani

komunikaci.[11] Dopravni nehody tak zasluhuji hlubsiho zkoumani nejen z pohledu
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potrestani vinika, ale zejména z pohledu pochopeni celého nehodového déje, jeho

9%

zasazeni do kontextu a preventivnimu poznani a odstranéni pficin v $ir§im smyslu.

Jak bylo vyse uvedeno je problematika dopravnich nehod zaleZitosti slozitou a vzdy
je tteba ji vnimat nejen jako okamzik, ale cely sled udélosti, ktery vrcholil pravé vznikem
dopravni nehody. Je tak tfeba zajimat se o vSechny skutec¢nosti, které s danou nehodou
souviseji a vzdy je nutné se dotazovat nejen fidiCe, ale 1 posadky na vnimani udélosti tak,
aby mohla byt ufinéna preventivni opatfeni. Jako u¢innd prevence se jevi skutecné
udalosti kolegli, tedy nehody, které je nutné vnimat nejen z pozice piedani osobni
zkuSenosti, ale zejména v rovin€ soudrznosti sboru a osobniho zainteresovani kolegt,
které je pfinosnéj$i nezli nezndmé probirané situace. V tomto sméru je ucinéna dobra
snaha vedeni sboru s vyuzitim zabéri z kamer umisténych na vozidlech pro prevenci.
Zatim je tento projekt v pocatcich, a bude jesté néjakou dobu trvat, nezli v kamete uvidi
tidi¢i svého pritele a nikoli ,,Spiona“. Tady jsme na zacatku dlouh¢ cesty, ktera mize, ale
nemusi byt GspéSna. Nicméné je nezbytné konstatovat, Ze jiz dochédzi k CetnéjSim

7adostem Policie CR o poskytnuti zdznamu, v piipadé nehodové udélosti.

Dopravni nehody hasi¢skych vozidel, vlastné jakéhokoli bezpecnostniho sboru, vzdy

ptipoutaji pozornost 1 médii.

Pro dokresleni oblasti problematiky dopravnich nehod u HZS byla provedena
komparace s dopravni nehodovosti PCR. Ackoli se jednalo o stejné tizemi —
Stredoéeského kraje, PCR vykazovala mnohem vice dopravnich nehod, co lze piisoudit
skutec¢nosti, Ze tento sbor, provadi 1 dohledovou ¢innost a na tzemi kraje se pohybuje
1 mimo zasah. Také jejich napli ¢innosti, kdy spolecné zasahy obou sborti tvofi jen Cast
naplné PCR pravdépodobné bude mit vliv na odlisnosti v dopravni nehodovosti obou

sboru.

V ramci prevence je nezbytné se zaméfit na prohlubovani praxe. Praxe je zde pojiméana
Siroce.[54] Je vhodné kombinovat riizné zptisoby jizdy pti kondi¢nich jizdach, které je
nutné sméfovat na projizdéni uzkych profili, otdCeni, couvani ¢i jiné manipulaci na
zuZzeném ¢i jinak sloZitém prostoru.[55] Soucasné je pifinosné zachovat moznost
absolvovani Skol smyki a jizd zru¢nosti v pravidelnych intervalech, kde do budoucna
bude zaleZet zejména na financnim zajiSténi. Do budoucna by bylo vhodné najit umoznit

jizdy v polygonech aSkoldich smyku 1 smnaplnénou cisternovou automobilovou
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sttikaCkou. U jizd v terénu by mohlo byt pfinosné pojistit havarijné alesponn nékolik
zasahovych automobilt tak, aby v ptipad¢ zplisobeni Skody pii takovém to vycviku byla
organizace 1 piislusnik chranén. Takové to vozidlo by pak mohlo byt soustavné vyuzivano
1 pro nacvik manipulace ve ztizeném prostoru na vymezeném, veifejné doprave
nepiipustném misté tak, aby byla zajiSténa maximdlni bezpecnost. Nalezeni vhodného
prostoru ve Stiedoceském kraji €1 jeho blizkosti by vyznamné zkomfortnili jiZ probihajici
Skoly smyku, které naptiklad pro cisterny probihaji az na polygonu v Moravskoslezském

kraji, coZ je Casové velmi diskomfortni.

Na zakladé zjisténych dat a prizkumného Setfeni je mozné konstatovat, ze daleZitost
piipravy fidich HZS a nutnost prevence dopravni nehodovosti, si uvédomuji samotni

ptislusnici - fidi€1, coZ lze hodnotit velmi pozitivné.
Mezi navrhované mozné zmény lze zaradit:

Ztizeni ptistupu kulozisti, kde budou ukladdny dostupné materidly o dopravni
nehodovosti HZS SCK, rozbory jednotlivych dopravnich nehod a dostupnych informaci
tykajici se provozu na pozemnich komunikacich. Umoznéni sdileni zkuSenosti
je dalezitou soucasti veskeré prevence. O tuto mozZnost projevili zdjem 1 samotni
ptislusnici v prizkumném Setfeni. Dulezité je zabezpecit relevantni informace v co
moznd nejkrat§im Case, ucelen¢ a jednotné zpracované. Statistické rozbory vcetné
rozborti a podkladi poskytnutych zMV-GR HZS CR, pak celou oblast dopravni

nehodovosti a situace v ni, jenom dokresli z pohledu celé republiky.

Vhodné je 1 uvolnit zdznamy z kamer pro vnitini prevenci, kdy zdznamy o dopravnich
nehodach kolegii jsou piijimany obecné s vétsi efektivitou, nezli volné¢ dostupné
zdznamy. Vzdy je vSak nutné dodrzet stanoveny postup vnitinimi pokyny se zachazenim
zaznamového zafizeni, respektive samotného zdznamil. Piesto se jevi ucelné
zaznamenavat a uvoliovat zdznamy nejen samotnych dopravnich nehod, ale
1,,skoronehod®, tedy situaci, kdy dochdzi k blokovani zasahového vozidla, neumoznéni
prujezdu, neuvolnéni cesty, ¢i zaznami, kdy zdsahové vozidlo musi vyrazné brzdit,
pfipadné 1 zastavit, aby zabranilo ptipadnému stfetu.[56] Pfi vSech téchto udalostech
dochazi k prodluzovani dojezdovych ¢€ast, Ze se nejednd o ojedinélé ptipady, je ziejmé
z Cetnych rozhovorl s ptislusniky. Druhou otdzkou vSak zlstava ochota fidicl sdilet

mozné zaznamy z kamer, ackoli se jednd o prevenci a jednd se o nespravné chovani
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ostatnich ti€astniktl, vzdy ptetrvava obava a moznost nespravného vyhodnoceni a vyuziti,
az zneuziti dat. Z tohoto diivodu je nutné cilen¢ prosazovat metodu sledovani a sdileni
skoronehod dle DPR na viech irovnich vedeni a zejména mezi veliteli a idi¢i zdsahovych
vozidel. Cenny material naopak mize ukéazat na problematick4 mista ¢i nevhodné feSené
pozemni komunikace, respektive dopravni prostiedi. V tomto ohledu vSak k prosazeni
tohoto zaméru nepostacuje pouhé zapracovani do vnittnich pfedpisii organizace, ale
predstavuje dlouhé usili celé fady ptislusnikii. Nicméné zavedeni nového institutu mize
byt zdlouhavé a je tteba jej vyhodnocovat postupné, ale v kone¢né fazi, miize poskytnout

velmi cenny materidl s moZnym vyuZiti 1 v rdmei prevence k civilnimu obyvatelstvu.

Ne z pohledu restrikce, ale pozitivniho podpotfeni chovani.

Obdobné myslenky bylo vyuzito v probihajici kampani na prijjezdnost zejména
sidliStnich lokalit, kdy cilem bylo zkusit prijezdnost vybranych lokalit a parkujici fidice

pozitivné motivovat ke spravnému parkovani a respektovani dodrzeni prijezdnosti.

V rdmci prevence je nezbytné se zaméfit na praktické vycviky a jizdy se zdsahovou
technikou.[57] Velmi pozitivné je hodnoceno, pokud je k vycviku pouzita vlastni
zdsahova technika, respektive technika, kterou ¥idi¢i skuteéné ¥idi. Ucelné by bylo
absolvovat vycvik ¢i kurz mnohem castéji, coz by uvitala vétSina fidici. Narocnost
zabezpeceni vycvikll vSak limituje celd fada skutecnosti. Hasi¢skd vozidla nejsou
havarijné pojiSténa, tzn., pokud dojde k poskozeni vozidla béhem vycviku, jdou veskeré
opravy na vrub sboru, pokud nebude urcen jiny vinik. Soucasné jsou zdlouhavé veskeré
opravy, kdy s vyS§imi Castkami za opravu je nezbytné dodrZzovat zédkon o vefejnych
zakazkach avyuzivat Narodni elektronicky néstroj (NEN). Naro¢nost piipravy
dokumentli opravy zaméstnava celou fadu ptislusniki od technikii strojni sluzby, pies
ptikazce, oddé€leni vetejnych zakéazek, financni 1 pravni oddélni. Soucasné je technika
vyfazend ze zéasahu a je nutné ji nahradit. K tomuto Gcelu slouzi zalozni CAS. Jinymi
zaloznimi vozidly HZS SCK nedisponuje. Zalozni technika je vyuZzivdna napii¢
pozarnimi stanicemi dle potteby, napiiklad pii opravé vozidla, Gpravé ¢i technickém
zhodnoceni nebo jeho nefunkénosti ¢i nezbytné prohlidky. Pocetni stavy zdloZnich

vozidel jsou, ale velmi omezené.

Vycviky jsou také narocné na persondlni zabezpeceni, kdy nesmi byt ohrozena

akceschopnost sboru.
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Praxe v fizeni je velkym problémem vSeobecné. Po zruSeni zékladni vojenské sluzby,
se mladi fidi¢i nemaji velkou Sanci ,,vyjezdit®. U HZS se tak urcité nestane. HZS také
nemuze finanéné konkurovat spedicnim firmam a nakladnim dopravnim spole¢nostem.
Ani mnoZstvi hospodaiskych jizd neni dostacujici. Je tak fidicim doporucovano zajistit
sipraxi v ramci svého volna, a tento zptisob prohlubovani si fidicského uméni je vedenim
piijiman. Otdzkou zlistava, zda je tento pfistup relevantni. Maji skutecné hasi¢i ve svém
volnu vykonavat jiné pracovni ¢innosti? Je snad tento obdobny pozadavek pozadovan
po ucitelich, aby ve svém volnu ucili a 1épe si prohloubili a zdokonalili své dovednosti,
nebo v jinych profesich? Otazkou tak zistava, kde ziskavat kvalitni fidice a jejich
dovednosti soustavné prohlubovat. Do poptedi vystupuje 1 skute¢nost, ze ne kazdy dobry
fidi¢ je vhodny jako fidi¢ zdsahového vozidla. Houkajici siréna, blikajici majak a stres
vzdy na chovani fidi€e pasobi. A kvalitni fidi¢ ndkladniho vozu se jako fidi¢ zasahového

vozidla nemusi osveédcit.

V soucasnosti probihajici kurzy bezpecné jizdy jsou velmi pozitivné pfijimany, 1 pfesto
je nutné vzit v avahu, Ze kurzy specializované na ftidi¢e nakladnich vozidel, které
probihaji v Ostraveé, jsou organizovany zejména pro cisternové automobilové stiikacky,
avSak jsou realizovany s prdzdnymi vozidly. Tato skuteCnost znamenid manévrovani
s vozidlem u mal¢ cisterny o 3 az 4 kubiky vody leh¢i, u velké cisterny o 8 az 10 kubiku
vody leh¢i, coz vyznamné méni jizdni vlastnosti vozidla. Do budoucna by pfislusnici
piivitaly moZnost jizdy 1 s plnymi cisternami. Soucasné tento specializacni kurz je
pro ptisluSniky ve velké vzdalenosti, a vyzaduje pro ucastniky jizdu na kurz jiz o den

diive, coz samoziejme ma vliv na logistiku a zajisténi akceschopnosti jednotky.

Vhodnym feSenim by mohlo byt i nalezeni vhodného prostoru v ramci Sttedoceského
kraje, kde by mohl probihat nacvik jizdy ve ztizenych prostorovych podminkach,
couvani, otaceni a obdobnd manipulace. V omezené mite lze tento nacvik provadét ptimo

v arealu stanic HZS.

Pozitivni vliv na vnimani funkce zejména strojnik a hasi¢ - strojni sluzba, by mélo
osobni financni ohodnoceni spojené s fizenim vozidla. V soucasnosti je tato moZnost
ponechédna pfimo na samotnych feditelich uzemnich odborti a neni koncepcné feSena

napfic krajem.
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V soucasné¢ dobé je mozné si vlastnimi prostiedky hradit pojisténi odpovédnosti
za Skody zplisobené zaméstnavateli, na které je piispivano pouze zjednotlivych
odborovych organizaci, a tykd se tak pouze piisluSniki, ¢lenti odborové organizace.
Uvaha tak piichazi, zda by nebylo vhodné vytvotit bonus poskytovany zaméstnavatelem
piimo pro funkci strojnik a hasi¢ — strojni sluzba v podobé pfispévku na pojisténi
odpovédnosti za Skody zpusobené zaméstnavateli v souvislosti s fizenim vozidla, ¢i jeji
uplnou uhradu. Kdy je ptedpoklad, ze pfi tak velkém mnozstvi by mohli byt ceny pojistek
velmi priznivé. Tato uvaha vychazi z ptredpokladu, ze cela fada ptisluSnik na jinych
sluzebnich pozicich vyuziva rozdilné bonusy napt. sluzebni mobilni telefony vcetné
volnych tarifii a dat, maji k dispozici sluzebni tablety, laptopy, navigace apod. Neni tedy
vhodnym sluZzebnim bonusem piimo vdzanym na vySe uvedenou funkci pravé zminény

ptispévek na pojiSténi.

Pomérné zajimavym az prekvapivym ukazatelem dopravni nehodovosti je skute¢nost,
ze vzdy vystupuje do popiedi mésic na konci jara nebo béhem Iéta, kdy se stane nejvice
dopravnich nehod zasahovych vozidel. V zimnich mésicich pfedpokladame vyssi vyskyt
dopravnich nehod zejména v souvislosti se ztizenymi klimatickymi podminkami at’

ve formé néledi, sné¢hu, snézeni €1 pozd¢jsiho svitani a diiveéjSiho soumraku.

U nejcCastéjSiho dne v tydnu je situace obdobnd, Nijak nelze vyzdvihnout jeden den,

kdy by dochazelo k nejvice dopravnim nehodam. Niz§i dopravni nehodovost o vikendu,

muze byt zpisobena tim, ze vétSina obyvatel se v tyto dny nedopravuje do zaméstnani.

Podle oc¢ekavani se nejvice dopravnich nehod stane v odpolednich hodinach kolem
tfeti a Sesté hodiny. V tuto dobu probihd hojné navrat ze zaméstnani a jsou tak silnice
velmi plné. Proti tomu vSak jde skutec¢nost, ze dopravni Spicka je i v rannich hodinach
okolo osmé hodiny. V tuto dobu vSak zvySena dopravni nehodovost hasi¢skych vozidel

zaznamenana nebyla.

Nejcastéjsi pricinou je srdzka sjedoucim nekolejovym vozidlem a druha pak
s vozidlem zaparkovanym ¢i odstavenym. Tato skute¢nost miize vychdzet z poznani, ze
je mnohem lépe piedvidatelna situace, pokud se piekazka, mysleno obecné, nepohybuje.
Pti pohybujicim se dal§im vozidle tak vstupuje nova skutecnost a to rozhodovani dal§iho
ucastnika ohledné€ reakce na vzniklou situaci, coz mize vést az k prohloubeni kritické

situace a vzniku dopravni nehody. Konkrétné se jedna o Vyhybani se bez dostate¢né¢ho
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boc¢niho odstupu. Tato situace ptichazi v tvahu nejen pii mijeni protijedoucich vozidel,
ale 1 pti predjizdéni.[54] Zahrnuje tak nejvétsi mnoZstvi situaci, které pfii jizdé k zasahu

mohou nastat.

Prevence dopravni nehodovosti u HZS tak neni jednoduchou zélezitosti, ale jedna se
o vytvoieni na sebe navazujicich kroku, které by se méli zamétit na rozvijeni fidi¢skych
schopnosti v nejSirSim slova smyslu. Pokud tato snaha bude sou¢asné pozitivné pfijimana
samotnymi fidi¢i, miizeme byt na dobré cesté ke snizovani ndsledki dopravnich nehod,
zejména téch zavinénych. Nesmi vSak byt hnacim motorem pouze ¢islo o poctu
dopravnich nehod, vzdy by cilem méla byt eliminace nasledk zejména téch na zdravi
a Zivote, potom teprve ta hmotna. Tato mySlenka vychdzi z prosté tvahy. Pokud budu mit
jeden rok méné dopravnich nehod, ale budou mit t&z§i ndsledky, zeyjména zranéni ¢i smrt
nemuzu tuto statistiku interpretovat jako uspesné snizovani dopravni nehodovosti, oproti
roku, kdy se sice zvysi poCet dopravnich nehod, ale nasledky budou jen v roviné hmotné
Skody a vmalych finan¢nich ¢éastkach. Mohlo by tak byt ucelné zavést piepoclet
dopravnich nehod jak je uvadéno v teoretické casti. Respektive bodové ohodnotit
jednotlivé dopravni nehody dle nasledkt, kdy by nejmensi hodnotu méli nehody pouze
s hmotnou Skodou a odstupiiovano dle jeji vySe a naopak dopravni nehody s nésledky
na zdravi a smrti byly hodnoceny vysokym poctem bodi. Celkovy soucet by tak mohl
mit vypovidaci hodnotu o skuteCnosti, zda skute¢né dochazi ke snizovani dopravni

nehodovosti a napliovani tohoto dlouhodobého cile.
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7 ZAVER

Dopravni nehoda, udalost, ktera mize mit nedozirné néasledky na cely dal$i zivot,
hasie nevyjimaje. Par vtetin, které dokazi ptevratit Zivot naruby ne jen obctem, ale
1 vinikiim. I v pfipadé pouze hmotné Skody se jednd o velmi stresovou udalost, ktera
vinika, v nagem ptipadé hasi¢e, poznamena na dlouhou dobu. Reseni dopravni nehody,
jeji zavinéni, pficinu, ale 1 vSechny objektivni a subjektivni okolnosti, je nezbytné vzdy
fadné uchopit. Rozbiha se tak dlouhy kolobéh udalosti, ktery zasdhne do dalSiho, nejen
profesniho, zivota pfislusnika. Pravé dlouhy cas feSeni, hraje v neprospéch a muze

zpusobovat sekundarni postiZeni 1 vinika.

Ptesto je dllezité¢ vyvijet snahu ke zjiSténi a objasnéni vSech moznych okolnosti,
za kterych k nehod¢ doslo a co vSe ji pfedchazelo nebot’ ,,Lidské subjektivno v kombinaci
s malym mnozstvim statickych stop na misté dopravni nehody nemiize vzdy vést k dosazeni
objektivniho a presného reSeni pribéhu a pricin vzniku dopravnich nehod*. [22, str. 11]
Proto je nezbytné neustdle znovu a znovu pracovat na zjiStovani ptfi¢in dopravnich nehod
a ucinit veskera dostupna opatieni, aby k dopravnim nehoddm dochazelo naprosto
ojedinéle. Je tak piinosné v problematice analyzy dopravnich nehod HZS SCK a viech
souvisejicich oblasti, pokracovat 1 do budoucna, v€etné provadéni komparace s dopravni

nehodovosti jiného bezpecnostniho sboru.

Pti nalezeni kriticky mista, je nezbytné se na n€ zaméfit, a cilené pracovat na jejich
mozné eliminaci €1 jejich zvladnuti. Je vSak vzdy tfeba brat v Givalu lidskou jedinecnost,
kdy je nutné ptizplisobit prevenci nejen potitebeé sboru, ale zejména jednotlivym fidicim.
Je vhodné pojmout prevenci Siroce tak, aby kazdy z fidicth mohl rozvijet své schopnosti
a dovednosti, podle svych individudlnich potieb. Jedin€¢ tak bude moci byt docileno

pozitivni zmény v zatim neptiznivé se vyvijejici oblasti dopravnich nehod.

Je nezbytné vzit v ivahu skute€nost, Ze objektivita zaveéra se zvySuje poctem analyz

a pfi zapocCatém zpracovavani této problematiky je ptfinosné pokracovat i do budoucna.

Veskerd zjisténi a navrZzend opatieni vtéto praci sméiuji k jedinému cili, aby

k nehodam dochézelo co mozna nejméné a s co nejmensimi nasledky.
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8 SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

ABS
ADR
AP
ASR
AZ
BP
CDV
CAS
CR
DN
DPR
EDN
EHK
EPS
ES
GPS
HADN
HZS
1ZS
KS
MU
PCR
PO
PS

R STS
SCK
TA
U0
VA
VEA
VYA

Protiblokovaci zatizeni brzd
Pteprava nebezpecnych latek po silnici
Automobilova ploSina

Protikluzové zatizeni pohdnénych kol
Automobilovy Zebiik

Bezpecnostni poradce

Centrum dopravniho vyzkumu
Cisternova automobilova sttikacka
Ceska republika

Dopravni nehoda

Dopravné provozni fad

Evidence dopravnich nehod
Evropska hospodaiska komora
Elektronicky stabiliza¢ni systém
Evropské spolecenstvi

Globalni druzicovy polohovy systém
Hloubkové analyza dopravnich nehod
Hasicsky zachranny sbor
Integrovany zachranny systém
Krizova situace

Mimotadna udalost

Policie Ceské republiky

Pozéarni ochrana

Pozarni stanice

Rychly zadsahovy automobil

Rad strojni sluzby

Stredocesky kraj

Technicky automobil

Uzemni odbor

Vysettovaci automobil

Velitelsky automobil

Vyprostovaci automobil
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Priloha A — Formulaf statistického sledovani DN PCR

01 IDENTIFIKACNi €isLO

02 CASOVE UDAJE O DOPRAVNi NEHODE
03 DATUM NAHLASENi NEHODY

04 UZEMNi MiSTO DOPRAVNi NEHODY

05a LOKALITA NEHODY
1vobci
2 mimo obec

05b KOD OBCE

06 DRUH NEHODY
1 srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem
2 srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym
3 srazka s pevnou prekazkou
4 srazka s chodcem
5 srazka s lesni zvéfi
6 srazka s domécim zvifetem
7 srazka s viakem
8 srazka s tramvaji
9 havérie
0 jiny druh nehody

07 DRUH SRAZKY JEDOUCICH VOZIDEL
1 celni
2 boéni
3 zboku
4 zezadu
0 nepfichazi v ivahu, nejedna se o srazku jedoucich
vozidel

08 DRUH PEVNE PREKAZKY

1 strom

2 sloup - telefonni, vefejného osvétleni, elektrického vedeni,
signalizace apod.

3 odraznik, patnik, sloupek smérovy, sloupek dopravni
znacky apod.

4 svodidlo

5 piekazka vznikla provozem jingho vozidla (napf.: ztréta
nakladu, vystroje vozidla nebo jeho ¢asti

6 zed, pevna cast mostll, podjezdd, tunell apod.

7 zavory zelezniéniho prejezdu

8 prekazka vznikla staveb. Cinnosti (pfenosné dopravni
znacky, hromada Stérku, pisku nebo jiného stavebniho
materidlu apod.)

9 jina piekazka (zabradli, oploceni, nasep, nastupni ostrivek
apod.)

0 nepfichazi v Gvahu, nejedna se o srazku s pevnou
prekazkou

09 CHARAKTER NEHODY
1 nehoda s nasledky na Zivoté nebo zdravi
2 nehoda pouze s hmotnou 8kodou

10 ZAVINENi NEHODY
1 fidiGem motorového vozidla
2 fidiéem nemotorového vozidla
3 chodcem
4 lesni zvéfi, domécim zvifectvem
5 jinym Gcastnikem silniéniho provozu
6 zavadou komunikace
7 technickou zavadou vozidla
0 jiné zavinéni

1 ALKOHOL U VINiKA PRITOMEN
1 Ano, obsah alkoholu v krvi do 0,24 %o
2Ne
3 Ano, obsah alkoholu v krvi od 0,24%. do 0,5%o
4 Pod viivem drog
5 Pod vlivem alkoholu a drog
6 Ano, obsah alkoholu v krvi od 0,5%o do 0,8%0
7 Ano, obsah alkoholu v krvi od 0,8%o do 1,0%0
8 Ano, obsah alkoholu v krvi od 1,0%o do 1,5%0
9 Ano, obsah alkoholu v krvi 1,5% a vice
0 Nezjistovano

12 HLAVNi PRICINA NEHODY
100 nezavinéna fidicem

NEPRIMERENA RYCHLOST JizDY

201 nepfizplsobeni rychlosti intenzité (hustoté) provozu

202 nepfizplsobeni rychlosti viditelnosti (miha, soumrak,
jizda v noci na tlumena svétla apod.)

203 nepfizplsobeni rychlosti viastnostem vozidla a nékladu

204 nepfizplsobeni rychlosti stavu vozovky (néledi, vytluky,
blato, mokry povrch apod.)

205 nepfizplisobeni rychlosti dopravné technickému stavu
vozovky (zatacka, klesani, stoupani, Sifka vozovky
apod.)

206 prekroCeni pre é rychlosti é pravidly

207 prekroceni rychlosti stanovené dopravni znackou

208 nepiizpusobeni rychlosti bocnimu, narazovému vétru (i
pii mijeni, pfedjizdéni vozidel)

209 jiny druh nepfiméfené rychlosti

NESPRAVNE PREDJIZDENI

301 predjizdéni vpravo

302 predjizdéni bez dostatetného boéniho odstupu

303 predjizdéni bez dostatecného rozhledu (v nepiehledné
zatacce nebo jeji blizkosti, pfed vrcholem stoupani
apod.)

304 pii predjizdéni doslo k ohrozeni protijedouciho fidice
vozidla ($patny odhad vzdalenosti potfebné k predjeti
apod.)

305 pfi predjizdéni doSlo k ohroZeni predjizdéného fidice
vozidla (vynucované zarazeni, predjizdény fidic musel
prudce brzdit, ménit smér jizdy apod.)

306 predjizdéni vievo vozidla odbocujiciho vievo

307 predjizdéni v mistech, kde je to zakazano dopr. znatkou

308 pii éni byla prejeta podélna cara souvisla

309 branéni v predjizdéni

310 pfehlédnuti jiz predjizdéjiciho soubézné jedouciho
vozidla

311 jiny druh nesprévného predjizdéni

NEDANI PREDNOSTI V JiZDE
401 jizda na "Cervenou" 3-barevného semaforu
402 proti pfikazu dopravni znacky STUJ DEJ PREDNOST
403 proti piikazu dopravni znacky DEJ PREDNOST
404 vozidlu pfijizdéjicimu zprava
405 pri odbocovani vievo
406 tramvaiji, ktera odbocuje
407 protijedoucimu vozidlu pfi objizdéni prekazky
408 pii zafazovani do proudu jedoucich vozidel ze stanice,
mista zastaveni nebo stani
409 pfi vjizdéni na silnici
410 pfi otaCeni nebo couvani
411 pfi prejizdéni z jednoho jizdniho pruhu do druhého
412 chodci na vyznaceném pfechodu
413 pii odbocovani vievo soubézné jedoucimu vozidlu
414 jiné nedani pfednosti

NESPRAVNY ZPUSOB JizDY

501 jizda po nespravné strané vozovky, vjeti do protisméru

502 vyhybani bez dostateéného boéniho odstupu (viile)

503 nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem

504 nespravné otaceni nebo couvani

505 chyby pfi udani sméru jizdy

506 bezohledna, agresivni, neohleduplné jizda

507 nahlé bezdivodné snizenirychlosti jizdy, zabrzdéni nebo
zastaveni

508 fidic se piné nevénoval fizeni vozidla

509 samovolné rozjeti nezajisténého vozidla

510 vjeti na nezpevnénou krajnici

511 nezvladnuti fizeni vozidla

512 jizda (vjeti) jednosmérnou ulici, silnici (v protisméru)

513 nehoda v dusledku pouZiti (policii) prostfedki k
nasilnému  zastaveni vozidla (zastavovaci pasy,
zébrana, vozidlo atd.)

514 nehoda v disledku pouZiti sluzebni zbrané (policii)

515 nehoda pfi provadéni  sluzebniho  zakroku
(pronasledovani pachatele atd.)

516 jiny druh nesprévného zplisobu jizdy

TECHNICKA ZAVADA VOZIDLA

601 zavada fizeni

602 zavada provozni brzdy

603 netiginna nebo nefunguijici parkovaci brzda

604 opotiebeni béhounu plasté pod stanovenou mez

605 defekt pneumatiky zplisobeny prirazem nebo nahlym
Unikem vzduchu

606 zavada osvétlovaci soustavy vozidla (necinna,
chybgjici, znecisténa apod.)

607 nepripojena nebo poskozena spojovaci hadice pro
brzdéni pfipojného vozidla

608 nespravné ulozeni nakladu

609 upadnuti, ztréta kola vozidla (i rezervniho)

610 zablokovani kol v disledku mechanické zavady vozidla
(zadfeny motor, prevodovka, rozvodovka, spadly fetéz

apod.)
611 lom zavésu kola, pruziny
612 nezaji$téna nebo poskozena bocnice (i u privésu)
613 zavada zavésu pro privés
614 utrzena spojovaci hridel
615 jina technicka zévada (vztahuje se i na piipojna vozidla)

13 NASLEDKY NEHODY - stav do 24 hodin
a) usmrceno 0sob
b) téZce zranéno osob
¢) lehce zranéno osob

14 CELKOVA HMOTNA SKODA
ve stokorunach

15 DRUH POVRCHU VOZOVKY
1 dlazba
2 Zivice
3 beton
4 panely
5 Sterk

nezpevnény povrch
0 Zadny z uvedenych (pisek, dfevo atd.)

16 STAV POVRCHU V DOBE NEHODY
1 povrch suchy, neznegistény
2 povrch suchy, zne€istény (pisek, prach, listi, Stérk atd.)
3 povrch mokry
4 na vozovce je blato
5 na vozovee je naledi, ujety snih - posypané
6 na vozovee je naledi, ujety snih - neposypané
7 na vozovee je rozlity olej, nafta apod.
8 souvisla snéhova vrstva, rozbredly snih
9 nahla zména stavu vozovky (ndmraza na mostu, mistni
naledi)
0 jiny stav povrchu vozovky v dobé nehody

17 STAV KOMUNIKACE

01 dobry, bez zavad

02 podélny sklon vy3si nez 8%

03 nespravné umisténd, zneCisténd, chybgjici dopravni
znacka

04 zvinény povrch v podéiném sméru

05 souvislé vytiuky

06 nesouvislé vytiuky

07 trvalé zaZeni vozovky

08 pricna struzka, hrbol, vystouplé, propadié kolejnice

09 neoznaCena nebo nedostatetné oznacena prekéazka na
komunikaci

10 pfechodna uzavirka jednoho jizdniho pruhu

11 piechodna uzavirka komunikace nebo jizdniho pasu

12 jiny (neuvedeny) stav nebo zavada komunikace

18 POVETRNOSTNi PODMINKY V DOBE NEHODY
1 neztizené
2 mlha
3 na pocatku desté, slaby dést, mrholeni apod.
4 dést’
5 snéZzeni
6 tvofi se namraza, néledi
7 narazovy vitr (boéni, vichfice apod.)
0 jiné ztizené

19 VIDITELNOST

1 ve dne, viditelnost nezhorSena viivem povétrnostnich

podminek

2 ve dne, zhorsena viditelnost (svitani, soumrak)

3 ve dne, zhorSena viditelnost vlivem povétrnostnich
podminek (mlha, snéZeni, dést apod.)

4 v noci - s vefejnym osvétlenim, viditelnost nezhorSena
vlivem povétmostnich podminek

5 v noci - s vefejnym osvétlenim, zhorsena viditelnost vivem
povétrnostnich podminek (mlha, dést, snézeni apod.)

6 v noci - bez vefejného osvétleni, viditelnost nezhorSena
vlivem povétmostnich podminek

7 vnoci - bez vefejného osvétleni, viditelnost zhorsené viivem
povétrnostnich podminek (mlha, dést, snézeni apod.)

20 ROZHLEDOVE POMERY

1 dobré

2 S$patné - vlivem okolni zastavby (budovy, piné zabradli
apod.)

3 3patné - vivem pribéhu komunikace, nebo podéiného
profilu nebo trasovani (nepiehledny vrchol stoupani,
zéfez komunikace apod.)

4 3patné - viivem vegetace - trvale (stromy, kefe apod.)

5 $patné - vlivem vegetace - pfechodné (tréva, obili apod.)

6 vyhled zakryt stojicim vozidlem

0 jiné $patné

21 DELENi KOMUNIKACE
1 dvoupruhova
2 tfipruhova
3 Styipruhova s délicim pasem
4 ¢tyipruhova s délici arou
5 vicepruhova
6 rychlostni komunikace
0 Zadna z uvedenych

22 SITUOVANI NEHODY NA KOMUNIKACI
1 na jizdnim pruhu
2 na odstavném pruhu
3 na krajnici
4 na odbodovacim, pfipojovacim pruhu
5 na pruhu pro pomala vozidla
6 na chodniku nebo ostrivku
7 na kolejich tramvaje
8 mimo komunikaci
9 na stezce pro cyklisty
0 Zadné z uvedenych

23 RIZENi PROVOZU V DOBE NEHODY
1 policistou nebo jinym povéfenym organem
2 svételnym signaliza¢nim zafizenim
3 mistni Uprava (vypini se nasledujici polozka ¢. 24)
0 Zadny zplsob fizeni provozu

24 MiSTN UPRAVA PREDNOSTI V JiZDE

1 svételna signalizace prepnuta na peruSovanou Zlutou

2 svételna signalizace mimo provoz

3 prednost vyznacena dopravnimi znackami

4 prednost vyznacena prenosnymi dopravnimi znackami
nebo za fizenim

5 prednost nevyznadena - vyplyva z pravidel silniéniho
provozu

0 Zadna mistni tprava

27 SPECIFICKA MISTA A OBJEKTY VMISTE
NEHODY
01 pfechod pro chodce
02 v blizkosti pfechodu pro chodce (do vzdalenosti 20 m)
03 Zelezniéni pfejezd nezabezpedeny zavorami ani
svételnym vystraznym zafizenim
04 Zelezniéni prejezd zabezpeteny
05 most, nadjezd, podjezd, tunel
06 zastavka autobusu, trolejpusu, tramvaje s nastup.
ostrivkem
07 zastavka tramvaje, autobusu, trolejbusu bez nastup.
ostriivku
08 vyjezd z parkovi$té, lesni cesty apod. (pol.36=7,8)
09 ¢erpadlo pohonnych hmot
10 parkovisté piiléhajici ke komunikaci
00 Z&dné nebo Z&dné z uvedenych

28 SMEROVE POMERY

1 pfimy Usek

2 pfimy Gsek po projeti zatackou (do vzdalenosti cca 100 m
od optického konce zatacky)

3 zatétka

4 kiizovatka prisecné - étyframenna

5 kiizovatka stykova - ffiramenna

6 kiizovatka péti a viceramenna

7 kruhovy objezd

29 KATEGORIE CHODCE
1 muz
2 zena
3 dité (do 15 let)
4 skupina déti
5 jina skupina

30 STAV CHODCE
1 dobry - Zadné nepfiznivé okolnosti nebyly zjitény
2 nepozomost, roztrzitost
3 pod vlivem Iéku, narkotik
4 pod vlivem alkoholu, obsah alkoholu v krvi do 0,99 %,
5 fyzicka indispozice (nemoc, nevolnost, snizené pohyblivost
apod.
6 pokus o sebevrazdu, sebevrazda
7 invalida
8 jiny neuvedeny stav
9 pod vlivem alkoholu, obsah alkoholu v krvi 1% a vice
0 nezjidténo

1 CHOVANi CHODCE
1 spravné, piiméfené
2 3patny odhad vzdalenosti a rychlosti vozidla

w
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3 nahlé vstoupeni do vozovky z chodniku, krajnice

4 nahlé vstoupeni do vozovky z nastupniho nebo déliciho
ostrivku

5 zmatené, zbrklé, nerozhodné jednani

6 nahla zména sméru chlize

7 néraz do vozidla z boku

8 hra déti na vozovce

0 Zadné z uvedenych

32 SITUACE V MISTE NEHODY

01 vstup chodce na signal VOLNO

02 vstup chodce na signal STUJ

03 vstup chodce do vozovky v blizkosti pfechodu (cca do 20
m)

04 prechazeni po vyznaceném prechodu

05 prechazeni tésné pred nebo za vozidlem stojicim v
zastévee

06 pechazeni tésné pred nebo za vozidlem parkujicim

07 chiize, sténi na chodniku

08 chiize po spravné strané

09 chiize po nespravné strané

10 prechazeni mimo prechod (20 a vice metr(i od prechodu)

00 jina situace

33 NASLEDKY NA ZIVOTECH A ZDRAVI CHODCU
c) pohlavi osoby:
1 muz
2 Zena
3 chlapec (do 15 let)
4 divka (do 15 let)

€) statni prislusnost (stat)
f) poskytnuti prvni pomoci:
1 nebylo tieba poskytnout
2 poskytnuta osadkou vozidel zi¢ast.na nehodé
3 jinou osobou
4 leteckou zéchrannou sluzbou
5 vozidlem RZP
6 nebyla poskytnuta, ale bylo nutno poskytnout

g) nésledky:
1 usmrceni
2 t87ké zranéni
3 lehké zranéni
4 bez zranéni

34 POCET ZUCASTNENYCH VOZIDEL
uvadi se skutecny pocet vozidel

35 MiSTO DOPRAVNi NEHODY

00 mimo kfizovatku

10 na kfizovatce, jedna-li se o kfizeni mistnich komunikaci,
Ucelovych komunikaci nebo jde o mezilehlou kiizovatku
(na sledovaném Useku ve sledovanych méstech)

11-18 uvnitf zény 1-8 predmétné kfizovatky

19 na kiizovatce, uvnitf hranic kfizovatky definovanych pro
systém evidence nehod (zéna 9)

22-28 na vijezdové nebo vyjezdové Casti vétve pii

mimouroviiovém kiizeni
29 mimo zénu 11-19 a 22-28

36 DRUH POZEMNi KOMUNIKACE

2 silnice II. tridy

3 silnice IIl. tfidy

4 uzel (kfizovatka sledovana ve vybranych méstech)

5 komunikace sledovana (ve vybranych méstech)

6 komunikace mistni

7 komunikace Gcelova - polni a lesni cesty atd

8 komunikace Ucelova - ostatni (parkovisté, odpocivky apod.)

37 ¢iSLO POZEMNi KOMUNIKACE
vypliiuje se zleva a pouze jedné-li se o dalnici, silnici 1. az 3.
tidy
dalnice - Cisla 01 aZ 99
silnice I. isla 01.az 99
silnice Il. tF. - €isla 101 az 999
silnice Ill. tF. - ¢tyF - Sestimistna

38 KILOMETR NEHODY
uvédi se kilometr mista nehody, jedn&-li se o délnici, silnici I
az Il tiidy
(na 2 desetinna mista), mista pred ¢islem se doplni nulami

39 DRUH KRIZUJICi KOMUNIKACE
1 silnice |. tidy
2 silnice Il tfidy
3 silnice IIl. tfidy
6 mistni komunikace
7 Ucelova komunikace
9 vétev mimouroviiové kfizovatky

0 dalnice
d) rok narozeni chodce (posledni dvojcisli roku) 1 silnice |. tfidy
40,41 CisLO UzLU kéd motocykly 2 doslo k pozaru
uvadi se &tyfmistné Cislo uzlu (sledované kiiZzovatky) 4 BMW 16 HONDA 3 fidic ujel - Zjistén
podle &iselniki predanych dopravné inzenyrskymi Gtvary 32 PEUGEOT 42 SUZUKI 4 fidic ujel (utekl) - nezjistén
sledovanych mést (dosud hl. m. Praha, Pizefi, Karlovy Vary, 79 APRILIA 80 CAGIVA 0 Zadna z uvedenych
Brno, Ostrava) 81Cz 82 DERBI
83 DUCATI 84 GILERA 50b UNIK PROVOZNICH, PREPRAVOVANYCH HMOT

44 DRUH VOZIDLA 85 HARLEY 86 HERO 1 doslo k Uniku pohonnych hmot, oleje, chladiciho media
00 moped 87 HUSQVARNA 88 JAWA apod.
01 maly motocykl (do 50 ccm) 89 KAWASAKI 90 KTM 2 doslo k uniku jinych nebezpetnych latek - pevnych
02 motocykl (véetné sidecaru, skutri apod.) 91 MALAGUTI 92 MANET 3 doslo k uniku jinych nebezpetnych latek - kapalnych
03 osobni automobil bez piivésu 93 MZ 94 PIAGGIO 4 doslo k Uniku jinych nebezpeénych latek - plynnych
04 osobni automobil s pfivésem 95 SIMSON 96 VELOREX 0 Zadné z uvedenych
05 nakladni automobil (véetné multikary, autojefabu, cistemy 97 YAMAHA

atd.)

06 nakladni automobil s pfivésem

07 nékladni automobil s navésem

08 autobus

09 traktor (i s pFivésem)

10 tramvaj

11 trolejbus

12 jiné motorové vozidlo (zemédélské, lesni, stavebni stroje
atd.)

13 jizdni kolo

14 povoz, jizda na koni

15 jiné nemotorové vozidlo

16 viak

17 nezjiténo, fidic ujel

18 jiny druh vozidla

45a VYROBNi ZNACKA MOTOROVEHO VOZIDLA
kéd osobni a nakladni automobily

01 ALFA-ROMEO 02 AUDI

03 AVIA 04 BMW

05 CHEVROLET 06 CHRYSLER
07 CITROEN 08 DACIA

09 DAEWOO 10 DAF

11 DODGE 12 FIAT
13FORD 14 GAZ, VOLHA
15 Ferrari 16 HONDA

17 HYUNDAI 18 IFA

19 IVECO 20 JAGUAR
21 JEEP 22 LANCIA

23 LAND ROVER 24 LIAZ

25 MAZDA 26 MERCEDES
27 MITSUBISHI 28 MOSKVIC
29 NISSAN 30 OLTCIT

31 OPEL 32 PEUGEOT
33 PORSCHE 34 PRAGA

35 RENAULT 36 ROVER

37 SAAB 38 SEAT

39 SKODA 40 SCANIA

41 SUBARU 42 SUZUKI
43 TATRA 44 TOYOTA
45 TRABANT 46 VAZ

47 VOLKSWAGEN 48 VOLVO

49 WARTBURG 50 ZASTAVA
51 AGM 52 ARO

53 Austin 54 Barkas

55 Daihatsu 56 Datsun

57 DESTACAR 58 Isuzu

59 KAROSA 60 Kia

61 LUBLIN 62 MAN

63 Maserati 64 MULTICAR
65 Pontiac 66 ROSS

67 Simca 68 SsangYong
69 Talbot 70 TAZ

71 ZAZ

kod autobusy

3 AVIA 10 DAF

12 FIAT 13FORD

19 IVECO 26 MERCEDES
35 RENAULT 39 SKODA

40 SCANIA 48 VOLVO

59 KAROSA 62 MAN

72 BOVA 73 IKARUS
74 NEOPLAN 75 OASA

76 RAF 77 SETRA

78 SOR

98 jiné vyrobené v CR
99 jiné vyrobené mimo CR
00 Z&dn4 z uvedenych (v pol. 44 je kod 09 az 18)

45b UDAJE O VOZIDLE

v této polozce se uvadi:
- u motocyklii a osobnich automobilii zdvihovy objem
valel v litrech (dle sdéleni fidice, z evidence vozidel
apod.), u malych motocykli a mopedu se nevypliiuje
- u nékladnich automobilii celkové hmotnost v tunach
- u autobust obsaditelnost (pocet mist k sezeni)
- nejedné-li se o vySe uvedené druhy vozidel, tak se tato
polozka nevypliuje
- nelze-li Zjistit, napidte nulu (ve vyjimeénych pfipadech)

46 STATNI POZNAVACI ZNACKA

v této polozee se uvadi:

- u vozidel registrovanych v CR statni poznavaci znacka,
veetné vozidel zastupitelskych sbori

- u vozidel registrovanych mimo tzemi CR mezinarodni
poznévaci znacka (MPZ)

47 ROK VYROBY VOZIDLA

uvédi se posledni dvoj¢isli roku vyroby motorového
vozidla, v pipadé, Ze nelze rok vyroby zjistit uvede se kod
"y

48a CHARAKTERISTIKA VOZIDLA (vlastnik vozidla)
01 soukromé, nevyuzivané k vydéle¢né ginnosti
02 soukromé, vyuzivané k vydélecné cinnosti
03 soukroma organizace (podnikatel, s.ro.,v.0.s., a:., atd.)
04 vefejna hromadna doprava
05 méstska hromadna doprava
06 mezinarodni kamionova doprava
07 TAXI
08 statni podnik, statni organizace
09 registrované mimo izemi CR
10 zastupitelsky Urad
11 ministerstvo vnitra
12 policie CR
13 méstska, obecni policie
14 soukromé bezpe¢nostni agentury
15 ministerstvo obrany
16 jiné
17 odcizené
18 vozidio AUTOSKOLY provadsjici vycvik
00 nezjiténo

48 DOPLNUJICI UDAJE O VOZIDLE
1 preprava nebezpetnych nakladd - pevnych
2 preprava nebezpecnych nékladi - kapalnych
3 preprava nebezpecnych néklad - plynnych
4 preprava nadmérnych naklad(
5 jizda se zviaStnim vystraznym znamenim oranzové barvy
6 jizda s pravem prednosti modré barvy
7 motorové kolobézka
8 tfikolka nebo Ctyrkolka
9 lehka Etykolka (vykon max. 4 kW a rychlost omezena do 45
km/hod)
0 neprichazi v Gvahu

49 SMYK
1ano
0ne

50a VOZIDLO PO NEHODE
1 nedoslo k pozaru

51ZPUSOB VYPROSTENi 0SOB Z VOZIDLA
1 nebylo tieba uzit nasili
2 pouzitim pacidel apod.
3 pouzitim specialni vyprostovaci techniky

52 SMER JiZDY NEBO POSTAVENI VOZIDLA
01 vozidlo jedouci - ve sméru staniceni (na komunikaci)
02 vozidlo odstavené, parkujici - ve sméru staniceni (na
komunikaci)
03 vozidlo jedouci - proti sméru staniceni (na komunikaci)
04 vozidlo odstavené, parkuijici - proti sméru staniceni na
(komunikaci)
05 vozidlo jedouci - na komunikaci bez staniceni
06 vozidlo odstavené, parkuijici - na komunikaci bez staniceni
10 - 99 zachycuje postaveni vozidla pfi nehodé na kfizovatce

53 SKODA NA VOZIDLE
vyplfiuje se zprava a uvadi se Skoda pouze na pfislusném
vozidle (nikoliv nékladu) ve stokorunéach.

54 RODNE CISLO RIDICE
uvadi se u fidict vozidel majicich ceské obCanstvi, tj.
v pol. €. 44 je uveden néktery z kodd 00, 01 aZ 15. Jedna-li se
0 néraz do stojiciho (zaparkovaného) vozidla (pol. ¢. 06=2)
pak nemusi byt rodné ¢islo fidice tohoto vozidla vypinéno a
pol. ¢. 55 az 59 se vyplfiuji jen v pfipadech, jsou-li v
zaparkovaném vozidle osoby.

55a KATEGORIE RIDICE (uvedte nejvy3si skupinu)
1 s fidiéskym opravnénim skupiny A

5 s fidicskym opravnénim skupiny T

6 s fidiéskym opravnénim skupiny A s omezenim do
50 ccm

7 bez pfisludného fidicského opravnéni

8 ostatni fidici vozidel (napf. cyklisté, vozkové,
strojvedouci atd.)

9 nezjidténo, fidic misto nehody opustil (v pol. ¢.:44 je
kod 17, nebo v pol. €.: 50a je kod 4)

0 nezjiténo (napf.: u cizinct)

55b NEJVYSSi UKONCENE VZDELANI
1 zéKladni $kola
2 uéfiovska skola
3 stfedni 8kola
4 vysoka 8kola
0 nezjidténo

56 DELKA RIDICSKE ~PRAXE  V RIZENi
MOTOROVEHO VOZIDLA

(uvede se, kolik let jezdi s pfisludnym druhem vozidla)
Pokud nelze tento tdaj zjistit (usmrceni, tézké zranéni
ice, nebo jedna-li se o cizince) uvedte kod "XX".

57 STAV RIDICE
1 dobry -Zadné nepfiznivé okolnosti nebyly zjitény
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2 unaven, usnul, nahlé fyzicka indispozice

3 pod vlivem Iéku, narkotik

4 pod vlivem alkoholu, obsah alkoh. v krvi do 0,99 %,
5 pod vlivem alkoholu obsah alkoh. v krvi 1%, a vice
6 nemoc, Uraz apod.

7 invalida

8 fidi¢ pfi jizdé zemfel (infarkt apod.)

9 pokus o0 sebevrazdu, sebevrazda

0 jiny nepfiznivy stav

58 VNEJSI OVLIVNENI RIDICE
1 fidi¢ nebyl ovlivnén
2 oslnén sluncem
3 osInén svétiomety jiného vozidla
4 ovlivnén jednénim jiného Ucastnika silnicniho
provozu
5 ovlivnén pfi vyhybani lesni zvéfi, domécimu
2vifectvu apod.

0 jiné ovlivnéni

59 NASLEDKY VE VOZIDLE

a) oznaceni osoby
1 fidic
2 spolucestujici na pfednim sedadle vedle fidice nebo
spolujezdec (cestujici) na motocyklu, jizdnim kole
3 spolucestujici na zadnim sedadle
4 ostatni spolucestujici (i v postrannim voziku
motocyklu)

b) bliz3i oznaeni osoby
1 s prilbou (pouze u motocyklistd, pfip. cyklistl)
2 bez prilby (pouze u motocyklisti, pfip. cyklistd)
3 pfipoutany bezpecnostnimi pasy (i na zadnich
sedadlech)
4 nepfipoutany bezpeénostnimi pasy
5 sedici v détské sedacce

6 vozidlo nevybaveno détskou sedackou

7 bezpecnostni vak (airbag) v Cinnosti - osoba
pfipoutana

8 bezpecnostni vak (airbag) v Cinnosti - osoba
nepfipoutana

c) pohlavi osoby
1 muz
2 zena
3 chlapec (do 15 let)
4 divka (do 15 let)

d) rok narozeni (posledni dvojcisli roku)
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Priloha B —17. Konference bezpec¢nostnich poradci ADR

PROGRAM SEMINARE:

9:00 -9:05
9:.05 -9:45
9:45 -10:15

10:15 - 10:45

. 10:45 - 1:15
1M:15 - 11:45
1M:45 -12:15

12:15 - 13:15

13:15 - 13:45
13:45 - 14:30
14:30 - 14:45
14:45

Zahajeni seminare - Gvodni slovo
Dr. Ing. Jifi Dosek — DEKRA CZ a.s.

Pfipravované zmény v Dohodé ADR 2019
Dr. Ing. Jifi Dosek — DEKRA CZ a.s.

Cinnosti Ministerstva dopravy ve vztahu k prepravé nebezpednych véci
Ing. Jifi Kokes — Ministerstvo dopravy CR

Prestavka

Preprava nebezpednych véci v rezimu ADR a nejéastéjsi problémy z praxe
Ing. Stépan Sulc — DB Schenker

Pfeprava nebezpecnych véci z pohledu ADR 2017 a IATA - DGR
Vladimir Starec — DHL Express (Czech Republic) s.r.o.

Oznadovani zasilek - kombinace pozadavki ADR a CLP
Ing. et Ing. Alena Hamanova — DEKRA CZ a.s.

Prestavka na obéd

Preprava nebezpeénych véci z pohledu HZS
kpt. Ing. Pavla Hamplovd, DiS. — HZS Stfedo&eského kraje

Kontrolni éinnost PCR ve vztahu k prepravé nebezpeénych veci
pplk. Mgr. David Bukovsky - Reditelstvi sluzby dopravni policie

Softwarové produkty pro pfepravu nebezpeénych véci
Mgr. et Ing. Hana Beranova — DEKRA CZ a.s.

Diskuse, ukonéeni konference

5.1

TERMIN A MiSTO KONANI:

13. 11. 2017 - BRNO (Hotel Avanti), Stredni 61, Brno
23. 11. 2017 - PRAHA (Wellness hotel Step), Malletova 1141 /4, Praha @ - Liber
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Piiloha C — Jednotky PO HZS SCK dle typii a piedurcenosti

Uzemni odbor PoZarni stanice Typ Piedurcenost
Benetov Benesov C1 B,F-S
Vlasim P1 B-Z
Beroun C1 B,E-S
Beroun
Horovice P1 A-Z
Kladno C3 B,F-S
Slany P2 C-Z
Stochov P1 C-Z
Kladno Rakovnik P3 B,C-S
Revnice P2 B-Z
Roztoky P1 C-Z
Jilové P1 A-Z
Kolin C1 B,C-S
Kolin Cesky Brod P1 B-Z
Ric¢any P3 AE-S
Ovcary P1 C-Z
Kutna Hora C1 B,E-S
Kutnd Hora Caslav P1 C-Z
Zru¢ nad Sazavou P1 B-Z
Uhlii'ské Janovice P1 C-Z
Mé¢lnik Cl B,E-S
Me¢lnik Kralupy nad Vltavou P1 A-Z
Neratovice P1 C-Z
Mlada Boleslav C2 B,E-S
Béla pod Bezdézem P1 C-Z
Mlada Boleslav Benatky nad Jizerou P1 C-Z
Mnichovo Hradisté P1 C-Z
Stara Boleslav P2 A-Z
Nymburk Nymburk Cl B,E-S
Pod¢brady P1 B-Z
Pfibram Cl B,E-S
Ptfibram Dobii§ P1 B-Z
Sedl¢any P1 C-Z
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Priloha D — Kategorie jednotek poZarni ochrany

Kategorie jednotek pozarni ochrany
Pro GEely plodného pokryti se jednotky poZarni ochrany déli na jednotky
a) s Uzemni pdsobnosti zasahujici | mimo Gzemi svého zfizovatele
1. JPO | - jednotka hasiéského zachranného sboru s Gzemni plsobnosti zpravidla do 20 minut jizdy z mista dislokace,

2. JPO Il - jednotka sboru dobrovelnych hasiéd obce s Eleny, ktefi vykondvaji sluzbu jako svoje hlavni nebo vedlejii povolani, s dzemni
plsobnosti zpravidla do 10 minut jizdy z mista dislokace,

3. JPO Il - jednotka sboru dobrovolnych hasitd obce s Eleny, kiefi vykondvaji sluZbu v jednotce poZami ochrany dobrovolng, s dzemni
plsobnosti zpravidla do 10 minut jizdy z mista dislokace,

b) s mistni pusobnosti zasahujici na Uzemi svého zfizovatele
1. JPO IV - jednotka hasiéského zdchranného sboru podniku,
2. JPO V - jednotka sboru dobrovolnych hasiéi obce s éleny, kiefi vykondvaji sluZbu v jednotce poZami ochrany dobrovolng,
3. JPO VI - jednotka sboru dobrovolnych hasiéd podniku.

V dohodé se zfizovatelem mohou byt tyto jednotky vyuZivany k zdsahim i mimo svij tzemni obvod.
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P¥iloha E — Formulai DN HZS CR

HlaSeni o dopravni nehodé

poZérni techniky
Cislo jednotky PO PoZéarni automobil
Registra¢ni znacka (SPZ) Oznaceni Stari

I. Ridi& pozarniho automobilu (4&astnik dopravni nehody)

Jméno a pfijmeni Datum | Hodnost | Skupina RP Délka praxe v fizeni
narozeni uHZS CR | celkové

II. Dopravni nehoda (DN)

Blizsi ur¢eni mista DN Den DN v tydnu | Datum DN | Hodina DN

Ugel jizdy |

I1I. Pficina dopravni nehody

Pri¢ina DN |

Povétrnostni podminky |

Mira zavinéni DN (pokud je zndma) * [ Zavingna | Spoluvina [ Nezavinéna
e Nehodici se skrtnéte.

IV. Nasledky dopravni nehody

Nasledky DN Usmrceno TéZce zranéno Lehce zranéno
muzi | Zen | déti |muzi| Zen | déti |muzi| Zen | déti
Hasic¢u - -- -
Ostatnich ¢astnikil
Skoda zpiisobena na ,- K& | Ostatni $koda .- Ké

pozarni technice

V. Struény popis DN
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Priloha F — Certifikat kurzu bezpe¢né jizdy

PROFESIONALIZACE
RIDICD SLOZEK
INTEGROVANEHO
ZACHRANNEHO SYSTEMU CR

CERTIFIKAT

KURZU BEZPECNE JizDpy

Jméno, piijmeni, OEC: Pavla Hamplova, 784374

Antonin Musil
s x: Centrum bezpeéné jizdy
V Jihlavé - Hosové: 02.08.2016 Polygon JIHLAVA - HOSOV

Projekt financovan z Fondu zabrany $kod Ceskeé republiky.
SPOLECNOST AKREDITOVANYCH CENTER PRO VYCVIK RIDICU INTEGROVANEHO ZACHRANNEHO SYSTEMU CESKE REPUBLIKY:
S Gl werawd Ao
% " (auroorom KAROSA o :

VYSOKEMYTO
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Priloha G — Prevence DN dle DPR HZS SCK

Cl. 26

Opatieni ke sniZzeni dopravni nehodovosti v podminkach HZS kraje

Oddgleni sluzeb KR zpracuje jednou roéné Rozbor dopravni nehodovosti HZS kraje zamefeny na aktualni vyvoj
dat a spolecné s Rozborem dopravni nehodovosti HZS CR jej zafadi nejpozdéji do jednoho mésice od jeho
zvetejnéni MV GR HZS CR do porady s fediteli UO.

Rozbory dopravni nehodovosti jsou pravidelné zafazovany do odborné pripravy po jejich zvefejnéni.

Do odborné piipravy jsou zafazovany kurzy jizdy za ztizenych klimatickych podminek zpravidla 1 x 5 let na
jednoho zaméstnance pouzivajiciho k plnéni sluzebnich nebo pracovnich ukold dopravni prostfedky. Ucast
eviduje pracovisté IZS a sluzeb jednotlivych UO a za KR oddé¢leni sluzeb.

Vedouci oddgleni sluzeb KR je zplnomocnén pozadovat po zaméstnanci, ktery byl uastnikem dopravni nehody,
prezentaci v programu Power point. Prezentace je:

a) zpracovana dle Sablony

e slaid¢. 1 — datum, ¢as, misto DN, fidi¢, ucel jizdy,

e slaid¢. 2 — grafické zpracovani situace nehodového déje,

e slaid¢. 3 — popis nehodového déje,

e slaid¢. 4 — vysledek Setfeni pri¢in DN,

e slaid¢. 5 — celkové nasledky DN vzhledem k pfipadnym dal$im Gcastnikiim DN + vyse

Skody HZS kraje
e slaid¢. 6-x  — fotodokumentace poSkozeni vozidla HZS kraje + ptipadnych dalsich ucastnikit DN
b) cestou velitele stanice/vedouciho pracovisté IZS a sluzeb zaslana na email sluzby.izs@sck.izscr.cz, které
zabezpecCi zatazeni prezentace na Uloziste HZS kraje k vyuziti pro vSechny zaméstnance v ramci odborné
ptipravy.

¢) zpracovana v terminu, ktery ur¢i vedouci oddéleni sluzeb KR.

Evidence dopravnich nehod

a) Veskeré nehody se eviduji u strojni sluzby KR. Evidence nehod v ramci kalendainiho roku se provadi
chronologicky ¢iselnou fadou v ¢asovém sledu dle data jejich vzniku.

b) HZS kraje v ramci svého vnitiniho informacniho systému eviduje nehody pfi pouziti sluzebniho dopravniho
prostfedku v rozsahu dle prilohy ¢. 11.

¢) Vyplnéni piilohy ¢. 11 ,,Evidence dopravnich nehod* provadi velitel stanice/vedouci pfislusného pracovisté
ptipadné odd¢leni a zasila na e-mail sluzby.izs@sck.izscr.cz do tfech pracovnich dni od vzniku nehody.
Skutecnosti neznamé v dob¢ zaslani evidence dopravnich nehod, doplni velitel stanice/vedouci piislusného
pracovisté piipadné odd¢leni v nejkrat§im mozném terminu po jejich zjisténi.

d) souhrnnou evidenci dopravnich nehod pro statistické sledovani a vyhodnocovani vede oddé&leni sluzeb KR.
Evidence tzv. dopravnich skoronehod

a) Tzv. dopravni skoronehodou se rozumi neplanovand, nahla, nezadouci udalost, ktera, nebyt zmiriujicich
ucinkt, by vyvolala pfimé ohrozeni ¢i vznik $kody u osob, majetku nebo prostiedi. V dopravé se jedna
o situace, kdy - nebyt nenadalého prudkého intenzivniho brzdéni, zmény sméru jizdy vozidla nebo jiné
pohotové reakce fidice - by pravdépodobné doslo k dopravni nehodé.

b) Evidence se vede zejména za UCelem vyuziti vramci odborné piipravy, sdlrazem na upozornéni
na nebezpecné ¢i nespravné chovani ostatnich ucastniki silni¢niho provozu.

¢) HZS kraje vramci svého vnitiniho informacniho systému eviduje tzv. dopravni skoronehody pfi pouziti
sluzebniho dopravniho prostiedku v rozsahu dle pfilohy ¢. 12.

d) Vyplnéni piilohy €. 12 ,,Evidence tzv. dopravnich skoronehod* provadi velitel stanice/vedouci pfislusného
pracoviste piipadné oddéleni a zasila na email sluzby.izs@sck.izscr.cz do téech pracovnich dni od vzniku tzv.
dopravni skoronehody, v¢etné kamerového zaznamu, byl-li pofizen,

) Souhrnnou evidenci tzv. dopravnich skoronehod pro statistické sledovani a odbornou piipravu vede oddéleni
sluzeb KR.
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Priloha H — Pocetni stav prislus$niki smény stanic HZS kraje

Typ stanice C1|C2(C3|P0|P1 /P2|P3|P4
Pocet organizovanych vyjezda k zasahu k zabezpeceni plosného pokryti| 2 | 2 |3 [ 1 |1 |1 [2 |2
Zakladni pocetni stav ptislusnikd ve tfech smeénach 39(45(60| 9 |15|24|33|39
Zakladni pogetni stav piislusnikli v jedné sméng? 131152013 | 5|8 11|13
Minimalni poetni stav piislugnikii v jedné sméné uréenych k vyjezdu® | 8 |10|14|2 |4 |6 |8 |8
Funkéni sloZeni smény

Velici diistojnik smény® Lf-|-1-]-1-
Velitel ety L1 |1 ]-]-f-f1]1
Velitel druzstva 212|131 |1]1(2]2
Hasi¢ 21314 |-1112(2|3
Hasi¢ - fidi¢, obsluha pozarni techniky (strojnik) 4151712123 |4/|4
Hasi¢ - technik specialni sluzby 41414 -|1]2]2]3

119



Priloha I — Dotaznik

Dovoluji si Vas pozadat o spolupraci ve formé vyplnéni anonymniho nestandardizovaného dotazniku.
Dotaznik je vztazen k prevenci dopravni nehodovosti u HZS SCK a bude souéasti diplomové prace v ramci
ukonéeni mého magisterského studia v oboru Civilni nouzové planovani na Ceském vysokém udeni
technickém v Praze.

Dékuji za Vas Cas a spolupraci

kpt. Ing. Pavla Hamplova

Dotaznik - Dopravni nehodovost HZS Stiedoceského kraje

1 Uved’te pohlavi
o Muz
o  Zena

2 Uved’te VasSe sluZebni zarazeni
o Hasi¢, Technik technické, chemické, spojové sluzby
Hasi¢ — strojni sluzba
Strojnik, Technik strojni sluzby
Velitel druzstva, Cety, stanice
Vysettovatel pozara
Jiné

o O O O O

3 Uved’te Vasi vékovou kategorii

o do25let
o 26-30let
o 31-40Ilet
o 41-50Ilet
o nad 50 let

4 Uved’te délku Vasi ridi¢ské praxe
o ménénez 1 rok

1-51et

6 -10 let

11 —15let

16 — 20 let

Nad 20 let

o O O O O

5 Uved’te délku Vasi praxe v fizeni u HZS v operac¢nim Fizeni (zasah)
o ménénez 1 rok

1-5let

6 -10 let

11-20 let

Nad 20 let

O O O O

6 Uved’te celkovou hmotnost vozidla, které jste u HZS SCK opravnén/a ¥idit v operaénim Fizeni
- Do35t
- Nad3,;5t

7 Uved’te Cetnost Fizeni vozidla v opera¢nim Fizeni (zasah)
o Alespon jednou za tyden
Alespon jednou za 14 dni
Alespon jednou za mésic
Méné nez jednou za mésic
Nepravidelné, stava se, ze vice jak dva mésic nefidim v operac¢nim fizeni a poté fidim nékolikrat
za tyden.

O O O O
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8 Uved’te, zda povaZujete Cetnost Fizeni vozidla v operacnim Fizeni za dostatecné
o Rozhodné ano
o SpiSe ano
o Spisene
o Rozhodné ne

9 Uved’te, zda povaZujete Skoleni Fidict poiradané zaméstnavatelem 1x ro¢né za dostatecné
o Ano
o Ne

10 Uved’te, pokud jste absolvoval kurz §kola smyku/bezpec¢na jizda a podobné, zda doporucujete jeho
absolvovani opakovat. Pokud jste kurz neabsolvoval, neodpovidejte a prejdéte k nasledujici otazce
o Rozhodné ano
o SpiSe ano
o Spisene
o Rozhodné ne

11 Uved’te, pokud jste kurz $kola smyku/bezpecna jizda a podobné neabsolvoval, mél/a byste zajem
takovy kurz absolvovat. Pokud jste kurz absolvoval, neodpovidejte a prejdéte k nasledujici otazce
o Rozhodné ano
o SpiSe ano
o Spisene
o Rozhodné ne

12 Uved’te, pokud jste absolvoval vycvik jizdy zasahovymi vozidly v terénu, doporucujete takovy
vycvik opakovat. Pokud jste kurz neabsolvoval, neodpovidejte a pirejdéte k nasledujici otazce
Rozhodné ano

Spise ano

Spise ne

Rozhodné ne

O O O O

13 Uved’te, pokud jste vycvik jizdy zasahovymi vozidly v terénu neabsolvoval, mél/a byste zajem
takovy vycvik absolvovat. Pokud jste kurz absolvoval, neodpovidejte a pirejdéte k nasledujici otazce
o Rozhodné ano
o SpiSe ano
o Spisene
o Rozhodné ne

14 Zvolte maximalné tii moZnosti prevence dopravni nehodovosti u HZS SCK, které by byly
pro Vas piinosné

TrenaZer/simulator jizdy

Jizdy v polygonech

Jizdy v terénu

Jizdy zruénosti (prijezd zuzenymi profily, couvani apod.)

Kondiéni jizdy

Podrobngéjsi znalost o pravnich predpisech tykajici se oblasti fizeni vozidla

Moznost pravniho poradenstvi

Vozidla vybavit aktivnimi a pasivnimi prvky bezpeénosti

O O O O O O O O

15 Navrhl/a byste néjakou zménu v oblasti prevence DN?
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