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1 Uvod

Pfedmétem této diplomové prace je studie souCasné organizace dopravy v méstské cCasti
Praha 7 v okoli ulic Plynarni a Umélecka a jejich prostorové feSeni. Dale analyzovat cyklistické
propojeni mezi Letenskymi sady a Stromovkou a pfipadné navrhnout feSeni. Soucasti prace
je porovnani stavajici situace s uzemné planovaci dokumentaci a dfive zpracovanymi zaméry,
provedeni dopravniho prizkumu zaméfeného na sledovani zakladnich dopravné inzenyrskych
charakteristik, analyza bezpec€nosti silnicniho provozu s dlirazem na vyhledani rizik nejen
z hlediska automobilové dopravy a navrh optimalniho prostorového uspofadani ulic zvysujici
bezpeé&nost silniéniho provozu nejen dle norem CSN 736110, ale také podle modernich trendu
zklidhovani dopravy.

Prvotni namét mé diplomové prace bylo spojeni dvou témat, a to oblast kfizovatky Cechova x
Nad Kralovskou oborou a Ovenecka x Nad Kralovskou oborou. Po konzultaci na IPR a na
Uméleckd a proSetfeni cyklistické dopravy v ulici Kamenicka, ov8em jako nejaktualngjsi
problematicka Cast vhodna do mé diplomové prace se ukazala ulice Plynarni v oblasti
autobusového nadrazi a tramvajové zastavky Nadrazi HoleSovice. Z téchto poznatku vzniklo
zadani mé diplomové prace, kterou jsem se snazil pojmout z pohledu celkové koncepce
dopravy MC Prahy 7 a nasledné z této koncepce vyvodit feSeni zminé&nych oblasti.

V préci je uvazovana $irsi koncepce aktualné velmi se rozvijejici oblasti MC Prahy 7 a snaha
o nalezeni kompromist mezi urbanistickym a dopravnim feSenim.

V praci je kladen ddraz nejen na optimalni automobilové FeSeni, ale i na feSeni dopravy v Klidu,
péSich pomérud, nevyjimaje feSeni pro OOSPO a cyklistické dopravy, za ucelem prispét

k celkovému zlepSeni oblasti pro pobyt v okoli komunikaci.
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1.1 Obecné informace o reSené oblasti

Méstska Cast Praha 7 je tvofena ¢astmi katastralnich uzemi HoleSovice, Bubene€ a Liber. MC
Praha 7 lezi na zemépisnych soufadnicich 50°6'2" s. §., 14°26'8" v. d., v severni Casti od
historického centra Prahy, pfevazna ¢ast uzemi lezi na levém bfehu Vitavy uprostifed meandru
a menSi Cast lezi i na pravém bfehu feky Vitavy. Celkova katastralni vyméra je 7,14 km?
a zahrnuje husté obytné oblasti, obchodni zény, pfirodni Uzemi, pramyslové méstské zastavby
i rozsahlé parky. Hustota zalidnéni Cinila 6 009 obyv./km? a celkovy pocet 42 902 obyvatel ke
dni 31. 12. 2015. [1]

Historicky prvni pFipojeni &asti MC Prahy 7 bylo zaznamenano roku 1884.

Prvni oznageni MC Praha 7 bylo v ramci $estnactiobvodového uspofadani Prahy, a to v dobé
mezi 1. 4. 1949 az 30. 6. 1960, dle nafizeni &. 79/1949 Sb. V tomto obdobi tvofily MC Prahu
7 Casti HoleSovice - Buben, ¢ast Bubence, Libné a Troje.

11. 4. 1960 vymezil zakon ¢. 36/1960 Sb. v Praze 10 obvod(, a jednim z nich byl i obvod Praha
7, ktery se moc nelisil od obvodu Praha 7 z roku 1970 z pfedesiého ¢lenéni.

Posledni zména vznikla 1. 1. 1992, kdy se pfimkla v severni Casti nova méstska Cast
Praha — Troja. [1]

I

Dejvice

&

© CUZK

~ ocuz . Bubeneé

HolesSovice - Bubny

Stresovice
Vysocany

® CUZK
Hrdlore

0.6km

1Zdroj http://www.geoportalpraha.cz/mapy-online#
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1.2 Geograficka poloha rfeSenych oblasti v méstské ¢asti Praha 7

Prvni feSena lokalita se nachazi v MC Prahy 7 v ulicich Plynarni a Na Zatorach ohrani¢ené

ulicemi Partyzanska a Argentinska (,feSeny tsek je znazornén ¢ervenou ¢arou na obrazku 2°)
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Obrazek 2 - Vyznacéeni prvni fe$ené oblasti?

Druha fe$ena lokalita je v oblasti MC Prahy 7 v ulici Umé&lecka (,feseny Usek je znézornén
cervenou ¢arou na obrazku 3“)
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Obrazek 3 - Vyznaéeni druhé Fe$ené oblasti®

2zZdroj https://mapy.cz/zakladni?x=14.4399426&y=50.1072382&z=17&I=0
87droj https://mapy.cz/zakladni?x=14.4276151&y=50.1020927&z=18&I=0
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Treti &ast diplomové prace je fe$eni cyklistické dopravy v ulici Kamenicka v MC Prahy 7

Obrazek 4 - Vyznacéeni tieti FeSené oblasti*

4Zdroj https://mapy.cz/zakladni?x=14.42760448y=50.10027428z=16&1=0
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2 Charakteristika poptavky po mobilité

2.1 Sociodemograficky profil mésta

V této kapitole je popsan v dilgich kapitolach sociodemograficky vyvoj obyvatel v MC Prahy 7,
jako pocet a struktura obyvatel, zejména ve vztahu ke starnuti obyvatel.

2.1.1 Stavavyvoj populace

MC Praha 7 méla ke dni 31. 3. 2018 celkem 45 610 obyvatel, coz fadi MC Prahu 7 na 9. misto
s nejmensSim poétem obyvatel z celkovych 22 ¢&asti. Z celkového poctu obyvatel je

procentualni rozlozeni 50,17 % muzl a 49,83 % zen.
Graf 1 - Historicky vyvoj poétu obyvatel®

Historicky vyvoj po¢tu obyvatel v MC Praha 7

100000
3 74823 78227 gg553
© 48416 o171 57937 47029
>
2 50000 32692 41899 41755 42666
o 17015
A BB 111
2_5 o = m W
1869 1880 1890 1900 1910 1921 1930 1950 1961 1970 1980 1991 2001 2011
Rok
[] neanics mestskyen 2asti
Potet obyvatel na km” (2010)
[lea-asm
B 1000 - 3999
I <000 - 5990
I coco- 1178
Obrazek 5 - Mapa poétu obyvatel dle méstskych ¢asti (pro rok 2010)°
5Zdroj CSU
6Zdroj

http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/soubory/data/UAP/UAP2012/2_7 sociodemograficke podmink

y.pdf
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2.1.2  Vék obyvatel

Na obrazku 6 je patrné, ze v MC Prahy 7 Zije relativné vice osob v rozmezi véku 25 — 40 let
a déti ve véku 0 — 5 let, coz je zpUsobené zejména zajmem mladych lidi o bydleni na Letné
a v Hole$ovicich. Podil starSich osob 50 let je spiSe podpriimérny.
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Obrazek 6 - Vékové slozeni poétu obyvatel v MC Prahy 77
Tabulka 1 - Srovnani vékového sloZeni obyvatelstva (2015) 8

_ Obyvatelstvo ve véku % obyvatel ve véku Index
Region Celkem o
0-14 15-64 65 a vice 0-14 15-64 64avice Stari

ME Praha7| 6256 29 730 6916 42902 | 15% | 69% 16% |111%
H'ﬁ,gﬁzm 188832 | 844932 | 233685 | 1267449 | 15% | 67% 18% |124%

CR 1623716 [ 6997 715 | 1932412 | 10553 843 | 15% | 66% 18% [119%

7Zdroj https://www.praha7.cz/wp-content/uploads/2018/04/Demografick%C3%A1-studie-M%C4%8C-
Praha-7-%C4%8Derven-2016.pdf
8Zdroj https://www.praha?7.cz/wp-content/uploads/2018/04/Demografick%C3%A1-studie-M%C4%8C-
Praha-7-%C4%8Derven-2016.pdf
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V tabulce 1 je vidét, Ze MC Prahy 7 Ize povaZzovat za ,mlad$i“ ast Prahy, protoZe na 100 déti
do 15 let zde pfipada 111 senior(. V tabulce je vidét srovnani s hlavnim méstem Praha
a s celou Ceskou republikou. Data jsou pofizena ke dni 31. 12. 2015.

2.1.3  Pohyb obyvatel

Z dat CSU a Demografické studie MC Prahy 7 (zhotovitel Tomas$ Soukup, obdobi éerven 2016)

byla vytvofena nasledna tabulka pohybu obyvatel (Tabulka 2)
Tabulka 2 - Pohyb obyvatel MC Praha 7°

|

— _ % ® X § '~ X :

x e = i ' 2 o =3 >

g | N z ¢ | Es | S& 3

o > n

2001 366 592 1070 1436 -366 -592 40 357
2002 340 605 1549 1603 -54 -319 40 038
2003 362 594 1393 1533 -140 -372 39 666
2004 403 548 1671 1656 15 -130 39 536
2005 441 564 2101 1918 183 60 39 596
2006 418 480 2292 2401 -109 -171 39 425
2007 460 522 3582 2879 973 911 40 336
2008 500 511 3507 2989 518 507 40 843
2009 522 533 3443 2457 986 975 41 818
2010 539 474 3176 2859 317 382 42 200
2011 543 475 2679 2704 -25 43 41 416
2012 540 465 3015 2834 181 256 41 672
2013 506 464 2768 2783 -15 27 41 699
2014 573 421 3115 2585 530 682 42 381
2015 621 377 2863 2586 277 521 42 902
2016 629 409 2901 2661 240 460 43 362
2017 608 416 3125 2645 480 672 44 034

Data z Demografické studie MC Prahy 7 byla do roku 2015. Roky 2016 a 2017 byly dopInény
daty z CSU. V roce 2011 byla upravena data o vysledky s&itani obyvatel.

V tabulce a nasledujicich grafech je vidét, ze pocet obyvatel v letech 2001 — 2006 mirné
a setrvale klesal, ovSem od roku 2007 pocet obyvatel stale roste. Jedinou vyjimkou v nartstu
tvofi rok 2011, coz je pravdépodobné zpusobeno sc¢itanim lidu v roce 2011. Dale je vidét narlst
porodnosti diky pfistéhovani pfedevSim mladsich lidi. Praimérny vék pfistéhovalych je 31 let

a vystéhovalych 34 let.

9zdroj CSU a https://www.praha7.cz/wp-content/uploads/2018/04/Demografick%C3%A1-studie-
M%C4%8C-Praha-7-%C4%8Derven-2016.pdf
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Graf 2 - Graf poétu narozenych a zemfielych obyvatel v MC Prahy 70

Graf po¢tu narozenych a zemrelych obyvatel v MC
Prahy 7
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Graf 3 - Graf poétu pristéhovalych a vystéhovalych obyvatel MC Prahy 731

Graf poctu pristéhovalych a vystéhovalych obyvatel v
MC Prahy 7
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107droj CSU a https://www.praha7.cz/wp-content/uploads/2018/04/Demografick%C3%A1-studie-
M%C4%8C-Praha-7-%C4%8Derven-2016.pdf

117droj CSU a https://www.praha?7.cz/wp-content/uploads/2018/04/Demografick%C3%A1-studie-
M%C4%8C-Praha-7-%C4%8Derven-2016.pdf
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Graf 4 - Celkovy prirtstek obyvatel MC Prahy 712
Celkovy pfirtstek obyvatel MC Prahy 7
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Graf 5 - Celkovy poéet obyvatel MC Prahy 713

Celkovy pocet obyvatel MC Prahy 7(2001 - 2018)
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27droj CSU a https://www.praha7.cz/wp-content/uploads/2018/04/Demografick%C3%A1-studie-
M%C4%8C-Praha-7-%C4%8Derven-2016.pdf
137droj CSU a https://www.praha7.cz/wp-content/uploads/2018/04/Demografick%C3%A1-studie-
M%C4%8C-Praha-7-%C4%8Derven-2016.pdf

19



2.1.4 Demografickd progndza
V demografické studii MC Prahy 7 od Tomase Soukupa byla sestavena prognéza vyvoje
obyvatelstva, vychazejicich z udajt CSU k 30. 6. 2015 zavisla na 4 faktorech a to:

» Soucasné struktufe obyvatel podle véku a pohlavi

» Porodnosti

> Umrtnosti

» Migraci
Prognéza je poc€itana s obyvatelstvem, které ma trvaly & dlouhodoby pobyt na dzemi
MC Prahy 7, véetné cizinc(.
Odhadovani budouci migrace je velice problematické, zejména ji pak nelze odhadnou kvuli
vystavbé. Velky otaznik lezi u rozvojovych uzemi, jako jsou Bubny — Zatory, Nové Bubny,
Ferona a areal Posty. Podle planu by se v8ak mélo postavit v pfiStich 15 letech cca 6900
novych bytl, z Eehoz polovina az po roce 2025.
Na zakladé 4 faktor( byly vytvofeny 3 prognostické modely.

70 000

60 000 -+ /

i
50 000 - = —

e

40 000 +X— =S =

30 000

20 000 -

10 000

0 ; : . ; :
'1900’ '9@ '790 '90 '190 w°\'b‘ '19\'6 ﬁ?xb '19<\ '»5& '»°\9 '»&0 ’LQA& '»60’ 19{) m&h '19{) '»&b @’0 ’L&?’ %6‘9 '19’50
Nizka varianta ~#— Stredni varianta ~—a—\ysoka varianta —— Skutecny stav

Obrazek 7 - Vyvoj poctu obyvatel dle 3 prognostickych modelt**

147droj https://www.praha7.cz/wp-content/uploads/2018/04/Demografick%C3%A1-studie-M%C4%8C-
Praha-7-%C4%8Derven-2016.pdf
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V grafu 6 je vidét zména v poctu obyvatel MC Prahy 7. O&ekava se narlst déti i mladistvych,
lidi ve véku 24 — 39 se odhaduje podobny pocet jako nyni, naopak u lidi ve véku 40 — 59 se
ocCekava rapidni narust az okolo 7000 obyvatel. Jediny zaporny pfirtstek je oekavan u lidi ve
véku 60 — 69 let. U obyvatel ve véku 70 a vice let je pfedpokladan mirny narast okolo 1000
obyvatel.

Graf 6 - Prognéza poctu obyvatel do roku 2030 dle véku®®

Prognéza zmény obyvatel mezi roky 2015 - 2030 MC
Prahy 7 dle véku
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2.1.5 Vzdélanostni struktura obyvatel

V MC Prahy 7 je vy$3i mira vzdélanosti oproti celé Ceské republice a ve vysokoskolském
vzdélani oproti hlavnimu méstu Praha. Z hlediska poétu $kol v MC Prahy 7 Ize pfedpokladat,
Ze tento stav bude i v budoucnu. Na Grafu 7 je zndzornéno srovnani dosazeného vzdélani
obyvatel MC Prahy 7 oproti Ceské republice a hlavnimu méstu Praha. Data jsou z CSU, SLDB
2011.

157droj autor
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Graf 7 - Vzdélanostni struktura obyvatel MC Prahy7, hl. m. Prahy a CR'®

Vzdélanostni struktura
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2.1.6  Mobilita obyvatel do zaméstnani a skol

Z pohledu migrace obyvatel je podstatnym ukazatelem denni dojizdka a vyjizdka do
zaméstnani a do $kol. Data z CSU, SLDB 2011 pro méstské &asti Prahy jsou pouze pro
vyjizdgjici. V tabulce 3 jsou uvedena data, z nichz je vidét, Zze celkem vyjizdi do $kol
a zaméstnani 27% obyvatel. Z toho do zaméstnani 77% a 92% v ramci obce. Do Skol pak
vyjizdi celkem 23%, z toho 94% v ramci obce. Tato data nam ukazuiji, Ze vétSina vyjizdé&jicich
obyvatel cestuje v ramci mésta.

Tabulka 3 - Vyjizd'ka obyvatel MC Prahy 7do zaméstnani a $kol v roce 20117

MC Praha 7 Poéet | Podil
Pocet obyvatel v roce 2011 41 416 X
celkem 8 682 77%
v ramci obce 7 969 92%
do jiné obce okresu
Vyjizdéjicich do zaméstnani J p . X X
do jiného okresu kraje X X
do jiného kraje 539 6%
zahranici 174 2%
celkem 2 590 23%
Vyjizdéjicich do skol v ramci obce 2 425 94%
mimo obec 165 6%

167droj CSU, SLDB 2011
177droj CSU, SLDB 2011
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2.2 Socioekonomicky profil

2.2.1 Zaméstnanost
Udaje o zaméstnanosti jsou éerpany z VSPS 2013, ktera cerpa z CSU, Ministerstva prace

a socialnich véci a Eurostatu.

Neaktivni
37.8%
Zaméstnani
60,2 %
Nezaméstnani
1.9%

Obrazek 8 - Podil zaméstnanych a nezaméstnanych osob v Praze (2013)*
V letech 2004 — 2013 byl vyvoj zaméstnani velmi podobny prdmérnému vyvoji v CR. Na konci
prvni dekady 21. stoleti byla CR poznamenana ekonomickou krizi, kter4 se o néco pozdgji
objevila i v hlavnim mésté. Od roku 2011 v8ak uz mira zaméstnanosti za€ala stoupat, jak je

vidét na obrazku 9.
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Obrazek 9 - Vyvoj po¢tu zaméstnanych ve véku 15 a vice let v Praze (2004-2013, v tis. osob)®®

187droj https://www.czso.cz/documents/10180/20556375/25014014.pdf/a8d8c822-fa7f-4a7e-9425-
48a6554c0595?version=1.0
19Zdroj https://www.czso.cz/documents/10180/20556375/25014014.pdf/a8d8c822-fa7f-4a7e-9425-
48a6554c0595?version=1.0
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Obrazek 10 - Podily vybranych skupin zaméstnani na celkovém poctu zaméstnanych (Praha,
CR, 2013 v %)%
Zobrazku 10 je patrné, ze v hlavnim mésté prevladaji odbornéjSi pracovnici na ukor
délnickych a femeslnickych profesi. Dal§im ukazatelem je pomér pracujicich zen a muz(, ktery
je podobny v celé CR stim, Zze celkovy pocget pracujicich lidi je mirné vétsi, jak je vidét na

obrazku 11.

90
85
80
75
70
65
60

55

Praha

mMuzi wZeny

Obrazek 11 - Mira ekonomické aktivity 15 - 64letych osob (2013, v %)?*

207droj https://www.czso.cz/documents/10180/20556375/25014014.pdf/a8d8c822-fa7f-4a7e-9425-
48a6554c0595?version=1.0
217Zdroj https://www.czso.cz/documents/10180/20556375/25014014.pdf/a8d8c822-fa7f-4a7e-9425-
48a6554c0595?version=1.0
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2.2.2  Nezaméstnanost

Udaje o nezamé&stnanosti byly pouzity z databaze integrovaného portalu MPSV. V Grafu 8 je
znazornén pribéh nezaméstnanosti a po¢tu volnych mist od zacatku roku 2017 do poloviny
roku 2018. Jak je vidét v grafu, od ledna 2017 do Cervence 2018 klesla nezaméstnanost
z 3,3% na 2,1% a naopak se zvysil pocet volnych mist z 21 931 na 62 284. Pro srovnani se
zameéstnanosti, ve vySe zminéné kapitole byla nalezena nejpozdéjSi mozna data na portalu
MPSV a to z obdobi bfezna 2014, kde nezaméstnanost v Praze dosahovala 5,4% a pocet
volnych mist 6 386. Toto porovnani neni uplné pfesné, jelikoz se nejedna o stejné obdobi
a nejspiSe data ani nebyla vypoc&tena stejnou metodikou, ovSem pro znazornéni aktualniho

trendu jsou data vyhovujici.

Graf 8 - Podil nezaméstnanosti v Praze od roku 201722

Vyvoj nezameéstnanosti v Praze od roku 2017
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2.3 Rekreace a volnocasoveé aktivity

2.3.1 Déti

Praha 7 nabizi mnoho aktivit pro nejmladsi vékovou kategorii, nabizi mnoho klub( a oddild,
jako tfeba Skautské stfedisko Bily Albatros, Vatra, & Silmaril, dale pak détsky oddil Ceského
svazu ochrancu pfirody, 104. a 103. pionyrskou skupinu, pionyrskou skupinu Omegu potazmo

kreslirnu v Havanské ulici nebo nizkoprahovy klub Dixie, ktery je uréen détem od 6 do 15 let.

227Zdroj autor
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Sirokou $kalu nabizi Praha 7 ohledné& rodinnych center jakymi jsou napf. Dim déti a mladeze

Praha 7, Klub raminek, Rodinné centrum Letna, Matefské centrum ,MEDVIDATA®, Rodinny

Lesni klub Havranek a dalsi.
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12 - Mapa hfist MC Prahy 72
Na obrazku 12 je mapa détskych hfist. Jak je vidét na mapé, velka koncentrace hfist je v okoli

klub Sedmicka v pohybu, Matefské centrum Ovecka, Vitavalek — soukromé jesle, Skolka,

poyitavene
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V MC Prahy 7 se nachazi i pfiméstské tabory jako tfeba Sportovni agentura Sportkids, z. s.,
DDM Praha 7, Boulder Bar, Sportlines.cz a. s., Tan€irna, s. r. 0., Sebeobrana Praha

7 HoleSovice, Jezdecka $kola pony a $kola Praha 7, PRIMESTAK, Bike Camp, Mystic

Skatepark Stvanice, Letni Letfiak, Kouzelna fazolka, MylyVelky strom Planetarium Praha
a dalsi.

DalSi aktivitou pro déti je Vitani ob¢anku, konajici se v obfadni sini (Nad Kralovskou oborou
17).

23Zdroj

https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=1ntSXtDRWo4-2yrcsvR-
HpDvLPHPSIli_&I1=50.10391588200651%2C14.431740900000023&z=15
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2.3.2  Kultura
V Praze 7 probiha projekt ART DISTRICT 7, ktery se snaZzi propojit ziskové a neziskové
kulturni a umélecké subjekty. Praha 7 obsahuje mnoho galerii, divadel, kavaren a vyznamné
kulturni instituce jako jsou Narodni galerie v Praze, Centrum sou¢asného uméni DOX, Narodni
technické muzeum, BIO OKO nebo Akademii vytvarnych uméni, ktefi se podili na tom, ze
Praha 7 je vyznamna kreativni a umélecka ctvrt.
Praha 7 obsahuje nékolik mist, ktera jiz jsou nebo budou specifickymi kulturnimi dominantami
ato:

» Vystavisté Praha

» HoleSovicka trznice (Jatka78, MINT Market, Trafo Gallery)

» Nadrazi Praha Bubny (pamatnik ticha)
Nadale vznikaji nezavislé projekty s velkym potencialem, jako:

» Vnitroblok
Centrum sou¢asného uméni DOX
Tovarna
Nadace a Centrum pro sou¢asné uméni Praha

Paralelni Polis

Prague 7

The District of Art
and Culture

Free Map

Enjoy views from Letna Park Letna Walk Holesovice Walk n

Obrazek 13 - Kulturni mapa Art District 7%
Na obrazku 13 je vidét mapa projektu ART District 7, kde jsou vyznaceny kulturné poznavaci
nauéné stezky. Na mapé jsou vidét dva okruhy, které jsou rozpojeny pravé v feSeném uzemi

okoli Nadrazi HoleSovic.

24Zdroj https://www.praha7.cz/wp-content/uploads/2017/12/art_district_mapa.pdf
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Obrazek 14 - Kulturni mista Prahy 7%
Na obrazku 14 je znazornéna mapa s kulturnimi misty Prahy 7 a opét je zde vidét pomysina

hranice tvofici brownfield Praha — Bubny a Nadrazi HoleSovice.

2.3.3  Pamatky

V Praze 7 i pfesto, Ze je relativné mlada, se nalézd mnoho architektonickych i technickych
pamatek. Od roku 1884 se zde nachazi spousta vyznamnych staveb jako napf.:

» Mistodrzitelsky letohradek

» Rudolfova $tola

» Opevnéni Letné
Ackoliv dnesni podoba vznikla az v druhé poloviné 19. stoleti, Praha 7 je stale se rozvijejici
¢ast a diky Letné, HoleSovicim a Casti Bubenée |ze povazovat méstskou Cast za jakousi

praktickou ucebnici moderni architektury. Na obrazku 15 jsou dale vidét pamatky na uzemi
MC Prahy 7.

257droj

https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=17ZQb08A6TxNQqjX3v_yoeen4 3sU&II=50.10252976302
747%2C14.436469492126434&2z=15
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Obrazek 15 - Pamatky v MC Prahy 72¢

2.3.4  Seniofi

| pro seniory je Praha 7 velmi oteviena. MC Praha 7 organizuje seniorsky klub, jehoZ vyhody
jsou zejména ve slevach v partnerskych kavarnach, restauracich, obchodech &i sluzbach.
Clenové jsou taktéz informovani o pfipravovanych akcich organizovanych méstskou &asti.
Clenstvi klubu je samozfejmé zdarma. Pecovatelské centrum kromé aktivizaénich a kulturnich
program0 nabizi i multigeneracni setkani se Skolkami, spole¢né vytvarné dilny, divadelni
a hudebni vystoupeni, besedy, pravidelné cvi€eni apod. Pro seniory jsou vytvofeny i rlizné
kurzy v pocitacové nebo jazykové gramotnosti. Aktualni rozvoj je i v oblasti pohybovych aktivit,
kde aktualné zacinaji & budou zalinat aktivity jako Pétanqu, Nordic Walking, plavani se

cviCenim, cvi¢eni ve Stromovce a Jéga.

2.3.5 Sportovisté
V Praze 7 se nachazi i mnoho sportovist a sportovnich organizaci, jak je vidét na obrazcich

16 a 17. Ohledné cyklistické dopravy pojednava kapitola dale ,,Prizkum cyklistické dopravy*.

26Zdroj https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=1MgpbeHdI4b7sUIX-
EOnFHsobwpk&lI=50.10195200608321%2C14.427679000000012&z=14
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Obrazek 17 - Sportovni organizace v MC Prahy 728

277droj

https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=1dFlcxMK880QFzj7y5GKPyJPLdQP9bs4C&lI=50.10993

379932889%2C14.431838854492185&7=14

287droj

https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=1Npe8NO3ydzb9sMTRPVvKsM9s1JJk&lI=50.102167127

613356%2C14.427333984887696&2=14
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2.3.6  Cestovniruch
V tabulce 4 je vidét vyvoj poc¢tu hostll a pfenocovanych v ubytovacich zafizeni, kde je vidét,

Ze pocet hostl se stale zvySuje.

Tabulka 4 - Hosté a prenocovani v hromadnych ubytovacich zafizeni MC Prahy 72°

168 251 23941 144 310 433 963 41 996 391 967 2,6
150 470 30 526 119 944 362 878 50 990 311 888 24
175 275 35274 140 001 407 681 58 468 349 213 2,3
198 959 37 161 161 798 472 347 61 775 410572 24
216 958 40 219 176 739 520 452 68 354 452 098 2,4

Graf 9 - Celkovy poéet hosti dle MC Prahy®
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Graf 10 - Celkovy poéet prenocovani dle MC Prahy3!

Prenocovani celkem
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Graf 11 - Primérny poéet pfrenocovani dle MC Prahy3?
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V grafech 9 az 11 je patrné, ze Praha 7 tvofi median v celkovém poctu hostl a celkového
poctu pfenocovani ze vSech méstskych ¢asti. V poltu priimérného pfenocovani patfi
Praha 7 mezi cCasti Prahy s nejdelSim pocétem, je vSak nutno vzit v potaz, ze rozpéti
primérného poctu pfenocovani je od 2,6 dne po 1,9 dne. Dale je nutno zdlraznit, Ze pro rok

2017 nejsou uvedeny udaje pro Méstské ¢asti Prahy 12 a Prahy 21.

31 7droj CSU
32 7droj CSU
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2.4 Motorizace a automobilizace

Motorizace i automobilizace vypovidaji o po¢tu dopravnich prostfedkl registrovanych v dané
obci ¢i mésté, v naSem pfipadé v hlavnim mésté Praha. Tyto ukazatelé tedy ovliviuji hustotu
provozu a jejich stoupajici tendence ma za nasledek zvysujici riziko vzniku dopravnich nehod
na silni¢ni siti. Rozdil mezi motorizaci a automobilizaci je v tom, Zze motorizace uruje pocet
obyvatel ur€itého Uuzemi na jedno motorové vozidlo, kdeZto autorizace je poclet obyvatel
urcitého uzemi na jeden osobni automobil. U obou ukazatell plati, Zze ¢im niz§i hodnota, tim
vySSi stupen.

V roce 2017 se v CR prodalo o 4,6% vice novych osobnich vozl oproti roku 2016. Rist poétu
prodanych vozidel registrovanych na uzemi Prahy se vyrazné zvySoval do roku 1999, déale se
rust zpomalil. Ke konci roku 2017 byl stuperi automobilizace v Praze 1,5. Podrobnéjsi pfehled

je na obrazku 18 a 19.

Stupné motorizace a automobilizace

~ Ceskarepublika (do roku 1971 Ceskoslovensko)
I | Stupefimotorizace  Stupefiautomobilizace  Stupefimotorizace  Stuped automobilizace
1961 92 10,8 45 2,4 97 10,4 21 47,1
1971 188 5,3 123 8,1 203 4,9 72 13,8
1981 310 3,2 241 4.2 335 3,0 182 5,5
11990 353 2,8 276 3,6 390 2,6 233 43
12000 632 16 525 1,9 510 2,0 362 2,8
20000 739 14 557 18 573 1,7 427 23
20155 743 13 584 1,7 662 15 486 21
2016 783 13 621 16 687 15 505 2,0
2017 818 3 652 15 712 14 525 1,9

Obrazek 18 - Stupen automobilizace a motorizace v Praze®

33Zdroj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
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Vyvoj stupné automobilizace

pocet osobnich automobilt
na 1 000 obyvatel

Pozn.:
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V letech 2003—2007 pouzival prazsky sprdvce dat o poctu vozidel pro vypocet jiny algoritmus uddvajici nizsi hodnoty,
od roku 2012 se tidaje prebiraji z centrdlniho registru Ministerstva dopravy Ceské republiky.

Obrazek 19 - Vyvoj automobilizace v Praze®*

2.5 Dopravni vykony automobilové dopravy

Zakladnim ukazatelem vyvoje dopravy jsou dopravni vykony, ve kterych ma hlavni mésto

Praha specifické postaveni, které se vyznacuje nadprimérné vysokym dopravnim vykonem

a vysokymi intenzitami dopravy v porovnani s jinymi ¢eskymi mésty.

Dopravni vykony jsou vynaty z roCenky dopravy 2017 pro Prahu zpracované technickou
spravou komunikaci hlavniho mésta Prahy, viz obrazek 20 a 21.

Dopravni vykony automobilové dopravy v Praze (cela komunikaéni sit, prim. prac. den, 0-24 h)

2,273* 31 1,273* 23 56
5,061* 69 3,543* 65 70
5,562 76 4,338 79 78
7,293 100 5,848 100 80
16,641 228 15,131 259 91
22,205 304 20,435 349 92
21,798 299 20,070 343 92
22,253 305 20,472 350 92
23,043 316 21,062 360 91

100 % =rok 1990 * Odhad podle trendt vyvoje intenzit na kordonech (dopravni vykony jsou v Praze sledovdny aZ od roku 1978).

Obrazek 20 - Dopravni vykon automobilové dopravy v Praze®

34Zdroj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf

35Zdroj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf

34



Vyvoj dopravnich vykont automobilové dopravy v Praze (cela komunikaéni sit, prim. prac. den, 0-24 h)

mil. vozokilometrti / 0-24 h

Obrazek 21 - Vyvoj dopravnich vykonu automobilové dopravy v Praze®

Na feSeném Uzemi, kfizovatka Argentinska x Plynarni je severni rameno a je pfijezdem na

3. nejzatizenéjsi most v Praze, jak je vidét v tabulce na obrazku 22.

Nejzatizenéjsi mosty pres Vitavu na praiské komunikacni siti v roce 2017

1°
2.
25
4.
55

Vyvoj intenzit automobilové dopravy v Praze je pak znazornén na obrazku 23.

Barrandovsky most

Hlavkav most

most Barikadnikd

Radotinsky most (na Prazském okruhu)
Jirdskiv most

142 000
71 000
60 000
57 000
46 000

Obrazek 22 - Nejzatizenéj§i mosty pies ViItavu na prazské komunikaéni siti’

Vyvoj intenzity automobilové dopravy v Praze a v CR (prumérmy pracovni den)
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Obrazek 23 - Vyvoj intenzit automobilové dopravy v Praze a CR*

36Zdroj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
87Zdroj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
38Zdroj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
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2.6 Dopravni chovani obyvatel

2.6.1 Délba prepravni prace

Mobilita obyvatel jde také vyjadfit pomoci tzv. délby pfepravni prace, coz je vyuzivani obyvatel
jednotlivymi typy dopravnich prostfedk na celkové dopravé. V Praze prevazuje hromadna
doprava s 42%, dale pak automobilova s 29% a péSi s 26%. NejmenSi procento zaujima
kombinace dopravy hromadné a automobilové s 2% a nejmensi podil tvofi doprava cyklisticka
s 1%.

Graf 12 - Délba pfepravni prace®

Délba prepravni prace - motorova i nemotorova

B Hromadna doprava

B Automobilova doprava
Pési doprava
Kombinace automobilové a

hromadné dopravy

B Cyklisticka doprava

Délba pfepravni prace pouze motorové dopravy je rozlozena na 59% hromadné dopravy
a 41% automobilové dopravy

2.6.2  Skladba a ¢asova variace dopravniho proudu vozidel

Ve skladbé dopravniho proudu v Praze pfevazuji osobni automobily. Z izemniho pohledu se
dopravni proud zvySuje smérem k centru mésta. Vyvoj skladby dopravniho proudu je dale

zobrazen na obrazku 24.

39Zdroj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
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Skladba dopravniho proudu v letech 1961—-2017 (prac. den, oba sméry celkem, obdobi 0-24 h, v %)

N

B o 56 133 g e e [TsE 2
[issr 843 04 13,2 2,0 65,1 0,6 30,3 4,0
Bl 6 o7 91 16 721 05 240 34
20000 047 06 37 1,0 86,5 0,2 12,1 12
f20i0 957 10 24 09 84 03 102 11
20550 960 11 18 11 88,9 0,6 9,4 11
20160 o958 @ 13 18 11 || Egd GE [EE
20170 954 1,4 2,0 1,2 88,6 0,5 9,8 1,1

Poznamka: Podil cyklist na celkovém poctu vozidel v dopravnim proudu se pohybuje v rozmezi 0,1-1,0 %.

Obrazek 24 - Skladba dopravniho proudu v letech 1961 - 20174°
V ¢asovém rozmezi 6-18 h je 75% dopravni vykon z celého dne, v hodinach 6-22 je podil az
92%. Ranni Spi¢kovou hodinou je rozmezi 8-9 h a odpolednimi Spi¢kovymi hodinami v Praze

e

jsou 16-17 h a 17-18 h. Podrobnégjsi udaje jsou v nize pfilozenych obrazcich 25, 26 a 27.

Denni variace automobilové dopravy celkem (rok 2017, Praha, cel sit, pracovni den)
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Obrazek 25 - Denni variace automobilové dopravy*!

40zdroj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
417droj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
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primé

Denni variace nakladnich automobillti a autobusii bez MHD (rok 2017, Praha, cel3 sit, pracovni den)

10

procent (100 % = 0-24 h)
)

Obrazek 26 - Denni variace nakladnich automobilti a autobusti bez MHD*2

Rocni variace (Praha, celd sit, vozidla celkem)

Tydenni variace (Praha, celd sit, vozidla celkem)
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Obrazek 27 - Tydenni a roéni variace dopravy*

427droj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
437droj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
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2.7 Shrnuti a vstupni informace pro navrh

2.7.1  Sociodemograficky profil

Diky nasbiranym datim je vidét, Ze maximalni pocet obyvatel byl dosazen v roce 1961. Dle
véku obyvatel Ize Prahu 7 povaZovat za ,mladsi“, ve které Zije relativné vétsi poCet osob ve
véku 25 - 40 let a déti ve véku 0 — 5 let. DalSim faktorem je pohyb obyvatel, kde je vidét staly
narust za poslednich 12 let. Praha 7 je tedy rozvijejici se ¢ast Prahy s narlistem obyvatel
pfedev8im mladsiho véku, tedy rodin s détmi. Dle prognozy vytvofené spolecnosti Vyzkumy
Soukup je patrny narust obyvatel do roku 2030 o cca 10 — 20 tis. obyvatel, a kromé obyvatel
ve véku 24 — 39 let, kde se pocita se stagnaci a obyvatel ve véku 60 — 69 let, kde je
pfedpovézen ubytek, je po€itano s narustem ve vSech zbylych vékovych kategoriich. Ohledné
vzdélanosti patfi MC Praha 7 vramci hlavniho mésta Prahy, i celé CR do nadpriméru.
Z pohledu migrace vyjizdi 27% obyvatel, z ¢ehoz V2 do 3Skol. VétSina vyjizdgjicich vyjizdi
v ramci obce, coz klade ddraz na VHD.

2.7.2  Socioekonomicky profil

Hlavni body socioekonomického profilu spocivaji ve statistikach zaméstnanosti
a nezaméstnanosti. Zaméstnanostni data byla &erpana z VSPS. Bylo zji$téno, Zze vyvoj
zaméstnanosti v Praze je podobny zaméstnanosti v CR a je patrny propad na konci dekady
tohoto stoleti zpUsobeny krizi, ktera sice byla v Praze pozdé&ji oproti vyvoji v celé CR, ovéem
pribéh byl podobny a od roku 2011 jiz zaCala zaméstnanost stoupat. Dle distribuce profesi je
patrné, Ze v Praze previada tercialni sektor nad primarnim a sekundarnim sektorem.
Poslednim udajem zjiSténym ohledné zaméstnanosti byl podil pracujicich muzl a Zen, ktery
je obdobny primé&rnému poméru v CR. Posledni podkapitolou této &asti byla nezaméstnanost,
kde bylo zjisténo, ze od ledna roku 2017 se snizila nezaméstnanost z 3,3% na 2,1%, ovSem
zvysil se pocet volnych mist z 21 931 na 62 284. Toto zjiSténi ukazuje aktualni trend spocivajici
ve zvétSovani pracovnich mist a zmen8ovani nezaméstnanosti v hlavnim mésté Praze a Ize
toto i oéekavat v MC Prahy 7. Z dopravniho hlediska je patrné, Ze stavajici vyvoj napovida
zvySovani poCtu obyvatel a cest za zaméstnanim, ¢emuz je tfeba pfizplsobit dopravni

infrastrukturu a zkvalithovat pfedevsim VHD nejen z kapacitniho hlediska.

2.7.3 Rekreace a volnocasové aktivity

Praha 7 nabizi spousty aktivit jak pro déti, tak pro seniory. MC Praha 7 je i velmi bohata
ohledné kultury zejména diky projektu ART DISTRICT 7. D& se povazovat za velmi vyspélou
kulturni ¢ast Prahy, jenz nabizi i hlavni kulturni dominanty jako jsou Vystavisté Praha,
HoleSovicka trznice a Nadrazi Praha Bubny. Ohledné pamatek Méstska ¢ast Praha 7 také
nijak nezaostava, a to i pfes svoji kratsi historii. Hlavnimi pamatkami jsou Mistodrzitelsky
letohradek, Rudolfova Stola a Opevnéni Letné. Nachazi se zde také mnoho sportovist
a sportovnich organizaci. Ceho si Ize pov§imnout, Praha 7 je z hlediska umisténi rekreaénich
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aktivit rozdélena na dvé oblasti, kde toto rozdéleni tvofi brownfield Praha —Bubny a Nadrazi
HoleSovice.

2.7.4  Motorizace a automobilizace

Stuperi motorizace i automobilizace jsou v Praze vy$si jak v CR a jejich stuperi stale roste,
ovSem velikost narlstu se od roku 1999 zacina zmenSovat.

2.7.5 Dopravni vykony

Hlavni mésto Praha ma nadprimérné vysoké dopravni vykony, které od roku 1991 prudce
stoupaly aZ do roku 2010. Od roku 2010 dopravni vykon automobilové dopravy stagnuje.
2.7.6  Dopravni chovani obyvatel

Z dopravniho chovani obyvatel v Praze je zfejmé silné vyuzivani hromadné dopravy tvofici
42% dopravniho vykonu, dal$imi silnymi typy dopravy jsou zde doprava automobilova s 29%
a pési s 26%. Skoro zanedbatelné typy tvofi kombinace hromadné dopravy a automobilové
dopravy s 2% a nejmensim typem dopravy je cyklisticka doprava s 1%. Ve skladbé dopravniho
proudu pfevazuji osobni automobily. Co se tyCe variace dopravy, tak Spickové hodiny v Praze
jsou 8-9 h tvofici ranni $pi¢ku a odpolednimi Spickovymi hodinami v Praze jsou 16-17 h a 17-
18 h.
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3 Popis soucasné organizace dopravy meéstské ¢asti Praha 7

3.1 Sirsi vztahy

V diplomové praci jsou feena dvé uzemi v MC Prahy 7, ktera jsou dosti odli§na z pohledu

dopravy i urbanismu.

Cast v okoli Nadrazi HoleSovic je zejména hlavnim prestupnim uzlem mezi veskerou

hromadnou dopravou a to autobusovou, tramvajovou, zelezni¢ni a prazskym metrem C.

V uzemi se nachazi zastavka prazského metra C Nadrazi HoleSovice (dfive Fucdikova)

zprovoznéna od 3. listopadu 1984 [4]. Nejbliz§i zastavky metra jsou na severu zastavka

Kobylisy a jizné zastavka Vitavska.

Dal$im velkym druhem dopravy je zde doprava zeleznicni, a to zastavka Nadrazi HoleSovice,

ktera leZi predev§im na trati Praha — Usti nad Labem. JiZzné& od fe$ené oblasti je Zelezniéni

stanice Praha — Bubny, pfes kterou vede trat Praha — Kladno, o niz je uvazovano jako

0 hlavnim spoiji vefejné dopravy mezi centrem a letiStém.

Dals$i dllezitou dopravou je zde tramvajova trat a tramvajova zastavka Nadrazi HoleSovice,

ktera je rozdélena na dvé zastavky, jizni zastavkou projizdi linky 6, 12 a nocCni linka 94

a zapadni zastavkou projizdi linka 17 a no¢ni linka 93.

Posledni soucast obrovského pfestupniho uzlu zde tvofi doprava autobusova, a to jak

méstska, tak dalkova. V jizni ¢asti je autobusové nadrazi pfiméstskych autobusu a jezdi zde

okruzni linka 156 a linka 201 s kone&nou zastavkou Cerny most a dale zde jezdi velice

pretéZzovana linka 112 vedouci do zastavky Zoologicka zahrada.
s s - g I e B

Obrazek 28 - Sirsi vztahy prvni feSené oblasti*

Z pohledu automobilové dopravy se nachazi oblast v jedné z nejfrekventovanéjSich Casti
Prahy. Zkoumana oblast je spojnici mezi velkymi trasami. Zapadni ¢ast tvofi ulice Argentinska,

ktera je soucast Severojizni magistraly, propojujici Proseckou a Chodovskou radialu. Severné

447droj autor
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od zkoumané oblasti vede trasa pfes most Barikadnikl na Stfizkov a zde se rozdéluje na
dalnici D8 a Vysoéanskou radialu (ulice Kbelska) vedouci na Cerny most, kde se dale vétvi na
D10, D11 a Jizni spojku. Jizné od zkoumané oblasti vede ulice Argentinska smérem k fece
Vitavé, podle ktere se staci na zapad, kde je soucasti velké MUK Bubenské ulice, ulice nabrezi
Kapitana Jaro$e a Hlavkova mostu. Ulici Argentinskou vede jesSté smér na vychod do Délnické
ulice aZz k Liberiskému mostu, ktery vede do Libné.

Prvni zkoumana oblast tedy tvofi obrovsky pfestupni uzel hromadné dopravy a lezZi v okoli
nejfrekventovanéjsi Casti Prahy. Zapadné od oblasti se nachazi Velka sportovni hala
(TIPSPORT ARENA PRAHA) a pfedevsim hlavni kulturni bod Prahy 7, a to Prazské Vystavisté
a dale obrovsky parkovy komplex Stromovka. Smérem na vychod od oblasti je smiSena oblast
s pfistavem Praha HoleSovice.

Severné od oblasti se nachazi feka Vltava a za ni prazské ¢asti Bulovka a Troja. Jizné od
feSené oblasti se nachazi obrovsky nevyuZity prostor brownfieldu a nadrazi Praha - Bubny.
Druhou feSenou oblasti je ulice Umélecka, ktera lezi v klidné bytové zastavbé. V ulici se
nachazi zakladni Skola. V celé oblasti, kterou hranici ulice Veletrzni, Korunovaéni a park
Stromovka je zéna 30 a parkovaci zény.

V tésné blizkosti Uzemi, respektive v jizni Easti Stromovky vede zeleznicni trat Cislo 120 Praha

— Kladno.

Nejblizi zastavkou hromadné dopravy je zde tramvajova zastavka Kamenicka, kterou projizdi
linky 25 a 26 a no¢ni linky 91 a 92.

Obrazek 29 - Sirsi vztahy druhé fesené oblasti*

45Zdroj autor
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Hlavni silniéni tepny zde tvofi ulice Veletrzni a Milady Horakové, ktera vede smérem pfes
Letnou a dale do Hrad¢an. V blizkosti fotbalového stadionu Sparty se napojuje tunelovy
komplex Blanka. Smérem na severozapad vede ulice Korunovacéni spojujici Letnou a Dejvice
skrze Bubene&. Smérem na jih se propojuje ulice Milady Horakové a nabfezi Kapitana Jarose

skrze Letensky tunel.
3.2 Automobilova doprava

3.2.1 Automobilovd doprava v Praze

Celkova délka komunikaéni sité v hlavnim mésté Praha €inila k 31. 12. 2017 3 977 kilometrd,
celkovy po¢et mostnich objektl na komunikacni siti ve spravé TSK byl k tomuto dni 628, z toho
27 mostl pres Vitavu a 127 podchodl a celkovy pocet tunelt Cinil 13 o celkové délce 14
kilometrd. Automobilizace a motorizace, dopravni vykony, skladba a Casové variace jsou
uvedeny v kapitole 3.

Mezirocné se automobilova doprava na vnéjSim kordonu zvysila o 4,5%. Na obrazcich 30 —
33 jsou vypsany nejzatizengjsi ¢asti silniéni sité, vyjma nejzatizenéjSich mostu, ty jsou na
obrazku 22 v predeslé kapitole.

vews

Nejzatizenéjsi iseky na prazské komunikacni siti v roce 2017

1. Barrandovsky most 142 000
2. Jizni spojka v Useku 5. kvétna — Videriska 129 000
3. Strakonicka v Useku DobriSska — Barrandovsky most 127 000
4, Jizni spojka v iseku Chodovska — V korytech 124 000
5. dalnice D1 v Gseku Chodovec — pripojka Chodov 118 000

e

Obrazek 30 — NejzatizenéjSi iseky na prazské komunikaéni siti*®

Nejzatizenéjsi tunely na prazské komunikacni siti v roce 2017

1. Zlichovsky tunel 90 000
2. Dejvicky tunel 88 000
5 Brusnicky tunel 82 000
4, Bubenecsky tunel 81 000
5. Strahovsky tunel 79 000

Obrazek 31 — Nejzatizenéjsi tunely na prazské komunikacni siti*’

467droj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
477droj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
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Nejzatizenéjsi mimourovhové krizovatky na prazské komunikacni siti v roce 2017

5. kvétna — Jizni spojka
 Strakonicka — Barrandovsky most
Jizni spojka — Chodovska
' Jizni spojka— Barrandovsky most
Liberecka — Cinovecka

1.
2.
3.
4.
5.

Obrazek 32 — NejzatizenéjSi mimouroviiové kiizovatky na prazské komunikaéni siti*®

211 000
190 000
162 000
142000
132 000

Nejzatizenéjsi urovinové krizovatky na prazské komunikacni siti v roce 2017

Podébradska — Kbelska
Cernokostelecka — Primyslova
Kolbenova — Kbelska

Chilska — Opatovska

woE W e

70000
65 000
64 000
63000
59 000

Obrazek 33 — Nejzatizenéjsi uroviové kiizovatky na prazské komunikaéni siti*®

Na podzim v roce 2017 byl proveden prizkum SJM na Useku Muzeum — Nuselsky most.

Priizkum byl tvofen ze dvou ¢asti a to:

» Prizkumu intenzit na hlavnich vstupech

» Vybérového Setfeni zdroju, cilt a uc€elu cest na vzorku pfes 10 000 osobnich vozidel
Shér dat v rozsahu 0-24 h byl proveden v obdobi od 3. 10. do 5. 11. 2017. Vysledky byly

porovnany s obdobnym prizkumem z roku 2004 viz. obrazek 34.

Rozbor cest podle vztahu k tzemi Sirsiho centra (v %)

60

I 2004 [N 2017

%
o

%cest/24h
Now A
e © o

oy
o

0
cesty uvniti uzemi

cesty vnéjsi - zdroj €i cil v zemi
2004, 2017, prac. den 0-24 h, 100 % = cest z OA projiZdéjicich po SIM v profilu Muzeum

cesty bez vztahu k Gzemi

Obrazek 34 - Rozbor cest podle vztahu k tizemi Sir§iho centra®

48Zdroj http://iwww.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
497droj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
50Zdroj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
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3.2.2 Tranzitni doprava v Praze

V prabéhu roku 2017 se uskutecnil v Praze dopravni prizkum sledujici provoz nakladnich
vozidel s nejvétsi povolenou hmotnosti nad 3,5 tuny formou vybérového fizeni. Prizkum
sledoval nakladni vozidla projizdéjici pres celé uzemi mésta Prahy. Na jihu bylo uzemi
doplnéno uzemim mezi Prazskym okruhem a Prahou, v€etné dale na vychod lezici oblasti
mezi dalnici D1 a hranici mésta Prahy.

Sledovana vozidla byla rozdélena do 3 kategorii:

» Stfedni nakladni automobily — dvounapravova vozidla 3,5 — 18 t (SNA)

» Tézké nakladni automobily — tfi- a vicenapravova vozidla 32 t (TNA)

» Teézké nakladni automobily s pfivésem a navésové soupravy — dvou a vicenapravova
vozidla nad cca 10 t s pfivésem a navésoveé soupravy (NAV)

Zkombinovanim vysledk( manualniho prizkumu a hodnot z databaze mytného systému byly
vyvozeny tyto zakladni zavéry:

» Denné vjizdi do Prahy 39 000 nakladnich vozidel nad 3,5t, z toho 77% tvofi tézké
nakladni automobily a nakladni automobily s pfivésy a navésové soupravy a necelych
23% tvofi stfedni nakladni automobily.

» Z celkového poctu vjizdéjicich nakladnich vozidel v primérném pracovnim dni jich
70% meéstem Praha jen projizdi a necelych 30% zde ma svUj cil. Jizdy tranzitni pres
mésto Cini cca 57% a jizdy zdrojové a cilové 43%.

» Z celkového poctu vozidel kategorie NAV vjizdéjicich do mésta ma pouze 20% ve
meésté svuj cil a pfes 80% méstem pouze projizdi. Jizdy viuci méstu pak Cini 68%
tranzitni a 32% zdrojové a cilové.

» Podil dopravy v rozmezi 22 - 06 h €ini u vozidel nad 3,5 tuny vjizdé€jicich do Prahy
v priméru 17%, nicméné u kategorie NAV témeér 19%.

» Nejsilngjsi tranzitni vztahy jsou mezi vstupy dalnic D1 a D5 a D1 a D8, o néco mensi
pak mezi vstupy dalnic D8 a D11.

» Mezi vstupy dalnic pfevazuje silna nerovnomérnost v poméru 75% mezi sméry vychod
(D1, D10, D11) — zapad (D5, D6, D7, D8) mezi sméry ostatnimi tvofici 25%.

Grafické zobrazeni vysledku je pak na obrazcich 35 a 36.

45



Podily tranzitnich vztahti mezi vstupy dalnic v jednotlivych dnech tydne (v %)

B vztahy vychod - zapad [ vztahy zdpad - wchod [ ostatni vztahy

8 4

% tranzitu

2 I I ‘

pondéli utery stieda Ctvrtek patek sobota nedéle

2017, 0-24 h; 100 % = tranzitni vztahy mezi dalnicemi celkem
Obrazek 35 - Podil tranzitnich vztahi mezi vstupy dalnic v jednotlivych dnech tydne®!

o6
g

LEGENDA

potet nakladnich
vozidel tranzitujicich
mez dvéma profily

D1
12 600
potet tranzitujicich 2800
#1300 nékiadnich vozide! na profilu
¥ 900 potet nakladnich vozidel
se zdrojem ¢&i cilem v Praze 1 400
900

Zobrazeny jsou pouze vztahy "
s celkovym pogtem vozidel vyssim nez 200. & rok 2017, pracovni den 0-24 hod., SNA+TNA+NAV, oba smeéry

Obrazek 36 - Tranzitni doprava nakladnich vozidel na izemi Prahy>?
3.2.3  Prlzkum intenzit silni¢ni dopravy

Koordinovany dopravni prizkum intenzity silniéni dopravy byl proveden 2. 11. 2017, jednalo
se o standardni pracovni den (¢tvrtek, podzimni obdobi), kdy nasledujici den patek 3. 11. 2017

517droj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
527droj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
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nebyl Zadnym statnim svatkem. Cas méfeni probihal od 7:00 - 19:00 hodin systémem nato&eni

videa zaznamu na pfislusnych mistech (viz obrazek X a Y).
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53Zdroj https://mapy.cz/zakladni?x=14.4399316&y=50.1080175&z=17&I=0
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Z porizenych zaznamu byla nadale nascéitana doprava v ¢asovych intervalech 7:00 — 11:00
a 13:00 — 17:00. Data byla nadale pomoci aplikace Tralys pfepocétena dle TP ¢. 189 na RPDI.
Vysledna hodnota RPDI byla graficky zpracovana opét za pomoci aplikace Tralys.
V pfiloze 4 jsou nadale zobrazeny zatézové diagramy i dle jednotlivého druhu dopravy.
VeSkeré hodnoty v pfiloze v jednotkach voz/hod.

3.2.4  Automobilova doprava v MC Prahy 7

Automobilova doprava vMC Praze 7 je velmi komplikovand a patfi mezi jednu
z nejzatiZzengjSich oblasti. Jak je vidét na obrazku 39, nejvétsi dopravni zatizeni je na SIM
propojujici sever a jih Prahy 7. Dal8im zatizenym Usekem je pak Nabfezi Kapitana Jarose
a Nabfezi Kapitdna Benede a dale ulice Veletrzni, které vS8ak pomohlo dokonceni tunelového
komplexu Blanka spoleéné se zmenSenim intenzit v ulicich Strojnicka a U Vystavisté.
Porovnani intenzit silniéni dopravy v MC Prahy 7 pred a po dokonéeni tunelového komplexu

Blanka je na obrazku 40.

~ KONEVOVA

Obrazek 39 - Intenzity dopravy v MC Prahy 7 (2017)%°

55Zdroj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
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Dal$im velice zatizenym usekem je ulice Bubenska s MUK Bubenska x nabreZi Kapitana
Jarose.
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Obrazek 40 - Intenzity dopravy v MC Prahy 7 pred a po otevieni tunelového komplexu Blanka®®

Ohledné nakladni automobilové dopravy je nejvétSim problémem stejné jako u osobni
automobilové dopravy SJM, av$ak vliv nakladni dopravy v MC Prahy 7 je pomérné maly.

Po dopravnim prazkumu v prvni oblasti je vidét velmi silné zatiZzena ulice Argentinska (SJM).
Pfes feSenou oblast je nejsilngjsSi dopravni proud od kfizovatky Plynarni x Argentinska pfes
ulici Plynarni smérem na vychod a dale na kfizovatce Plynarni x Zelezni¢afd x Jankovcova
pokraduje do ulice Zelezni¢ara. Druhy velky dopravni tok predstavuje z ulice Argentinské
(SJM) do ulice Jankovcova a dale do ulice Zeleznigaf, coz je zpUsobeno tim, Ze se Fididi
vyhybaiji kfizovatce Argentinska x Plynarni.

Druh& oblast je pfesny opak, jelikoz se jedna o zklidnénou oblast, kterou tvofi zény 30

a jednosmérné ulice. Zde je intenzita dopravy velmi nizka a jedinym druhem dopravy tu byla
pfi méfeni zaznamenana osobni vozidla.

3.3 Verejna hromadna doprava
3.3.1 Prazskd integrovana oprava

Jiz 25 let se rozviji v Praze a okoli integrovany systém hromadné dopravy (PID). Zakladni
souhrn informaci o PID je na obrazku 41.

%Zdroj  http://www.tsk-praha.cz/static/webbooks/Rocenka2014CZ/index.html  a  http://www.tsk-
praha.cz/static/webbooks/Rocenka2015CZ/index.html
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Zakladni udaje o PID

_ Metro, tramvaje, méstské a pfiméstské autobusy, Zeleznice, lanovka na Petfin, pfivozy
\Organizatori PID | prispévkové organizace ROPID (Praha, od roku 1993), IDSK (Stiedocesky kraj, od roku 2017)

[Obyvatelé's pristupem kPID | 2 306 805 obyvatel (1294 513 v Praze a 1 012 292 ve Stfedoceském a Usteckém kraji)
[Obsluhovanédzemi | 5921km? (hl. m. Praha 496 km? a éasti Stfedoeského a Usteckého kraje 5 425 km?)
— 557 (143 oﬁsluhova’no Zeleznici i autobusy, 92 pouze Zeleznici, 322 pouze autobusy) v
PocetlinekPID | 490 (200 pouze na Gzemi Prahy, 130 mezi Prahou a regionem, 160 pouze v regionu)
_ 24 (DP hl. m. Prahy, a. 5., Ceské drdhy, a. s. a 22 soukromych dopravci)
[Piepravenych osobzarok | 1350042 240 (1261 243 240 na Gzemi Prahy 2 88 799 000 ve Stiedoeském kraji)
[Geny zakiadnich jizdenek PID | Uzemi Prahy — 24 KE (platnost 30 min), 32 K (platnost 90 min}, 3 650 Ké (platnost rok)
[Provozni naklady PID v Praze | 19,4 mld. K¢ (77,1 % Praha, 21,7 % triby, statni rozpocet 1,1 %, ostat. subjekty 0,1 %)
by 2 jizdneho PIDV Praze | 4,2 mid. KE (21,7 % nakladi) ' '

Obrazek 41 - Zakladni udaje o PID%’
PID se stale vyviji a rozSifuje ve vSech smérech, na obrazku 42 je vidét vyvoj rozsahu a ro€nich

o

>~

vykonu.

Vyvoj rozsahu PID

1992 1995 2000 2005 2010 2015 2016 2017
2 11 89 147 150 161 167 222
2 15 159 299 299 313 332 465
23 59 190 212 222 235 238 392

Vyvoj rocnich dopravnich vykont PID
171,4 1781 1769 172,0 1709 1759 181,0 185,6
251 252 258 263 267 293 31,1 366
J0:00 IR0 B4 Y104 Seriih T8 R R6 | EAY

Obrazek 42 - Vyvoj rozsahu PID a ro¢nich dopravnich vykont PID>8
Seznam provozovanych linek v PID je znazornén na obrazku 43, kde je vidét Ze nejvétsi pocet
linek tvofi autobusova doprava, dale Zelezniéni, tramvajova, pfivozy a 3 linky metra a 1 lanova
draha (Ujezd — Petfin). V podtu prepravenych osob je nejvytizengjsim druhem dopravy
pochopitelné prazské metro, ovSem kvuli vétSimu poctu uzavreni stanic a vestibuli v roce
2017 je poCet osob snizen. DalSim hlavnim druhem dopravy v PID jsou méstské autobusy
a tramvaje. VSe je prehledné uvedeno na obrazku 44. Na zavér jsou na obrazku 45 uvedeny

souhrnné informace o prostfedcich PID.

57Zdroj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
58Zdroj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
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490 linek provozovanych v PID

w

Linky A, B, C (denni provoz)
34 25 dennich linek (fada 1-26), 9 nocnich linek (Fada 91-99)

117 dennich linek (fada 100-250), 15 nocnich linek (fada 901-915),
154 20 skolnich linek (fada 251-275), 1 linka pro osoby se snizenou pohyblivosti (H1)
a1 linka AE (se zvlastnim tarifem)

100 90 dennich linek (Fada 300-399), 10 noénich linek (Fada 951-960)

122 121 dennich linek (fada 421-671), 1 sezénni cyklobus

14 linek S (51-89, 522, 541, 554, S65, 588), 13 linek R (R9, R10, R17, R18, R19,

30 R20, R21, R24, R41, R43, R44, R45, R49), 2 sezdnni turistické linky (Cyklohrac
Bratsky movoracek], 1 mEstsa lika (S44) nky {Cykiohracek,

37 linek (S10-521, S23-540, S42-553, $55-564, S66-580, S90-599, R22, R23,
U4-U40, L4), 1 sezonni turisticka linka (Podlipansky motoracek)

8  Linky P1, P2 (obé celoroéni), P3, P4, PS, P6 a P7 (viech. sezonni), P8 (docasny)
1 Lanova drdha Ujezd-Petfin

Obrazek 43 - Linky provozované PID%°

ch cestujicich v PID na uzemi hl. m. Prahy za rok 2017

tramvaje

Wietio PP PRI 435585000 2948 %

Tramiaje 08 Paa) | 371765000 autobusy
Autobusy priméstske (soukr. 2 DPP) 38709300

Zeleznice (no dokiad PID nebo D) 39448000

Pifvory oukromicoprave) 584 540 BB N
EOETI  1261243240

* sniZeni poctu prepravenych osob v metru souvisi s vétsim poctem uzavrenych stanic a vestibulu béhem rekonstrukci

Obrazek 44 - Pocéet a podil pfepravenych cestujicich v PID®°

Souhrnné udaje o prostredcich PID v roce 2017

- Mewo  Tamvaje Autobusy Zeleznice
ProvomidelaSERa GEemiLm Pay (W) 61 27 53 1600
riimernd cestownirychlostna aemiphy (/R | 35 187 29 a7
Ujeté vorokilometry mimo izemiPrahy zarok (fs)* - - s
Prepraven osoby mimo izemipraby zarok (t5) - - ases  ao1se

* u Zeleznicni dopravy jde o viakokilometry ** vcetné lanové drahy na Petrin

Obrazek 45 - Souhrnné udaje o prostiedcich PID®!

59Zdroj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
80Zdroj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
617droj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
1
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3.3.2 Preference vefejné hromadné dopravy

Preference vozidel vefejné dopravy se v Praze rozviji jiz od 90. let 20. stoleti na zakladé
pfijatych ,Zasad dopravni politiky hlavniho mésta Prahy“. Preference napomaha udrzovat
pozitivni pomér podilu pfepravenych osob mezi individualni a hromadnou dopravou a zaroven
napomaha k vy$Si plynulosti provozu VHD a k dodrzovani standard( kvality pfepravy. Nova
i rekonstruovana SSZ jsou automaticky vybavovana zafizenimi, ktera slouzi pro preferenci

vozidel VHD. Na obrazku 40 je vyCet SSZ s preferenci na tramvajové trati.

Preference tramvaji na SSZ — zakladni udaje

248 SSZ (100,0 %) 197 SSZ (79,4 %) 69 SSZ (27,8 %) 128 S5Z (51,6 %)
rok 2017: -2 SSZ rok 2017: +2 SSZ rok 2017: -2 SSZ rok 2017: +4 SSZ

* Absolutni preference znamend, Ze na SSZ projedou (kromé prijezdd vice tramvaji za sebou) viechny tramvaje bez zastaveni;
podminénd, Ze se alespori vyrazné snizi zdrZeni a zastavovani tramvaji pred SSZ ve srovnani s fizenim bez preference.

Obrazek 46 - Preference tramvaji na SSZ°%

8.267 8.236

stavk 31,12, 2017

5566 Cisla SSZ
&isla SSZ, na nichz doslo v roce
5150 2017 ke zmé&né druhu preference
: (barva cisla oznacuje druh zmény)

152 dlouhodobé vypnuta SSZ

CELKEM NA TRAMVAJOVE SiTI: 248 SSZ
@ BEZ PREFERENCE ............. 51 SSZ (20,6 %)

@O SPREFERENCI............... 197 SSZ (79,4 %)
© S ABSOLUTNI PREFERENCI . .. .. 69 SSZ (27,8 %)
© s PODMINENOU PREFERENCI . .128 SSZ (51,6 %)
0 5SSZ JE NEAKTIVNICH, TRVALE VYPNUTYCH

Obrazek 47 - Preference na tramvajové trati v MC Prahy 763
Na obrazku 47 vystiizek mapy svételné signalizace na tramvajové siti pro MC Prahu 7.
V feSené oblasti se nachazi SZZ 7.137, coz je kfizovatka Plynarni x Argentinska a jak je vidét
na obrazku, tato kfizovatka je s podminénou preferenci.
Na obrazku 48 je vidét vyvoj signalizace s preferenci na tramvajové siti od roku 1990 do roku
2017.

627droj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
63Zdroj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
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Svételna signalizace na tramvajové siti

250
B pocet SSZ na tramvajové siti celkem [ Z toho SSZ s preferenci tramvaji

200

150

100

50

Obrazek 48 - Vyvoj svételné signalizace na tramvajové siti®*
Prvni aktivni detekce autobusl tvofici preferenci byla zfizena na dvojici kfizovatek v roce
2003. Aktualni pocet kfizovatek s preferenci autobusu a jejich vyvoj je znazornén na obrazku
49 a 50.

Preference autobusi na S5Z — zakladni udaje

232 SSZ (100,0 %) 223 SSZ (96,1 %) 9 SSZ (3,9 %)
rok 2017: +9 SSZ rok 2017: +7 SSZ rok 2017: +2 SSZ
* Pasivni detekce znamend zaznamenani ndroku autobusu béinym automobilovym detektorem (indukcni smycka nebo

videosmycka), zejména ve vyhrazeném jizdnim pruhu. Aktivni detekce znamend prihlasovani a odhlasovdni autobusi
radiosigndly vysilanymi v zadanych bodech z vozidel do SSZ. K lokalizaci autobust prijizdéjicich k SSZ se pouZivaji inframajdky

nebo polohovani pomoci GPS.

Obrazek 49 - Preference autobus(i na SSZ%°

Svételna signalizace vybavena detekci pro preferenci autobust na autobusové siti

Rok 2005 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
_ 8 121 144 167 180 200 206 223 232

Obrazek 50 - Vyvoj preference autobust(i na SSZ%
Dal3i soucasti preference VHD je oddéleni provozu VHD. V pfipadé tramvaji se liniové
preference dosahuje pomoci vystavby trati na samostatném télese, pfipadné jejich oddéleni
od ostatniho provozu podélnymi betonovymi tvarovkami. V Praze tvofi 52% z celkové délky
tramvajové sité (142,7 kilometr) na samostatném télese. U autobusové dopravy tvofi liniovou
preferenci vyhrazené jizdni pruhy (BUS pruhy). Na konci roku 2017 byl stav 44 790 metr(
vyhrazené jizdni pruhy, z toho 31 080 metrd na jizdnich pruzich (narist o 2 990 metr()

a 13 710 metrt na tramvajovych télesech (nartist o 2 200 metra).

64Zdroj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf

85Zdroj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf

66Zdroj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
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3.3.3  NadraZi HoleSovice

V diplomové praci je feSeno ohledné VHD pfedevS8im okoli jizni ¢asti Nadrazi HoleSovic,
a proto je vtéto kapitole uveden souhrn linek, které se zde nachazi. Na obrazku 51 je
schematicky znazornén prestupni uzel Nadrazi HoleSovice.

Schéma prestupniho uzlu

Nadrazi Holesovice

g, -t smer Kobylis

trvalg stav - platnost od 10. prosince 2017

W uuunmm.m

R e Pevereereren

[T
P s

11l

2e|ezni6ni StaniCE £ ZEIEanCnl StanICE Ill’\l;alns:l:’;r:smt;l m Gy el ]
Praha-Holesovice ! Praha-Holesovice

PSRN MR <  smeér Kralupy nod Vitavou smér Praha hl. n. / Masarykovo n.=»
W 17 > Vozovna Kobuylisy (| | Kralupy nad Vltavou; Praha Masarykovo nadr. % /
\"\_93 - Sidlisté Dablice || Roudnice nad Labem S41 - Praha-Liben; Autobusové nadrazi
1 S41 - Roztokyu Prahy

2 Praha Nadr. Holesovice /—
R20 - Roudnice nad Labem {
| Kralupy nad Vitavou

Praha-Hostivar
R17 - Tabor
R20 - Prahahl.n.

17 - Sidlisté Modrany /
[ 93 - Vozovna Pankrac
, - =

o —

112 » Zuologlcka zahrada
Podhori

@

o

;3

a

>

2 { — £

o ¢ —— 3

b7l e e | 156 » Strossmagerovo nam. §

= , 201 » Cerng Most

g 6 - Kubanske namestl — g

;] / ' 12 - Vistavisté Holesovice Il = LIS °

E e/ <’ 7/, 94 > Sndllste Barrandov 6 - Palmovka 1 'g

« |, ,/ - 12 - Sidlisté Barrandov @
/ [ ‘/ 94 - Lehovec il

Obrazek 51 - Schéma zastavek VHD Nadrazi HoleSovic®’

Tramvajova zastavka C a D (jizni tramvajova zastavka Praha HoleSovice)

> 6 Palmovka (pfedmosti Liberfiského mostu) - Kubanské namésti
> 12 Sidlisté Barrandov - Vystavisté HoleSovice
> 94 Lehovec - Sidlisté Barrandov (no¢ni linka)
Autobusova zastavka | (jizni autobusové nadrazi pro pfiméstské autobusy)
» 156 Nadrazi HoleSovice - Nadrazi HoleSovice
> 201 Nadrazi Holesovice - Cerny Most

Autobusova zastavka H (jizni autobusové nadrazi pro pfiméstské autobusy)

> 112 Nadrazi HoleSovice - Zoologicka zahrada

67Zdroj https://pid.cz/wp-content/uploads/mapy/uzly-praha/Nadrazi-Holesovice.pdf
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Tramvajova zastavka A a B (severni tramvajova zastavka Praha HoleSovice)
> 17 Vozovna Kobylisy - Sidlisté Modfany
» 93 Sidlisté Dablice - Vozovna Pankrac (noéni linka)

Severni autobusové nadrazi Praha — HoleSovice (dalkové autobusy, fialovy obdélnik):

> 500490 Praha,,Nadrazi HoleSovice - Novy Bor, aut.nadr. (24/26)

> 501400 Praha,,Nadrazi HoleSovice - Rumburk,,zel.st. (7/7)

> 510901 Praha,,Nadrazi HoleSovice - Rumburk,,zel.st. (13/12)

> 510902 Praha, Nadrazi Holesovice - Sluknov,,zamek-termina (3/2)

> 540280 Praha,,Nadrazi HoleSovice - Jablonné v Podj.,,autoservis (7/6)
» 550385 Praha,,Nadrazi HoleSovice - Libochovice,,aut.nadr.(7/7)

» 550908 Praha,,Nadrazi HoleSovice - Litomé&fice,,aut.nadr. (13/11)

» 550909 Praha,,Nadrazi HoleSovice - Litoméfice,,aut.nadr. (15/16)

» 550910 Praha,,Nadrazi HoleSovice - Litoméfice,Pokratice,kaplicka (1/1)
> 580916 Praha,,Nadrazi HoleSovice - Teplice,,Celni (14/16)

Pozn.: U jednotlivych linek je vyjadren pocet spoju (pfijezd/odjezd)

Celkovy stav severniho nadrazi je tedy 104 pfijezd( a 104 odjezdu. Pocet spoju v porovnani
s intervaly, které maji méstské autobusy je velmi maly, kde linka 112 a 201 maji v ranni Spi¢ce
interval 6 minut. Okruzni linka 156 ma interval 30 minut.

Vlakova zelezni¢ni stanice Praha - HoleSovice lezi pfedev§im na trati 090 a 091. Ve stanici se
nachazi napfiklad nasledujici vlakové spoje.

Vlakové nadrazi Praha — HoleSovice (vnitrostatni doprava)

> S4 PRAHA HLAVNIi NADRAZ - HNEVICE
> S41 PRAHA-HOSTIVAR - ROZTOKY U PRAHY
> R5 PRAHA HLAVNI NADRAZ| - CHEB
> R17 PRAHA-HOLESOVICE - TABOR
> R20 PRAHA HLAVNi NADRAZI| - ROUDNICE NAD LABEM
> R44 PRAHA-LIBEN - KRALUPY NAD VLTAVOU
Vlakové nadrazi Praha — HoleSovice (mezinarodni doprava EC) [9]
» EXx3 Praha - Hamburg/Berlin/Leipzig
> EX7 Praha - Linz

Poslednim dopravnim prostfedkem VHD je zde linka 993 tedy metro C (Haje — Letriany).

3.4 Cyklisticka doprava

3.4.1 Cyklistickd doprava v Praze

Sit znacenych cyklotras ma v Praze celkovou délku pfes 470 kilometrd a déli se na paterni,

hlavni, doplfikové a mistni, znac¢i se pismenem A, po kterém nasleduje Cislice. Souhrnné

informace o cyklistické infrastruktufe v Praze jsou na obrazku 52.
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Zakladni adaje o cyklistické infrastrukture v Praze

477 km 178 km 24 km (127 Gsekd)

47,5/ 1,4km

297 kiizovatek, 1 238 jizdnich pruhl 75 (z toho 34 fizenych SSZ)

Obrazek 52 - Zakladni Gidaje o cyklistické infrastruktuie®®

V Praze od roku 2013 pusobi nejvétsi poskytovatel ve sdileni kol (tzv. bikesharing) spole¢nost
Bikesharing, s. r. 0. Kola poskytovana ke sdileni touto firmou se vyznacuji riizovou barvou.
V roce 2017 zaé&al na zemi MC Prahy 7 nabizet kola &insky provozovatel OFO. Praha v roce
2017 uvedla aplikaci pro cyklisty s mapami a navigaci ,Na Kole Prahou®, ktera pokryva uzemi
hlavniho mésta Prahy s pfesahem 15 kilometrl do StfedoCeského kraje a nabizi uzivatelim
nékolik variant trasy a dokaze i zkombinovat trasu s MHD a vlaky. V Praze se nachazi
3 vefejné cykloboxy a to u OC Chodov, nadrazi Klanovice a nové vzniklé u stanice metra
StraSnicka. V Praze je umoznéna preprava kol v metru, ve vlacich, na vybranych usecich
tramvajovych linek (kromé odpolednich 3pi¢ek), na lanové draze i na pfivozech a na uzemi
Prahy je zdarma. Na obrazku 53 je znazornéna ro¢ni variace cyklodopravy pro rok 2017 podle
automatickych scitacu.

Rocéni variace cyklodopravy 2017 podle automatickych cykloscitacti

7
0o el intenzity teploty =
600 420
500 o
3 122 =
E 400
= 110 g
g 300 ﬁ-
T 200 - 15 3
2 E
£ 100 0 3
a
0 4 . ._ -5
Ieden Gnor  bfezen duben kvéten Cerven Zervenec srpen 2af fijen Iistopad prosinec

Obrazek 53 - Ro¢ni variace cyklodopravy®®
Poslednim udajem cyklistické dopravy v Praze je vyvoj poltu dopravnich nehod zavinéné
cyklisty v Praze v letech 2007 az 2017 na obrazku 54.

88Zdroj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
89Zdroj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
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Nehody zavinéné cyklisty v Praze v letech 2007—2017 (zdroj OSDP KRP hl. m. Prahy)

160
B usmrcen [ téice zranén [ lehcezranén [ nehody zavinéné cyklisty celkem
140
~ =
100

potet cyklistl

2010 2011 2012

2009 2013 2014 2015 2016 2017
Obrazek 54 - Nehody zavinéné cyklisty™
3.4.2  Cyklistickd doprava v MC Prahy 7

Propustnost Prahy 7 na jizdnim kole je vcelku dobra v ramci Letenskych sad(i a Stromovky.
Velmi problémova je pak v oblasti Bubny — Zatory a okoli, které zde tvofi bariéru nejen
cyklistické dopravy. DalSim problémem v této oblasti je silny provoz automobilové dopravy,
zejména pak SJM. Na obrazku 55 je pak znazornéna mapa liniového zklidnéni a integrace
cyklistické dopravy zhotovenda Ing. arch. TomaSem Cachem pro akéni plan
dopravné — urbanistickych Uprav na tzemi MC Prahy 7 pro obdobi v letech 2016 — 2018.

"-w —— 3} e S
= AR —~

Obrazek 55 - akéni plan dopravné - urbanistickych aprav’

V ulicich Plynarni a Na Zatorach je pouze doporuéena trasa, kde Cast je pfes silny provoz.

Déale uzemim prochazi cyklotrasa A161, ktera je v provozu na znagené cyklotrase. Jedina

70Zdroj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
"17Zdroj https://www.praha?7.cz/wp-content/uploads/2017/08/P7_akcni-plan.pdf
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znacena cyklotrasa je pak cyklotrasa A160 resp. A31 v ulici Partyzanska. Mapa cyklistickych

tras v oblasti je pak na obrazku 26.
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Obrazek 56 - Mapa cyklistickych tras v okoli ulice Plynarni a Na Zatorach™

V druhé oblasti neni vedena zadna cyklisticka trasa, nicméné zadanim mé diplomové prace

bylo prozkoumat mozné cyklistické propojeni Kralovské obory s Letenskymi sady. OvSem jak

je vidét na obrazku 57, cy

.
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Obrazek 57 - Mapa cyklistickych tras v okoli ulice Kamenicka™

V samostatné pfiloze F1 je vyzna€ena cyklisticka trasa mezi Stromovkou a Letenskymi sady

a jeji aktualni stav. Na mapé je vyznacen souc€asny stav a pfislusna fotodokumentace na
jednotlivych Usecich ze sméru od Letenskych sadl do Stromovky. Trasa, ktera ma propojovat

27droj http://www.geoportalpraha.cz/mapy-online#
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Stromovku a Letenské sady je pravé v této oblasti geograficky na idealnim misté. V severni
Casti ve sméru od Letenského namésti do Stromovky je i trasa vedena samostatné
v pridruzeném dopravnim prostoru, coz je idealni feSeni (viz obrazek 58), bohuzel v opacéném
sméru je jiz trasa vedena v dopravnim prostoru. Dale smérem na jih trasa vede pfes Letenské
namésti a zde je hlavni nedostatek celé trasy. Tato oblast je velice problematicka, zejména je
zde velmi husty provoz zpusobeny odklonénim dopravy mimo zastavku Letenské namésti do
ulice Letenské nameésti a Oveneckda a vedeni trasy je zde v dopravnim prostoru bez
cyklopruhd. Tato oblast patfi do velmi problematickych v MC Prahy 7 a tento problém je tfeba
fedit komplexnim pojetim celé dopravy v oblasti Letenského namésti.

B N N Vo . ‘

Obrazek 58 - Piiklad vhodného feSeni cyklistické trasy’™

Dale je trasa od Letenského namésti do Letenskych sadu vedena pres ulici Oveneckou, ktera
zde ma tvofit zklidnénou komunikaci, ovéem vySe zminény problém se tyka i tohoto mista
a neni zde zadny cyklopruh ani dopravni znaceni. Na kfizovatce Ovenecka x Letohradska
pokracuje trasa do ulice Letohradska, kde je svislé dopravni zna€eni znazornujici rozchazejici
sméry cyklotras na Staré mésto a pak smér Vyton (Mala strana, Bfevnov, Dejvice). Trasa do
Letenskych sadl pak vede dale pfes ulici Muzejni a Kostelni az do Letenskych sadu.

V ulici Kostelni, Muzejni a Letohradska je pak i problémem nepiehlednost a celkova dopravni

koncepce, zejména parkovacich mist. Poslednim shledanym nedostatkem je nedostatek

74Zdroj Autor
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svislych dopravnich znaceni, kde na celém useku jsou celkem 4 dopravni znacky, 3 ze sméru
Letenskych sadu — Stromovka a jedna ze sméru Stromovka — Letenské sady. Na této
cyklotrase je mnoho nedostatkli, ovSem stadle je to nejvhodnéj§i misto na vedeni
~Cyklopropojky“ mezi Stromovkou a Letenskymi sady, je vSak nutno se zamyslet pfedevsim
nad dopravou v okoli Letenskych sadi a dale nad koncepci dopravy a parkovani v okoli
Narodniho technického muzea.

3.5 Pésidoprava

Chuze je nejpfirozenéjSim a nejCastéjSim zplsobem premistovani. Kazda cesta dopravnim
prostfedkem zacina a konc¢i chuzi a pfiblizné 26 % vSech cest se kona pouze pésky. Relativhé
nejvétsi podet cest se tradiéné kona v centru mésta, zejména pak na izemi MC Prahy 1. Vyvoj
pé&siho provozu je ve vybranych profilech v MC Prahy 1 sledovan od roku 1963. Vyvoj je na
obrazku 59.

Regulacnimi opatfenimi, ktera vedou ke zvySeni bezpecnosti chodcu, jsou napfiklad
zpomalovaci prahy, knofliky, zdrsnéni povrch(, zvyraznéné dopravni znaceni a dalsi.

V poslednich letech stoupa Usili zvySovat bezpe&nost chodcl, zejména déti a mladeze v okoli
Skol nebo na pfechodech pro chodce u zastavek a pres dopravné vyznamné komunikace. Ve
vétSi mife je snaha na zajisténi bezpecnosti pro OOSPO zejména v prostorech prechodl pro

chodce.

Pocet chodcii ve vybranych profilech Prahy 1 (3pickova hodina, pracovni den)

Vaclavské namésti Vodickova — Na prikopé 18420 17 000 16 000 7380 8230
Vodickova Palackého — Vaclavské namésti 7470 10 800 6400 4710 2730
Jindrisska Vaclavské namésti — Panska 7 250 10 500 6 250 3320 2580

Smetanovo nabreii Nérodni — Divadelni 1310 1500 700 610 860

Karltv most Na Kampé — Krizovnické namésti 1310 2200 2 600 3540 2850

Obrazek 59 - Pocet chodcti ve vybranych profilech Prahy 1 (1963 - 2017)"
3.5.1 P& dopravav MC Prahy 7
Propustnost obvodu Prahy 7 je stejné jako u cyklistické dopravy ovlivnéna zejména lokalitou
Bubny - Zatory. Velké bariéry jsou zde pfedevsSim kvuli nepropustnosti koleji vedoucich
z nadrazi Praha - Bubny. Dal$im problémem v MC Prahy 7 je nizky podet bezbariérovych

chodnikll nebo bezbariérovost zastavek MHD a chybgjici prvky pro OOSPO.

75Zdroj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
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3.6 Doprava v klidu

3.6.1 Dopravav klidu v Praze

V roce 2017 zapocal postupny pfechod ze z6n placeného stani (ZPS) provozovany podle
koncepce na koncepci novou. Od 1. fijna piesli na novou koncepci MC Praha
1 a 2 a nasledovali je asti tzemi MC Prahy 5, 6, 8 a 16. Cilem nové koncepce je zjednoduseni
parkovani rezidentt oproti navstévnikiim, omezeni IAD, a tudiz preference MHD, coz by mélo
mit za nasledek zklidfiovani dopravy. Po zavedeni ZPS v novych oblastech doSlo k ubytku
vozidel v jednotlivych ulicich, nicméné problém s parkovanim se pouze premistil do ulic, které
lezi tésné za hranici ZPS. V dlsledku pouze pfemisténi problému, nikoliv jeho odstranéni,
planuiji jednotlivé MC dalsi rozsifovani ZPS. Na obrazku 62 je vidét aktualni schéma ZPS dle
staré i nové koncepce. V MC Prahy 7 je systém ZPS veden dle staré koncepce. V nové
koncepci se vyuziva moderni technologie a opravnéni se zde stahuje elektronicky k registracni
znacce, tudiz zanika nutnost mit na pfednim skle vylepenou parkovaci kartu nebo parkovaci
listek. Navstévnici maji moznost zaplatit bud pomoci parkovacich automatli nebo pomoci
webové aplikace. Nové automaty umoznuji platbu kartou a jsou napajeny solarnim ¢lankem.
Kontrola probiha formou monitorovaciho systému, kde jednotlivymi oblastmi projizdi vozidlo,
které monitoruje zaparkovana vozidla, resp. zaznamena registraéni znacky a pomoci udajl
z centralniho informaéniho systému zjisti, zda pozadované vozidlo ma opravnéni k parkovani.
Diky tomuto opatfeni se zvedla respektovanost ZPS.

Na obrazku 60 a 61 jsou uvedeny druhy nové a pavodni koncepce koncepce ZPS.

Plvodni druhy ZPS

Zelena zéna OranZova zéna Smisena zona
e S Kombinace rezidentnich
Placend stani Placend stani S plareich i
Strednédobé Kratkodobé Pro driitele parkovacich karet
placené stani (6 h) placené stani (2 h) i pro placené stani
_ Obyvatelé, podnikatelé
Navstévnici centra Navstévnici i navstévnici za ucelem
mésta centra mésta rovnomérnéjsiho vyuziti
' parkovacich kapacit
Po— P4 (So, Ne) Po — P4 (So, Ne) Po — P4 (So, Ne)

8:00— 18:00 (19:00, 20:00) 8:00— 18:00 (20:00)  8:00 — 18:00 (19:00, 20:00)

Obrazek 60 - Ptivodni druhy ZPS7®

76Zdroj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
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Nové druhy ZPS
© o wedwmw  rebeme onnovom

E mmme emmmee
placené stani (2 h)

* Jedna se o zdkladni provozni dobu. Jednotlivé méstske casti maji moznost provozni dobu upravovat.

Obrazek 61 - Nové druhy ZPS™’

A

\ B e Y Legenda
e i, RO ZPS rozsitené v roce 2017 nebo Bl
L FEG, 3 prechod na novou koncepei (P-123 P-2) |.
’?;\.. /Ir S N M ZPS provozované die noveé koncepce
> / ‘ ¥ (mime oblast Jarova)
‘ P 'S provozov puvod koncepce
Nf : L,:-., ) /‘./‘\ A& . - P ané die ni

LD r~—=

Obrazek 62 - Schéma zén placeného stani’®
Na obrazku 63 je vidét rozdil v obsazenosti parkovacich mist v jednotlivych oblastech pfed
a po zavedeni ZPS. Pocty stani ve vybranych vefejnych hromadnych garazich v oblasti PPR
jsou uvedeny na obrazku 64.

77Zdroj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
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Porovnani obsazenosti parkovacich mist v jednotlivych oblastech pred a po zavedeni ZPS (v %)

77,5 90,4 103,9 94,6 91,7 83,7 102,6 84,1
65,6 75,8 78,3 71,7 75,6 76,6 73,3 73,8
-11,9 -14,6 -25,6 -22,9 -16,1 7 -29,3 -10,3

Obrazek 63 - Porovnani obsazenosti parkovacich mist pfed a po zavedeni ZPS™

Pocty stani ve vybranych verejnych hromadnych garazich v oblasti PPR a nejblizsim okoli
Nizevaadresaobjektu Nizevaadresaobjektu  PS

Palladium (nameésti Republiky) Vaclavské garaze (Vaclavska 18) 120
Florentinum (Na Florenci 19) 50 Garéze Zizkovska véZ (Mahlerovy sady 1) 100
Parizska (Parizska 30) 180 Atrium Flora (Ji¢inska) 570
OD Kotva (vjezd Kralodvorska ulice) 360 |praha4  Kongresové centrum (Pankrické ndmésti) 850
Millennium Plaza (V celnici 10) 440 Obchodni centrum (Kartouzska) 2700
Wilsonova (Hlavni nadrazi) 310 ‘Andél City (Radlické a StroupeZnického) 300
Opletalova (Opletalova 9) 90 Zlaty Andél (Bozdéchova) 110
Rudolfinum (namésti 1. Palacha) 460 Letna 800
Slovan (Wilsonova 77) 470 Vitavska (Hefmanova) 100
AAA Parking Grand (Na Florenci 29) 100 Hilton (Pobfeni 1) 300
Narodni divadlo (Ostrovni 1) 180 3D Parking (Krizikova 44) 110

Obrazek 64 - Pocty stani ve vybranych hromadnych garazich v oblasti PPR
Parkovani v hlavnim mésté Praha je problematické odvétvi dopravy jako ve vétSiné velkych
mést. Kapacita parkovacich stani neni v Praze ve vétSiné pfipadl evidovana, pfedevs§im na
uzemich s vicepodlazni zastavbou dochazi k deficitu parkovacich mist. V okoli stanic metra je
nedostateény pocCet parkovacich mist jesté prohlouben dojizdénim prazskych
i mimoprazskych motoristt .k metru“ za vyuZziti automobilové dopravy. NejvétSi problém tvofi
mista, které hranici s oblastmi, kde byly zavedeny ZPS, kam se pfemistila vozidla z téchto
oblasti. Aktualné vznikaji nebo jsou jiz vytvofeny studie a projekty organizace dopravy v Klidu,
které navysuji poCet parkovacich mist prvky jako napf. snizovani poctu jizdnich pruha,
zjednosmérnéni komunikace, zména podélného stani na Sikmé nebo kolmé ¢i Castecné stani
na chodniku. Dal$i parkovaci stani jsou budovana v ramci vystavby novych obytnych domu,
které rozliSuji stani pro rezidenty (vétSinou podzemni garaze) a navstévnicka stani (obvykle
na komunikaci pfed domem).

Kombinace dopravy automobilové s vefejnou pfinasi cestujicim i samotnému méstu mnohé

vyhody, kde pfeprava mimo mésto je maximalné flexibilni, ovSem uvnitf mésta pfi pouziti

79Zdroj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
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sv s

hromadné dopravy je cestovani rychlejSi a méné komplikované a mésto ziskava priznivéjsi
délbu prepravni prace a zmens$uji se naroky na prljezd husté zastavenym uzemim. Tento
zpusob dopravy ma vSak za nasledek narust poptavky po dopraveé v klidu, zejména v oblasti
stanic hromadné dopravy. Nejvice zatizené pak jsou koncové stanice metra. Z tohoto dtivodu
je tfeba systematicky rozvijet a udrZovat sit' parkovacich mist systému P+R a mista pro

zastaveni K+R. Mapa P+R je na obrazku 65.

D8 Usti nad Labem 11243 (V8) M&inik

w242 /608
117241 Veltrusy v

810
Brandys nad Labem

D10
Miada Boleslav

B11
ks Podsbrady

4 Gkull
w115 T
KariStein

V4 Strakonice V102 Siapy 111603 Benesov D1Bmo
Obrazek 65 - Sit’ parkovist P+R®
Systém zachytnych parkovist P+R se v Praze zacal provozovat od roku 1997. Zakladni udaje

jsou shrnuty na obrazku 66.

Zakladni udaje o systému P+R v Praze

19 (16 lokalit) 3433 stani 2 652
osobni automobily, jizdni kola 4:00-1:00 (u nehlidanych neomezena) 20 K¢ (u nehlidanych zdarma)

Obrazek 66 - Zakladni uidaje o systému P+R®!

80Zdroj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
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Dal$i souhrnné informace o parkovistich P+R jsou na obrazcich 67, 68 a 69. Rezidenti
v blizkosti P+R mohou uzavfit smlouvu na vyhrazené parkovani za mési¢ni poplatek. VeSkera
kapacita pro rezidenty vyhrazena na vybranych parkovistich P+R byla prakticky po cely rok

vycéerpana.

Stani vyhrazena pro zakladni funkci systému P+R a mésicni pocty parkujicich vozidel (fijen)

€ Béchovice - B8 Opatov 5807 6 166
$B Cerny Most 1 294 11 600 10973 BUS Pisnice* 95 = 8
& B Cerny Most 2 131 3558 3360 € Radotin 36 700 620

E7X Depo Hostivar 169 5289 5215 ¥ B Rajska zahrada 88 2441 2772
X9 HoleSovice 74 3570 3459 EZN Skalka 1 63 1473 1491
EZ4 Chodov 653 18 998 22098 E7N Skalka 2 74 = =
TRAM Kotlarka™ 184 - 100 TRAM Svehlova* 128 - 2
EZ4 Ladvi 78 2842 2187 ¥ B Zlicin1 83 3880 3180
EXE Lethany 633 20131 20 063 & B Zlicin 2 61 2730 2627
% B Nové Butovice 57 2212 2154

* v provozu od 12. 10. 2017

Obrazek 67 - Mésiény poéty parkujicich vozidel na P+R®?

Mezirocni vyvoj vyuZiti systému P+R

800 000

600 000

400 000

podet parkujicich vozidel

200 000

2014 2015 2016 2017
Bl metro A metro B B metroC B Zeleznice || celkem

Obrazek 68 - Meziro¢ni vyvoj vyuziti systému P+R%
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Rocni variace vyuZiti systému P+R
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Obrazek 69 - Ro¢ni variace vyuziti systému P+R&*
V prabéhu roku 2016 se také zlepSila ekonomicka bilance systému P+R, coz mohlo mit za
nasledek vybér nového provozovatele, kterym se stal DP hl. m. Prahy, a. s. Ekonomicky vyvoj
je shrnut na obrazku 60 a je uveden od roku 2014.

Ekonomie provozu systému zachytnych parkovist P+R (&astky v tis. K& bez DPH)

15301 29 461 -14 160
15950 29 025 -13 075
16 284 24630 -8 346
16 834 22034 -5 200

Obrazek 70 - Ekonomicky vyvoj provozu P+R%

DalSim typem zachytnych parkovist je B+R, ktery slouzi pro cyklisty a parkovani je bezplatné.
Poslednim typem zachytnych parkovist jsou parkovisté K+R, ktera umoziuji zastaveni vozidla
maximalné na 3 minuty (nékde dopInéno dopravni znackou povolujici az 5 minut) za ucelem
vystoupeni a nastoupeni osob. Aktualné je v Praze u zastavek MHD k dispozici 36 parkovist
s celkovou kapacitou 115 mist, dalSi mista v okoli Skol a Ufadu nejsou sledovana.

3.6.2 Doprava v klidu v MC Prahy 7

V MC Praze 7 jsou zavedeny od roku 2007 ZPS dle staré koncepce. Poéty parkovacich mist
jsou na obrazku 71. V roce 2014 bylo v MC Prahy 7 prodano celkem 12 255 karet do zén
placeného stani. Z toho 10 682 kusu tvofili rezidenti, 1 445 rezidenti s podilem a 98 kusu bylo

pro peCovatele. Vétsina parkovacich kapacit nabizi kratkodobé parkovani s tarifem 40 K&/hod.

847droj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
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Pocet stani a parkovacich automatti v oblastech se ZPS — stav k prosinci 2017

130 16634
226 B B : 110 9492

1 8 = | Z 166 19453
29 453 33 916 27 95 9626
11 206 == E 98 13548
115 1901 = 73 | 1638 37 803 90008

2
£
B

Obrazek 71 - Pocet stani v oblastech ZPS®
Z analyzy v roce 2008 vyplynul vysledek, ze z celkovych 3 402 PS bylo v noci 2 207 PS
volnych. Na tomto faktu se podilel i fakt, Ze nocni parkovani je ze strany provozovatell
omezenou nabidkou, nebo jsou cenova nastaveni pro rezidenty neakceptovatelna. Ve dne
vyuzitelnost PS rostla k obsazenosti PS 69,7%, kdy z poc¢tu 3402 bylo jiz obsazeno 1031 PS.
[10]
V MC se nachazi parkovisté P + R v fe$ené oblasti u Nadrazi HoleSovic.
V roce 2017 byly otevfeny gardze na Letné (MC Prahy 7), které byly vybudovany v ramci
stavby tunelového komplexu Blanka. Garaze nabizeji 800 mist k parkovani a z toho 315 mist
je pro rezidenty MC Prahy 7. Pfijezd do garazi je uskute¢nén z ulic Milady Horakové
a U Sparty. Pocty stani ve vybranych vefejnych hromadnych garazich v oblasti PPR jsou
uvedeny na obrazku 64, kde kapacita vefejné hromadné garaze na Letné Cini tedy 800 PS
a kapacita na Vltavské (Hefmanova) 100 PS.
3.6.3  Dopravni priizkum parkovacich a odstavnych stani v MC Prahy 7
Dopravni prizkum parkovacich a odstavnych stani v ulici Umélecka byl proveden zapsanim
SPZ ¢&tyfikrat v jeden den. Prizkum se uskute¢nil 11. 4. 2018 v ¢asech 9:00, 11:50, 15:03
a 19:40. Dale byly spocteny a zaevidovany jednotlivé parkovaci &i odstavné plochy. Na
méfeném useku bylo 45 mist a 1 vyhrazené parkovani. V prizkumu byl zohlednén i aspekt
respektovanosti vyhrazenych €i rezervovanych mist a vysledkem bylo pIné respektovani
jediného vyhrazeného mista. Z naslednych dat, ktera se dale sparovala, byl vypocten pocet
vozidel, ktera parkovisté opustila, poCet vozidel, ktera na parkovisté pfijela a poCet vozidel,
ktera na parkovisti zlistala. Z vyslednych hodnot byla zjis§téna jesté obsazenost dané plochy,

ktera je znazornéna na obrazku 72.
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Tabulka 5 - Vysledny priizkum dopravy v klidu v ulici Umélecka®’

43 40 33 37 38 X
95,56% 88,89% 73,33% 82,22%  85,00% X
X 34 24 14 24,00 X
X 9 16 19 14,67 44
X 6 9 23 12,67 38

Obsazenost dle denni variace

100,00%

90,00%
80,00%
70,00%
60,00%
50,00%
40,00%
30,00%
20,00%

10,00%
0,00%

9:00 11:50 15:03 19:40

Obrazek 72 - Graf obsazenosti dle denni variace v ulici Umélecka®

3.7 Letecka doprava

Letecka doprava jak osobni, tak i nakladni je v Praze provozovana pfedevSim na ruzyfiském
Letisti Vaclava Havla Praha, které lezi na severozapadnim okraji mésta. DalSi letisté v Praze
jsou letisté v Lethanech, Kbelich, Vodochodech a letisté To¢na. Srovnani ruzyniského letisté
se &tyfma nejvétsima letisti v CR je na obrazku 73. Posledni ukazatelé je na obrazku 74
a jedna se o délbu prepravni prace pfi dojizdce na ruzyriské letisté. V MC Praze 7, ktera je
v 8irSim centru Prahy pochopitelné zadné letisté neni, ovSem pro Prahu 7 je vliv letisté velky,
zejména s postupnou rekonstrukci Zelezni¢ni trasy Praha — Kladno, ktera ma tvofit hlavni

spojeni mezi centrem mésta a letistém.

87Zdroj autor
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Podil letist na vykonech v osobni piepravé Podil letist na vykonech v nakladni pfepravé

% z celkového objemu odbavenych cestujicich (2017) % z celkového objemu odbaveného nakladu (2017)
Praha Praha
94,6 % 89,7 %
Pardubice Pardubice
05% Ostrava Brno 0,3% Ostrava Brno
20% 29% ' 5.9 9% 4,1 %

Obrazek 73 - Srovnani 4 nejvétsich letist' v CR®

Délba prepravni prace u cest na letiSté a z letisté Délba prepravni prace pri cestach na letisté

Véechny kategorie celkem, ¢erven 2016, prac. den, 6-22 h Pouze odlétajici cestujici, primér za rok 2017
. Osobni a dodavkové automobily Automobily
Taxi 52,0 % 28%
a smluvni
doprava

221 %

P&sky Terl
a na kole Autobusy Autobusy méstské, 26 % Jinak Veiejna doprava
0,5%  dalkové regionalni a AE 9% 37 %
1.9 % 23,5 %

Obrazek 74 - Délba pfepravni prace u cest na Leti$té Praha®
3.8 Vodni doprava

Vodni doprava v Praze je tvofena pfepravou osob a nakladu po fece Vitavé o délce 30,9
kilometrd na Gzemi Prahy. V Praze je celkem pét plavebnich komor (Modfany, Smichov,
Manes, Stvanice a Podbaba), ze kterych uréuje kapacitu prazské cesty komora Podbaba (5,2
mil. t/rok) a Smichov (2,8 mil t/rok). Osobni doprava ma charakter spiSe turisticky
a spolecensky. Vyvoj poltu proplavenych lodi je na obrazku 76.

Od povodni roku 2002 bylo vybudovano 19,2 km protipovodriové ochrany s celkovymi naklady
3,7 miliardy korun.

Nejvétsi provozovatelé osobni lodni dopravy jsou Prazska paroplavebni spole¢nost, a. s.,
Prague Boats, s. r. 0., AQUAVIA Praha, s. r. 0. a Prazské Benatky s. r. o.

Na uzemi mésta se nachazeji 4 pristavy — Radotin, Smichov, Liben a HoleSovice. Vyvoje
objemu pfepraveného zboZi plavebnimi komorami a vyvoj objemu substratu v prazskych

pfistavech jsou uvedeny na obrazku 77.

897droj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
90Zdroj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
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Vyvoj poctu proplavenych lodi plavebnimi komorami v Praze v letech 2000-2017

- | Modhny  smichev  Manes  Swanke  Podbaba
- 2000 1898 21716 3747 5775 1897
2005 2530 24576 2329 7740 1799
- 2010 2414 25797 2720 8950 2335
2015 3570 24622 3855 8880 3763
- 2016 3500 25575 4501 8915 4560
[ o7 | 3158 25386 4520 10174 3827

Obrazek 75 - Vyvoj poétu proplavenych lodi plavebnimi komorami®!

Vyvoj objemu prepraveného zboiZi plavebnimi komorami v Praze (t/rok)

- T T
2000 108168 197 740 238 201712 370037
| 205 | s6759 59378 690 106 749 302726
- 2000 3476 5 868 829 6698 165 166
2015 145 345 a 440 313900
206 0 1492 225 580 465 065
_ 11413 9422 112 12551 278432

Vyvoj objemu substrati v praiskych pristavech (t/rok)

- | Radotin  Smichov  Holelovice  Libeh  Jiné
20081 36408 11396 99 308 2934 = -

- 2000 0 364 53207 0 = =
2015 0 0 64 060 1622 133 947 98 550
2006 0 0 4100 18577 416922 28910
217 | 16736 0 0 28070 234683 50

Obrazek 76 - Vyvoj piepravovaného zbozi a substratu vodni dopravou®?
V MC Prahy 7 neni vyznam lodni dopravy pfili§ vyznamny. Nejvétsi provoz lodi je s pfepravou
osob, a to predevSim rekreacni, zejména do pristavisté Cisafsky ostrov. V souvislosti
s nakladni lodni dopravou je zde Plavebni komora Stvanice a Pfistav HoleSovice, ktery ma
jako hlavni ¢€innost skladovani, celni sluzby, pfistavisté plavidel, pronajmy skladd a ploch
preklad sypkych material( atd.
Prazské privozy jsou vyhledavanou alternativou povrchového cestovani. Nejoblibengjsi

privozy jsou pak pravé na izemi MC Prahy 7, kde chybi rychlé spojeni s Prahou 6. Nejnovéjsi

91Zdroj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
927droj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
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v w7

z pfivozll, P7 spojuje Bubenské nabfezi s Karlinem a je velmi vyuzivan. Na uzemi je i zfizen

pfivoz P8 nahrazujici spadlou Trojskou lavku.

3.9 Nakladni Zelezni¢ni doprava

vivs v sy oy

Zelezniéni uzel Praha je nejvétdi a nejvyznamngjsi Zelezniéni uzel v CR. KFfizi se zde
vyznamné transevropské trasy kombinované dopravy, dle mezinarodnich dohod AGC
a AGTC. Poéty nakladnich vlakt v Praze za rok 2017 jsou na obrazku 77. Souhrn vykoni CD
Cargo je na obrazcich 78 a 79. V MC Praze 7 se nachazi pro vyuzivani Zelezniéni nakladni
dopravy akorat stanice Praha — Bubny, ktera se svym vykonem v nakladni zelezni¢ni dopravé
fadi k ttm mensim prazskym nadrazim. V Praze je nejvétsi zelezniéni stanici, co se vykonu

nakladni zelezniéni dopravy ty¢e Praha — Uhfinéves.

Pocty vychozich, koncicich a tranzitujicich nakladnich vlaki v Praze v roce 2017
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Obrazek 77 - Poéty vychozich, konéicich a tranzitujicich nakladnich viak(®?

93Zdroj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
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Pocty nalozenych a vyloZzenych vozii a tun nakladu u €D Cargo na praiskych nadrazich v roce 2017

. Vey  Tunymikladu . Vey  Tunynikladu
--_- --——
103 129279 486004 [Ruzyné | 176 274031  1814,66

_ 18 1 402,67 139,11 |Reporyje | 3 4 26206 252,00
[Gakovice | 367 23 1736453 140248 [Satalicen| 126 127 422158 543244
Dejvice 3 5 11671 121,71 [Smichov | 67 69 290276  2800,59
[H.Poternice| 279 202 364972 1034893 [Strasniced 1987 25 1932395 870,38
[Hostivaf 458 40 2079877 690,87 [Uhfinéves 25019 25762 636849,41 708779,72
K 1051 834 2574931 42677,50 [UiSovieel 223 119 307551 513834
[ibeA | 649 327 2158005 13016,75 |Vysoéany 13 40 30842 165372
[Viaiesice™ 5720 6455 109104,77 147787,12 [Zbrasiavi| 26 0 777,88 0
Modfany = 42 0 940,85 0o |Zign 5 14 117,84 487,40
[Radeiall 2117 3150 5102800 158908,75 [N

Obrazek 78 - Poéet nalozenych a vylozenych vozi a tun nakladu u CD Cargo®

Uzel Praha — vykony Zelezni¢nich stanic v roce 2017

Poéet vozl
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Obrazek 79 - Vykon Zelezniénich stanic®
3.10 Nehodovost
3.10.1 Nehodovost v Praze

Nehodovost v Praze za rok 2017 mirné narostla (+1%). Rozhodujici podil nehod zavinili FidiCi

(97%) a hlavnimi pfi€¢inami bylo nedodrzeni bezpetné vzdalenosti, nevénovani se fizeni

94Zdroj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
95Zdroj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
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a nedani prednosti pfi pfejizdéni z pruhu do pruhu. Naopak pokles byl zaznamenan u nehod,

pfi kterych byl u vinika zjistén alkohol (-6%). Podrobna tabulka nehod je na obrazku 80.

EEEa s R Y e
Potetneiod I 242 2876 202
PodetsmiteinyhzahE . 3 on om0
Pt 75 194 1% 20
Podetlehijeharangni . 205 1ss s 2
PotetneiodsezmnEnm I 1509 1839 1765 -4
Podetneiodbezaranéni . s 0w n o
ZaiinEno e 2075 2206 2329
R <z s a4 3
A e 2401 2785 235 -
I e e pro A dop AR 1078 1162 1105 s
R 1 o T
[ P
D e G AR e e 13 e
| neseplsobeniyhosssavivoroy e Wik moo Dosed). 31 72 o3 -as
R e 75 15 165 -u
Zavinéno zhvadoukomunikace . u s 2 s
Zavingnoglison s s s

Obrazek 80 - Souhrn dopravnich nehod v Praze®®
Z tabulky na obrazku 80 je vidét mirny narust nehod v roce 2017 ve srovnani s rokem 2016,
ale naopak vyraznéjSi pokles poCtu usmrcenych osob a osob s téZkym zranénim. Po roce
2001 zacala klesat i relativni nehodovost (na tento fakt ma i vliv ustanoveni zakona ¢. 361/2000

Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, podle které se ménily podminky nahlasovani

s radialami, které pfinasi nejvétsi podil dopravniho vykonu, maji v porovnani s celoprazskym
primérem 3* nizSi relativni nehodovost (pocet nehod pfipadajici na milion vozokilometra
ujetych na daném useku nebo pocCet nehod vztazenych k dopravnimu vykonu na daném
useku).

Pfiznivym dlouhodobym trendem je v bezpelnosti dopravy snizovani poctu usmrcenych,
tézkych i lehkych zranéni, a to navzdory rlstu automobilového provozu ve méstech. Souhrn

poctu dopravnich nehod a relativni nehodovosti v Praze je na obrazku 81.

9Zdroj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
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Pocet dopravnich nehod, zranéni a relativni nehodovost v Praze

D6l 5495 30 63 69 580 157 2361 84 7,3 31
Pa7i) 8496 47 123 135 567 154 4046 144 51 69
Passl 13064 72 81 89 401 109 2572 92 71 76
[T49%0"| 18024 100 94 100 363 100 2806 100 75 100
30008 20560 225 80 8 521 141 3260 116 7,4 228
(2010 181%0 101 29 31 279 76 1893 67 25 304
- 16572 92 39 41 279 76 1955 70 2,3 301
F2012| 17735 99 26 22 236 64 2009 72 25 299
P18 18503 103 29 31 28 6 2116 75 26 300
[ 2014 19306 107 20 21 206 56 2000 74 2,7 299
- 21462 119 25 g | 49 2078 74 3,1 299
P16l 22876 129 21 2 194 53 1983 71 33 305
- 23032 128 17 18 156 42 1951 70 3.2 316

100 % =rok 1990 Relativni nehodovost = poéet nehod pripadajici na jeden milion ujetych vozokilometrd (pramérné hodnoty
za celou komunikacni sit v Praze).
Dopravni vykony = ujeté vozokilometry na celé komunikacni siti.

Obrazek 81 Poéet dopravnich nehod, zranéni a relativni nehodovost v Praze®’
Poslednim ukazatelem je graf vyvoje nehod, zranéni a dopravniho vykonu v Praze od roku
1961 na obrazku 82.

Nehody, zranéni a dopravni vykony v Praze 1961-2017 (cela komunikacni sit, rok celkem)
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Obrazek 82 - Vyvoj nehod, zranéni a dopravni vykon v Praze®

97Zdroj http://iwww.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
98Zdroj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf

74



3.10.2 Nehodovost v oblasti ulic Plynarni a Na Zatorach

Ze serveru www.jdvm.cz byla prozkoumana nehodovost ve zkoumanych lokalitach, a to v ulici

Plynarni a v ulici Na Zatorach.
Statistické vyhodnoceni nehodovosti v
silnicnim provozu na vybrané lokalité

Obdobi: 2007/01/01 - 2017/12/02
Spravni Uzemi vybrané lokality: Praha (Hlavni mésto Praha)

VSeobecny piehled o nehodach v zadané lokalité

Pocet nehod celkem 445
Pocet nehod s nasledky na zdravi 68
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) ® 0
Pocet téZce zranénych osob (stav do 24 hod.) ® 8
Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) O 70

Obrazek 83 - Souhrn dopravnich nehod v celé oblasti®

V celé oblasti za obdobi 1. 1. 2007 — 02. 12. 2017 doslo k 445 nehodam, z toho 68 nehod bylo
s lehkym zranénim a 8 nehod s tézkym zranénim. Na zakladé téchto udajl byla vyhodnocena

podrobna tabulka vSech nehod s téZkym zranénim jako pfiloha 3.

99Zdroj http://www.jdvm.cz/
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Dle roCenky dopravy Prahy 2017 byla mezi shledanymi misty a useky s nejvy$§Sim podétem
nehod chodcu vyznacen i Usek ulice Plynarni a Na Zatorach v feSené oblasti (Usek s 3 a vice
nehodami chodcUl za rok). Vystfizek sledované mapy mist a Useku s nejvy$§im poctem nehod
chodcu je na obrazku 84.

THE M

| =

| |
' | BEELTFEA 2
A — 50 T - 3 - A / ‘ ,}\ 1
N X;J . ){,VL e - T AL N o %{ \ﬁ S
B M\ X g& 17 g - Y 1 — }' H L NI e N \‘
) 1] ! o A =

—
el | 11

: 7 L
75

T 4| + b \:%
T Z
L T X

4/, @ = L N7/ ’ Y

;/,\ / m Fe | A N - g ’\(\ﬁ F
Vi iy ey \ DO o /

A = '\‘_," /

I3 X A SISO = | T
S ] % o Y 1o 3 / — \ J[.. S
1 AT SN | =y A (e 1) u
4 ) . X J 4 %L X £ o
= ] | D 5‘ v. ’-j 1 : 7 "‘;’ ‘LAS.I
i ¢ § ! 4 \{_..zl- &l o 5
& : > '\/L — S R B : . ‘

Obrazek 84 - Usek s nejvy$sim poétem nehod chodcii®
Na zakladé dalSiho prizkumu nehodovosti byly shledany nejkritic¢téjSimi lokalitami na zakladé
x Plynarni x Jankovcova. Na zakladé typu a mista nehody byla shledana nejvétsim rizikem
péSi doprava v oblasti kfizovatky Argentinska x Plynarni. Tento problém je povaZovan za
velice zavazny, jelikoZz se zde jedna o velké riziko v bezpec€nosti silnicniho provozu, majici

za nasledky zavazné dopravni nehody.

1007droj http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf
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3.10.3 Nehodovost v ulici Umélecka
Ze serveru www.jdvm.cz byla prozkoumana nehodovost ve zkoumané lokalité ulice Umélecka.
Ve zkoumaném obdobi 1. 1. 2007 — 2. 12. 2017 bylo v celé oblasti pouze 14 dopravnich nehod,
z toho zadna s nasledky na zdravi.

Obdobi: 2007/01/01 - 2017/12/02

Spravni Gzemi vybrané lokality: Praha (Hlavni mésto Praha)

SR, TS0, CSUFC U7

Vseobecny prehled o nehodéch v zadané lokalité

Pocet nehod celkem 14
Pocet nehod s nasledky na zdravi 0
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) ® 0
Pocet téZce zranénych osob (stav do 24 hod.) @ 0
Pocet lehce zranénx’ch osob (stav do 24 hod_.) O 0

Obrazek 85 - Souhrn dopravnich nehod v celé oblasti'®!
V oblasti nedochazi k velkému poctu dopravnich nehod a nebyly zde v uplynulych 10 letech

nahlaseny Zzadné dopravni nehody s Ujmou na zdravi.

1017droj http://mww.jdvm.cz/
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4 Analyza vybranych oblasti v méstské casti Prahy 7

4.1 Hlukova analyza

Na obrazku 86 a 87 vidime hladinu hluku v feSenych oblastech. V prvni feSené oblasti (ulice
Plynarni) je vidét vysoky hluk zejména kvili tramvajové dopravé. Dale je vidét i velky hluk
v ulicich Argentinska (SJM) a Partyzanska, coz je zapfi€inéno silnou IAD. V druhé feSené
oblasti (ulice Umélecka) je naopak velmi nizky hluk diky funk&nimu vyuZiti uzemi, jelikoz se
jedna o zklidnénou oblast bytové zastavby. Zvyseny hluk je pouze v ulici Strojnicka a dale jiz

vidime velky hluk v ulici Veletrzni, coz je opét zplsobené silnou IAD.

Legenda:
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B dos3s

B doss

Vrbenského
do 50

B Jankovcoys
ndyho

b D
do 55 “

A b
%, 2

3 e 2 e
24
do 60 %

. )
do 65 S~ - Na zavorach LS AT\SUW AR VS (& NS o S m
do 70 ) J

B dors

vy = ~g 3 Plyni, Ftenovo
o 3 ] 5 J 5 s namést
B vicenez75dB v 0 3 3

Argentin g

Poupétoyy

Y méstanskaing p, .

U _préhony
100m
L e

Obrazek 86 - Hlukova mapa v okoli ulice Plynarni a Na Zatorach:°?

Legenda:
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Obrazek 87 - Hlukova mapa v okoli ulice Umélecka'®?

1027droj http://www.geoportalpraha.cz/mapy-online#

103 7droj http://www.geoportalpraha.cz/mapy-online#
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4.2 Kvalita ovzdusi

V prvni i druhé feSené oblasti dosahuje kvalita ovzdusi primérnych hodnot, jak je vidét na
obrazcich 88 a 89.

Legenda:
NO; - prlmé&rné ro¥nf koncentrace

(Imisnf limit: 40 pg/m3)
W -5

>15-20

>20-25
>25-30
>30-40

W > s0-47 pg/m?

100m

Obrazek 88 - Mapa kvality ovzdusi v okoli ulice Plynarni a Na Zatorach°
Legenda:
NO; - prim&rné ro¥nf koncentrace
(Imisni limit: 40 pg/m3)
W u-1s

»15-20

»20-25
>25-30
»30-40

W 5047 pg/m3

100m

Obrazek 89 - Mapa kvality ovzdusi v okoli ulice Umélecka°®

1047droj http://www.geoportalpraha.cz/mapy-online#

1057droj http://www.geoportalpraha.cz/mapy-online#
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4.3 Popis pfedmétné oblasti

4.3.1  Funkéni vyuziti ploch dle Uzemniho planu

Resena oblast ulice Plynarni a Na Zatorach je z pohledu funkéniho tzemi ve velmi riznorodé
oblasti. Na severozapadni ¢asti se nachazi devastované plochy (XR) a smiSené v8eobecné
ostatni plochy (MIX). V severni ¢asti se pak nachazi autobusové nadrazi (DH) a zachytné
parkovisté P + R (DP). V severovychodni ¢asti jsou pak plochy zelené méstského typu (ZM),
zasobovani elektrickou energii (TE), coz je budova technického a dokumenta&niho muzea

(PRE), devastované plochy (XR) a smiSené vSeobecné ostatni plochy (MIX).
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Obrazek 90 - Soucasny stav vyuziti tzemi v prvni oblasti®®
V jihovychodni ¢asti se nachazi plocha vyroby, sklady, sluzby — ostatni a smisené (VOS),
ovdem na daném misté aktualné probiha vystavba velké administrativni budovy. V jizni ¢asti
se pak nachazi plochy zelené méstského typu (ZM), Skolstvi a vychova (OSK) zahrnujici

obchodni akademii SPS odévni, tenisovou halu, MS a ZS cirkevni a plochu pohybové aktivity

106Zdroj
http://wgp.urm.cz/apps/tms/aplk/mnt/App_webUAP/2012/vykresy/11_SoucasnyStavVyuzitiUzemi/11_
SVU_05.pdf
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v pfirodé, coz zde pfedstavuje détské hiisté. V jihozapadni Casti jsou pak smisené vSeobecné
ostatni plochy (MIX) a plocha vyroby, sklady, sluzby — ostatni a smiSené (VOS).

V oblasti ulice Umélecka je oblast vice monoténni, jelikoz se jedna pfedevsim o oblast bydleni
(BY). V severni ¢asti je pak oblast Skolstvi a vychova (OSK) zahrnujici pfedevsim zakladni
Skolu pro 700 zaku s rozSifenou hudebni vychovou.

= VA
v~¢§3’§"\\.§

SOSES
SOSEY
LRI

<7

Obrazek 91 - Soucasny stav vyuziti Gzemi v prvni oblasti?”

4.3.2 Limity

V prvni feSené oblasti, jak je vidét na obrazku 92, je patrna stavebni uzavéra pro velka
rozvojova uzemi (ve smyslu vyhlasky €. 33/1999 Sb.). Déle jsou pfes feSenou oblast vedena
elektronicka komunikaéni vedeni v€etné ochrannych pasem (ve smyslu zakona ¢&. 127/2005
Sh.), vyznacdeny svétle zelenymi Carami. Tmavé hnédé ¢ary znazoriuji vyznamné kanalizaéni
stoky a sbéracCe v&etné ochrannych pasem (ve smyslu zakona &. 274/2001 Sb.). Poslednimi
limity v izemi jsou metro v€etné stanice (Nadrazi HoleSovice) s ochrannym pasmem metra
(ve smyslu zakona ¢. 266/1994 Sb.) a limity dopravni infrastruktury (stanoveno zakonem
€. 13/1997 Sb.).

1077droj
http://wgp.urm.cz/apps/tms/aplk/mnt/App_webUAP/2012/vykresy/11_SoucasnyStavVyuzitiUzemi/11_
SVU_05.pdf
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Obrazek 92 - Limity Uzemi v prvni oblasti'®®
Druha feSena oblast (ulice Umélecka) spada cela do vyhlasené pamatkové zény (ve smyslu
zakona €. 20/1987 Sb.), dale jsou v uzemi tmavé hnédé Cary znazoriujici vyznamné
kanaliza¢ni stoky a sbéraCe v€etné ochrannych pasem (ve smyslu zakona €. 274/2001 Sb.).
Nadéle je v oblasti limita ochranného pasma hibitova (ve smyslu zakona ¢ 256/2001 Sb.)
oznacena tyrkysovou pferuSovanou €arou, zelenou pferuSovanou €arou je pak v uzemi ¢ast
ochranného pasma NPP, PP a PR (ve smyslu zakona &. 114/1992 Sb.). Posledni limita
hnédym velkym koleCkem je objekt civilni ochrany. Limity druhé oblasti jsou pfehledné

znazornény na obrazku 93.

1087 droj
http://wgp.urm.cz/apps/tms/aplk/mnt/App_webUAP/2012/vykresy/02_LimityVyuzitiUzemi/02_LIM_05.p
df
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Obrazek 93 - Limity Gzemi v prvni oblasti'®®
4.3.3 Uzemné planovaci pFiprava
V feSenych oblastech, jak je vidét na obrazku 94 a 95, se uzemné planovaci pfiprava tyka

pouze humanizace Severojizni magistraly, a to ulic Argentinska a Partyzanska, kde jsou

=

# |
RRIHOLESOVICKY MEANDR |-

Obrazek 94 — Uzemné planovaci pfiprava v prvni oblasti't

|
t

1097droj
http://wgp.urm.cz/apps/tms/aplk/mnt/App_webUAP/2012/vykresy/02_LimityVyuzitiUzemi/02_LIM_05.p
df
1107droj
http://wgp.urm.cz/apps/tms/aplk/mnt/App_webUAP/2012/vykresy/10_UzemnePlanovaciPriprava/10_U
RK.pdff
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Resena oblast

Obrazek 95 - Uzemné planovaci priprava v druhé oblasti'!

Problémy v Uzemi

V prvni feSené oblasti se nachazi urbanisticky problém vyznamné prestavbové plochy T13.
Z dopravnich problému je zde usek komunikace s dlouhodobym vytvafenim kolon vozidel,
provozné kriticka kfizovatka (Argentinska x Plynarni) a problém severojizni magistraly
(Argentinska), kde v textové Casti se klade duraz v souvislosti s rozvojem zastavby v okoli
magistraly na zatraktivnéni moznosti pohybu pésich a cyklistll a vySkového feSeni novych
objektl. Posledni problém je zaznamenan jako ploSné omezeni (U302L-O).

V druhé oblasti se nenachazi zadny problém. Problémy jsou zobrazeny na obrazcich 96 a 97.

1117droj
http://wgp.urm.cz/apps/tms/aplk/mnt/App_webUAP/2012/vykresy/10 _UzemnePlanovaciPriprava/10_U
RK.pdff
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Obrazek 96 - Problémy v prvni feSené oblasti'*?
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Obrazek 97 - Problémy v druhé reSené oblasti''®

1127droj

http://wgp.urm.cz/apps/tms/aplk/mnt/App_webUAP/2012/vykresy/04_ProblemyVUzemi/04_PRB_05.p
df

1137droj

http://wgp.urm.cz/apps/tms/aplk/mnt/App_webUAP/2012/vykresy/04 ProblemyVUzemi/04 PRB_05.p
df
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4.4  Zaméry na provedeni zmén v Uzemi

Na obrazku 15 jsou vidét zaméry v prvni feSené oblasti. Jedna se o urbanisticky zamér
PHA791 (aktualné na misté jiz probiha vystavba administrativni budovy). Dale je v oblasti
zamér tramvajové traté 20974-b. Posledni zamér v oblasti je zamér 27117 tepelného
napajece.
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Obrazek 98 - Zaméry v prvni feSené oblasti'*
V druhé feSené oblasti nejsou Zadné zaméry.
Co se ty€e hlavnich zamér( Prahy 7 v SirSim okoli feSenych oblasti, jedna se zejména
o rekonstrukci velkého brownfieldu Praha — Bubny spole¢né s vystavbou velkého dopravniho
uzlu v okoli nadrazi Praha — Bubny, kde by méla probéhnout rekonstrukce nadrazi spole¢né
s rekonstrukci zelezni¢ni traté Praha Bubny — Praha Ruzyné a propojkou Praha Bubny k trati
Praha — Roztoky. V okoli nadrazi Praha — Bubny by mél vzniknout hlavni dopravni uzel
prazského metra C, Zelezni¢ni traté letiSté — centrum a tramvajové dopravy. V Uzemi je

zamysleno mnoho zmén, jako napfiklad tramvajova propojka z ulice Délnicka do ulice
Veletrzni, ulice Brazilska rovnobézna s ulici Argentinska, rekonstrukce MUK
Bubenska x Nabfezi Kapitana JaroSe a navrh dopravni sité v celém zkoumaném uzemi.

147droj

http://wgp.urm.cz/apps/tms/aplk/mnt/App_webUAP/2012/vykresy/03_ZameryNaProvedeniZmen/03_Z
AM_05.pdf
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DalSimi vizemi jsou napfiklad podpovrchové propojeni bubenské a argentinské. Mnoho
riznych studii napf. od CMC ARCHITECTS, D3A, Ivan Reimann, Pel¢ak a partner architekti
a dalSi, jsou umistény na IPR, bohuzel vSak tyto studie nebyly pro moji diplomovou praci
poskytnuty.

Mésto Praha by rado feSilo i budoucnost Severojizni magistraly, kterou se zabyval i napf.
dansky architekt Jan Gehl.

Dalsi velkou kapitolou je jizZ zminéna Zelezni¢ni trat’ a nadrazi Praha - Bubny. Na trat byl zadan
podnét na pofizeni izemni studie Praha HoleSovice Bubny — Zatory dne 15. 11. 2016. Uzemni
studie je vypracovavana firmou Metroprojekt Praha a.s., bohuzel ani zde nebyla poskytnuta
studie pro moji diplomovou praci. Studie se zaobira nadrazim Praha - Bubny a novou
ZelezniCni zastavkou Praha — Vystavisté na ZelezniCni trati letiSst€ — centrum. Tato trat
i propojka Praha — Bubny — trat' Praha — Roztoky by mély byt navrzeny na pilifich nad urovni
terénu a tim by mohl vzrust potencial na celkové feSeni prostoru Praha Bubny a Vystavisté.
Posledni velkou Casti je v Praze 7 prostor Vystavisté a Stromovky s pfilehlym okolim. Na tento
prostor ma velky vliv stavba Zzeleznice, po které by se mohl prostor podstatné zlepSit
Z aktualniho ne zrovna kvalitniho feSeni zdejSi situace. Dale v praci uvadim jako mozna feSeni
prace studentd Fakulty stavebni, ktefi se Uzemim zaobirali (vice kapitola 4.4.1).

Po schlizce s ROPID bylo zfejmé, Zze diky snaze Magistratu hlavniho mésta Prahy mit
dalkovou autobusovou dopravu na okrajich mésta, je potencial jiz tak velice nevyuzivaného
autobusového nadrazi Praha HoleSovice pro dalkové autobusy velmi nizky a jeho vliv
v budoucnu je velmi maly. Dal§i problém se tyka budoucnosti autobusové dopravy v okoli
pfistavu, kde je aktualné velky rozvoj administrativnich budov a hrozi zde nedostate¢na
kapacita obsluhy. Praha 7 se potyka i s mnoha variantami novych, €i upravenych tramvajovych
trati. V oblasti je pak uvaZovan jiz zminény zamér tramvajové trati z Nadrazi HoleSovic
k Zoologické zahradé v Troji, ktera by méla zejména odlehcit nejvytizen&jSimu autobusovému
spoji 112 (Nadrazi HoleSovice — Zoologicka zahrada).

Po posledni schiizi na odboru dopravy MC Prahy 7 je poslednim vét§im zamérem vybudovani
cyklistické a pési stezky na levém biehu Vitavy v severni ¢asti HoleSovic.

4.4.1 Studentska prace na Upravu Vystavisté a okoli

Prostorem pied Vystavistém a dopravni koncepci v okoli Vystavisté se zabyvali i zaci Fakulty
stavebni CVUT, z nichZ nejlep$i prace jsou zobrazeny na nasledujicich obrazcich. Na obrazku
99, 100 a 101 je prace pana Josefa Hoffmanna a Marka Novotného, ktefi se hluboce zabyvali

i dopravnim feSenim a jejichZz hlavnim principem navrhu je turbo okruzni kfiZovatka ulic

vvvvv
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Obrazek 100 — 3D vizualizace navrhu Vystavi$té''®

115Zdroj Josef Hoffmann a Marek Novotny
1167droj Josef Hoffmann a Marek Novotny
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Obrazek 101 - Dopravni feseni'?’

DalSi skupinkou fesSici revitalizaci Vystavisté byli Adam Smotlacha, Anna Laiblova a Anna

Obrazek 102 - Vizualizace prostoru Vystavis§té!'s

117Zdroj Josef Hoffmann a Marek Novotny
118 Autofi Adam Smotlacha, Anna Laiblova a Anna Sovova
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Obrazek 104 — Uliéni schémata’?°

4.5 Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Aktualné vznika zasobnik opatfeni jako soucast Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli, kde
se stale vyvijeji opatfeni. V okoli feSenych oblasti byla nalezena celkem tfi feSeni, ktera jsou
nize specifikovana [5].

4.5.1 Propojeni Stromovky a Vystavisté s Nadrazim HoleSovice

Studie feSi lepsi pfistupnost metra Nadrazi HoleSovice od volnoasového arealu Vystavisté
a Stromovky pfes pozemek Prazské Energetiky a novym prastupem (most/propustek)

Zelezni¢niho naspu. Novym komfortnim a bezpe€nym spojenim mezi metrem a volno€asovym

119Zdroj Adam Smotlacha, Anna Laiblova a Anna Sovova

1207droj Adam Smotlacha, Anna Laiblova a Anna Sovova
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arealem se zkrati cesta mezi metrem a Vystavistém / Stromovkou a odlehCi se vefejné

dopravé. V dobé konani akci je IAD i MHD v oblasti v sou¢asné dobé velmi pfetiZzena.

Prostorova
efektivita
100
Finanéni P S Lidské
udrzitelnost o s zdravi
: 50 3
\ Uhlikova
Spoluprace ! ! stopa
Dostupnostt . | 5 ;/Vykonnosta
mobility b o spolehlivost

Bezpecnost

Obrazek 105 - Grafické shrnuti studie!

Ve SWOT analyze byly jako slabé stranky uvedeny kapacitni problémy nékterych useki
tramvajovych trati, chybé&jici p&Si a cyklistické propojeni, pretizena komunikacni sit
a nedostatecna podpora pohybové aktivity obyvatel. V pfileZitostech je pak potencial
cyklodopravy z hlediska uzivatelu. Jako strategicke cile jsou pak uvedeny zvySeni bezpe&nosti
a zlepSeni dostupnosti dopravy. Pozitivnimi dopady jsou uvedeny rychlejSi (kratSi)
a komfortnéjSi cesta do metra Nadrazi HoleSovice k Vystavisti a Stromovce, odlehéeni 1AD
a VHD a rtiznorodost volby dopravnimi médy. V rizikach jsou uvedeny koordinace se vSemi
zUucCastnénymi aktéry, otazka pozemku cizich vlastniki a jejich nakupu a otazka feSeni
prustupu zelezniénim naspem.

Jako rok zahajeni je uveden rok 2019, délka realizace 12 mésicl a investi¢ni naklady

2 000 000 K¢ projektové pripravy!?2.

1217droj http://zasobnik.poladprahu.cz/index.php?option=com_zasobnik&view=record&id=453
1227droj http://zasobnik.poladprahu.cz/index.php?option=com_zasobnik&view=record&id=453
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Obrazek 106 - Mapa feSené oblasti studie’??
Tento zamér povazuji za velmi kvalitni a vcelku prioritni, co se tyCe pésich pomeérl mezi
Vystavistém a Nadrazim HoleSovic. Bohuzel, jak je uvedeno v rizicich, jsou zde velké
problémy ohledné majetkopravnich vztah( a dale feSenim prlstupu bariéry tvofenou
zeleznicni trati. Posledni poznatek je, Ze pokud by se projekt mél budovat, je tfeba predevsim
zkvalitnéni péSich poméru i v kfizovatce Na Zatorach x Partyzanska.
4.5.2  Tramvajova trat Nadrazi HoleSovice — Vychovatelna
Pfedmétem je studijni provéfeni vedeni tramvajové trati ulicemi Argentinska
a V HoleSovi¢kach. Jedna se o navaznou investici k akci zakopani ul. V HoleSovickach, jez
odvedenim IAD z povrchu do tunelu umozni obnovu plvodniho uspofadani ulice v podobé
méstské tfidy s tramvajovou trati. Plan se tyka z pohledu uZzivateld chodcu, cyklistd
a cestujicich.
Ve SWOT analyze byly shledany jako silné stranky zpétna vazba odborné vefejnosti, dobra
opora planu udrzitelné mobility ve strategickém planu, dobré vymezeni vztahu dopravy
a vefejného prostoru, modal split v jadrovém a Sir§im centru mésta, vysoky podil kolejové
dopravy na dopravnich vykonech a dokonéené Useky nadfazené komunikacni sité. Jako slabé

stranky jsou pak sesumirovany body jako neprovazanost priorit koncepénich dokument

1237droj http://zasobnik.poladprahu.cz/index.php?option=com_zasobnik&view=record&id=453
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s rozpocCtem Prahy, roztfisténost samospravy, existence silné zatizenych autobusovych tahu
a pretizeni komunikacni sité v urcitych oblastech. Pfilezitosti jsou evropska podpora snizovani
zavislosti na fosilnich palivech, tj. podpora alternativnich pohonu, tradi¢ni ochota uzivani
vefejné dopravy a technologicky vyvoj v oblasti mobility (vozovy park, sluzby, aplikace,...)
a v posledni ¢asti SWOT analyzy jako hrozby jsou uvedeny nepodpora udrzitelné mobility
(méstské verejné dopravy) ve velkych aglomeracich ze strany statu, moraini zastaralost
pravnich i technickych norem a jejich rigidni vyklad, historicka orientace dopravnich tras

radialné do Prahy a nevhodné nastavené hygienické limity hluku zvyhodfujici tramvajovou

dopravu.
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Obrazek 107 - Grafické shrnuti studie!?*
Strategickymi cili zaméru jsou zvySeni prostoroveé efektivity dopravy, snizeni uhlikové stopy,
zvyseni bezpecnosti, zvySeni vykonnosti a spolehlivosti, zlepSeni lidského zdravi a zlepSeni

dostupnosti dopravy.

1247droj http://zasobnik.poladprahu.cz/index.php?option=com_zasobnik&view=record&id=539
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Pozitivnimi dopady jsou zvySeni komfortu, kvality a cestovni rychlosti v dotéené oblasti,
ZlepSeni variability linkového vedeni tramvaji a jejich ukonceni v oblasti, nahrada silné
zatizenych autobusovych linek kapacitni tramvajovou dopravou, zlepSeni kvality ovzdusi
a zdravi obyvatel, méstotvorna funkce tramvaje, synergicky efekt zhodnoti okoli tramvajové
traté, zvySeni socialni soudrznosti lokality, katalizator daldiho rozvoje dosud zanedbaného
uzemi. Navrat tramvaji do této historické stopy, jakoZto vyrazného méstotvorného prvku, bude
katalyzatorem revitalizace Argentinské tfidy a ul. V HoleSovi¢kach a bude mit pozitivni vliv na
ekonomicky a socialni Zivot pfilehlého uzemi. Bonusem je nahrada autobusovych linek
obsluhujicich dnes tento koridor v€etné universitniho kampusu na Pelc-Tyrolce kapacitni
kolejovou a lokalné bezemisni dopravou.

Negativni dopad je pak hluk z tramvajové dopravy.
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Obrazek 108 - Mapa feSené oblasti studie’?®
Rizika zde pfedstavuje nezbytnost koordinace v pfedstihu s rozvojovymi zaméry v uzemi,
dosud nezakotveno v UPD a nerealizace zakopani IAD do tunelu pod Hole$ovitkami, kdy ani
Severni radiala, ani dokon¢eny méstsky okruh nesnizi intenzity IAD v HoleSovi¢kach natolik,

aby ulici bylo mozno revitalizovat.

1257droj http://zasobnik.poladprahu.cz/index.php?option=com_zasobnik&view=record&id=539
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Projekt je zavisly hlavné na humanizaci Severojizni magistraly a zahloubeni ulice
V HolesSovickach.

Rokem zahajeni je rok 2018, délka realizace 60 mésicul a investi¢ni naklady 500 000 K¢&. Jedna
se v8ak pouze o naklady na studii proveditelnosti a zaneseni do UPD26.

Tento projekt ma obrovskeé pfinosy, a pfedevSim by velmi zkvalitnil MHD. BohuZel, jak je
vypsano jiz v rizikach, tento projekt aktualné neni moc realny zejména z pohledu stale

nedokonéeného méstského okruhu a v nedohlednu je tak stale obrovska dopravni zatéz SJM.

4.5.3 Draini stezka Bubny - Kladno

Poslednim planem ze z&sobniku opatfeni v oblasti je plan cyklostezky A16 vedouci podél
Zeleznicni traté €islo 120 Praha — Kladno. Jedna se o celoméstsky vyznamny projekt drazni
stezky (téZ oznaCované jako promenady), jenz umozni propojeni nékolika Ctvrti zcela mimo
automobilovy provoz s vysoce atraktivnimi smérovymi, Sitkovymi a vyS8kovymi parametry.
Realizace je zavisla na realizaci modernizace zel. traté Praha - Kladno, kde Caste¢né dojde
k prelozce zcela mimo dnesni téleso trati. V ramci akce je dulezité i feSeni vefejného prostoru
v useku do budoucna zruseného povrchoveho vedeni traté 120, kde by bylo Zadouci zachovat
historicky mobiliafr zeleznicni traté jako atraktivni muzeum pod Sirym nebem. Velmi dllezita je
spoluprace na projektu se Stfredoceskym krajem, jenz je garantem useku cyklotrasy od hranic
Prahy do Kladna. Realizace stezky bude probihat postupné v koordinaci s modernizaci
jednotlivych usekl zel. traté Praha - Kladno.

Ve SWOT analyze byly nalezeny silné stranky, a to zpétna vazba od odborné verejnosti,
robustni datova zakladna pro hl. m. Prahu, dobra opora planu udrZitelné mobility ve
strategickém planu, dobré vymezeni vztahu dopravy a vefejného prostoru a existence relativné
kvalitnich koncepénich dokumentul, poskytujicich znalostni zéakladnu. Slabymi strankami jsou
pfili§ pomalé tempo snizovani dopravni nehodovosti, nesouvislost cyklistickych opatfent,
negativni dopad automobilové dopravy na kvalitu ovzdusi, negativni dopad dopravy na vefejné
zdravi, fragmentace a omezeni prlchodnosti krajiny a nedostate¢na podpora pohybové
aktivity obyvatel. Pfilezitostmi jsou evropska podpora snizovani zavislosti na fosilnich palivech,
tj. podpora alternativnich pohon(, potencial cyklodopravy z hlediska uzivatel a technologicky
vyvoj v oblasti mobility (vozovy park, sluzby, aplikace...). V posledni €asti hrozby jsou vytyCeny
zejména nepodpora udrzitelné mobility (méstské vefejné dopravy) ve velkych aglomeracich
ze strany statu, nekoordinace Uzemniho rozvoje, moralni zastaralost pravnich i technickych
norem a jejich rigidni vyklad, a také nartst hybnosti rychlejSi nez reakce infrastruktury i sluzeb.
Jako strategickeé cile jsou pak uvedeny zvyseni prostorové efektivity dopravy, snizeni uhlikové

stopy, zvySeni bezpelnosti, zlepSeni lidského zdravi a zlepSeni dostupnosti dopravy.

1267droj http://zasobnik.poladprahu.cz/index.php?option=com_zasobnik&view=record&id=539
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Obrazek 109 - Grafické shrnuti studie*?’

Pozitivni dopady tvofi podpora aktivni mobility vedeni cyklistll z Prahy 7 az do Kladna zcela
mimo automobilovy provoz, zlepSeni podminek pro pési i cyklistickou dopravu, zlepSeni
podminek pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace, moznost pohybovat se
i v naro€ném prazském terénu témeér bez prevyseni, a tak jet s minimalnim vydejem energie
a zasadni zatraktivnéni aktivni mobility a zvySeni jejiho podilu na délbé pfepravni prace.
Negativni dopad je pak dusledek stavebni ¢innosti na doCasné zhorSeni zivotniho prostfedi.
V kolonce rizik se nachazi zvySeni provoznich nakladd na udrzbu bezmotorovych cest,
nedostatek financnich prostfedkl, nezahrnuti téchto opatfeni do metropolitniho planu
a nekoordinace s rlznymi investiCnimi akcemi, jez mohou realizaci zaméru znemoznit,
nedohoda hl. m. Prahy a SZDC na odkupu trasy drazni stezky a nutnd koordinace se

StfedoCeskym krajem.

1277droj http://zasobnik.poladprahu.cz/index.php?option=com_zasobnik&view=record&id=545
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Projekt je zavisly na aktualizaci generalu rozvoje cyklistické dopravy a na zelezniénim spojeni
Praha — Letisté — Kladno.
Rokem zahajeni je uveden rok 2018, délka realizace 15 mésicu a investi¢ni naklady 2 000 000

K¢& na zpracovani studie proveditelnosti, kde se jedna o 25 kilometrovou trasu'?8,

(118 | Pcher Kole¢ 101 |
y Brandysek Tursko B
Vinarice Husinae Klecany
5 Okor Velké Piil i
2 elké Prilepy -
Bustéhrad . L)
Unétice
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Tuchomeérice
Horomeérice 241 ] 242/
Letisté. Vaclava Prirodn/
Velka Dobra Havla Praha park Sérka
(4] - Lysolaje  pracuEs
Fitay®
Kysice NI
Horst Unhost PRAGUE 1
ezdékov
101 Prague
Malé Kysice Chyne B ZLICIN
GUE 13 pRAGUE 5
Chynava Rudna
Go gl_e} Map data ©®2017 GeoBasis-DEBKG (©2009), Google

Obrazek 110 - Mapa feSené oblasti studie

Projekt drazni stezky se jevi velmi pokrokové. Shledavam za velmi vyhodné budovat stezku
spole¢né s Upravou zelezni¢ni traté, bohuzel je tfeba odkoupit pozemky a koordinovat stavbu

i se StfedoCeskym krajem.

1287droj http://zasobnik.poladprahu.cz/index.php?option=com_zasobnik&view=record&id=545
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5 Bezpecnostniinspekce pozemnich komunikaci

5.1 Metodika bezpecnostni inspekce
Technika provedené inspekce vychazela z ,Metodiky bezpelnostni inspekce pozemnich
komunikaci — metodika provadéni®, 3. vydani (kterou vydalo CDV v. v. i. v roce 2013).

Pro vyhodnoceni bezpecnostni inspekce konkrétni lokality nebo porovnani problematickych
usekt mezi sebou je tfeba nejprve definovat rizikova kritéria a popfipadé jim priradit vahy dle

dulezitosti.

Slozitost feSeni - FD

Barva Popis

Finan&né a Casové narocné fedeni (napf.
stavba okruzni kfizovatky), které v sobé
zahrnuje projednavaci a schvalovaci
procesy, tvorba dokumentace,

bezpeclnostni audit apod.

ZvySena administrativa — navrh umisténi
vhodného svislého nebo vodorovného

znaceni, popf. drobnych stavebnich uprav

Jednoduché feseni (napf. profezani bujné
zeleng, ktera zakryva svislé dopravni
znacCeni, zvyraznéni nebo obnova

dopravniho znaceni, instalace vodicich

sloupkd u pozemni komunikace)

Jsou uvedeny identifikované bezpecnostni nedostatky, zavady a rizika. Inspekcni tym muze
identifikovana rizika ohodnotit dle jejich zavaznosti tfemi trovnémi: nizkou, stfedni a vysokou.
Ohodnoceni rizika usnadriuje objednateli inspekce stanoveni priorit pfi rozhodovani o tom, zda
a jaka rizika fesit, pfipadné v jakém poradi. Inspekéni tym stanovuje zavaznost rizika na
Zakladé své kvalifikace a zkuSenosti. Néasledujici tabulka 2 uvéadi strucné charakteristiky

Jednotlivych drovni rizika.
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Urovné rizika a jejich charakteristika — Metodika Bl

Uroven rizika Charakteristika

Pfi neodstranéni rizika existuje zna¢na pravdépodobnost
vzniku dopravnich nehod s osobnimi nasledky. Inspekéni

tym povaZzuje jeho odstranéni za prioritni a nezbytné.

Riziko ma vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky.

Stfednl’ v , 4 v . . v rs o v ra
Inspekeni tym povaZuje jeho odstranéni za dulezité.
Riziko ma vliv na vznik koliznich situaci, popfipadé zvysuje
- subjektivni riziko (snizuje pocit nebezpeci) ucastniku
Nizka

silni¢niho provozu. Vznik nehod s osobnimi nasledky je

velmi malo pravdépodobny.

Pro mezikfizovatkové useky v extravilanu a intravilanu plati nasledujici kritéria a podkritéria

pro vyhodnoceni:

dopravni znaleni a zarizeni (absence svislého nebo vodorovného dopravniho
znaceni, vodici sloupky, kratké nabéhy odbofovaciho pruhu, neshoda vodorovného
a svislého znaceni apod.),

vozovka (kluzka komunikace, prudké klesani, odpadavani krajnic ¢i vozovky, Spatny
technicky stav vozovky),

pevné pfekazky u pozemni komunikace (betonové a cihlové nosné pilife pfi pozemni
komunikaci, nezabezpec€ena silnice u skaly Ci skalni stény v blizkosti vozovky, velké
stromy a vzrostlé kefe v blizkosti vozovky, nevhodné umisténé méstské pouliéni
vybaveni /kvétinage, lavicky, pfedméty reklamy, apod./, havarovana a opusténa
vozidla podél vozovky, budovy v blizkosti silnice €i ulice, ochranna zabradli nebo ploty
se SpiCatym koncem nebo nevhodné umisténé protihlukové stény, uzké mosty
s omezenou rozhledovou vzdalenosti nebo blizkym smérovym obloukem, jiné pevné
bariéry, kamenné stény),

omezeni rozhledovych poméri (ostra zatacka, zhorSené rozhledové poméry vinou
vybaveni pozemni komunikace — napf. strom zakryva dopravni znaceni, odvadéni
pozornosti reklamou),

Spatné avizované kfizovatky (rozhledy, matouci dopravni zna€eni vedouci ke Spatné
orientaci v kfizovatce),

Spatné dopravné — stavebni poméry (nevhodna Sifka komunikace, parkovani na ulici
pfilis blizko kfizovatkam, nevhodna nebo zadna intenzita osvétleni, ostré smérové

oblouky obzvlasté u uzkych komunikaci, mald nebo zadna zachytna zéna v okoli,
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Spatné feSené zastavky vefejné hromadné dopravy, diskontinuita komunikace — nahly
konec jizdniho pruhu, zména obousmérné na jednosmérnou komunikaci, nahla zména
v priéném profilu komunikace atd.),

cyklisticka a pési doprava (body kfizeni automobilové dopravy s ostatnimi ucastniky
provozu — cyklisty a chodci, chybéjici infrastruktura atd.).

ostatni (lokality, kde vozovku Casto pfechazi zvéf, nevhodna vegetace — spad listi,

potfeby vozidel integrovaného zachranného systému).

Pokud jsou podrobovany bezpecnostni inspekci kfizovatky, pak je mira rizika stanovena na

zakladé nasledujicich kritérii:

rozhledové poméry (zakryti svislym dopravnim znacenim, parkujicimi vozidly, zeleni,
reklamou apod.),

dopravni znacleni (v€etné souladu vodorovného dopravniho znaceni a svislého
dopravniho znaéeni),

rozlehlost kfizovatky (psychologicka pfednost),

bezpecné napojeni prilehlych pozemkd,

nebezpecné stavebni prvky (tangencialni prijezdy okruznimi kfizovatkami, pocet
fadicich pruhd na vjezdu nesouhlasi s poétem jizdnich pruhl na vyjezdu apod.),
bezpecnost pohybu ostatnich uGcastniki silniéniho provozu v okoli kfizovatky

(pFechody pro chodce, pfejezdy pro cyklisty atd.). [6] [7]
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5.2 Bezpecnostniinspekce v ulicich Plynarni a Na Zatorach

Tato kapitola byla zpracovana podle Pfilohy €. 11 k VyhlaSce €. 104/1997 Sb. ,Minimalni
rozsah bezpecnostni inspekce®.

Bylo provéfeno §Sifkové uspofadani prostoru komunikace dané lokality a Sitkové parametry
pfechodl pro chodce. Nalezeny byly nasledujici nedostatky, a to Sifkové naddimenzovana
ulice Jankovcova, Sitkové naddimenzovana ulice Za Papirnou a ulice U Papirny, délkové
nevyhovujici pfechod pro chodce v kfizovatce Argentinska x Plynarni, délkové nevyhovuijici
autobusového stanovisté Praha — HoleSovice.

Ve smérovém a vySkovém vedeni nebyly nalezeny Zadné stavebni, dopravni ani jiné
nedostatky.

shledany jako nevyhovuijici, zejména z pohledu nepfehlednosti a nedostateCného usmérnéni
dopravy (kanalizace kfizovatky). Nevhodné jsou i péSi poméry ve vySe zminénych
kfizovatkach.

Dopravni znaCeni na kfiZzovatce Plynarni x Argentinska bylo shledano jako nevyhovuijici,
zejména VDZ uprostied kfizovatky je témér neviditeiné a SDZ je v prostorach kfizovatky
zastaralé s velmi Spatnou reflexni vrstvou.

Nevyhovujici stavebni stav vozovky byl shledan na kfizovatce Plynarni x Argentinska,
vrchni vrstvy vozovky.

DalSim nevhodnym FfeSenim je v ulici Za papirnou umisténi betonovych svodidel, které tvofi
dopravni ostrlivek pro chodce na pfechodu pro chodce. Tento problém vsak spada i pod
kategorii nevyhovujicich kfiZzovatek.

Déle v oblasti byla provedena prohlidka v terénu, u které byly nalezeny dalSi problémy.
V kfizovatce Plynarni x Argentinska chybi nebo nevyhovuji prvky pro osoby se snizenou
prvky pro OOSPO a nesnizené obrubniky v misté pfechodu pro chodce. Pfi vjezdu a vyjezdu
z autobusového stanovisté Nadrazi HoleSovice jsou prechody pro chodce bez prvkd pro
OOSPO, umisténi pfechodu je v rozporu s normou CSN 736110 a prechod pro chodce je bez
snizenych obrubnikd. U tramvajové zastavky Nadrazi HoleSovice jsou nevhodné vyifeSeny
pfechody pro chodce bez prvki pro OOSPO a bez nesnizenych obrubnikd. Je zde Spatna
koncepce pésich pomérd, zejména piestup mezi tramvajovou zastavkou a stanici metra. Cely
prostor kfizovatky Na Zatorach x Partyzanska je zcela nevyhovujici z pohledu péSi dopravy.

Je zde absence prfechodl pro chodce, coz zpusobuje pohyb chodcll v rozlehlé kfizovatce,
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navic s tramvajovou dopravou. Tento problém byl shledan jako velice rizikovy z pohledu
bezpecnosti silniéniho provozu.

Dopravné inzenyrské charakteristiky jsou uvedeny v kapitolach vyse.

Bezpecénostni inspekci jsme odhalili nékolik vaznych nedostatku. Jejich popsani a zhodnoceni
rizik je pfehledné uvedeno niZze a nasledné zanesené do prehledné mapy, kde je poukazano
na miru zavaznosti problému. U vSech problému bylo zji§téno vysokeé riziko a vysoka &i stfedni
slozitost feSeni. Sou€asny stav lokality je velmi neuspokojivy. NejidealnéjSim feSenim by byla
rekonstrukce celého uzemi i vzhledem ke zvySeni uz i tak velmi vysoké pési dopravy z divodu
vystavby nové velké administrativni budovy.

Zakladni princip rekonstrukce by mél spocivat v kanalizovani kfizovatek, vhodném Sifkovém
usporadani, dodrzenim rozhledovych pomért, spravné délky a umisténim prechodl pro
chodce s prvky pro OOSPO, opravou povrchu vozovky a zejména komplexnéjSim pojetim
rekonstrukce autobusového nadrazi a tramvajové zastavky. V pfipadé odstrafiovani
jednotlivych probléma je doporuceno respektovat vSechny problémy v oblasti i v SirSim okoli
a oblast budovat jako funk&ni celek. Bylo by vhodné pojmout celou oblast jako pési zénu Ci
bulvar, zejména kvili velkému pohybu chodcu u nové vzniklé administrativni budovy a trasy
propojujici nadrazi HoleSovice a Vystavisté, ktera je zde stézejni, jelikoz propojuje velky
dopravni uzel a hlavni kulturni misto celé Prahy 7.

Dale je uveden soupis hlavnich nedostatk(li jednotlivych mist, které byly shledany
v bezpecnostni inspekci jako nevyhovujici. Na konci kapitoly jsou vSechna mista znazornéna

v mapé a barevnym oznacenim je znazornéno jejich riziko a slozitost opravy.
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Riziko 1 — kfizovatka Plynarni x Argentinska | Riziko Vysoké | Slozitost Vysoka

Zjisténymi nedostatky jsou zde nedostatecna kanalizace kfizovatky zpusobujici nepfehlednost
kfizovatky, stav vozovky, nevhodné provizorni opatfeni na zuzZeni pruhu umisténim
betonovych svodidel, nevyhovujici délka pfechodu, nevyhovujici dopravni znaceni a chybéjici
¢i nevhodné prvky pro OOSPO, kde hrozi kolize chodct s motorovymi vozidly.

Navrh feSeni:

Pro zvySeni bezpec¢nosti navrhujeme provést rekonstrukci kfizovatky s doplnénim prvka pro
OOSPO.

[

.
Obrazek 111 - K¥izovatka Argentinska x Plynarni'?®

1297droj autor
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Riziko 2 — kFizovatka Plynarni x Zelezniéar Riziko Vysoké | Slozitost Vysoka

Zjisténymi nedostatky jsou zde nedostateCna kanalizace kfizovatky a Spatné rozhledové
pomeéry zpusobujici nepfehlednost kfizovatky, stav vozovky, délkové nevyhovuijici pfechod pro
chodce, nesnizené obrubniky v misté pfechodu pro chodce a chybéjici prvky pro OOSPO, kde
hrozi kolize chodct s motorovymi vozidly.

Navrh feSeni:

Pro zvySeni bezpec¢nosti navrhujeme provést rekonstrukci kfizovatky s doplnénim prvka pro
OOSPO.

Obrazek 112 - Kfizovatka Plynarni x Zelezniéara'°

Riziko 3 — kfizovatka Plynarni x Jankovcova | Riziko Vysoké

Zjisténymi nedostatky jsou zde Sitkové naddimenzované jizdni pruhy a délkové nevyhovujici
pfechod pro chodce.
Navrh FeSeni:

Pro zvyseni bezpec€nosti navrhujeme provést zuzeni vozovky v misté pfechodu pro chodce.

Obrazek 113 - Kfizovatka Plynarni Jankovcova'®!

1307droj autor
1317droj autor
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Riziko 4 — kfizovatka Plynarni x Jablonského | Riziko Vysoké

Zjisténymi nedostatky jsou zde nesnizené obrubniky v misté pfechodu pro chodce a chybéjici
prvky pro OOSPO, kde hrozi kolize chodcu s motorovymi vozidly.
Navrh feSeni:

Pro zvySeni bezpec¢nosti navrhujeme doplnéni prvkl pro OOSPO s napojenim na pfirozené

vodici linie dle norem.

Obrazek 114 - Kfizovatka Plynarni x Jablonského'*?

Riziko 5 — kfizovatka Na Zatorach x U Papirny | Riziko Vysoké | Slozitost Vysoka

Zjisténymi nedostatky jsou zde nedostatecna kanalizace kfizovatky zpusobujici nepfehlednost
kfizovatky, stav vozovky a Sifkové naddimenzovani jizdnich pruh.
Navrh feSeni:

Pro zvySeni bezpecnosti navrhujeme provést rekonstrukci kfizovatky pro lepsi bezpeénost

Obrazek 115 - Kfizovatka Na Zatorach x U Papirny*

1327droj autor
1337droj autor
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Riziko 6 — Vjezd a vyjezd z autobusového | Riziko Vysoké | Slozitost Vysoka

stanovisté

Zjisténymi nedostatky jsou zde nevyhovujici délka pfechodu pro chodce na vjezdu,
nevyhovujici stav vozovky ulice Plynarni, nevhodné umisténé pfechody pro chodce bez
snizenych obrubnikd a bez prvkd pro OOSPO, kde hrozi kolize chodct s motorovymi vozidly.
Navrh feSeni:

Pro zvySeni bezpeCnosti navrhujeme provést rekonstrukci pfijezdu a odjezdu z autobusového
stanovisté, popfipadé zamySleni nad 3&irSim vztahem oblasti a rekonstrukci celého

autobusového nadrazi s pfipojenim linek ze severniho autobusového nadrazi a pfipadné

moznosti vjezdu a vyjezdu do ulice Vrbenského.

Obrazek 116 - Prostor v okoli jizniho autobusového nadrazi‘*

1347droj autor
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Riziko 7 — Tramvajova zastavka Nadrazi | Riziko Vysoké | Slozitost Vysoka

HoleSovice

U tramvajové zastavky Nadrazi HoleSovice jsou nevhodné vyfeSeny prechody pro chodce bez
prvka pro OOSPO a bez snizenych obrubniku, kde hrozi kolize chodct s motorovymi vozidly.
Je zde Spatna koncepce pésSich pomérl zejména prestup mezi tramvajovou zastavkou
a stanici metra.

Navrh feSeni:

Zfizeni a rekonstrukce pfechodu pro chodce s prvky pro OOSPO a se snizenymi obrubniky.

Obrazek 117 - Tramvajova zastavka'®®

1357droj autor
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Riziko 8 - krizovatka Na Zatorach x | Riziko Vysoké

Partyzanska

Hlavnim rizikem je zde nevhodné feSena pésSi doprava, pfedevsim zde chybi pfechody pro
chodce, coz nasledné zpusobuje pohyb chodcu v kfizovatce, kde je nejen silniéni doprava, ale
i tramvajova doprava.

Navrh feSeni:

Uprava kiizovatky doplnénim péSich vazeb, zejména prechodil pro chodce s prvky pro
OOSPO.

x ~

Obrazek 118 - Kfizovatka Na Zatorach x Partyzanska's®

1367droj autor
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Obrazek - Pr izi
120 - Piehled rizikovych mist (pohled na vychod)*32

1377droj autor a [10]
1387droj autor a [10]
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5.3 Bezpecnostni inspekce v ulici Umélecka

Tato kapitola byla zpracovana podle Pfilohy €. 11 k VyhlaSce €. 104/1997 Sb. ,Minimalni
rozsah bezpecnostni inspekce®.

Bylo provéfeno §Sifkové uspofadani prostoru komunikace dané lokality a Sitkové parametry
prechodu pro chodce. VesSkeré provérené hodnoty byly v pofadku.

Ve smérovém a vySkovém vedeni nebyly nalezeny Zadné stavebni, dopravni ani jiné
nedostatky.

Kfizovatka Strojnicka x Umeélecka shledana jako nevyhovujici z dlvodu nepfehlednosti,
vzniklé diky velkym ostravkovym plocham vyznacenym pouze nepiehlednym VDZ a balisety,
které misto zvySeni prehlednosti zpusobuji spiSe jeji snizeni. PFi viezdu do ulice Umélecka,
kterd je oznaCena jako zéna 30, chybi veSkery charakter tohoto oznaceni, zejména pak
zvyseny vjezd do oblasti.

Kfizovatka Strojnicka x Umeélecka shledana jako nevyhovujici z dlivodu nepfehlednosti,
vzniklé diky velkym ostrivkovym plocham vyznaenym pouze nepfehlednym VDZ a balisety,
které misto zvySeni prehlednosti zpusobuji spiSe jeji snizeni. PFi viezdu do ulice Umélecka,
ktera je oznaCena jako zona 30, chybi veSkery charakter tohoto oznaceni, zejména pak
zvySeny vjezd do oblasti.

Kfizovatka Umélecka x U Studanky je nevhodné provedena v oblasti zéna 30. VeSkeré
ostriivky pfed pfechodem jsou pouze oznaceny VDZ, nikoliv fyzickymi obruby a neni zde zadny
zklidAujici prvek. Zejména v této oblasti jsou dle TP 218 vhodné napfiklad vyvySené pfechody
pro chodce. Pfed jednim pfechodem pro chodce jsou umistény popelnice, které brani vyhledu.
DalSim nedostatkem pfi posuzovani stavu vozovky byl shledan nevyhovujici stav vozovky
z dlazdéného povrchu, ktery jiz sam o sobé ma Spatné protismykové vlastnosti. Svym stavem
absolutné nevyhovuje i co se tyCe velkych propadl vozovky.

Z dopravniho znaéeni bylo shledano zejména nevyhovujici VDZ vyznadujici parkovaci mista
a ZPS.

Daldim nedostatkem bylo poSkozené zabradli v prostoru Skoly v ulici Umélecka a jiz vySe
zminéné umisténi popelnic v kfizovatce Umélecka x U Studanky.

Dale byla v oblasti provedena prohlidka v terénu, u které nebyly nalezeny dal$i nedostatky.
Dopravné inzenyrské charakteristiky jsou uvedeny v kapitolach vyse.

Bezpecnostni inspekci jsme odhalili nékolik vaznych nedostatkl. Jejich popsanim
a zhodnocenim rizik pomoci tabulek 1 a 2 jsme poukazali na miru zavaznosti probléma.
U v8ech problému bylo zjisténo vysokeé riziko a vysoka &i stfedni slozitost feSeni. Soucasny
stav lokality je velmi neuspokojivy. Nejidealné&jsim feSenim by byla rekonstrukce celého uzemi

i vzhledem k tomu, Ze v ulici Umélecka je umisténa zakladni skola.
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Zakladni princip rekonstrukce by mél spocivat v dodrzeni zasad navrhu zény 30 dle TP 218
a zklidnéni nejen VDZ, ale zejména fyzickymi prvky, jelikoz se jedna o predskolni prostor.

Déale je uveden soupis hlavnich nedostatkl jednotlivych mist, které byly shledany
v bezpecnostni inspekci jako nevyhovuijici. Na konci kapitoly jsou vSechna mista znazornéna

Vv mapé a barevnym oznacenim je znazornéno jejich riziko a slozitost opravy.

Obrazek 121 - Pfehled rizikovych mist (ulice Umélecka)*®

1397droj autor a [10]
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Riziko 1 — kfizovatka Umélecka x Strojnicka Slozitost Vysoka

Zjisténym nedostatkem je zde 3patna prehlednost kfizovatky s nedodrzenim zakladnich
principt navrhu zény 30 dle TP 218.

Navrh feSeni:

Pro zvySeni bezpecnosti navrhujeme provést kanalizaci kfizovatky s vyvySenym vjezdem Ci
zvySenym pfechodem pro chodce do ulice Umélecka.

Obrazek 122 - Kfizovatka Umélecka x Strojnicka’4

1407droj autor
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Riziko 2 — kfizovatka U Studanky x Umélecka | Riziko Vysoké | Slozitost Vysoka

Nevyhovujici kfizovatka charakterniho typu v oblasti zony 30 a nepfehlednost zplsobena
nevhodnym umisténim popelnic zakryvajicich vyhled
Navrh feSeni:

Rekonstrukce kfizovatky v souladu s TP 218 a odstranéni umisténi popelnic z vyhledu na

pfechod pro chodce

z g = 23

Obrazek 123 - Kfizovatka U Studanky x Umélecka'*

Riziko 3 — ulice Umélecka Slozitost Vysoka

Ulice v mezikfizovatkovych oblastech nevyhovuje svym typem zoéna 30, stavem vozovky
aVDZ.
Navrh feSeni:

Rekonstrukce celé ulice Umélecka, zejména dle TP 218

Obrazek 124 - Ulice Umélecka'*?

1417droj autor
1427droj autor
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6 Koncepce vyvozena z predeslé analyzy

6.1 Idealizovany stav

Po nasbirani veSkerych analytickych dat, dopravné inZenyrskych charakteristik a provedeni

bezpecnostni inspekce byla vytvofena idealizovana dopravni koncepce Prahy 7. Shrnuti je

» Bod 1: pfestavba kfizovatky Argentinska x Vrbenského na uroviiovou SSZ kfiZovatku.

» Bod 2: pfestavba kfizovatky Bubenska x nabfezi Kapitana Jaro$e na uroviiovou SSZ
kfizovatku.
» Bod 3: uprava ,humanizace® Severojizni magistraly, kterda by méla zasadni vliv na

pfeménu uzemi. BohuZel body 1 az 3 je doporuCovano feSit az po dokonéeni

1437droj Autor
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Méstského okruhu, ovSem jsou zcela zasadni na zklidnéni celé méstské Casti, ktera
velice trpi na silnou zatéz SIM
Bod 4: popisuje propojeni ulice Partyzanska a Bubenska pod urovni terénu. Toto
propojeni by mélo za nasledek hlavni silniéni propojeni Sever — Jih — Zapad v Méstské
Casti Praha 7. K této propojce by byl navazan podzemni vjezd do velkého parkovaciho
domu pied hokejovou halou (viz bod 5). Tato propojka je ¢astecné feSena jako zamér
0 vznik nove ulice Brazilska

. zfizeni velkého parkovisté v oblasti prazského vystavisté
Bod 6: modernizaci Zelezni¢nich trati a nadrazi Praha — Bubny. Pfi rekonstrukci
ZelezniCnich trati je velky potencial v pfipadé, zda bude modernizace provedena tak,
aby Zelezni¢ni nasyp netvofil bariéru, nybrz aby Zeleznice vytvofila novy prostor
v urovni pod ni. Pfi rekonstrukci Praha — Bubny je dulezité, aby zde vznikl velky
dopravni uzel s co nejoptimalizovangjSimi pfechodovymi vazbami. Dale je zamér
0 vybudovani Zelezni¢ni zastavky Praha — Vystavisté pfi rekonstrukci traté.
Bod 7: jedna se 0 novy navrh tramvajovych trati, kde by jiz s pfestavbou nadrazi mélo
vzniknout tramvajové propojeni Délnicka a Veletrzni. V severni €asti pak navrhuji
zamysSleni nad tramvajovym propojenim z ulice Komunardu pfes ulici Vrbenského do
ulice Partyzanska s tim, Ze by pak nemusela tramvajova trat vést v ulici Plynarni a bylo
by i zbyte€né navrhovani propojky z Plynarni do Vrbenského. Z ulice Plynarni a Na
Zatorach by pak mohla vzniknout tfida velice atraktivni pro Zivot, ktera by propojovala
Ortenovo namésti s Vystavistém (bod 8).
Bod 8: odklonéni tramvajové a individualni dopravy z ulice Plynarni a Na Zatorach, kde
by mohla vzniknout velice atraktivni tfida pro Zivot a rekreaci, ktera by tvofila bulvar
pfevazné pro pési a cyklisty propojujici Ortenovo namésti s Vystavistém.
Bod 9: rekonstrukce velkého dopravniho uzlu obsahujiciho Zeleznici, metro, tramvaj,
dalkové a pfiméstskeé uzle a parkovisté typu P + R s tim, Ze by zde mohl vzniknout
pfestup typu hrana - hrana mezi tramvajemi a autobusy.
Bod 10: zklidnéni oblasti Letenského namésti, kde se po vystavbé tunelového
komplexu Blanka zmenSily intenzity dopravy, nicméné i tak je zde stale silny provoz.
Navrhuji zklidnéni oblasti s dopravou vedenou pouze v ulici Veletrzni, aby mohla ulice
Ovenecka tvofit vhodné pési a cyklistické propojeni Stromovky a Letenskych sadl
a aby Letenské namésti tvofilo opravdu ,namésti“, nikoliv velkou chaotickou plochu
silné zatizenou dopravou. Jedno z moznych feSeni by mohlo byt odklonéni dopravy
nikoliv pfes ulici Oveneckou, ale ulici Kamenickou, pfipadné se zamyslet nad celou
oblasti a principem jednosmérnych ulic, aby zde nevznikalo zkracovani pfes ¢ast ulice
Milady Horakove, nybrz aby tato ¢ast ulice slouzila pouze jako obsluzni pro dotéenou

oblast.
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Diky t&émto bod(im by mohla vzniknout z Prahy 7, ktera je velice postizena barikady, jako MUK,
Severojizni magistrala, zelezni¢ni traté v naspu, apod., velmi kvalitni dopravni koncepce
zvySuijici jeji celkovou urover. Bohuzel se jedna o idealizovanou predstavu, ktera je v jistych
bodech velmi vzdalena od reality a vétSina bod( je vzajemné na sobé zavisla a pfedevsim je
zavisla na celkové koncepci prazské dopravy jako napfiklad dokonéeni méstského okruhu

a dalsi velice slozité body.
6.2 Autobusové nadrazi HoleSovice

Autobusové nadrazi Praha HoleSovice je stale velmi feSenou otazkou z hlediska svého
vyznamu a zachovani. Situace okolo feSeni autobusové dopravy pfedevsim v pfiméstskych
autobusech je stale velmi problematické téma, které bylo velmi sledované zejména v dobé,
kdy se zavedl zkuSebni provoz pfiméstskych autobusu, které mély jako vychozi zastavku
misto HoleSovic Ladvi. Vznikly zde velké problémy a negativni ohlasy ze stran mistnich
obyvatel v okoli zastavky Ladvi. Byla podepsana petice Citajici okolo 4000 podpisu na
zavedeni linek do zastavky Ladvi. Na zakladé tohoto podnétu byla zpracovana studie mozZnosti
nalezeni vhodného terminalu PID pro ukonceni autobusovych linek PIDu z oblasti Mélnicka
(zhotovena 30. 10. 2015) [12]. V této studii byly porovnany zastavky NadraZi HoleSovice
(severni a jizni terminal), Ladvi, Letfiany a Stfizkov. Zastavka Kobylisy byla v po¢atku studie
prozkoumana také, nicméné z duvodu velké vzdalenosti, nemoznosti obslouzit nékteré
zastavky v Praze a StfedoCeském kraji a také z jiz aktualné kapacitné pretizené zastavky
nebyla zastavka dale zkoumana. V tabulce 6 je vypis vyhod a nevyhod zkoumanych
autobusovych zastavek ze studie [12].

Tabulka 6 - Vyhody a nevyhody zkoumanych autobusovych zastavek!4*

terminal je celkem kapacitni, | problém by mohl nastat v kapacité

kombinovana stani (mista vedle sebe i|vystupni zastavky (u nastupni nutnost

za sebou) reorganizace stani)

volny nastupni prostor pod stfechou prodlouzeni soubéhu autobusu a metra a
zbyte€né navySeni kilometraze u
autobusovych linek (a tim i prodrazeni

provozu)

Nadrazi HoleSovice
(jizni terminal)

vétSi nachylnost ke zpozdéni

neobslouZeni Dablic (nutnost posileni

linky 103, celkové zvySeni naklad()

1447droj Autor a [12]
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volné nastupni zastavky s pfistfesky

v soukromém vlastnictvi

dobré zazemi pro cestujici

problém by mohl nastat v kapacité

odstavnych stani

Q —_

'g :TE“ prodlouzeni soubéhu autobusu a metra a

’% GE, zbyteCné navySeni kilometraze u

T E autobusovych linek (a tim i prodraZeni

’_"E % provozu)

P 2z vétsi nachylnost ke zpozdéni
neobslouZeni Dablic (nutnost posileni
linky 103, celkové zvySeni nakladl)

zruSeni soubé&hu autobus(i a metra a tim | nedostacujici kapacita terminalu pro
zvySeni efektivity a ekonomiky provozu | takovyto pocCet spoju (nizka kapacita
(pfevedeni km z autobusové dopravy na | zastavkovych zalivd)
kapacitni metro)
zkvalitnéni obsluhy Dablic (proklady s|malo prostoru pro cestujici
linkou 103) a celkova uspora km a tim
levnéjdi provoz (moznost posileni
;% dopravy na jiném misté)
- lepSi smérova nabidka (mozZnost|nevyhovujici zdzemi pro  odstav
prestupu na tramvaje smér centrum a |autobusu
Bulovka nebo na autobusy smér centrum
a Vysocany)
nutnost odstavu vozu v jinych obratistich
(snizeni ekonomiky provozu navySeni
manipulaénich, tzv. jalovych kilometr()
je zde kvalitni terminal s dostateCnou | delSi celkova dojezdova doba
kapacitou
jedna se o misto mimo obytnou zastavbu | zajizdi sem pouze kazda 2. souprava
(FeSitelné zruSenim pasmového provozu
> ovéem za souCasného celkového
,§ zvySeni nakladd na provoz)
E mensi moznost kolon, plynulejsi jizda neobslouzeni Dablic (nutnost posileni

linky €. 103, celkové zvySeni nakladl)

souCasna mala vytizenost, resp. nizké

vyuziti odstavnych ploch (vétSina

kapacity aktualné neobsazena)

nemoznost pfestupu na tramvaje a
mensi smérova nabidka autobusovych

linek
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obslouzeni Dablic nizka kapacita, v pfipadé poZadavku na
pfesmérovani vSech linek z Ladvi jsou
nastupni/vystupni zastavka i obratisté

naprosto nedostacuijici

smérova nabidka (moznost pfestupu na | nachazi se v obytné zastavbé
tramvaje smér centrum a Bulovka nebo

na autobusy smér centrum a Vysocany)

pro smér z Prahy rozdéleni nastupu
(pFip. neobslouzeni lokalit) pro Dablice,

Brezinéves, Boranovice, Libeznice,

vrw

Strizkov

Kojetice, BySkovice

nefeSi snizeni dopravni zatéze v

Dablické ulici

zajizdi sem pouze kazda 2. souprava
(FeSitelné zruSenim pasmového provozu,
ovéem za souCasného celkového

zvySeni nakladu na provoz)

celkova dojezdova doba s pouzitim

metra C je delSi neZ cesta pfes Letfiany

Pro zhodnoceni variant bylo pouzito multikriterialni hodnoceni 10 pracovné a profesné rozdilné
orientovanych lidi, ktefi vSak s danou problematikou byli dostateéné obeznameni. Dle tohoto
vlastniho hodnoceni, kde byly stanoveny vahy kritérii Metfesselovou alokaci byla jako
nejvhodnéjsi zastdvka zvolena zastavka Ladvi, na druhém misté Nadrazi HoleSovice
a s tésnym rozdilem dale zastavka Stfizkov a jako posledni pak zastavka Lethany. OvSem dle
stanoviska ADSSS z hlediska cestujicich i asociace dopravcu bylo pro cestujici ze sméru
Mélnik a Neratovice vzdy preferovano Nadrazi HoleSovice, které nabizi nejrychlejsi spojeni do
centra. PFi posouzeni rychlosti a oblibenosti cestovani dle ADSSS je pofadi vhodnosti
nasleduijici:

» 1. Nadrazi HoleSovice

> 2. Ladvi

» 3. Letiany
Pfi projednani této studie, ktera byla vefejné projednana 25. 1. 2016 [13], bylo vzneseno
mnoho pfipominek, kdy v pfipadé namitek na nevyhovujici technicky a kapacitni stav Ladvi,

ktery je jednim ze zasadnich principl navrhu, bylo argumentovano panem Vébrem, Ze se
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nejedna o koncep&ni nebo projekéni feSeni, na které je tfeba pul roku, ovSem jedna se o studii,
na kterou bylo poskytnuto zhruba pul druhého mésice.

V tabulce 7 je vytvofen soupis vyhod a nevyhod mezi NadraZzim HoleSovice. Bere se v Uvahu
rekonstrukce a spojeni severniho a jizniho terminalu pouze na jizni terminal (dlvod umisténi
je popsan v kapitole 6.2.1) a Ladvi. Zastavky Kobylisy, Letfiany a Stfizkov nebyly porovnany
z dlvodu, Ze v porovnani vSech zastavek dopadly vzdy nejhdfe. Hlavnimi vyhodami Nadrazi
HoleSovic je kvalitni zazemi jak pro cestujici, tak pro dopravce, dale kapacitné vyhovujici
terminal, rychlé spojeni do centra, pfestup mezi vSemi druhy vefejné hromadné dopravy
a rozvijejici se oblast s mnoha volnymi pracovnimi misty. Hlavni a zcela zasadni nevyhoda je
pak mozné zpozdéni z duvodu Casto se tvorficich kongesci na dalnici D8 a na SJM, kde tento
problém odpada na zastavce Ladvi, ovSem pfi odklonéni a zavedeni autobusové dopravy do
zastavky Ladvi zde vznika mnoho zavaznych problém( a zejména Ladvi pak zcela nevyhovuje
(kratké nastupni hrany a tim kolize s vozidly, nedostatek odstavnych ploch zpUsobujici jalové
kilometry, maly prostor pro cestujici, nedostatecna kapacita, absence zazemi pro dopravce
a naruSujici urbanismus okoli). PfedevSim z divodu nedostateéného technického FeSeni
zastavky a prostoru pro cestujici je FeSeni zastavky Ladvi jako vétSiho autobusového nadrazi
zcela nevhodny, pfedevSim i z pohledu bezpelnosti dopravy, a proto navrhuji zanechani
a rekonstrukci Nadrazi HoleSovice.

Tabulka 7 - Porovnani Nadrazi HoleSovic a Ladvi'4®

vyhovujici terminal dle kapacity vétSi nachylnost ke zpozdéni, zejména

kvuli kongescim na dalnici D8 a SUM

volné nastupni zastavky s pfistfesky problém by mohl nastat v kapacité

odstavnych stani

dobré zazemi pro cestujici neobslouzeni Dablic (nutnost posileni

linky 103, celkové zvySeni naklad()

dobré zazemi pro dopravce

rychlé spojeni do centra

nadrazi tvofi dopravni uzel mezi vSemi

Nadrazi HolesSovice

druhy hromadné dopravy (metro, tramvaj,

zeleznice, autobusy)

velky rozvojovy potencial oblasti, zejména

v poétu volnych pracovnich mist

1457droj Autor
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Ladvi

vyhnuti kongesci na dalnici D8 a SIM

nedostacujici kapacita terminalu pro

takovyto pocCet spoju (nizka kapacita

zastavkovych zaliva)

zkvalitnéni obsluhy Dablic (proklady s
linkou 103) a celkova uUspora km a tim
levnéjSi  provoz

(moznost  posileni

dopravy na jiném misté)

malo prostoru pro cestujici

zruSeni soubéhu autobusli a metra a tim
zvy8eni efektivity a ekonomiky provozu
(pfevedeni km z autobusové dopravy na

kapacitni metro)

nevyhovujici zazemi pro odstav autobust

nutnost odstavu vozl v jinych obratistich
(snizeni ekonomiky provozu navyseni

manipulaénich, tzv. jalovych kilometra)

nevhodné zasahujici do urbanismu nejen
v okoli zastavky, ale i v oblasti pfijezdové

cesty (ulice Dablicka)

Kratké nastupni hrany zpUsobujici kolize

mezi autobusy a osobnimi automobily

6.2.1

Umisténi autobusového nadrazi

Pfi feSeni autobusového nadrazi je zvolena varianta sjednoceni dalkovych i pfiméstskych

autobusu. Pro umisténi nadrazi byly dvé varianty, a to na misto severniho nadrazi nebo

jizniho, v Tabulce 8 jsou uvedeny vyhody a nevyhody jednotlivého umisténi.

Tabulka 8 - Porovnani severniho a jizniho nadrazi

Vyhody

Sever

Mensi nachylnost na zpozdéni, pfijezd z

Vrbenského

Hor§i pfestup mezi tramvaji a

autobusem

LepSi prestupni vazby mezi vlakem a

autobusem

Hor8i zazemi pro dopravce

V soukromém vlastnictvi
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LepSi prestupni vazby mezi tramvaji a|Vétsi nachylnost na zpozdéni

autobusem zpusobené kongescemi SIM

V souladu se zamérem tramvajové |HorSi prestupni vazby mezi vilaky a

Jih

propojky autobusy

LepSi zazemi pro dopravce ZatiZeni ulice Plynarni

BliZze k dojizdce za Skolou a praci

Jako vhodné&jsi umisténi autobusového terminalu byl zvolen jizni terminal, ktery sice pfinasi
nevyhody v podobé vétsi nachylnosti na zpozdéni, hordi pfestupni vazby mezi viakem
a autobusem a vétsi zatiZeni ulice Plynarni, nicméné pfinasi vyhody v podobé lepsi pfestupni
vazby mezi autobusem a tramvaji, ktera je vice pouzivana, jak pfestup vlak autobus. Dale je
jizni varianta v souladu se zamy3lenym zamérem propojky tramvajové trati, nabizi lepSi
zazemi pro dopravce a je blize cilum jako nové postavené administrativni budové, mistnim
Skolam ¢i vystavisti. Nevyhoda nachylnosti na zpozdéni je sice vétsi nez v pfipadé severni
varianty, nicméné zasadni rizika zdrzeni jsou jiz od dalnice D8 a SJM a rozdil mezi zdrzenim
na jizni termindl oproti severnimu jiZ neni tak markantni. Posledni nevyhoda, zatizeni ulice

Plynarni, Ize také odstranit v pfipadé vjezdu a vyjezdu z ulice Vrbenského.
6.3 Realné navrhy

V pfFipadé nedokoncéeni Méstského okruhu a neupraveni Severojizni magistraly nelze nikterak
moc zasahovat do velmi vytizené kfizovatky, kterou je kfizovatka Plynarni x Argentinska
a spole€né s neupravenim tramvajovych linek téz postrada vyznam velka rekonstrukce
severniho nadrazi Praha Hole3ovice. V realnéjsi varianté je tedy zachovano jizni autobusové
nadrazi, které by zahrnovalo méstské i pfiméstské autobusové linky. Postupné jsou
schematicky navrzeny 3 varianty pro danou oblast od té nejidealizovanégjsi po tu nejrealné;si,
ktera bude dale navrzena jako samostatna pfiloha.

Prvni nejidealizovangjSi varianta je vidét na obrazku 126. V této varianté je pocitano
s propojenim Partyzanské a Bubenské spole¢né s vjezdem, vyjezdem a vybudovanim velké
ktera vSak bude neprujezdna a bude slouzit k obsluze ulic Jablonského, Rajska, Za Papirnou
a U Papirny, které budou znepruijezdnény také. Ulice Na Zatorach a Plynarni po kfizovatku
s Argentinskou pak bude navrzena jako pési zéna. Ulice Jankovcova bude uzaviena z ulice
Argentinské a bude pfistupna pouze z pé&Si zény v ulici Plynarni, a to jen pro mistni obyvatele
a obsluhu. Bude téz zrudeno parkovisté P + R, které vznikne misto severniho autobusového
terminalu s tim, Ze veSkera autobusova doprava bude na jiZnim autobusovém nadrazi, které

bude pfistupné z ulice Vrbenského.
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Obrazek 127 - Varianta 247
Druha varianta je znazornéna na obrazku 127 a jiZ zde neni uvaZovano o propojeni
Partyzanské a Bubenské. V této varianté je zvazovano zanechani ulice Plynarni ve stavajicim
stavu po kfizovatku Plynarni x Jablonského, odkud je dale na zapad k ulici Na Zatorach
uvazovano opét o oblasti jako o pé&si zéné s pokusem o eliminovani jakékoliv dopravy kromé
tramvajove, péSi a cyklistické. Vyjezd a vjezd z autobusového nadrazi bude do ulice

Vrbenského a parkovisté P + R bude taktéz misto severniho autobusového terminalu s tim, ze
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vesSkera autobusova doprava bude na jiznim autobusovém nadrazi. Obsluha ulic Rajska
a Jablonského bude z ulice Zeleznigaft a ulice U Papirny a Za Papirnou pak aste¢né z ulice
Zeleznigara a z ulice Na Zatorach. Ulice Rajska i Jablonského budou opét nepfistupné z ulice
Plynarni. Ulice Jankovského bude opét pfistupna pouze z ulice Plynarni.

Varianta 3, ktera je variantou nejrealnéjsi, bude dale v navrhu schematicky znazornéna na
obrazku 128. Autobusové nadraZzi v jizni €asti bude opét sjednoceno jako ve vySe zminénych
variantach a taktéz parkovisté P + R bude pfesunuto misto severniho nadrazi. Kfizovatka
Plynarni x Argentinskd bude zachovana a stejné tak ulice Plynarni az po kfizovatku
Jablonského x Plynarni. Z autobusového vyjezdu vznikne i vjezd a bude kompletné
zrekonstruovan autobusovy terminal. Mezi kfizovatkou Plynarni x Jablonského a kfizovatkou
Na Zatorach x Partyzanska bude ulice Plynarni a Na Zatorach zpfistupnéna pouze pro
tramvaje a autobusy a opét bude ulice Rajska a Jablonského nepfistupna z ulice Plynarni,
¢imz by se méla dodrzet mySlenka zlepSeni predevsSim pésich pomérd. Vznikne tim
i zkvalitnéni a zklidnéni oblasti a zlepSeni jizniho terminalu Praha — HoleSovice. Dale bude
navrzeno i uzavfeni ulice Jankovcova a v ulici Rajska vznikne v prostoru pfed MS mistni

parkovisté, jez by mélo eliminovat ztratu parkovacich mist z ulice Rajské.
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Obrazek 128 - Varianta 3 alternativnil*®

Tato varianta bude navrZzena a dale konzultovana s architekty.
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7 Navrh

7.1 Ulice Plynarni a okoli

Jako navrh uprav v ulicich Na Zatorach, Plynarni a okoli byla zvolena tieti nejrealné&jsi varianta,
ktera je vyvozena z komplexni analyzy a bezpecnostni inspekce. Zasadni princip navrhu této
varianty je podrobng&ji popsan v kapitole 6.

Jablonského, Rajska, U Papirny a Za Papirnou a autobusového nadrazi jako
varianta 1 spole¢né s alternativnim navrhem autobusového nadrazi a dale je na zakladé
konzultace s pani docentkou Irenou Fialovou, ktera pfednasi o teorii a tendencich architektury
a urbanismu na CVUT FA, zhotovena kompletni druha varianta v€etné autobusového nadrazi.
Zakladni skelet komunikaci dle normy CSN 73 6110 je tvofen mistnimi sb&rnymi a obsluznymi
komunikacemi. Navrhy jsou zaméfeny na prostorové a pficné poméry MK, dale je FeSena
organizace dopravy pomoci SDZ a VDZ a prvky pro OOSPO. V této praci neni feSeno vyskové
feSeni, inZenyrskeé sité, odvodnéni a dalsi nalezité soucasti projektové dokumentace, které by
byly FeSeny v dalSich stupnich pfipravy. Navrh byl feSen nejen v souladu s platnymi normami
(normy CSN 736110, CSN 736102, CSN 736056, atd.), technickymi podminkami (TP 65, TP
85, TP 103, TP 133, atd.) a vyhlaskami, ale i s ddrazem na moderni zasady dopravniho

a urbanistického feSeni.

7.2 Zdasady navrhu autobusového nadrazi

Pfestupni uzly se musi navrhovat tak, aby bylo jejich pouzivani jednoduché, pohodiné,
uzivatelsky pfijemné a intuitivni i pro nepravidelné cestujici a usporadani prestupnich uzld
musi predevsim zajistit bezpeny pohyb pfi pfestupech. Pfi navrhu pfestupniho uzlu se klade
dliraz zejména na:

» Bezpecnost a plynulost vSech druh(i dopravy
Bezpecny a intuitivni pohyb chodcu
Prostorové uspofadani takové, aby pfestupni vzdalenosti byly co nejkratsi
Zajisténi opatfeni pro OOSPO
Kvalitni povrch ploch pro pohyb

Kvalitni informacni systém

YV V. V V V V

Zajisténi potfebné kapacity systému P+R, K+R a B+R

» Dopravni znaceni pro silni¢ni dopravu
Dle vyznamu a funkce je autobusové nadrazi HoleSovice povazovano za pfestupni uzel
nadregionalniho vyznamu, dle normy CSN 736425-2. Z pohledu silniéni linkové dopravy se
zde nachazi méstska a pfiméstska doprava a z pohledu drazni dopravy pak doprava

zeleznicni (v€etné metra) a tramvajova. Tim, Ze se jedna o pfestupni uzel nadregionalniho
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vyznamu, v normé& CSN 736425-2 v pfiloze A a tabulce A1 (orientaéni prehled vybaveni
prestupnich uzl() je uvedeno doporucené a povinné vybaveni pfestupniho uzlu.

Dulezitym faktorem je i minimalizace ztraty pfi pohybu cestujicich v pfestupnim uzlu, jak je

vidét na obrazku 129.

individuaini individualni
s | etk | Gl Hjuiaves e
plepravni vztahy osobni osobni doprava doprava AaprgiR = dopeve
dobrava P P parkovisté typu parkovisté typu
P K+R P+R
méstska linkova osobni doprava 1,0 (2,0)* 2,0(3,0)* 4.0 (5,5) 0,5 (1.5 4,0 (6,0)"
silni¢ni linkova osobni doprava 2,0(3,0)" 1,5 (2,5 4,5 (6,0)* 2,0 (3,0 5,0 (8,0)
Zelezni¢ni doprava 4,0 (5,5)" 4,5 (6,0 2,5 (4,0 3,0 (4,0)* 5,0 (8,0)
individualni motorova doprava — 4 * * sz
parkovisté typu K+R 0,611.5) 2030 3.0(4.0) -
individualni motorova doprava — * * . =
parkovists typu P+R 4,0(6,0) 5,0 (8,0) 5,0(8,0) -
— hodnoty v tabulce plati pro pozemni méstskou linkovou osobni dopravu;
— pro vypocet €asovych ztrat se uvazuje rychlost pési chiize 1,2 m/s;
— hodnoty uvedené v tabulce jsou uvedeny pro pfestup mezi stfedy nastupist;
*  vizclanek 5.4

Obrazek 129 - Doporucené ¢asové ztraty pii pohybu cestujicich v prestupnim uzlu mezi
zakladnimi druhy dopravy v minutach#°

DalSim dulezitym prvkem pro navrh nadrazi je vypocet pfijezdovych a odjezdovych stani
a také vypocet pro odstavné a manipulacéni stani autobusu. Vypoc&et probéhl dle postupu, jak
je uvedeno v normé& CSN 73 6425-2 dle vzorcl:

» PS= 11xPpy*k,+ 1,1 Pgys*k,

» 0S=11%0p,*k,+ 1,1%0p10*k, + Opy * k,

» 0s= 11X+ X,) * k,

Celkem byla vypocétena 4 pfijezdova, 4 odjezdova stani a 10 odstavnych stani.

1497droj CSN 73 6425-2
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7.3 Varianta 1l

Prvni varianta je navrzena pro maximalni zklidnéni ulice Plynarni v oblasti Nadrazi HoleSovice.
Tramvajova zastavka je zanechana, ovSem misto jizdnich pruh, které jsou aktualné vedeny
zdruhé strany tramvajového nastupiSté je omezen provoz pouze na tramvajovou
a autobusovou dopravu a jen po tramvajovém pasu, coz by mélo zklidnit celou oblast mezi
tramvajovou zastavkou a jiznim vestibulem metra C a zejména zlepsit p&Si dopravu, a to nejen
z hlediska bezpecnosti. Ulice Rajské a Jablonského z dlvodu zamezeni dopravy v ulici
Plynarni jsou zaslepeny. V ulici Rajska je v oblasti Skol zavedena obytna zéna a v prostoru
pfed cirkevni Skolou bylo navrzeno parkovisté, jako nahrada za zruSeni parkovani v ulici
Rajské, které by mélo slouzit zejména pro obsluhu Skol a pro mistni rezidenty. V této varianté
je navrzeno autobusové nadrazi s jednotnym vjezdem a vyjezdem ve dvou variantach, které

jsou popsany dale.

Obrazek 130 - Vizualizace navrhu zmén v ulici Plynarni a okoli prvni varianta!®°
V ulici Vrbenského byl navrhnut parkovaci pruh pro taxi a K + R, ktery je v blizkosti

autobusového nadrazi. Kfizovatka Plynarni x Zeleznitait x Jankovcova je usmérnéna
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a navrzena jako svételné fizena v souladu s aktualné zménénym stavem provozu v ulici
x Plynarni x U Papirny byla provedena kanalizace kfizovatky. Ulice U Papirny a Za Papirnou
jsou navrzeny v ieSené oblasti. DoporuCuje se vyfeSit celou oblast ulic U Papirny

a Za Papirnou, ovSem je dulezité tuto oblast fesit v souladu s vystavbou Zelezni¢ni traté Praha

vvvvv

7.3.1  Silniéni infrastruktury

Ulice Plynarni v useku od kfizovatky Na Zatorach x U Papirny x Za Papirnou x Plynarni po
MO2T X/7/50. V tomto Useku je zcela vylouCen automobilovy provoz vyjma autobusu, pro
které je zfizen vyhrazeny BUS pruh, ktery je veden po tramvajovém pasu o Sifce 3,50 m.
Smérové vedeni v tomto Useku je navrzeno obloukem o vnitfnim poloméru R = 100 m. Byla
navrzena jako smérové nerozdélena. Komunikace je v celé délce opatfena zvySenymi
obrubami vyjma snizenych obrub u pfechodu pro chodce (3x). Timto opatfenim je zamezen
pfijezd k parcele 315/1 a je navrhovano zfizeni viezdu z ulice Za Papirnou.

a kfizovatkou Plynarni x Argentinska. V tomto Useku jsou aktualné v HDP 3 odbocovaci pruhy
v jednom sméru, obousmérny tramvajovy pas a jizdni pruh v druhém sméru. Komunikace je
navrzena v konfiguraci MS4T X/21/50, ovSem ve vychodni €asti useku jsou navrzeny jen
2 jizdni pruhy, jeden z nich je vyhrazeny BUS pruh, ktery je dale veden jako odbocCovaci pruh
vlevo a druhy je veden jako odboCovaci pruh jiz od zaCatku useku. Posledni ¢asti ulice Plynarni
je vijezd do svételné Fizené kfizovatky Plynarni x Argentinska, ktery je navrzen jiz jako aktualni
stav se tfemi odboCovacimi pruhy, kde tfeti pruh je vytvoren jako rozSifeny odboCovaci pruh
pro smér odboceni vpravo a rovné, z dlivodu lepsi organizace dopravy v predkfizovatkovém
prostoru.

této prace nebylo feSeni signalniho planu, nicméné je oCekavano feSeni ve vyssich fazich
projektové pfipravy, které by mélo Fesit i synchronizaci s kfizovatkou Plynarni x Argentinska
a preferenci MHD, zejména proto, Ze se jedna i o prostor v okoli nadrazi.

(na obrazku 131 vlevo) na typ MS2pa (na obrazku 131 vpravo) a misto pfechodu pro chodce
je zde sdruzeny prechod pro chodce a prejezd pro cyklisty opatfen nové ochrannym
ostravkem.

Navrh je v souladu s aktualnim provozem, ovSem pfi zfizeni SSZ jiz neni v navrhu uvazovano

s ochrannym ostrivkem, ale je zde navrzena Sitka komunikace namisto pavodnich 11 m na
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9 m a je tedy kategorie MS2a v oblasti kfizovatky a dale je jiz nezménéna ve stavajici kategorii

Ulice Jankovcova je v této varianté znepfistupnéna z ulice Argentinska a je pfijezdna pouze

z ulice Plynarni, kde na konci ulice bylo navrzeno obratisté Siroké 12 m. Stejné jako ulice
Praha 7 a je tfeba uvaZzit tento navrh, zejména z pohledu vyjezdu a pfipadného zruseni
obratisté, kde konec ulice by byl tvofen vjezdem na P + R parkovisté.

Typ navrhované ulice Jankovcova je MO2 X/6/50 a je v ni zavedena tfiramenna stykova
kfizovatka, kde tfeti rameno je vjezd do technického a dokumentaéniho muzea pouze na
povoleni PRE.

Ulice Jablonského je navrzena jako neprljezdna ulice, kde bylo navrzeno obratisté Sitky 14 m,
ovéem to je jedina zména, zbytek ulice je ponechan v aktualnim stavu a je zde povazovan
obousmeérny provoz.

navrzena jako typ MO2 X/6/50 spolu s nové navrzenym parkovistém na pozemku 303
(vlastnické pravo hlavniho mésta Prahy). V Useku mezi zaCatkem pozemku cirkevni Skoly
a vjezdem do obchodni akademie byla ulice navrZzena jako OZ typu MO1 X/6/20. Na konci
useku je ulice uzaviena pomoci sloup, které v pfipadé potfeby mohou byt odemc&eny pro IZS.
Ulice Za Papirnou byla navrzena jako kategorie MO1p X/5/50. Je zde navrzen vjezd k parcele
315/1 vedle vjezdu k parcele 315/2 (znazornéni na obrazku 132).

1517droj Autor
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Obrazek 132 - Zména vjezdu z ulice Plynarni do ulice Za Papirnou®*?

Ulice U Papirny byla navrZzena jako jednosmérna stejné jako ulice Za Papirnou a typu
MO1p X/8,3//50.

Zmeény v ulicich U Papirny a Za Papirnou byly upraveny zejména kvuli feSeni kfizovatky
Na Zatorach x Plynarni x U Papirny, ktera byla zkanalizovana. Bylo naprojektovano nakolmeni
ramene, zUzeni jizdnich pruh(l a zmenseni vnitfnich polomérd na R=6maR =9m, coz
spole¢né se zfizenim ochranného ostravku na pfechodu pro chodce bude mit vliv zejména na
bezpecénost a plynulost.

7.3.2  Doprava v klidu

V ulici U Papirny je feSena doprava v klidu zejména pro rezidenty jako Sikmé stani pod uhlem
45° a zakladnimi rozméry 3,55 m x 4,80 m s celkovym pocétem 17 mist. Krajni statni je
rozSifené o 0,25 m. Na severnim konci parkovisté byly navrzeny 2 vyhrazena stani se
spole€¢nou manipulacni plochou o Sifce 1,2 m a bezbariérovym pfistupem. Celkem bylo v této
ulici tedy navrzeno 20 parkovacich stani.

V ulici Za Papirnou bylo naprojektovano v severovychodni ¢asti 5 mist Sikmého stani pod
uhlem 45° a zakladnimi rozméry 3,55 m x 4,80 m, jedno krajni stani rozSifené na Sifi
3,80 m a vyhrazené stani s bezbariérovym pfistupem. V severovychodni Casti ulice bylo
navrzeno 5 podélnych stani, 3 stani se zakladnimi rozméry 6,75 m x 2,00 m, dale stani 5,75

m x 2,00 m a posledni misto s rozméry 7,75 m x 2,00 m.
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V ulici Rajské byla v obytné zéné navrZzena 3 parkovaci mista o rozmérech 7,75 m x 2,00 m.
Nové navrzené parkovisté v ulici Rajské na pozemku 303 je tvofeno kolmymi stanimi ve dvou
fadach. Ve vychodni fadé bylo vyprojektovano 18 mist se zakladnimi rozméry 2,50 m x 5,00
m, krajni misto 2,75 m x 5,00 m a krajni vyhrazené misto 3,15 m x 5,00 m s bezbariérovym
pristupem. V druhé fadé je veden vjezd a po jeho stranach je 12 mist o zakladnich rozmérech
2,50 m x 4,50 m, 2 krajni mista 2,75 m x 4,50 m, krajni misto 3,70 m x 4,50 m a vyhrazené
misto 2,50 m x 4,50 m s manipulacni plochou o §ifi 1,20 m a bezbariérovym pfistupem.

V ulici Vrbenského byla navrZzena 4 stani pro taxi o zakladnich rozmérech 6,75 m x 2,50 m,
2 stani pro taxi o zakladnich rozmérech 7,75 m x 2,50 m a parkovaci pruh (K + R) o Sifce 2,50
m a délce 73,81 m.

7.3.3  Zastavky a provoz MHD

V této varianté byla ponechana tramvajova zastavka v prostoru, ale zménil se typ
z ostrivkového nastupisté na bocni diky zrusenim jizdnich pruht mezi chodnikem
a zastavkou. Nastupni hrana zUstala o délce 60,00 m.

Ve varianté 1 bylo navrZzeno sjednoceni viezdu a vyjezdu. Autobusové nadrazi v této varianté
Cita 4 ostrivky a kazdy s 2 nastupisti. Ostrivky jsou o rozmérech 58,00 m x 5,00 m a zaobleny
o poloméru R = 2,50 m, kde zastavky byly navrzeny o rozmérech 18,00 m x 3,50 m a volném
typu stani (odstup mezi jednotlivymi zastavkami je 12,00 m). Jednotlivé ostrivky jsou
zpfistupnény jak povrchové, tak i vstupem a vystupem (2,25 m) do podchodu mezi severnim
a jiznim nadrazi. V zapadni Casti byla navrzena 2 odstavna stani o rozmérech 15,00 m
s odstupem 4,00 m. Ve vychodni ¢asti je pak navrzeno 8 Sikmych odstavnych stani pro 18,00
m dlouhé autobusy s usmérnénim pomoci 2 ostravkl se stromy a zeleni. V8echny pfistupy
k zastavkam jsou vybaveny prvky pro OOSPO.

Ve varianté 2 (alternativni varianta autobusového nadrazi na obrazku 133) bylo zachovano
sjednoceni vjezdu a vyjezdu. Misto 4 ostrivku je navrzen jeden velky prostor o rozmérech
44,50 m x 58,00 a zaoblen o poloméru R = 2,50 m, ve kterém je umisténo po 2 nastupistich
na kazdé strané. Z dlvodu vétsi prostorové naro¢nosti tohoto feSeni jsou 2 odstupy zkraceny
z 12,00 m na 7,50 m. Odstavna stani jsou navrZzena stejné jako v 1. varianté. V této varianté
jsou navrzeny potfebné prvky pro OOSPO, ale zatim je zanechan plvodni stav s pfistupem
do podchodu a pfilehlou trafikou, ale je nutné v dalSi fazi projektové pfipravy fesit celou tuto
plochu ve spolupraci s architekty od zakladniho zaclenéni prostoru, zda vyuzit prostor pro
mens$i budovy typu pekafstvi, kavarna, trafika, atd., ¢i pfipadné oblast zklidnit a vytvofit zde
tfeba park s vodnimi a socharskymi prvky, nebo popfipadé upiné jiné feSeni prostoru. Dale je
s architekty nutno navrhnout prvky jako povrchy, osvétleni, pfistfeSky, atd., ve vSech
variantach autobusového nadrazi. Pfi rekonstrukci autobusového nadrazi je i velmi dalezité

zavedeni informacnich prvk{ v koordinaci s celym pfestupnim uzlem Nadrazi HoleSovice.
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Obrazek 133 - Vizualizace navrhu zmén v ulici Plynarni a okoli prvni varianta alternativniho
feSeni autobusového nadrazi'*?

7.3.4  Pési
V ulici U Papirny a Za Papirnou byly navrzeny chodniky v rozmezi Sifek 1,50 m — 3,00 m.
Upravou kfizovatky Na Zatorach x Plynarni x U Papirny byl vytvofen ochranny ostrivek $itky
1,50 m uprostied pfechodu pro chodce Sifky 8,90 m. Dale diky upravé kfizovatky a okoli jsou
navrzeny velké plochy vefejného prostranstvi pro zkvalitnéni mistniho okoli v obytné oblasti.
V ulici Plynarni jsou navrzeny celkem 3 pfechody o Sifce 4,00 m a doplnény napisem POZOR
TRAM. Jeden pfechod je v oblasti vySe zminéné kfizovatky a dalSi dva u tramvajové zastavky.
Zejména v ulici Plynarni byly navrZzeny zmény pro upfednostnéni zejména pési dopravy
zklidnénim a zkvalitnénim celého prostoru.
Ulice Rajska zavienim a zavedenim OZ plné upiednostiuje pési dopravu. U vjezdu do ulice
Rajské a navrzeného parkovisté byly vyprojektovany 2 prechody pro chodce o Sifce
4,00 m a délkach 6,05 m a 6,09 m.
V ulici Zelezni&ara je ponechan aktualni sdruzeny piechod pro chodce a piejezd pro cyklisty,

ovSem se SSZ, bez dopravniho ostravku o délce 9,00 m.
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V ulici Jankovcova jsou navrzeny 2 pfechody pro chodce o Sifce 4,00 m a délkach
6,06 ma 6,31 m na svételné fizené kfizovatce se SSZ. V navrhu byly navrZzeny veskeré
potfebné prvky pro OOSPO, jako varovné a signalni pasy u pfechodul pro chodce, zastavek
MHD a v OZ a vyznaceni varovnych pasu ve vyhrazenych stani. Dale byly navrzeny vodici
umélé linie v ulici Plynarni. V8echny varovné pasy a umélé vodici linie byly navrzeny o Sifce

0,40 m a signalni pasy o Sifce 0,80 m.
7.4 Varianta 2

Druhd varianta, jak jiz bylo zminéno, vznikla po konzultaci na FA jako vhodné&jSi z hlediska
urbanismu. Hlavni princip zmény navrhu oproti prvni varianté spociva v neuzavfeni ulic Rajska
a Jablonského. Problém zavieni ulic spoCiva v tom, Ze pokud se uzavre ulice, jesté bez obytné
zastavby, hrozi nadale v misté ulice zvySeni kriminality. V disledku tohoto problému byly ulice
zprujezdnény, jak bude popsano v nasledujicich kapitolach. Druhou zakladni zménou je navrh
autobusového nadrazi jako soucast celého prostoru tramvajové zastavky a jizniho vestibulu
metra. Popis varianty bude spocivat dale jen v parametrech, které se liSi od plvodni varianty.

Nasledna vizualizace tohoto feSeni je na obrazku 134.

Obrazek 134 - Vizualizace navrhu zmén v ulici Plynarni a okoli druhé varianty!>*
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7.4.1  Silni¢ni infrastruktury

Ulice Rajska a Jablonského byly navrzeny jako jednosmérné zklidnéné zény 30 se zvySenym
prechodem pro chodce na vjezdech do ulic a se stfidavym parkovanim jako MO1p X/5/30. Do
ulice Plynarni byly obé ulice navrzeny jako OZ s pfikdazanym odbo¢enim vpravo MO1 X/3,5/20.
odbocovaci pruh rovné a vpravo vedle BUS pruhu na tramvajovém pasu, kde je odboCovaci
pruh pouze pro smér rovné a konfigurace ulice Plynarni je tedy MO3T X/10/50.

Ulice Jankovcova je ponechana v puvodnim stavu a je dale nutno posoudit, zda ulici
Jankovcovu uzaviit jako ve varianté 1, coz by mélo za nasledek zklidnéni kfiZzovatky
vytizené kfizovatce Plynarni x Argentinska.

Tato varianta dale pfipousti oddéleny vjezd i vyjezd na autobusové nadrazi podobné jako je
aktualni stav, podrobné&ji popsano v kapitole zastavky a provoz MHD.

7.4.2 Doprava v klidu

V ulici Rajské neni naprojektovano parkovisté na pozemku 303, ovSem bylo navrZzeno
9 stfidavé podélnych parkovacich stani o Sifce 2,00 m a zakladnich délkach 6,75 m v krajnich
stanich zvétSenych na 7,75 m. Dale je v ulici umisténo jedno vyhrazené stani a v severni ¢asti,
pfed viezdem do obytné zdény byla navrzena 3 stani K + R. V ulici Jablonského bylo navrzeno
8 stfidavé podélnych parkovacich stani o Sifce 2,00 m a zakladnich délkach 6,75 m v krajnich
stanich zvétsenych na 7,75 m. V severni ¢asti, pfed viezdem do OZ bylo navrzeno vyhrazené
stani a 2 parkovaci mista K + R.

7.4.3  Zastavky a provoz MHD

V této varianté je autobusové nadrazi navrzeno jako jeden velky prostor spoleéné
s tramvajovou zastavkou, vestibulem metra a prostorem autobusového nadrazi, ke kterému
jsou rovnhomérné umistény autobusové zastavky o rozmérech 3,50 m x 18,00 a odstupech
12,00 m. VSechna odstavna stani byla zfizena na vychodni ¢asti (aktualné prostor parkovisté
P + R). Byl navrzen oddéleny vjezd a vyjezd, jako je tomu v aktualni podobé&, nicméné pfi
navrzeni bylo tfeba posunuti tramvajové zastavky vychodnim smérem. V dalSich fazich je
predpokladana spoluprace s architekty, podobné jako v pfedchozich variantach, ovSem toto je
nejprostornéjsi feseni, kde by mohla byt navrzena jedna velka budova obsahuijici pfistup do
metra, Cekarnu a obchody a vné budovy pak jednotliva nastupisté, pfipadné navrh, kde by byly
nastupisté soucasti poloodkryté budovy. VSechny varianty autobusového nadrazi byly
provéreny vle¢nymi kfivkami dle TP 171 v pfilohach D. Na obrazku 135 jsou rizna feSeni
nadrazi ze svéta jako inspirace, jak by mohlo navrhované nadrazi vypadat. Pfiklady jsou z New

Yourku, Strasbourgu, Nice, Hua Hin, Melbourne a Madridu.
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Obrazek 135 - Svétova autobusova nadrazi'>®
7.4.4  Pési
V ulici Rajské a Jablonského byly navrzeny Sifky chodniku v rozmezi 2,00 m — 3,00 m. Na
vjezdech do ulic jsou pfechody pro chodce na zvySeném jizdnim prahu o Sifce 3,00 m a v ulici
Jablonského je zfizeno misto pro pfechazeni u zadniho vjezdu do hotelu. Stejné jako

u varianty 1 jsou soucasti projektu prvky pro OOSPO.

7.5 Druha resSend oblast ulice Umélecka

Druha feSena oblast je provedeni zmén v ulici Umélecka. Cela oblast, jak je znazornéno na
obrazku 136 je organizovana jako oblast pfevazné jednosmérnych ulic v zoné 30. BohuZel,
nebylo zde aplikovano zklidiiovani pomoci stavebnich opatfeni (zvySené prvky, ostrivky, atd.),
ale pouze zména provozu zavedenim jednosmérnych ulic, zavedeni parkovacich zén a SDZ
IP25 oznacujici zonu 30, misty doplnéno o VDZ. Navrh zmén ulice Umélecka byla navrzena

se zakladnimi stavebnimi opatfenimi jako zvySeny pfechod pro chodce a zvySena kfizovatkova

1557droj Autor a [14]
134



plocha. Tento projekt by mél slouzit zejména i jako predloha pro zavedeni stavebnich zmén
v celé oblasti, ktera je pfevazné obytna, a zony 30 jsou zde zavedeny zcela spravné, ale je

potfeba navrhnout stavebni Upravu s prvky zklidiiovani dopravy.

Bio Oko §)

Obrazek 136 - Oblast zé6n 305
7.5.1  Silniéni infrastruktury
V useku od kfizovatky Umélecka x Strojnicka byla ulice Umélecka navrzena jako jednosmérna
kategorie MO1p X/7,75/30. Ve vjezdu do ulice je zaveden zvySeny pfechod pro chodce, dale
je ulice navrzena o Sifce jizdniho pruhu 3,75 m a parkovacimi pruhy o Sifce 2,00 m.
Kfizovatka ulice Umélecka x U Studanky je navrzena jako zvySena kfizovatkova plocha a tvofi
hlavni zklidriujici prvek v oblasti.
V poslednim severnim useku je ulice vedena v $ifi 3,50 m, podélnym parkovanim Sifky 2,25 m
a Sikmém parkovani o Sifce 4,80 m.
7.5.2 Doprava v klidu
Ulice Umélecka je v prostoru obytnych zastaveb a zakladni Skoly, a proto je zcela dllezité
v navrhu uvazovat s co nejvyS$Sim pocétem parkovacich mist, kde doprava v klidu, jak jiz bylo
zminéno v analyze je velice komplikované téma.
V jizni €asti bylo navrzeno celkem 21 parkovacich stani o Sifce 2,00 m a délkach 6,75 m a 5,75
m, z toho 1 je vyhrazené stani. V severni ¢asti pak bylo navrzeno 21 parkovacich stani, 8 stani
podélnych o Sifce 2,25 m, z toho 3 stani jsou typu K + R za uc€elem kratkého zastaveni pro

dojizdéni déti do Skoly. Blize ke skole je pak 18 Sikmych stani pod uhlem 45° o Sifce 3,55 m

1567droj Autor
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s roz8ifenim na 3,80 m krajnich stani. Z 18 mist byla navrzena i 2 jako vyhrazena stani a 3 jako
stani typu P + R, vhodné zejména pro delSi navstévu ve Skole.

7.53  Pési

Chodnikové plochy byly navrzeny v rozmezi 1,50 m — 3,00 m. Pfechod pro chodce byl ve
vjezdu do ulice Umélecké navrzen jako vyvySeny. Dale byly navrZzeny pfechody pro chodce
v oblasti zvySené kfiZovatkové plochy, coz ma za nasledek zejména zklidnéni automobilové
dopravy a zvySeni bezpec€nosti chodcul. Posledni pfechod pro chodce byl navrzen v severni
Casti ulice a z divodu, Ze se jedna o pfechod pro chodce pobliz zakladni Skoly, bylo navrzeno
VDZ V15 symbolizujici 8kolu a pohyb déti v okoli. V8echny pfechody jsou o Sifce 3,00 m.
V celém nakresu zmén jsou feSeny i prvky pro OOSPO.

Vysledny navrh je vizualizovan na obrazku 137.

Obrazek 137 - Vizualizace navrhu zmén v ulici Umélecka
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8 Zaver

Pfedmétem této prace je feSeni vybranych vefejnych prostor v Praze 7 z hlediska dopravni
koncepce. Hlavnimi body prace byla analyza vSech dfive zpracovanych dopravnich zamér(
v oblasti kolem ulic Umélecka a ulic Plynarni v Praze 7, charakteristika stavajici organizace
dopravy v oblasti kolem ulic Umélecka a v okoli ulice Plynarni a navrh feSeni s optimalnim
Sifkovym uspofadanim, feSeni dopravy v klidu, zastavek MHD v€etné propojujicich péSich
vazeb a vramci navrhu feSeni zvazeni cyklistické dopravy mezi Kralovskou oborou
a Letenskymi sady.

V praci nejprve uvadim obecné informace o feSené oblasti, pfedevsim umisténi a historii.
Daldi kapitola je vénovana charakteristice poptavky po mobilité, ve které je zkouman
sociodemograficky a socioekonomicky profil, rekreace a volno&asové aktivity v MC Praze 7.
V kapitole je také popsana motorizace a automobilizace, dopravni vykony automobilové
dopravy a dopravni chovani obyvatel.

V dal$i kapitole je proveden rozsahly prizkum souéasné organizace dopravy MC Praha 7, kde
se nachazi popis SirSich vztah(. V dalSich kapitolach je uvedena analyza dle typu dopravy.
V podkapitolach jsou k jednotlivym druhdm dopravy také uvedeny dopravni prlizkumy, jako
prazkum intenzit silni¢ni dopravy, analyza cyklistického propojeni mezi Letenskymi sady
a Stromovkou, prizkum parkovacich a odstavnych stani v MC Prahy 7, nebo vyhodnoceni
nehodovosti v feSenych oblastech. V kapitole cyklistické dopravy byl proveden i prizkum
cyklistického propojeni mezi Stromovkou a Letenskymi sady, kterym byly zjiStény nedostatky,
presto je doporu€eno cyklotrasu ponechat na aktualnim misté. K analyze byla i zpracovana
prehledova mapa jako samostatna pfiloha.

Zacdatek Gtvrté kapitoly, Analyza vybranych oblasti MC Prahy 7 popisuje hlukovou analyzu
a kvalitu ovzdusi. Dale je v kapitole uvedeno funkéni vyuZziti uzemi, Uzemné planovaci pfiprava
a problémy v uzemi. V kapitole jsou i uvedeny zaméry na provedeni zmén v uzemi, jak
v fedenych oblastech, tak i hlavni zaméry v celé oblasti MC Prahy 7, ktera je aktualné velice
se rozvijejici ¢ast Prahy a Ize oCekavat, Ze v budoucnosti bude tvofit posunuté centrum Prahy.
V kapitole jsou je$té uvedeny studentské prace od studentd z CVUT Fakulty stavebni, ktefi
fesSili prostor v okoli Vystavisté. V Posledni podkapitole jsou uvedeny 3 projekty ze zasobniku
opatfeni, ktery je soucast Planu udrzitelné mobility.

V kapitole 5 je provedena bezpec€nostni inspekce oblasti. Celkem v oblasti Plynarni bylo
shledano 8 rizik, kde vSechna rizika byla vysoka, z ¢ehoz 5 rizik bylo s vysokou slozitosti feSeni
a zbyla 3 rizika se stfedni sloZitosti provedeni upravy. Vyvozenim bezpecénostni inspekce
v oblasti ulice Plynarni bylo navrZzeno provést rekonstrukci oblasti, zejména vhodného
Sitkového usporadani, kanalizaci kfizovatek, vhodnych péSich pomérd a povrchl. PFi

rekonstrukci oblasti bylo doporu¢eno se zabyvat i komplexnim pojetim mistniho nadrazi.
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V oblasti ulice Umélecka byla nalezena 3 rizika a zavérem inspekce bylo odhaleno pfedevsim
nedodrzeni zakladnich principd navrhu zklidnéné oblasti, v tomto pfipadé zény 30. Byla
navrzena rekonstrukce prostoru pfedevsim v souladu s navrhovanim zén 30.

V nasledné kapitole je uveden idealizovany stav, ktery zahrnul zakladni body vyvozené
z predeslé analyzy a Ize je povazovat za obecnou koncepci dopravy v MC Prahy 7. Tento
idealizovany stav povazuji za jednu ze zakladnich &asti této prace a jeden ze zakladnich
parametrl pro dal§i ¢ast prace. V druhé podkapitole je analyzovano autobusové nadrazi
a oduvodnéna rekonstrukce a sjednoceni méstské a dalkové autobusové dopravy na jizni
autobusovy terminal, ktery byl nasledné feSen. V posledni podkapitole jsou schematicky
popsany 3 varianty moznych feSeni prostoru okoli ulice Plynarni, z nichz nejrealnéjsi varianta
byla dale navrhovana.

V posledni kapitole je popsan samotny navrh ulice Plynarni a okoli. V prvni varianté je v okoli
tramvajové zastavky vedena pouze tramvajova a autobusova doprava na tramvajovém pasu.
Ulice Jablonského a Rajska jsou uzavieny a v ulici Rajské je navrzeno parkovisté. Ulice
Za Papirnou a U Papirny jsou rekonstruovany spole€né s provedenim kanalizace kfizovatky
Na Zatorach x Plynarni x U Papirny. Ulice Jankovcova je v této varianté uzaviena a kfiZovatka
Jankovcova x Plynarni a Zelezni6atl je navrzena jako svételné Fizena. Autobusové nadrazi
bylo navrzeno ve dvou variantach pro podet stani vypogitané z normy CSN 736425-2, kde
v jedné varianté se jedna o 4 ostrovni zastavky po 2 nastupistich, v alternativni varianté se
jedna a jeden ostrovni obdélnikovy prostor s 8 nastupisti, po 2 na kazdé strané a obé varianty
autobusového nadrazi jsou se spoleCnym vjezdem a vyjezdem. Navrh ma predevsim zkvalitnit
prostor okoli tramvajové zastavky z hlediska provozu a bezpec€nosti, dale pak zakladni ¢ast
spociva v navrhu autobusoveho nadrazi. Po dokon&eni navrhu byla tato varianta konzultovana
na Fakulté architektury, kde bylo povazovano za nevhodné pfedevdim zavfeni ulic Rajské
a Jablonského z dlvodu mozné zvySeni kriminality v dusledku zavieni neobytnych ulic. Byla
tedy vyhotovena i druha varianta, ktera nechava ulici Rajskou a Jablonského jako prijezdné,
ovSem zklidnéné a zjednosmérnéné. V oblasti tramvajové zastavky jsou dale vyjezdy z ulic
vedeny jako obytna zéna a pfikazanym smérem vpravo svedeny do svételné fizené kfizovatky
je zanechana v této varianté v plvodnim stavu a je tfeba dale hloubé&ji provéfit, zda ulici
ponechat prijezdnou, nebo zda ji uzavfit jako v prvni varianté. S touto variantou byla navrzena
tfeti varianta autobusového nadrazi, kterd& ma separovany vjezd a vyjezd a je jako v druhé
varianté tvofena velkym obdélnikovym prostorem ohrani¢enym zastavkami, ovSem soucasti
prostoru je i vestibul jizni ¢asti metra C. Tento prostor neni vyfesen a je tfeba dalSi spoluprace
s architekty, ovSem jsou uvedeny alespofi mozné varianty feSeni ze svéta jako inspirace. Na
zavér byla tato varianta jesté jednou konzultovana na FA, kde byla tato shledana jako

podstatné lepsi s jedinou vytkou, kterou bylo umisténi stromu, jenz mély byt umistény Ffidceiji,
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ale pravidelnég, a to alespon na jedné strané ulice, €i pravidelné stfidave, z davodu, ze rytmus
umisténi stromu ve méstech je podstatnéjsi nez cokoliv jiného. Tento problém byl i nasledné
vyfesSen a upraven v navrzich. Druhou feSenou oblasti byla ulice Umélecka, ktera je v oblasti
zon 30, ve kterych je shledan nedostatek v nedodrzeni principu navrhu zén 30 a chybi zde
stavebni zklidAujici prvky. Byla tedy navrzena ulice Umélecka jako jednosmérna ulice se
zvySenym pfechodem na vjezdu do ulice a dale byla navrZzena zvySena kfizovatkova plocha
na kfizovatce Umélecka x U Studanky. Tento navrh by mél slouzit i jako pfedloha pro budouci
Upravy v okolnich zénach 30, které je tfeba postupné rekonstruovat. V navrzich neni zhotoven
kapacitni vypocCet a navrh svételnych planl kfizovatek. Dale je tfeba oblast ulice Plynarni
a Nadrazi Holedovice navrhovat ve spolupraci s architekty.

Pevné véfim, Ze tato diplomova prace poslouzi jako podklad pro budouci zkvalithéni dopravy
v oblasti Méstské Casti Prahy 7, pfipadné pomuze k realizaci ve vy$Sich stupnich projektové

dokumentace.
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