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ABSTRAKT

Pfedmétem prace ,Navrh nového usporadani svételné fizené urovnové kfizovatky Strelniéna
- Dablicka" je seznamit se s lokalitou, skrz analyzu nehodovosti zhodnotit bezpeénostni rizika
a nasledné na zakladé provedeného dopravniho prizkumu pomoci kapacitniho posouzeni
nalézt nova dopravné-stavebni uporadani ve vice variantach, ktera by vyfeSila nalezené
nedostatky, s minimalné jednou variantou, pocitajici se svételné fizenou turbo-okruzni

krizovatkou.
ABSTRACT

The subject of thesis ,New Layout Design of the Sinalized Level Intersection Stfelni¢na -
Dablicka“ is to aquaint oneself with the area in question, through accident analysis assess
security risks and consequently, based on conducted traffic study with the help of capacity
assessment, find new traffic-construction layout in several variants which would solve found

flaws with at least one variant, which would count with traffic signal controlled turbo roundabout.
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1. UVOD

Zadani své diplomové prace ,Navrh nového uspofadani svételné fizené uroviiové kiiZzovatky
Stielniéna - Dablicka“ jsem si vybral na schizi se svou vedouci, Ing. Zuzanou Carskou na
zacatku fijna 2016. Nejednalo se o pfimo zadané téma, nicméné z vlastnich zkuSenosti jsme
oba védéli, ze se jedna o problémovou lokalitu, tudiz by pfipadna studie moznych feSeni dané
kfizovatky rozhodné nebyla zbyte€na, nybrz naopak, uvazime-li sou¢asny stav, kdy se zde
bé&hem ranni dopravni $pi¢ky tvofi kongesce z dlvodu zna¢né zatizenosti hlavni komunikace,
vedouci z Kobylis pfes Ladvi a Stfizkov az na Prosek, pfipadné po estakadé VysoCanska az
do Vysoc€an; a z dlivodu vzduti na zapadnim rameni nasledné svételné fizené kfizovatky na
severovychodé. A jelikoz se dana kfizovatka nachazi v okoli mého bydlisté a jsem s ni davérné
obeznamen, jednalo se pak o jednozna¢ného kandidata na téma mé diplomové prace.
Nicméné nyni bych se rad vratil do roviny praktické, tedy bych za€al s chronologickym popisem
sveho postupu pfi tvorbé této prace. Jedna se o Ctyframennou svételné fizenou kfizovatku
stfedové usmérnénou na severu Prahy mezi Ctvrti Ladvi a Stfizkov. KFfizovatka lezi na
vyznamné sbérné komunikaci (vysoké intenzity ve Spickach), kterda umoznuje cestu do do
nékolika dulezitych oblasti, coz s sebou nese problémy s plynulosti dopravnich proudu a tim
i tedy snizenou efektivnost sou€asného feSeni dané kfiZzovatky.

Prvnim logickym krokem bylo tedy provedeni bezpeé&nostni prohlidky a analyzy nehodovosti,
aby se blize zjistily bezpeénostni nedostatky a rizika, které zde ohrozuji bezpecnost
dopravniho provozu. Nasledné bylo tfeba provést smeérovy dopravni prizkum (proveden
v listopadu 2016) pro lepsi pochopeni dopravniho chovani na dané kfizovatce v prabéhu dne,
do ¢ehoz zapada i sledovani pfipadnych dopravnich problémd (omezeni plynulosti provozu
z divodu vzduti na nasledujici kfizovatce). Zminény dopravni prizkum se uskutec¢nil v Gtery
29.11.2016 a jednalo se o osmihodinovy prizkum v obdobi 7-11 a 15-19 h, coz jsou standartni
Casové useky pro podobné pruzkumy. Natodeny videozaznam byl nasledné zpracovan na data,
potfebna pro dalSi vypocty. Z téchto dat byl nasledné provedeno zjednodusené kapacitni
posouzeni, potfebné pro posouzeni kapacity kfizovatky, a tedy i jeji dopravni zpusobilosti.
Nyni jiz (a po dikladné analyze vSech oblasti dopravy v oblasti a jinych kategorii) byla znama
pfijatelna usporadani dané kfizovatky, tudiz bylo mozné zacit se samotnym navrhem
a kreslenim jednotlivych variant. Po celou dobu procesu byl kazdy vykres prubézné
kontrolovan z celkového pohledu, a i v detailech, vzhledem k nalezenym problémim
a napadim na zlepSeni, aby nedoSlo k opomenuti dllezitych nedostatk(i, nemluvé
o technickych podminkach a normach. Po dokon€eni vykrest byly dané varianty vzajemné
zhodnoceny z hledisek naplnéni hlavnich cild, naro¢nosti uskuteénéni/pfestavby a feseni Ci

omezeni nalezenych nedostatkl a negativnich vlivi. Po mensich Upravach byl sepsan seznam

-8-



vSech uskutecnénych opatfeni a zmén pro kazdou variantu, spolu s o€ekavanymi pozitivnimi
zménami a miry naplnéni pozadovanych cilt projektu. Vzhledem k charakteru kazdé z variant
(nizké x vysoké naklady) byla navrhovana opatfeni rozdélena na uskutecnitelné (pro
nizkonakladovou variantu) a méné zavazné, tudiz varianta 1 obsahuje pouze ty z nich, jez jsou
povazovany za zcela zasadni pro zlepSeni sou€asného stavu. Nasledné byly vypracovany
vykresy obou variant se vSemi nalezitostmi, vykresy byly v prbéhu tvorby postupné
kontrolovany, aby se zamezilo moznym chybam v detailech i v koncepci a logic¢nosti vétSich
celkd. Po jejich dokon&eni bylo vypracovano jejich vzajemné hodnoceni z hlediska naplnéni
hlavnich i vedlejSich poZzadavki a efektu (kladného €i zaporného) na jednotlivé uc€astniky
dopravy i dotCené organy samospravy. Nakonec byla cela prace vystavena dikladné kontrole

moznych pfeklepl, nelogi¢nosti €i jinych moznych nedostatku.

2. Verejny prostor

2.1. O verejnych prostranstvich

,vefejny prostor, a tedy i vefejné prostranstvi, je definovdno moznosti volného pfistupu
vefejnosti, at' se jiz jedna o volnou plochu, nemovitost nebo ulici, nicméné dilezitou roli mohou
hrat i mista nesplfiujici toto kritérium (napfiklad rizné arealy apod.). Proto i na né by se mél
klast diraz na zasady tvorby verejného prostoru.

Zakladni typy vefejnych prostranstvi (mensSi pfesné definovana uzemi, ktera jsou
podmnozinou vefejného prostoru) jsou ulice, nameésti, nabfezi a parky, nicméné zakladnim
spolecnym prvkem vSech je dana struktura, jeZ se u vefejnych prostranstvi sklada z kompozice
a hierarchie. Kvalita vefejného prostranstvi ma zna¢ny dopad na kvalitu Zivota ve mésté i na
budouci rozvoj mésta, a pfitom se ji az donedavna prakticky nevénovala u nas pozornost.
Nicméné po rychlém zamysleni Ize zjistit, Ze v praxi jsou to pravé vefejna prostranstvi, ktera
vypovidaji o kvalité mésta jako takového, protoze pravé je vidime jako prvni, a pravé podle
nich si odneseme urcity dojem. JelikoZ u nas vyvoj oboru tvorby vefejnych prostranstvi teprve
zacinal, bylo tfeba se nejdfive inspirovat zkudenostmi ze zahranici, ackoliv neni mozné
vSechny tyto poznatky bezmyslenkovité kopirovat, nybrz pfizpUsobit je oblasti, ve které je
chceme pouzit, protoze kazda zemé ma rGzné odliSnosti v legislativé, prostfedi i napfiklad
samotné kultufe, ktera stale hraje podstatnou roli v problematice vefejného zivota. Tyto
odliSnosti mohou a maji znacny vliv, proto je tfeba na to myslet a zohlednit i tato kritéria.

DalSimi vlivy jsou napfiklad politika rozvoje mésta, investice, sprava, udrzba a mnoho dalSich.



Tvorba vefejného prostoru je Uzce spjata s urbanismem, tedy oborem zabyvajicim se tvorbou
novych sidel nebo zastavénych ploch se snahou o vyvazenost v§ech parametr, a proto by se
na ni mélo myslet jiz v po€ate€nich fazich planovani pfi zakladani mést, Upravé stavajicich
nebo tvorbé nové zastavby. V soulasnosti se ovSem jedna spiSe o Upravu jiz existujicich
vefejnych prostranstvi, ktera zaujimaji zna¢nou plochu) v kazdém mésté a ktera neplni svoji
funkci dostatecné efektivné, proto by jejich zlepSeni mélo byt prvofadym cilem kazdého mésta.
Aby ovSem pIné plnila pozadovanou funkci, nesta€i pouze zménit jejich zevnéjSek, ale snazit
se o to, by v nich probihala vétsi ¢ast méstského Zivota a aby lidé chtéli travit svij ¢as pravé
v nich, nikoliv za zdmi budov.

Dale musi byt srozumitelna, aby bylo mozné jiz od pohledu urcit jejich funkci pro vefejnost
i v ramci samotného mésta. Samoziejmé nejdllezitéjSi je samotny fyzicky vzhled prostranstvi,
ale je tfeba promyslet i budouci vyvoj a funkci prostranstvi, tedy fe€eno laicky k ¢emu to bude
a co tam budou lidé délat. V praxi Ize k tvorbé vefejného prostoru Fici, Ze se spi$ jedna
0 soubor doporuceni, zasady a opatfeni, slouzici ke zlepseni kvality vefejného prostoru, které
je ovSem tfeba pfizpusobit pro kazdé individualni misto kvdli riznym pocate¢nim podminkam.
Nicméné cenou za tato opatfeni by rozhodné neméla byt vysoka cena financnich i materialnich
investic, mélo by se jednat o nenaro€né a snadno proveditelné zmény, které by i pfesto mély
dohromady podstatny vliv na kvalitu vefejného prostoru, mezi tyto detaily Ize fadit napfiklad
povrchy, vegetaci a samotné usporadani prostoru, které samy o sobé maji vliv pouze minimalni.
Dale zalezi i na poloze feSeného prostranstvi v ramci samotného mésta, coz podstatné
ovliviuje jeho pozadovanou funkci i moznosti vyvoje. Z toho, co zde jiz bylo fe¢eno tudiz plyne,
Ze tyto zasady tvorby vefejnych prostranstvi hraji ddlezitou roli, a proto by se jimi méli Fidit
nebo minimalné nechat ovlivnit vSechny osoby zastoupené v tvorbé verejnych prostranstvi, ale
predevSim projektanti a dalSi osoby pfimo navrhujici budouci vzhled feSeného uzemi nebo

prostranstvi.

Problémem ovSem zUstava, ze veskeré tyto zasady a opatfeni nejsou souc€asti statnich norem
a technickych podminek, coz vede k tomu, Ze se jimi neni nutno fidit, pouze je lze pouzit.
A pravé jejich zapracovani do legislativy je tfeba provést, aby bylo mozné tyto zmény
promitnout do reality. DalSi dllezita zodpovédnost lezi na samospravé mésta, pfipadné na
investorovi projektu, aby se téchto zasad drzeli, zapracovali je do svych pozadavkl pro
projektanty a dohlizeli na jejich dodrZeni, pfipadné koordinovali své pocinani s politikou
regionalniho rozvoje daného mésta, protoze jsou to pravé oni, kdo jsou nakonec zodpovédni
za vyslednou podobu vzniklého vefejného prostranstvi. Vyhodou jejich seznameni se
zdsadami tvorby vefejnych prostranstvi je ziskani lepSiho povédomi o dané problematice

a tim i lepSi a zasvécenéjSi hodnoceni kvality navrhu.“ [9]
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2.2. O turbo-okruznich krizovatkach

Turbo-okruzni kfizovatky maiji svlj plvod v Nizozemi, kde jiz roku 1988 zapocal jejich vyvoj
profesorem L.G.H Fortuiinem za uc€elem objeveni alternativy pro dvoupruhové okruzni
kfizovatky, ktera by dosahovala vétsSi kapacity i bezpec€nosti provozu. V praxi se jedna
o okruzni kfizovatku, kde je jiz na vjezdu definovana budouci trasa vozidla, jelikoz pro kazdy
fadici pruh je zde pouze jedna nebo dvé moznosti, jizdni pruhy na okruznim pasu jsou fyzicky
oddélené, aby zde nedochazelo k prapletim, které by snizovaly kapacitu a bezpeénost a jsou
lehce rozeznatelné podle zvlastniho tvaru stfedového ostrivku (pro lepsi ilustraci znazornéno
na obrazku ¢.1).

Vyhody turbo-okruznich jsou nepopiratelné, jak jiz bylo zminéno, oproti svym dvoupruhovym
okruznim prot&jSkim maiji az o 35 % vétsi kapacitu, dale vy3Si bezpecnost diky fyzickému
oddéleni jednotlivych jizdnich pruhl na okruznim pasu pomoci podélnych praht a diky snizeni
koliznich bodu a nakonec je mozné je uzpusobit pro pfipady, kde existuji dominantni sméry
v ramci kfizovatky, zatimco klasicka okruzni kfizovatka je nejlépe uzpusobena praveé pro pfipad
rovnomérnych intenzit na vSech ramenech.

Déle je tfeba zminit, Ze prvni realizace turbo-okruzni kfizovatky se uskuteCnila v Nizozemi
v roce 2000 a do dnesni doby jich tam bylo vystavéno vice nez 300, pfiCemz jejich pocCet ve
svété celkem dosahl pres 390. V Ceské republice jich bylo ke konci roku 2014 realizovano 10

to v napfiklad v Brné, Prostéjové nebo Olomouci.

1
!
|
I

Obrazek €.1 - Typické schéma turbo-okruzni kfizovatky
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3. Popis lokality a SirSich dopravnich vztaht

Resena kfizovatka se nachazi v méstské &asti Praha 8, nedaleko hranice s méstskou &asti
Praha 9, pro lepsi pfedstavu na pUli cesty mezi stanicemi metra Ladvi a Stfizkov (linka C,
znazornéno na obrazku €. 3, na obrazku ¢.4 znazornén stav dopravniho znaceni); na dllezité
sbérné mistni komunikaci (podobnéji v nasledujicich odstavcich zamérenych na SirSi dopravni
vztahy).

Jedna se o zvlastni pfipad Ctyframenné svételné Fizené kfizovatky (tzv. svételné Fizena
kfizovatka stfedové usmérnéna, obrazek &.2), kdy jsou jednotlivé dopravni sméry navic
oddéleny stfedovym ostrivkem s okruznim pasem, ktery se uplatfiuje pro hlavni smér pouze
pfi odbocCovani (za hlavni smér je povazovan smér ze stanice metra Ladvi na stanici metra
Stfizkov a naopak) a pro vedlejSi sméry v pfipadé pfimé jizdy i odboceni. Kazdé rameno
kfizovatky ma 2 fadici pruhy s vyjimkou ramen hlavniho sméru, u kterych byl pfidan navic
dodate¢ny Fadici pruh pro odboleni vpravo, pficemz samotna kfizovatka se nachazi ve
smeérovém oblouku a v podélném sklonu smérem dolt smérem k zapadu. V blizkosti dané
kfizovatky se zaroven nachazi zastavky MHD (pfedevSim autobusové, které zasahuji do
provozu na kfizovatce, tramvajova zastavka se nachazi v podzemni urovni na severnim

rameni kfizovatky, tramvajova trat’ je téZ vedena v podzemi).

@ zastavka MHD

Obrazek €. 2 - Pohled na feSenou kfizovatku se znazornénim dualezitych smérti a bodu (zdroj: Mapy.cz)
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Z hlediska dllezitych zdroju a cile dopravy je tfreba zminit supermarket Kaufland s parkovistém,
ktery se nachazi na jihovychod od feSené kfizovatky (pfistup k nému je tvofen jizni rameno
feSené kfizovatky), rozlehla sidlisté od jihozapadu az na sever od dané kfizovatky a pfipadné
je tfeba jest& zminit sportovni hfisté na jih a Dablicky hibitov na sever od dané kfizovatky,

nicméné dulezité jsou predevsim pravé prvni dva jmenované.

Jak jiz bylo zminéno, feSena kfizovatka se nachazi na dllezité sbérné mistni komunikaci (ulice
Strelni¢na a Vysocanska), ktera v praxi spojuje stanice metra linky C Kobylisy, Ladvi, Stfizkov,
Prosek a pfipadné i Letfiany, zatimco zaroven poskytuje pfistup na dulezity sjezd na rychlostni
komunikaci Liberecka, ktera se pozdé&ji méni na sever od Prahy v dalnici D8 vedouci na Usti
nad Labem; na vychod na estakadu Vyso€anska, ktera spojuje sever Prahy s VysoCany a dale

i stfedem mésta (podél linky metra B); a na zapad na Kobyliské namésti, kde je mozné zamifit

smer délﬁice D& f
-Ustinad Labem-

3 = - ‘{ >3 ,. ; AT
smer Holesovice, e o A smeér szocany.
cenfrum s estakada
D R - e o ) Vysoéanska. + .-

Obrazek €. 3 - Pohled na mapu $irsich vztaht (zdroj: Mapy.cz)

na jih a nasledné se napojit na jiZ zminénou rychlostni komunikaci Liberecka (zde jiz
V HoleSovickach), ktera vede pres Most Barikadnik(h do HoleSovic, odkud se da jiz snadno
dostat do centra Prahy. Z téchto divodu se tedy jedna o znacné zatizenou kfizovatku,

uvazime-li pocet vozidel, které dana komunikace sbira a zaroven pocet dalezitych smér(,

kterymi je mozné se z této lokace dostat (znazornéno na obrazku ¢.3).
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Dale je tfeba zminit svételné Fizenou kfizovatku na severovychod od té feSené, kde v rannich
Spickach v disledku znacné intenzity provozu dochazi na zapadnim rameni ke vzduti
Cekajicich vozidel, ktera nasledné vyrazné narusuji provoz na feSené kfizovatce. A na zavér
je tfeba dodat, ze za kfizovatkou smérem na vychod jsou 2 jizdni pruhy, pfi¢emz problémem
je, ze levy slouzi pouze k odbocgeni na jiz zminénou komunikaci pfechazejici na severu na
dalnici D8 ve sméru na HoleSovice, pficemz zpétné zafazeni do pravého priibézného pruhu je
nanejvy$ obtiZzné v dobé ranni Spicky, tedy nasledné dochazi bud ke zpomaleni dopravniho
proudu z dlivodu zminéného zpétného zafazovani, kdy fidiCi nerespektuji tzv. pravidlo ZIPu;
a nebo k naprostému obsazeni pravého jizdniho pruhu, pfi€emz pruh levy zlstava povétsinou
volné prajezdny. Pro lepSi prehled se Ize kouknout na mapu dopravniho znaceni na feSené

kfizovatce (obrazek ¢.4)

3 S E Poznamka: SOZ umisiéne na kraj cbrizhu jsou ve
/ . shutecnostl vzdalene (a2 nekolk desiick metrd)

Legenda

S55Z prochodce  lndukdnm smytks  Smérovy ukazated

Obrazek ¢.4 — Mapa dopravniho znaceni na kfizovatce (zdroj: mapy.cz + autor Uprava)
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Posledni ¢ast této kapitoly se zaméfuje na specifické okolnosti, které mohly ovlivnit danou
lokalitu b&hem tvorby této prace, ¢imz je mysleno pfedevSim uzavieni estakady VysoCanska
od konce ¢ervence roku 2016 do prosince roku 2017 z divodu nékolikanasobného propadnuti
vozovky zapfi¢inéného Spatnym stavem kanalizace vedouci pod ni. Jakozto dullezita
a nejCastéji pouzivana spojnice severu Prahy a Vyso€an ma estakada Vyso€anska vyznamny
vliv na provoz na feSené kfizovatce, a pravé proto bylo nutné provéfit vliv jejiho do¢asného
uzavfeni na provoz na dané kfizovatce a provedeny smérovy dopravni priizkum.

Objizdna trasa (znédzornén na obrazku &.5) vedla ulicemi Prosecka, Cakovicka a Ke Kli¢ovu
az ke kfizovatce ulic Ke KliCovu a Jandova, kde se napojila na plvodni trasu estakady
VysoCanska. Samotna objizdna trasa méla kolem 2,6 km a zacinala na kfizovatce ulic
VysoCanska a Prosecka pfimo pfed zacatkem estakady Vysocanska, pficemz horni ¢ast cesty
byla vedena pfes pro fidiCe nepfijemnou vozovku z dlaZebnich kostek, coZz mohlo spolu
s predpokladanym pomalym provozem zapfiCinénym vysokymi intenzitami za nasledek
hledani a pouziti alternativnich cest, coZ spolu se znamou teorii indukce dopravy mélo mit za
nasledek oslabeni provozu na feSené kfizovatce, coz bylo tfeba nasledné zohlednit pro
prognozu vyvoje dopravy v budoucnosti na feSené kfizovatce. Alternativni objizdna trasa byla
pfistupna az pfi najeti do ulice Vyso€anska, kde byla na kfizovatce s ulici Na Krocince jiz ulice
Vyso€anska zcela uzaviena pro fidiCe a bylo tedy nutné se bud otocdit, nebo nasledovat
ukazatele objizdné trasy jiz zminénou ulici, dale ulici Pod Krocinkou a Nad Klicovem, kde se

tato trasa opét napojuje na ulici Ke Klicovu, kde vedla prvni objizdna trasa.
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Obrazek €. 5 - Pohled na mapu objizdnych tras pro estakadu Vyso€anska (zdroj: Mapy.cz)
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Pro lepSi srozumitelnost a jednoduchost k popisovani specifickych mist byl vytvofen nize
popsany systém (blize na obrazku €.6), ktery prfesné definuje jednotlivé oblasti a ramena
kfizovatky.

Jednotliva ramena kfizovatky jsou pojmenovana podle jejich obecné pfislusnosti ke svétovym
stranam (ulice Dablicka tvofi severozapadni rameno kfiZzovatky, pro zjednoduseni véak bude
toto rameno dale popisovano v této praci jako severni rameno kfizovatky), obdobné Ize tento
zpusob pouzit pro zbyla ramena (ulice Stfelniéna — zapadni rameno kfizovatky - misto
jihozapadni a ulice Vysoc¢anska vychodni rameno misto severovychodniho), jizni rameno
kfizovatky (dfive jihovychodni) muze byt téZ popisovano jako vjezd/vyjezd ze supermarketu
Kaufland. Zminény zplUsob plati pouze pro jednotliva ramena kfizovatky, pro orientaci

v prostoru kfizovatky a kolem stfedového okruhu plati standartni svétové strany (severni ¢ast

kfizovatky neni pfimo po severnim ramenem kfiZzovatky, ale na vychod od néj).

ot ; &t "’ ,)\

Obrazek ¢€.6 — Mapa kfizovatky se zaméfenim na jednotnost p‘opisu mist v lokalité (zdroj: mapy.cz +
autor Uprava)
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3.1 Specifika béznych tras ridicu

Soucasti komplexniho a uplného posouzeni feSeni kfizovatky a pfilehlého okoli by mél byt
i pohled na urcité specifické parametry, které mohou ovlivhovat provoz na dané kfizovatce,
predevsim bézné trasy vozidel skrz vybrany Usek. Jako bézné trasy lze oznadit cesty podél
trasy linky metra C ze Z na V a naopak, spolu s provozem vozidel MHD.

Nicméné unikatni poloha vybrané kfizovatky vzhledem k pozemni komunikaci Liberecka,
vedouci smérem na jih dale do centra mésta ze severu (dalnice D8) umoznuje alternativni
trasu k zminéné pozemni komunikaci Liberecka (znazornéna na obrazku €&.7), kdy je mozné
z pozemni komunikace Cinovecka (pokraCovani Liberecké na sever) na sever od Useku
napojit se na ulici Dablicka (ktera tvofi severni rameno fe$eni kfizovatky), zde odboéit na
Z a po zhruba 650 m pokracovani po ulici Stfelni¢na odbogit na jih do ulice Davidkova, odkud
je jiz mozné se napojit zpét na Libereckou a pokraCovat dale po pozemni komunikaci
V HoleSovickach do HoleSovic a do centra.

Hlavnim ddvodem pro vybrani této alternativni trasy, pfedevsim v ranni Spicce, je Casta
pfitomnost kongesci nebo vys$Sich stupnu dopravy na Liberecké, coz znamena znatelné
omezeni rychlosti prdjezdu a nasledna mnohaminutova zpozdéni. Cesta po této trase je
mozna i pfi sjezdu z Liberecké na V od feSené kfizovatky a prljezdu kfizovatkou z V, nicméné
prvni alternativa je vyhodné&jsi. Objizdka tohoto kritického useku Liberecké logicky umoznuje
vyhnout se dlouhému useku stojicich nebo pomalu jedoucich vozidel a pfedijet je, a tedy usetfit
tak cenné minuty pfi ranni dojizdce za praci.

Spravnost tohoto pfedpokladu Ize nasledné zpé&tné zkontrolovat z vyhodnoceného dopravniho
prizkumu, prfedevS§im zintenzit pravého odboceni severniho dopravniho proudu. Po
dokon&eni vyhodnocovani méfeni vyplynulo, Ze smér ze S na Z dosahuje béhem ranni Spicky
znacnych intenzit (ne v8ak takovych jako dominantni sméry), dale bylo mozné si povSimnout
na zakladé osobnich zkuSenosti, Ze nasledna kfizovatka ve sméru Kobylisy (na které maji
vozidla odboc¢ovat vlevo) splfiovala tento pfedpoklad, jelikoz bylo mozné vidét dlouhou fadu
vozidel Cekajicich vlevém jizdnim pruhu. Hypotézu tedy lze na zakladé danych dukazd

a logickych hypotéz pokladat za spravnou.
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Obrazek €. 7 - Pohled na mapu objizdné trasy Liberecké (zdroj: Mapy.cz)

Ze zkusSenosti pfi prijezdu lokalitou byl vypozorovan fenomén zdanlivé nelogickych cest fidicu
ze severniho ramene kfizovatky, ktefi odbocovali vpravo smérem na Ladvi a na nejbliz§i
nasledné kfizovatce se otaceli do protisméru, zpét smérem na kfiZzovatku. Na pohled Ize dany
manévr spojit s moznymi problémy pfi levém odbocéeni ze severniho ramene kfiZzovatky, kdy
by se fidi€um vyplatilo na kfizovatku znovu najet z jiného ramene, nicméné dana hypotéza
neodpovida realité, kdy je povétSinou levy fadici pruh severniho ramene Iépe prujezdny a kdy
pravé pravy pruh vice stoji. Jedinou logickou moznosti (vozidla po otoeni do protisméru jiz
nebyla sledovana) je snaha nékterych fidi€l o zaparkovani svych vozidel v ulicich pfilehlého
sidlisté, kde doposud nebyly vSude zavedeny zony pro parkovani; a nasledné vyuziti linek

MHD pro cestu do cilové destinace.
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4. Oblasti dopravy v useku

4.1. Silniéni provoz

Hlavni dopravni proudy jsou ze zapadu na vychod a naopak, a dale ze severu na vychod
bé&hem ranni Spicky, béhem odpoledni je hlavni smér vozidel z vychodu na zapad a sever.
Vzhledem k poloméru stfedového ostrivku je zde obCas nedostateCny Cekaci prostor pro
vozidla (jezdi zde vozidla MHD a jiné autobusy), ¢ekajici na SZZ na okruznim pasu kfizovatky
(zhruba 3 vozidla pro kazdy fadici pruh). DalSim problémem je nedostatec¢na informovanost
fidicd, vjizdéjicich na danou kfizovatku, o fazeni na SZZ na okruznim pasu, kde levy Fadici
pruh slouzi pouze k odboceni vlevo, o €emz jsou Fidi€i informovani az odpovidajicim svislym
a vodorovnym znacenim na zminéném okruznim pasu, nikoliv pfed samotnym vjezdem na
kfizovatku, kde se dozvidaji pouze o schématu Fazeni na prvni fadé SZZ na vjezdu na
kfizovatku, nikoliv tedy i na vnitfnim SZZ na okruznim pasu, coz mize mit za nasledek nucené
obraceni na kfizovatce €i v hor§im pfipadé prejizdéni do jiného Fadiciho pruhu na okruznim
pasu nebo i nerespektovani schématu fazeni. Kritickym problémem FeSené kfizovatky
z hlediska silniéni dopravy jsou vSak dlouhé kongesce ve sméru ze Zna V a ze S (ulice

Dablicka, obrazek ¢&.8).

Obrazek &.8 — Pohled na kongesce v ranni $pi¢ce v ulici Dablicka (foto — archiv autora, srpen 2018)
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4.2. Chodci a cyklisté

Veskeré prechody pro chodce jsou vybaveny odpovidajicimi prvky pro OOSPO, nicméné je
zde problém jejich nedobré barevné rozlisitelnosti. Prostory pro chodce jsou vedeny v urcité
vzdalenosti od pozemni komunikace s vyjimkou zapadni a jizni (a jihovychodni) strany
kfizovatky, kde se chodniky nalézaji pfimo u vozovky, coZ by bylo tfeba v budoucnu pozménit.
Chodcum je dale umoznén pohyb ve vSech smérech po okruhu kfizovatky, nicméné dochazi
zde k vytvareni novych cest (nedovolené pfechazeni, dale jako neformalni pfechazeni) na
stfedovém délicim pasu na vychodni strané kfiZovatky z duvodu kratSiho spojeni protilehlych
zastavek autobusové MHD, vyuzZivanych pfedevSim navStévniky supermarketu Kaufland,
pfijizdé&jicich z vychodni strany na danou zastavku nebo odchazejicich z daného supermarketu
a snazicich se pomoci MHD dopravit na zapad smérem na Ladvi a Kobylisy.

Resenim daného problému by rozhodn& nemélo byt zfizeni nékolika novych prechodu, které
by sice usnadnili pohyb chodcl, nicméné by ale dale zkomplikovaly pohyb vozidel na vychodni
strané kfiZzovatky; ale spiSe omezeny pocet mist pro pfechazeni a na jinych mistech zfizeni
zabradli nebo jinych prekazek, které by zabranily nekontrolovanému pfechazeni, ale které by
zaroven nepredstavovaly bezpecénostni problém pfi jejich pfipadné kolizi s projizdéjicimi
vozidly.

Cyklisté maji pohyb v dané lokalité znatelné ztizeny pravé z divodu uspofadani kfizovatky
a vysokych intenzit silni€niho provozu, coz by nevyfesilo pouhé zfizeni cyklistickych jizdnich
pruht z divodu nedostateéného pocitu bezpedi cyklisti. Nastésti v Casti lokality byli cyklisté
jiz pfesunuti do prostoru pro chodce pomoci zfizeni stezky pro cyklisty (v souasnosti pouze
ulice Dablicka), oddélené od prostoru pro chodce odpovidajicim vodorovnym dopravnim
znacenim, kdy by bylo zaroven tfeba zfidit u pfechodu pro chodce pfechody pro cyklisty. Uz
fadu let existuje snaha podpofit pohyb cyklistd podél zminéné komunikace spojujici stanice
metra linky C Kobylisy, Ladvi, Stfizkov a Prosek, pficemz stezka pro cyklisty se jiz nachazi na
sever od FeSené kfizovatky v ulici Zernosecka a Uprava dané kfizovatky spolu s vybudovanim
infrastruktury pro cyklisty na severnim rameni kfizovatky (ulice Dablick&) by pfipojila zmin&nou

stezku pro cyklisty.

-20 -



4.3. Méstska hromadna doprava

V okoli dané kfizovatky se nachazi 1 zastavka autobusové MHD (Tfebenicka) se tfemi
stanovisti, ktera jsou umisténa na severnim a vychodnim (2) rameni kfizovatky; a 1 zastavka
tramvajové MHD, ktera vede z Kobylis a na kfizovatce se staci na sever, kde ma zhruba po
400 m obratovnu. Na této trati jezdi jedina denni tramvaj (linka 10) a 1 no¢ni tramvaj (linka 93).
Samotna tramvajova doprava provoz na kfizovatce vibec nenaruSuje z divodu podzemniho
vedeni i umisténi zastavky, je tfeba pouze zminit problém nedostatecné vzdalenosti konce
tunelu od dané kfizovatky (podrobnéji popsano v kapitole 6.3. Nalezena rizika a jejich
zhodnoceni).

Co se autobusové dopravy tyce, pfes kfiZzovatku vede celkem 8 linek ve vdech smérech, linky
152 (az 10x za hodinu v ranni $pice, 8x v odpoledni) a 177 (10x ranni, 8x odpoledni) mezi
zapadnim a vychodnim smérem, linka 183 (5x za hodinu v ranni Spi€ce) mezi smérem
severnim a vychodnim a nakonec linka 103 (az 9x za hodinu v ranni Spi¢ce) a pfiméstské linky
348, 368 a 369, mezi smérem zapadnim a severnim (po zprovoznéni autobusového terminalu
Ladvi pro pfiméstské linky) a linka 349 mezi smérem zapadnim a vychodnim (taktéz nocni
linka 913), pficemz z hlediska provozu na kfizovatce pravé tyto linky mohou pfedstavovat
problém z divodu, ze pfi jejich odbo€ovani na sever dochazi ke zpomaleni provozu ve sméru
podélném a zaroven délka vozidel citelné omezuje pocet vozidel, ktera se mohou vejit do
Cekaciho prostoru na vychodni strané okruzniho pasu. DalSim problémem je zpétné
zarazovani do jizdniho pruhu u autobus, vyjizdéjicich ze zastavky v zalivu na vychodni strané
kfizovatky ve sméru na vychod béhem ranni $pi¢ky z divodu vysokych intenzit, pficemz dale
dochazi i k prodlouzeni cestovni doby postizenych autobusovych linek, jez patfi mezi patefni
linky MHD (linky 152 a 177).

Tramvaj 10: Sidlisté Repy — Blatiny — Slanska — Hlusickova - Krematorium Motol — Motol -
Vozovna Motol - Hotel Golf — PoStovka — Kotlairka — Kavalirka — Klamovka - U Zvonu —
Bertramka — Andé&l — Zborovska - Palackého namésti - Karlovo namésti — Stépanska - |. P.
Pavlova - Namésti Miru — Sumavska - Vinohradsk& vodarna — Perunova — Orionka — Flora -
Ol8anské hibitovy — Zelivského - Mezi Hibitovy - Nakladové nadrazi Zizkov — Biskupcova —
Krejcarek — Palmovka - Liberisky zamek - U Kfize — Vosmikovych — Bulovka — Vychovatelna
— Okrouhlicka - Ke Stirce — Kobylisy — Sttelniéna — Kyselova — Ladvi — Stépniéna — Sidlisté
Dablice

Linka 103: Lddvi — Stépniéna - Sidlisté Dablice - Dablicky hrbitov — Kvétnova —

Lib&chovska - U Spojti - Na Stamberku — Kokofinska — Déablice - Skladka Dablice - Bfezinéves
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Linka 152:  Sidlisté Cimice — Cimice — Libefiska — Repinska - Podhajska pole - Cimicky
haj — Piseéna — Sluzska — Kobylisy — Ladvi — Stépniénéd — Trebenicka — Stfizkov - Sidlisté

Prosek - Prosek (ul. Vyso&anska) — Vysoganska - Ceskomoravskd

Linka 177: Poliklinika Mazurska — Krakov — Zhofelecka — Odra — Katovicka - Podhajska
pole - Cimicky haj — Piseéna — Sluzska — Kobylisy — Ladvi — Stépniénd — Trebenicka —
Stiizkov - Sidli$té Prosek - Prosek (ul. Vysoganska) — Vysoganska - Nadrazi Libef - K Zizkovu
— Balkan — Spojovaci - Pod Taborem - MaleSické namésti - Sidlisté MaleSice — Limuzska —
Donatellova — Skalka - Na Padesatém - Zahradni Mésto - SidliSté Zahradni Mésto - Obchodni
centrum Hostivar - Hostivarské namésti — Selska - Toulcuv dvar - Na KoSiku — Presticka —
Donovalska - Litochlebské namésti — Opatov - U Dalnice — Volha - U Kunratického lesa —

Petyrkova - Chodov

Linka 183: Vozovna Kobylisy — Bojasova — SimUnkova - Sidli§té Dablice — Trebenickd —
Trebenicka — Stfizkov - Sidlisté Prosek - Prosek (ul. VysoCanska) - Nad Jetelkou —
Vlysoganska - Nadrazi Liben - K Zizkovu — Balkan — Spojovaci - Pod Taborem — Kolonie —
Perlit - Spalovna MaleSice — Radiova - Barvy a laky — Kablo — Sklafska - Nadrazi Hostivar —
Gercenova - Repgicka

Boloriska - Nadrazi Horni Mécholupy - Na Kfecku — Janovska - Sidlisté Petrovice — Jakobiho

- Hor¢i¢kova - Haje

5. Dopravni priuzkum

Pro zjisténi intenzit, potfebnych pro analyzu sou¢asného stavu a navrhu moznych feSeni, byl
proveden bodovy smérovy prizkum FeSeni kfizovatky za pomoci méfici techniky (kamera +
6,5 m stojan s trojnozkou). Stanovisté bylo umisténo na podélném stiedovém pasu na
severnim rameni kfizovatky (ulice Vyso€anska) a poskytovalo kompletni pfehled nad danou
kfizovatkou. Samotny prizkum se uskutecnil v atery 29.11.2016 a byl rozdélen na 2 4hodinové
useky, 7-11 (dopoledni) a 15-19 (odpoledni). Samotny videozaznam byl nasledné pouzit i pro
analyzu dopravnich konfliktd a obecné pro pozorovani provozu v prubéhu dne pro zjisténi
a posouzeni problém, které ovliviiuji provoz na kfizovatce, a pfipadné i posoudit prostor pro

ZlepSeni.
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Béhem dopoledni ¢&asti prizkumu dle océekavani patfily mezi nejvice zatizené sméry
z VysoCanské na StfelniCnou a naopak (spojnice stanic metra linky C — Kobylisy, Ladvi,
St¥izkov, Prosek, Letfiany), nejvy$si objem dopravy vsak vykazoval smér z Dablické na
VysoCanskou (fidi¢i ze severniho okoli Prahy se snazi dostat smérem do centra pfes
Vlysoéany), dale byla naméfena stfedni intenzita ve smérech z Dablické na Strelniénou
(Castecné potvrzuje hypotézu z kapitoly Specifické trasy fidicu, spatfeno nékolik shlukl vozidel,
ktera vSechna odbocila vybranym smérem) a z Vyso&anské do Dablické. Objem dopravy
sméfujici z a do supermarketu Kaufland byl béhem dopoledne minimalni a smérovost byla
podobna pro vSechny sméry. O zminénych tfech hlavnich smérech lIze fict, ze v prabéhu
dopoledne intenzity pozvolna klesaly, zatimco intenzity smérem z i do supermarketu Kaufland
naopak pozvolna stoupaly, u ostatnich smérd (krom& sméru Vysodanska > Dablicka)

dochazelo ke stfidavému prabéhu intenzit, tudiz z nich nelze vycCist Zadné prikazné zavéry.

Bé&hem odpoledniho Useku dopravniho prizkumu byly hlavnimi sméry opét VysoCanska >
Stfelniéna (narlst intenzit) a naopak a Dablicka > Vysoganska (pokles intenzit), nicméné
novym znaéné zatizenym smérem se stal smér Vlysoganska > Dablicka (znagny nardst intenzit
oproti dopoledni). Dale do$lo k oslabeni sméru Dablicka > Stfelniéna a posileni levého
odboé&eni ze Stielniéné do Dablické. Oproti dopoledni také doslo (dle o&ekavani) k mirnému
narUstu podtu vozidel sméfujicich za do supermarketu Kaufland, pfedevSim z ulice
VysocCanské, smérovost ze supermarketu byla silngjsi pro levé a pravé odboceni (Stfelni¢na
a Vysocanska). Co se tyCe zmény intenzit v pribéhu méreni, vétSina sméru si béhem méreni
udrZzovala podobné intenzity nebo zde byl vidén skok intenzit mezi 16-18h (hlavni Cast
odpoledni $picky), vyjimku tvofil smér Vyso&anska > Dablicka, u kterého intenzity stale mirné
stoupaly. Na obrazcich €.9 a 10 jsou dale vyobrazeny zatéZzoveé diagramy intenzit pro lepsi
grafické znazornéni charakteru provozu na kfiZovatce, zminéné diagramy byly zkonstruovany
z naméfenych dat z provedeného dopravniho prizkumu (zvlast pro ranni a odpoledni méreni),
zprimérovany na 1 hodinu, upraveny pomoci odpovidajicich koeficientd k denni dobé
bézného pracovniho dne (béhem roku) a nasledné vynasobeny koeficientem pro rist dopravy
kroce 2035 (19 let po méfeni). Jednotky dat z diagramu jsou ve formatu projetych

prepoctenych vozidel za hodinu (pvoz/hod).
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Obrazek ¢.9 — Zatézovy diagram intenzit z ranniho méfeni (zdroj: autor)
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Obrazek €.10 — ZatéZovy diagram intenzit z odpoledniho méfeni (zdroj: autor)
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5.1. Z pozorovani

Videozaznam, pofizeny béhem dopravniho prizkumu, poskytl kromé moznosti zjistit intenzity
vozidel na kfizovatce také moznost pozorovat samotny provoz na kfizovatce béhem ranni
a odpoledni Spi¢ky (tedy kritickych ¢asovych obdobi v ramci typického vSedniho dne), coz
poskytlo velmi dllezité poznatky a odhalilo specifika sledované problémové lokality a zasadni
problémy na kfizovatce.

Obecné nejvétSim problémem byly (a i nadale jsou) kongesce ve sméru Stielni¢na >
nékolika faktory — pfredevsim silnych intenzit v daném sméru, dale problematickému
usporadani nasledné kfizovatky na SV (2 pruhy, pravy prabézny a levy pouze pro levé
odbocéeni na silnici Liberecka smérem do HoleSovic a dale do centra; dochazi zde
k hromadnému prapletu z levého pruhu do pravého; lidé chtéji jet rovné, jenze levy pruh je
uréen pouze pro levé odbocCeni a smiSeny fadici pruh by pouze vytvofil dodate¢né problémy
se zablokovanim kfizovatky vozidly snazicimi se o levé odbocCeni, ktera by nevyhnutelné
omezila vozidla pokracujici rovné v levém jizdnim pruhu), snaha nékterych Fidi¢t co nejdfive
jet dopfedu a nedostatek trpélivosti (pfedjizdi vozidla z pruhu do pruhu, Casté troubeni
a obecné agrese), nerespektovani svételného signalu Stlj a najizdéni dalSich vozidel do
pfeplnéného prostoru kfizovatky (ucpani prostoru kfizovatky, ostatni sméry nemohou
pokraCovat ani b&éhem vlastni zelené faze nebo jsou silné omezena, obrazek ¢.11), absence
programu tzv. ,zelené viny*“, ktery by umoznil kontinualni prijezd pro hlavni smér Vyso€anska
— Dablicka a dale na vychod (a naopak) a nakonec problém dodatedného pfisunu vozidel ze
sméru Dablickd > Vysodanska (jeden z hlavnich smérG dle naméFenych intenzit), ktera
nemohou dale pokraCovat z divodu kongesce ve sméru Stfelni¢na > Vyso€anska a musi se

nasledné sloZité zapojovat mezi jiz Cekajici vozidla v prostoru kfizovatky.
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Obrazek €.11 — Pohled na zablokovanou kfizovatku béhem ranni $picky (foto — videozaznam

z méfeni, 2016)

Dal3i nalezené problémy byly napfiklad vysoka rychlost nékterych vozidel z ulic Vyso€anska
a Dablicka, ob&as nedostatedny &ekaci prostor na okruhu (ekajici vozidla dale blokuji ostatni
sméry), konflikt s chodci a nedostateény Cekaci prostor pro vozidla u pfechodu ve sméru
Dablicka > Stfelniéna, pejizdéni nékterych vozidel pfes dopravni stin na severni strané
kfizovatky (smér Vysoanska > Dablicka), konflikt mezi priib&Znym smérem a levym
odbo&enim na okruhu, kdy odbocujici vozidla zpomaluji provoz v prab&zném sméru; prejizdéni
mezi pruhy pfimo na okruhu, dale shlukovani autobusu a vozidel MHD odbocujicich vlevo ve
smérech Dablicka > Vysodanska a Stfelnicna > Dablicka, ktera tak velmi rychle vy&erpaji
Cekaci prostor na okruhu a zcela zablokuji vnitfni fadici pruh na okruhu a nakonec je zde
problém absence dodateCnych detektortd, nedokonalé korelace mezi jednotlivymi SSZ pro
uréité sméry a jejich ob&as nedobra &asova navaznost (smér Dablicka > Vysotanska). Dale
prodleva mezi zelenym signalem pro prubé&zny smér a pravé odboceni z ulice VysoCanska
(kvuli pfechodu pro chodce na severu kfizovatky, mozna chyba detekce vyzvového tladitka)
a nedokonalé fizeni kfizovatky (kdy SSZ pousti dal$i vozidla na jiz pfeplnénou kfizovatku

namisto snahy o uvolnéni ¢ekajicich vozidel na okruhu).
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Poslednimi problémy, kterych bylo mozné si povSimnout, bylo pFejizdéni vozidel MHD pres
dopravni stin (feSeni — rozSifeni chodnikové plochy, nejlépe travni zahon pro lepsi pocit
bezpedi) u pfechodu pfes vychodni rameno kfizovatky b&hem ranni Spicky (aby byli dfive na
zastavce a cestujici mohli nastupovat/vystupovat) a blokovani pravého odboceni (ze zapadu,
Kaufland, samostatny fadici pruh prazdny) kongescemi na zapadnim rameni b&éhem ranni
Spicky (néktefi fidiCi se snazili vméstnat do pruhu na rozSifeni, pfipadné i prejizdéli kolem pres
obrubnik).

Na pofizeném videozaznamu (a i pfi provadénych prohlidkach lokality) byl sledovan pocet
(obecné mnozstvi pomérné k riznym prechodim, nikoliv pfesné) pfechazejicich chodcu a jako
nejvice pouzivané se projevily pfechody pfes vychodni a severni rameno vzhledem
k pfitomnosti zastavek MHD na obou stranach ulice a bytovych domua v okoli, nemluvé
o supermarketu Kaufland.

dosud nedoslo k zadné vyraznéjdi zméng, ktera by sou€asny stav vylepSila, tudiz tato prace

zcela jisté ma znacny (pravdépodobné teoreticky) vyznam pro pfipadna feSeni.

6. Analyza bezpecnosti krizovatky Vx S x D

6.1. Metodika zpracovani prohlidky lokality v terénu

slechnika provedené inspekce vychazela z ,Metodiky bezpecnostni inspekce pozemnich
komunikaci — metodika provadéni“, 3. vydani (kterou vydalo CDV v. v. i. V roce 2013 — viz lit.
Bezpec€nostni inspekce pozemnich komunikaci — met. provadéni, Brno, CDV, v.v.i.,, 2013),
poznatkll ze zahranicni literatury Road Safety Manual, Recommendations from the World
Road Association PIARC, (Pfiru¢ka bezpec€nosti provozu na pozemnich komunikacich,
doporuceni Svétového silnicniho sdruzeni PIARC), 2004; a metodiky Kocourek J.: Metodika
sledovani dopravnich konfliktd, monografie, Praha, CVUT v Praze, 2010.

Pro vyhodnoceni bezpecnostni inspekce konkrétni lokality nebo porovnani problematickych
usekl mezi sebou, bylo tfeba nejprve definovat rizikova kritéria a popfipadé jim pfifadit vahy
dle dulezitosti. Inspek&ni tym ma moznost identifikovana rizika ohodnotit dle jejich zavaznosti
tfemi arovnémi: nizkou, stfedni a vysokou. Ohodnoceni rizika usnadfiuje objednateli inspekce
stanoveni priorit pfi rozhodovani o tom, zda a jaka rizika fesit, pfipadné v jakém poradi.
Inspekéni tym stanovuje zavaznost rizika na zakladé své kvalifikace a zkuSenosti. Nasledujici
obrazky (€.12 a 13) uvadi stru¢né charakteristiky jednotlivych drovni rizika a jejich feSeni.
Nakonec je tfeba poznamenat, Ze dana metodika se shoduje s metodikou CVUT v Praze pro

bezpecnostni audity.
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Uroven rizika Charakteristika

Pfi neodstranéni rizika existuje zna€na
pravdépodobnost vzniku dopravnich nehod s
osobnimi nasledky. Jeho odstranéni je

povazovano za prioritni a nezbytné.

Riziko ma vliv na vznik nehod s osobnimi

nasledky.

Riziko ma vliv na vznik koliznich situaci,
popfipadé zvySuje subjektivni riziko (snizuje
pocit nebezpedi) u€astnikd silniéniho
provozu. Vznik nehod s osobnimi nasledky je
velmi malo pravdépodobny.

Obrazek ¢. 12 - Zavaznost rizika a jejich charakteristika (zdroj: Bezpeénostni inspekce pozemnich

komunikaci — met. provadéni, Brno, CDV, v.v.i., 2013)

Pfipadné navrhy uprav je mozné struéné ohodnotit podle sloZitosti feSeni (obrazek ¢€.13).

Barva Popis

Finan¢éné a ¢asové naro¢né feSeni (napf. stavba okruzni
Slozité reseni kfizovatky), které v sobé zahrnuje projednavaci a

schvalovaci procesy, tvorbu dokumentace, BA apod.

ZvySena administrativa — navrh umisténi vhodného
Administrativni )

L. svislého nebo vodorovného znaceni, popf. drobnych
feSeni

stavebnich Uprav.

Jednoduché feseni (napf. profezani bujné zelenég, ktera
zakryva svislé dopravni znaceni, zvyraznéni nebo obnova

dopravniho znaceni, instalace vodicich sloupkl u PK)

Obrazek €. 13 - Vysvétlivky pouzitych barev k demonstraci tzv. ,slozitosti feSeni“ (zdroj: Kocourek J.:

Metodika sledovani dopravnich konfliktti, monografie, Praha, CVUT v Praze, 2010)
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V ramci procesu vyhodnoceni bezpeénostni inspekce je mira rizika stanovena na zakladé

nasledujicich kritérii:

o rozhledové poméry (zakryti svislym dopravnim znacenim, parkujicimi vozidly, zeleni,
reklamou apod.)

e dopravni znaceni (v€etné souladu vodorovného dopravniho znaceni a svislého
dopravniho znaceni)

e rozlehlost kfizovatky (psychologicka pfednost)

e bezpecné napojeni pfilehlych pozemki

e nebezpecné stavebni prvky (tangencialni prijezdy okruznimi kfizovatkami, pocet
fadicich pruhl na vjezdu nesouhlasi s poétem jizdnich pruht na vyjezdu apod.)

e bezpecnost pohybu ostatnich u¢astniku silniéniho provozu v okoli kfizovatky (pfechody

pro chodce, mista pro pfechazeni, pfejezdy pro cyklisty atd.).” [9]

6.2. Prohlidka kfizovatky Vysoéanska x Strelniéna x Dablicka

Prohlidka dané kfizovatky se uskutecnila 7.3.2017 dopoledne, pocasi bylo zataZzené se slabym
destém, nicméné za nesnizené viditelnosti. Nalezené problémy maji vétSinou spiSe charakter
nedostatkd, nez legitimnich a zavaznych bezpecnostnich rizik. Podrobny popis lokality
a usporadani samotné kfiZzovatky jsou blize zminény v kapitole €.3 a zaroven na pfipojenych
obrazcich, tato kapitola se zaméfi pfimo na nalezené problémy.

Na prvnim misté je tfeba zminit nepfili§ bezpeéné usporfadani podzemni tramvajové trati, jejiz
tunel usti na povrch nedaleko kfizovatky a vrSek tunelu je nahofe ohrani¢en betonovou zidkou,
ktera vede podél okraje chodniku na zapadni strané kfizovatky, coz vytvafi riziko pfipadného
padu automobilu na tramvajovou trat (nepravdépodobné, mozna pro vétsi vozidla) nebo

dokonce na samotnou tramvaj.

Déle je zde problém nedostateéného rozhledového prostoru v jihozapadnim rohu kfizovatky,
kdy odbocujici vozidla nemaiji pfes zminénou betonovou zidku a neupravené stromy a kfoviny
pohled na vozidla pfijizdéjici ze zapadu na kfizovatku; a ackoliv se zde nachazi dopravni
znacka STUJ, DEJ PREDNOST V JiZDE (zdvojena, na obou stranach), je tfeba myslet na
potencialni problémy se signalizaci spolu s tendenci fidi€U nerespektovat zasady bezpeéné
jizdy. Jako dalSi je tfeba zminit dopravni stin na jihovychodnim rohu kfizovatky, nalézajici se
vedle pfechodu pro chodce, ktery tak vede pfes 3 jizdni pruhy (zastavka v zalivu), ktery by se
zménil na vysazenou chodnikovou plochu pro lepSi ochranu chodcl a zastavkovy zaliv by se

posunul dale na vychod.
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Poté zde byl problém s prvky pro OOSPO, kdy jsou vystrazné a signalni pasy tvoieny
tvarnicemi s cvocky pro povrchové odliSeni od okolni chodnikové plochy, nicméné zminéné
pasy maiji stejnou barvu jako zbytek chodniku, coz sice neni problém pro nevidomé, nicméné
to jiz pfedstavuje problém pro slabozrakeé, ktefi se spoléhaji i na barevnou odliSnost zminénych
prvkd a proto by bylo vhodné dosavadni $edé vystrazné a signalni pasy nahradit béznéjSimi
oranzovymi a zaroven by bylo vhodné na chodnicich zvyraznit obrubniky, oddélujici
zatravnéné plochy, aby je bylo mozné pouZzit jako vodici linie pro nevidomé, protoze
v sou€asné podobé je hranice mezi chodnikem a zatravnénou plochou nezfetelna. DalSim
problémem byly misty podkozené obrubniky oddélujici chodniky a zatravnéné plochy od
pozemni komunikace, kdy tak opét dochazi k méné zfetelnému oddéleni rozdilnych ploch pro
fidiCe.

Dale je pak tfeba zminit dopravni stin na severovychodnim rohu kfiZzovatky, oddélujici
pribézny smér od pravého odboceni pro vychodni rameno kfizovatky, ktery by bylo vhodné

vymeénit za smérovaci ostravek pro lepSi kanalizaci dopravy a znatelné&jsi oddéleni.

Téz je tfeba zminit navrh plastizace sou€asného stfedového ostrivku (také esteticky vyznam)
pro zmirnéni $ance narazu vozidel do kamenného sloupu uprostied a zaroven pro zpozornéni
prijizdéjicich fidica.

Jako posledni je nutné poukazat na neupravenou podobu a esteticky nepfijemny pocit z kiovin
a stromu v okoli, coz neni bezpecénostni problém vzhledem k jejich dostatecné vzdalenosti od
vozovky (az na zapadni rameno kfizovatky), nicméné jedna se o néco, co by se mohlo zménit

pro zlepSeni podoby kfizovatky a pocitu projizdéjicich Fidica.

-30 -



6.3. Nalezenarizika a jejich zhodnoceni

Riziko ¢.1 — Betonova zidka na zapadnim rameni kfizovatky + usti tunelu podzemni

Problém: Pevna prekazka v blizkosti pozemni komunikace; mozna nedostate¢na pevnost

tramvajové drahy

vees

tramvaj (obrazek ¢€.14)

Reseni: VyztuZeni soudasné betonové zidky pruZnou prekazkou, ktera by pii narazu

neohrozila fidiCe vozidla a ktera by naraz vozidla vydrzela.

Obrazek ¢.14 - Pohled na betonovou zidku spolu s podzemni tramvajovou trati (zdroj: archiv autora)
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Riziko ¢€.2 — Nedostatecny rozhled v jihozapadnim rohu kfizovatky

Problém: Rozhled omezen betonovou zidkou a neupravenymi kfovinami, pfi nefunkéni
signalizaci a neuposlechnuti dopravni znagky STUJ, dej pfednost v jizdé nedostateény rozhled

pro zastaveni (obrazek ¢€.15)

Reseni: Uprava stromt a kfovin, zména souéasné podoby betonové zidky (viz. pfredchozi bod)

Obrazek €.15 - Pohled na betonovou zidku a na neupravené kfoviny, omezujici rozhled (zdroj: archiv autora)
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Riziko ¢.3 — Prechod pro chodce na jihovychodni strané kiizovatky

Problém: Prechod pres 3 jizdni pruhy (1 z nich zastavka v zalivu), nedostate¢na ochrana

(pouze dopravni stin); (obrazek ¢.16)

Reseni: Vysazeni chodnikové plochy, posunuti zastavky MHD v zélivu

Obrazek ¢.16 - Pohled na dopravni stin u pfechodu na JV (zdroj: archiv autora)
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Riziko ¢.4 — Nevhodné provedené prvky pro slabozraké a nevidomé + uprava vodicich

linii

Problém: Nedobra barevna rozlisitelnost vystraznych a signalnich pasu, obrubniku mezi
chodnikem a zatravnénymi plochami (obrazek ¢€.17)
Reseni: Oprava zmin&nych obrubnikil, vymé&na nebo prebarveni vystraznych a signalnich

pasl

Obrazek ¢.17 - Pohled na souc¢asny stav prvk pro OOSPO (zdroj: archiv autora)
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Riziko ¢€.5 — Poskozené obrubniky u stredového a smérovacich ostravku

Problém: Nedobra rozliSitelnost obrubnikt pro fidi€e, snazSi najeti na zatravnéné plochy
(obrazek €.18)

Reseni: Vyména poskozenych obrubnikd za nové obrubniky s dostateénou vyskou

R ——

-

Obrazek ¢.18 - Pohled na poSkozené obrubniky (zdroj: archiv autora)
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Riziko ¢€.6 — Neplasticky stiedovy ostrivek

Stredni Slozité

Problém: Rovinaty stfedovy ostrivek s osameélou pevnou prekazkou uprostfed (obrazek ¢.19)

Reseni: Plastizace stfedového ostrivku, zmenseni pravdépodobnosti narazu do kamenného

sloupu, zpozornéni fidi€u pfi odbodovani na kfizovatce

Obrazek ¢.19 - Pohled na stfedovy ostrivek s kamennym sloupem (zdroj: archiv autora)

-36 -



Riziko ¢.7 — Dopravni stin na severovychodni strané kfizovatky

Administrativni

Problém: Nedostate¢né oddéleni prabézného pruhu a pruhu pro pravé odboceni (mozné
pfejizdéni, obrazek ¢€.20)

Reseni: Nahrazeni sou¢asného stavu smérovacim ostrivkem

i

Obrazek €.20 - Pohled na dopravni stin na SV strané kfizovatky (zdroj: archiv autora)
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6.4. Bezpecénostniinspekce

6.4.1. Minimalni rozsah bezpecnostni inspekce

TATO KAPITOLA BYLA ZPRACOVANA PODLE PRILOHY C. 11 K VYHLASCE C. 104/1997
SB. ,MINIMALNI ROZSAH BEZPECNOSTNI INSPEKCE*.

6.4.2. Provéreni dostupnych dopravné inzenyrskych charakteristik (napriklad rychlost,

hustota, intenzita)

Z provedeného dopravniho priizkumu bylo zjevné, Ze provoz na dané kfizovatce je velice silny.
Bé&hem ranni Spicky dominovaly sméryze ZnaV,zV naZ a ze S naV, pficemz navstévnost,
a tedy pocet vozidel vjizdéjicich a vyjizdéjicich z parkovisté Kauflandu, byl minimalni, coz se
nasledné zmeénilo v odpoledne. Provoz na dané kfizovatce (smérem na V) byl vyrazné ovlivhén
uspofadanim jizdnich pruhd na nasledujici svételné fizené kfizovatce (sjezd na dalnici D8),
spolu se vzdutim Cekajicich vozidel z nasledujici kfizovatky. Pfipoéteme-Ili pfitomnost vozidel
MHD, vznikaly ¢asto dopravni kongesce, které nejenom blokovaly vyjezd z kfiZzovatky smérem
na V, ale i provoz na samotném dopravnim okruhu, jelikoz i ten byl zablokovan ¢ekajicimi
vozidly (dlouhé kongesce predevsim na severnim rameni kfizovatky — ulice Dablicka — vozidla
ze severu Prahy). Rychlosti prdjezdu v dané situaci byly minimalni, v béZném dopravnim stavu
vS8ak nedochazi k zadnym problémdm, ovliviiujicim rychlost prijezdu kfizovatkou. Polomér
stfedového ostrivku je dostatecny, tudiz ani toto hledisko nema vyrazny vliv, problémem vSak

muze byt stav a pfitomnost SSZ spolu s nedokonalym signalnim planem.

Béhem zbytku dne se zna&né zménil pomér intenzit hlavnich dopravnich proud( i smérovost,
dominantni dopravni proudy byly sméry z V na S (vyrazny narust intenzity), zV naZ a ze Z na
V, dopravni proud ze S na V (dominantni béhem dopoledne) zeslabnul. Dle oCekavani téz
vyrazné narostl podil dopravy z a do supermarketu Kaufland a posilil i smér ze Zna S.
Dominantni dopravni proudy b&éhem celého dne zlstavaly stejné, ménil se pouze jejich pomér
intenzit.

6.4.3. Provéreni Sirkového usporadani prostoru komunikace, véetné zplsobu zajisténi

prechodu komunikace do zastavéného tizemi

Na okruhu se nachazi 2 jizdni pruhy, pficemz Z a V ramena maiji dodatecny jizdni pruh pro
odboc&eni vpravo. V bezprostfedni blizkosti jizdnich pruhG na okruhu (zapadni strana) se
nachazi chodnik a betonova zidka, znacici vyjezd z tunelu tramvajové trati, vedouci pod

kfizovatkou mezi Z a S.
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Vzhledem k pfitomnosti vozidel MHD zde vSak ob&as dochazi (pfi seskupeni vice vozidel MHD
k mirnému zpomaleni provozu pfi odboCovani téchto vozidel na okruhu, tudiz to by bylo
vhodné napravit kontrolou a pfipadnou Upravou navaznosti jizdnich fadu. Samotna kfizovatka
se nachazi v zastavéné oblasti, Ize pouze Fict, ze vzhledem k pfitomnosti podélného déliciho
pasu a tramvajové trati komunikace a kfizovatka nevytvari zadné znacné problémy pro pfistup
chodcu, jedinym znaénéjSim problémem pFimo v blizkosti kfizovatky je nespravné prechazeni

silnice pfes podélny délici pas mezi zastavkami MHD.

6.4.4. Posouzeni smérového a vyskového vedeni

Co se vySkového vedeni tyCe, severni rameno lezi v roving, v tésné blizkosti kfizovatky je zde
vSak sklon (téz u J ramene kfizovatky) dolli smérem do kfizovatky, samotna kfizovatka je ve
sklonu smérem doltd na Z, coz plati i pro Z a V ramena kfizovatky. Vozidlo pfiblizujici se ze
zapadu na kfizovatku najizdi do kopce, nicméné jelikoZ je toto rameno kfizovatky v dlouhé
pfimé, vozidla zde stale mohou mit lehkou tendenci jezdit rychleji pfi nezatiZzenych dopravnich
stavech. Vychodni rameno lezi v oblouku se stfednim polomérem, coz zbyteéné nezpomaluje
provoz, ale vSak ani nevytvari urychlujici podélnou linii. A jak jiz bylo fe€eno v uvodu,
dominantni sméry vedou ze Sna V, ze Zna Va zV na Z, jizni rameno neni zcela zasadni,

nicméné béhem odpoledne zde pravidelné jezdi vozidla v obou smérech.

6.4.5. Posouzeni usporadani kiizovatky (rozhledové poméry, piipojovaci a odbocovaci

pruhy) a pohybti vozidel v kiizovatce

Pohyb vozidel v kfiZovatce je viceméné v poradku, problémy nastavaji pouze pfi odbocovani
vétSich vozidel (autobusy MHD nejCastéji), jelikoz ty pfi odboovani zasahuji i do ostatnich
jizdnich pruhl, a tak i zpomaluji provoz na kfizovatce, coz je mozné opravit budoucim
rozSifenim vnitfniho jizdniho pruhu na okruhu. Problém také predstavuje obCasny vyjezd
kamionu ze supermarketu Kaufland (zasobovani), ktery potfebuje pro vyjezd vétsi prostor
a polomér a pfi ¢ekani na SSZ blokuje oba fadici pruhy pro vyjezd. Rozhledové problémy by
byly vyborné, nebyt zavazného problému vzniklého neupravenou zeleni a pfFitomnosti
betonové zidky na zapadni strané kfizovatky, kdy neni mozny pohled mezi vozidly na zapadni
strané okruhu a vozidel, pfijizdéjicich na kfizovatku ze zapadu. | kdyZ je kfiZzovatka Fizena
pomoci SSZ béhem celého dne a méla by byt i béhem noci, pro fidi¢e nerespektujici svételné
fizeni vS8ak toto usporadani muze mit zavazné nasledky, jelikoz zde existuje znacna
pravdépodobnost vzniku zavazné dopravni nehody, coz bylo potvrzeno analyzou nehodovosti,

kde bylo mozné zcela jasné poznat nejvétsi shluk uskuteénénych nehod pravé na tomto misté.
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6.4.6. Posouzeni stavu vozovky a krajnic (napf. protismykové viastnosti, odvodnéni, kvalita

povrchu)

Bé&hem bezpecnostni prohlidky nebyly nalezeny Zadné zcela kritické poruchy povrchu vozovky
na plose kfizovatky, ani chodnik( v blizkosti, nicméné povrch vozovky byl v mnoha pfipadech
naruSen (podrobnéji v kapitole 6.5.3. Stav vozovky). Obrubniky v blizkosti jizdniho okruhu
v3ak byly asto podkozeny, coz by bylo vhodné opravit. Odvodnéni je feSeno sklonem vozovky
a pfitomnosti krytych odvodriovacich zafizeni. Nicméné bé&hem sledovani provozu na
kfizovatce ani ze zkuSenosti nebyly zjistény zadné zasadni problémy s pfitomnosti vody

v kfizovatce.

6.4.7. Posouzeni parkovacich a odstavnych stani

V blizkosti kfizovatky se nachazi kapacitni parkovisté supermarketu Kaufland, které je bézné
vyuzivano k odstaveni vozidla u mista bydlisté i parkovani pfi nakupovani. U severniho
ramene kfizovatky se nachazi mensi parkovisté se Sikmymi parkovacimi misty vedle silnice,
pfiCemz pfistup je umoznén jak z pfilehlé komunikace, tak i z pfistupové cesty na pfilehlé
sidlisté; a druhé na opacné strané silnice vedle zastavky MHD, které je vSak v jiné vySkové
hladiné a nepfistupné z dané silnice (a uréené spiSe pro rezidenty oblasti).

Parkovisté supermarketu Kaufland neni na zakladé mych zkuSenosti nikdy plné obsazeno
(nové zaveden vstupni systém se zavorami na parkovi§té), jelikoz neni Uplné nejblize pro
blizké rezidenty, ti radéji, pokud mohou, odstavuji sva vozidla ve vedlejSich ulicich, a tak i blize
svému mistu bydlisté. Béhem letnich prazdnin roku 2017 byl instalovan kontrolni systém se
zavorami a identifikaci registraénich znacek vozidel pomoci smérovanych kamer. V pribéhu
inspekce lokality byl systém mimo provoz, tudiz zavory byly stale oteviené, nicméné parkovisté
by podle planu mélo byt v provozu cely tyden od 6:30 do 22:30, listky jsou automaticky
vydavany na vjezdu s kontrolou registracnich zna¢ek pomoci kamery, zakaznici maji prvni
2 hodiny pobytu parkovani zdarma, kazda dal$i hodina stoji 50 K&. Vstup do supermarketu
Kaufland umoziiuje sou€asny vjezd 2 vozidel (2 stanovisté zavor) a jelikoz se vstup nachazi
dostate¢né daleko od prostoru kfizovatky (a intenzity dopravy smérem do Kauflandu nejsou
nikdy tak vysoké), nedochazi k problému blokovani provozu na kfizovatce z divodu vzduti
fronty Cekajicich vozidel na vstup do supermarketu. Vyjezd z parkovisté se nachazi na druhé
strané parkovisté, problémem zde je maly polomér a nepfilis Siroky vyjezd. Navic pfi napojeni
do fadicich pruhd hlavni kfizovatky je pfedevSim levy Fadici pruh velmi nepfijemny pro fidice
z dlvodu blizkosti zelené na délicim ostrivku a ostrého uhlu smérového oblouku s malym
polomérem, pravy pruh je naopak moc Siroky (pfi pozorovani zde vozidla neméla se zatocenim

problém, viditeIné zbyte€né moc mista), tudiz by znaceni mélo byt zmé&néno ve prospéch
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levého fadiciho pruhu a znovu by mély byt provéreny vle€¢né kfivky (znazornéno na obrazku
€.21). Vzhledem k postupné (a nezvratné) elektrifikaci osobnich automobilti by bylo téz vhodné
uvazovat o vymezeni Casti parkovisté Kaufland (spiSe zadni €ast) pro pfipadnou vystavbu

nabijecich stanic pro elektromobily (napt. jiz v hypermarketu v Cakovicich).

Obrazek €.21 — Pohled na nevhodné uspofadani vyjezdu z Kauflandu (zdroj: archiv autora)

6.4.8. Posouzeni spravnosti uziti a provedeni dopravniho znaceni a prislusenstvi
komunikaci, véetné svételného signalizaéniho zafizeni slouziciho k fizeni provozu

prujezdniho useku dalnic a silnic

Svislé dopravni znaceni v dané lokalité je v dobrém stavu, na severnim rameni kfiZovatky je
vSak oblas zarostlé zeleni, kterou by bylo vhodné prostiihat, jinak Ize pouze vytknout
nedostate¢nou informovanost projizdéjicich fidi€u o fazeni jizdnich pruhd na vnitfnim jizdnim
okruhu pomoci pfislusného dopravniho znaceni a v dostate¢ném predstihu. Vodorovné
znaceni je viditelné, nicméné pfi pfipadnych zménach by bylo téz vhodné jej obnovit. Nékteré
dopravni stiny by mély byt vyménény za smérovaci dopravni ostrivky. SSZ je dle zkuSenosti
jinych lidi ob&as poruchové (potvrzeno ze zkuSenosti, vétSinu dne SSZ nefungovalo — mlha,
problémy s vihkosti?), pfedevSim v hodiné nejvyssi potifeby, navic se naléza nejenom pred
samotnym okruhem, ale i na ném, coz muze pfi urCitych signalnich planech vyvolavat potize,
pokud je fidi¢ nucen opakované zastavovat vozidlo po méné nez nékolika desitkach ujetych

metrl (absence detektord — pfi pritomnosti Cekajicich vozidel na okruhu musi vozidla
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z hlavnich smér zpomalit/zastavit a ihned se znovu rozjet). Zcela jisté by neskodilo proveéfit
soucasny stav a spolehlivost SSZ.

Samotna SSZ jsou fizena dynamicky pomoci pfitomnych senzortd (indukéni smyc¢ky na
fadicich pruzich, i strategické detektory, coz bylo potvrzeno pfi naslednych inspekcich v srpnu
2018, signalni plan blize popsan v kapitole 6.5.8. Signalni plan). Samotné dopravni znaceni je
uspofadano logicky a je knému pouze nékolik poznamek: pfechody je tfeba vybavit
odpovidajicim SDZ a informace o uspofadani fadicich pruht je nutné (€asté pfipominky) sdélit
fidic¢m jiz dfive (chvili po informaci o fazeni na vjezdu), aby mohli spravné zvolit Fadici pruh
a nemuseli pfejizdét mezi pruhy u okruhu (Casté pfiCiny dopravnich nehod). Poslednim
navrhem je doplnéni VDZ na JZ &ast okruhu (a na vyjezdu z Kauflandu) upozorfiujici fidice,
aby nestali svozidly na vyznaCené ploSe (Cervené CtvereCkované Srafovani), coz je

v souCasnosti Casty problém (netfeba pfi rychlé implementaci moznych FeSeni).

6.4.9. Posouzeni osvétleni

Jelikoz se kfizovatka nachazi dale od budov, kromé severniho ramene kfizovatky (bytové
domy v blizkosti), je tedy v oteviené poloze, tudiz spolu se sklonem zapadniho ramene je zde
riziko pfipadného osInéni, nicméné hlavnim tématem je predevS§im umeélé osvétleni pomoci
pouli€nich lamp, které neni zcela idealni.

Rozestup mezi lampami pouli¢niho osvétleni na kfizovatce €ini béznych 30 m (lokalita se
nachazi v zastavéném uzemi ve velkomésté, celkovy pocCet lamp pouliéniho osvétleni je
znacny), pficemz jejich umisténi neni zcela idealni u nékterych pfechodu pro chodce, jelikoz
vétSina z nich neni pfimo osvétlena umélym osvétlenim, navic vzhledem k pfitomnosti
nespravného prechodu komunikace pfes podélny délici pas, by bylo vhodné zménit
sklon/zaméreni lamp vefejného osvétleni, aby byl osvétlena i severni strana stifedniho déliciho
pasu (jizni je osvétlena v kritickém misté) i zde, aby se minimalizovala Sance konfliktl ve
vec€ernich hodinach mezi projizdéjicimi vozidly a pfechazejicimi chodci. Déle je potfeba zminit
pFitomnost billboardu na jizni strané stfedniho déliciho pasu (stfedni rozméry, obrazek ¢€.22),
ktery mlze teoreticky rozptylovat FidiCe a ve veCernich hodinach i snizovat rozpoznatelnost
blizkych neformalné pfechazejicich chodcu.

Celkové hodnoceni je takové, Ze je nutné upravit polohu a sklon/zaméfeni nékterych lamp
pouliéniho osvétleni v kritickych mistech na kfizovatce i mimo ni, kde bé&zné dochazi
k neformalnimu prechazeni vozovky (ulice Dablicka, ulice Stfelniéna pobliz tramvajovych
zastavek Stépniéna). Problém viditelnosti je vSak i spojen s problémem neupravené vegetace,
nedostatec¢nych rozhledovych pomérl a pozadi, na kterém je pro pfiblizujici se vozidlo nutné

chodce rozpoznat (blize popsano v kapitole 6.5.1. Osvétleni a viditelnost).
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Obrazek ¢€.22 — Pohled na billboard na stfedovém délicim pasu (zdroj: mapy.cz)

6.4.10. Posouzeni existujicich pevnych pirekazek a aplikaci prvkul pasivni bezpe€nosti (napf.
podpérné konstrukce, zelen, reklamni zafizeni, nebezpeény tvar prikopu, svodidia,
zabradli)

V lokalité dané kfizovatky se nachazi pouze omezené mnozstvi rizikovych pevnych prekazek.
Na severni strané Z a V ramene kfizovatky se nachazi znaéné mnozstvi stromu, nicméné vSak
v dostate¢né vzdalenosti od komunikace v méstskych podminkach. Zapadni rameno
kfizovatky obsahuje i podélny délici pas tvofeny tramvajovou ftrati, které je v blizkosti
kfizovatky dale ohrani¢ena i svodidly az k prostoru kfizovatky. Hlavnim problémem je vSak
pfitomnost tunelu a betonové zidky, ohraniCujici jeho vstup. Dana betonova zidka spolu
s pfilehlou zeleni znatelné omezuje rozhled Fidi€lu v uritych smérech, ale navic i tvofi
nebezpecnou pevnou prekazku, jelikoz vozidla od ni déli pouze uzky chodnik spolu s uzkym
travnikem. Jelikoz je zidka tvofena z pevného betonu bez dodateénych bezpecnostnich prvka,
pravdépodobnost zranéni pfi pfipadné srazce je velice vysoka. Zaroven podélny délici pas
oddélujici protismérné jizdni pruhy smérem na JZ od feSené kfizovatky je kromé& znaéného
mnozstvi vysoké zelené (stromy, kefe) navic vybaven svodidly pro dodate€nou ochranu,
jelikoz pfilehla tramvajova trat se nachazi v niz8i vyskové hladiné. Stromofadi se naléza

i podél zapadni strany ulice Dablicka, a to v pfimé blizkosti vozovky.
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6.4.11. Zhodnoceni bezpecnosti vS§ech Gicastniku silniéniho provozu a viditelnosti za riiznych

podminek (napi. tma, povétrnostni podminky)

Osvétleni v oblasti dané kfizovatky neni uplné idealni, jelikoz schazi lampy vefejného osvétleni
pfimo u pfechodu a na rizikovém stfednim délicim pasu na V od kfizovatky. Rozestupy lamp
vefejného osvétleni €ini kolem 30 m, coZ je pfedepsana standartni hodnota, nicméné problém
je spiSe v jejich nevhodné poloze vzhledem ke kritickym mistim na kfizovatce, coz nicméné
i Castecné fesi aplikace SSZ na dané kfizovatce, které se v3ak jiz nékolikrat porouchalo pravé
v Case nejvyssi potfeby. Tudiz pro potfeby bezpecénosti jednotlivych U€astnik(l dopravy za
danych okolnosti by bylo nutné upravit rozestaveni i sklon/zaméfeni lamp vefejného osvétleni
na nékolika prechodech (blize v kapitole 6.5.1. OsInéni a viditelnost), problémem jsou

neformalni pfechazeni vozovky na rdznych mistech a stav zelené v ulici Dablicka.

6.4.12. Posouzeni Zzelezni¢nich prejezdt (napr. svislé a vodorovné dopravni znaceni,

rozhledové poméry, thel kfizeni, prejezdové zabezpecovaci zafizeni)

Prilehla tramvajova trat vede tunelem pod kfiZzovatkou, tudiz Zadné problémy ohledné konfliktu
s jinymi uc€astniky zde nehrozi, jelikoz na Z trat vede uprostifed komunikace a na S vede
vpravo vedle silnice, jedinym konfliktnim mistem je vjezd na sidlisté zhruba 200 m na sever od
kfizovatky, problémy vznikaji pouze pfi neformalnim pfechazeni vozovky pobliz tramvajové

zastavky na Z.

6.4.13. Posouzeni vlivu praci na komunikaci na bezpeé¢nost silniéniho provozu

Vzhledem k znaénému dopravnimu zatiZzeni a uspofadani dané kfizovatky by pfipadné prace
meély zasadni vliv na propustnost dané kfizovatky. S pfihlédnutim k poloze by feSeni pomoci
uzavfeni a navigaci pfes objizdnou trasu nebylo uplné nejvhodnéjsi, jelikoz by se dané
intenzity musely pfenést na méné kapacitni silnice na jih od dané kfizovatky a nasledné pres
sidlisté Prosek zpét na plavodni trasu. Opacnym feSenim by byla ¢aste¢na uzavirka s pone-
chanim jednoho prljezdného pruhu pro kazdy smér, coz by spolu s pfipadnou objizdnou
trasou pres jih mohlo fungovat, nicméné pfipadné opravy by bylo tfeba fesit etapovité pro celou
plochu dané kfizovatky (coz by prodlouzilo dobu pfestavby a znatelné omezilo kapacitu jiz tak
zatizeni kfizovatky), tudiz opravné prace by bylo mozné provést a se spravnym dopravnim
znacenim by se mélo zamezit bezpecnostnim rizikim, bylo by vSak vhodné nalézt pfijatelnou
(jednu Ci vice) objizdnou trasu a upozornit fidiCe pfedem na jeji pfitomnost a skuteCnost

prestavby a omezeni provozu dané kfizovatky.
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6.5. Dodatky z naslednych prohlidek lokality se zamérenim na specifické

podminky

V ramci této kapitoly je hodnocen stav jednotlivych specifickych kategorii, které pfidany po
nékolikeré inspekci lokality b&éhem srpna 2018 z duvodu vlivu na celkovy dojem kfizovatky
a jejich nezahrnuti do bézné inspekce lokality. Vzhledem ke komplikované situaci feSené
kfizovatky je nutné analyzovat co nejvice podkladu, aby bylo mozné zjistit skuteéné problémy
a nasledné navrhnout efektivni, a pfedev§im kompletni, seznam opatfeni pro mozné varianty

feSeni k zamezeni potfeby dalSich stavebnich Uprav a pretrvavani nékterych nedostatka.

6.5.1. OslInéni a viditelnost

Problematika osInéni a viditelnosti je jednou ze zasadnich bezpec€nostnich rizik silnicniho
provozu, ktera je nutné posoudit. V tomto pfipadé je toto riziko zmirnéno charakterem provozu
na kfizovatce (pfitomnost SSZ) a polohou lokality (mésto — zastavéné uzemi), nicméné i pfesto
Ize zde nalézt rizika a zasadni nedostatky.

JelikoZz samotna kfizovatka je znané rozlehla a neni ohrani€ena vysokymi budovami ze vSech
stran, nastava zde problém osInéni a ztraty schopnosti rozeznavani béhem sluneénych dni
(v urcitych ro¢nich obdobich nebo pfi mokrém povrchu vozovky), pfedevsim ve smérech ze
Z (roli zde hraje i vzestupny sklon daného ramene kfiZzovatky), S a Castecné iV, kdy neni lehké
rozeznat signal na SSZ oproti svétlému a jasnému pozadi (obloha). Danému problému lze
pfedchazet pomoci instalace dodate¢nych ,clon® na jiz existujici SSZ (rozSifené kraje kolem
diod, omezeni vlivu sluneéniho svitu na kontrast — lepSi rozpoznani signalu SSZ), jak je mozné
vidét napf. v Srbsku (Bélehrad, navstéva béhem seminare City and Traffic).

Zavaznym potencialnim problémem je vSak nedobra rozpoznatelnost chodcl pfi neformalnim
pfechazeni ulice Dablicka ze zapadni strany (kraj lemovan rostlymi stromy s vétvemi na
vozovkou), kde béhem jasného pocasi dochazi k efektu zvanému ,hra svétla a stinu®, coz
s Castym neformalnim pfechazenim chodct muize vyustit v dopravni nehody (na zapadni
strané se nalézaji vysoké bytové domy, tudiz je zde stin béhem odpolednich hodin, pficemz
chodec se muze snadno schovat pod nebo za strom pfed pfechazenim (pfechody jsou
umistény na krajich ulice, nikoliv uprostied). V noci problém pFervava, jelikoz lampy vefejného
osvétleni jsou stinéné rostlymi vétvemi stroma, tudiz jejich efekt je omezeny a samotny zeleny

pas se stromy predstavuje tmavé pozadi s pfekazkami v rozhledu (obrazek ¢.23).
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Obrazek €.23 — Pohled na pas rostlych strom0 s vétvemi nad vozovkou (foto - archiv autora)

DalSim problémem je neformalni pfechazeni na zapadnim rameni kfizovatky vedle
tramvajovych zastavek Stépniéna (jsou zde podchody, nicméné spiSe nevyuzivané), kdy
chodci znenadani vystoupi z pasu kfovin a stromu na severni strané s umyslem pfejit vozovku
(bézné, dokazuji to ,vySlapané“ cesty na dvou mistech — na konci zeleného pasu a styku
svodidel a zabradli podél tramvajové trati a hned vedle betonovych zidek znacicich podchody;
i ze zkuSenosti z pozorovani).

Samotné osvétleni bylo pozorovano v noci 11.9.2018, aby bylo mozZné jej objektivné posoudit
a vysledky nedopadly nejlépe. Z 8 pfechodl pro chodce na kfizovatce byly pouze 4 z nich
velmi dobfe osvétleny, pficemz ze 4 pfechodl pro chodce ve hlavnim sméru (ze Z na V naopak)
byl pouze jediny dobfe osvétlen (Castec¢né, viditelné nedostatky), vyborné osvétlen byly
naopak 2 prechody pro chodce u supermarketu Kaufland a pfechody pfes severni rameno
kfizovatky. Kriticky JZ roh kfizovatky (betonova zidka, rostla zelen — omezeni rozhledovych
pomeérl) byl dobfe osvétlen, nicméné prechod nebyl pfimo osvétlen v celé délce, coz by bylo
mozné vyiesdit natoCenim pfilehlych lampy ve sméru pfechodu a zlepSenim rozhledovych
pomeérl. Vyjezd ze supermarketu Kaufland (J rameno kfizovatky) osvétlen nebyl, nicméné
vozidla jsou zde omezena SSZ (a chodci maji vétSinu ¢asu signal Volno) a maji obecné nizké

rychlosti, tudiz zde neni v tomto ohledu problém.
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Oba prechody pres vychodni rameno kfizovatky nejsou pfimo osvétleny, lampy vefejného
osveétleni se nachazi uprostfed chodniku pres stfedni délici pas a nékolik metri od prechodu
na druhé strané (jizni pfechod, severni uprostied intervalu lamp vefejného osvétleni — 30 m),
coz jednodu$e neni unosné, jelikoz se jedna o hlavni sméry kfizovatky v pfimém sméru
a jelikoz neformalni pfechazeni silnice je Casto praktikované i bez zakladnich bezpecnostnich
zasad. Nejkriti¢téjSim prfechodem je vSak ten pres zapadni rameno kfizovatky (severni ¢ast),
ktery taktéZ neni osvétlen (lampy nékolik metrd daleko, zavazny nedostatek sam o sobé na
dilezité PK), hlavnim problémem je vSak tmavé pozadi na obou stranach pfechodu (rostlé
kefe a stromy).

Poslednim problémem je nedostateéné osvétleni severniho kraje stfedniho déliciho pasu na
vychod od kfizovatky, kde €asto dochazi k neformalnimu pfechazeni; jizni cast je osvétlena
protilehlymi lampami vefejného osvétleni a pfitomnym billboardem (vzhledem ke vzdalenosti
od kfizovatky a omezenym rozmérlim nepredstavuje zavazny problém).

Je nutné zvazit, které z nalezenych nedostatku jsou dost zavazné, aby bylo mozné vynalozit
finan¢ni prostfedky na jejich opravu, nicméné na prvni misto pomysiného Zebfic¢ku patfi
problém zaclonénych lamp v ulici Dablicka, nevhodné provedené osvétleni pfechod( ve
hlavnim sméru a nedokonala viditelnost SSZ pro fidi¢e. Moznym alternativnim navrhem
premisténi nékterych lamp vefejného osvétleni u problematickych pfechodl pro chodce by
bylo zabudovani integrovanych LED diod do zminénych pfechodl (a i na dal§i ve hlavnich
smérech) s detektory, kdy by doslo k upozornéni fidiCe zablikanim pfi pfitomnosti chodce
s umyslem prejit vozovku. Nakonec je tfeba zminit, Ze autor prace neni odbornikem na
zakonneé a jiné poZadavky na vefejné osvétleni na kfizovatkach, tudiz jeho zavéry je nutné

v tomto ohledu brat do ur€ité miry s rezervou.

6.5.2. Esteticky dojem a zelen

Oblast feSené krizovatky pasobi smiSenym dojmem. Naléza se zde znacné mnozstvi zelenych
ploch, a to nejenom béznych travniku, ale i kefll a strom( (blize v odpovidajici kapitole),
nicméné esteticky dojem se zaklada na vice nez pouze mnozstvi, zalezZi i na podobé a celkové
uspofadanosti. Zaroven je tfeba zajistit, aby vozovka netvofila jednolitou asfaltovou plochu,
nedochazelo k neefektivnimu vyuziti ploch (napf. nadbyteéné mnozstvi dopravnich stin()
a nakonec z hlediska estetického je zadané, aby specificka lokalita pUsobila svym vlastnim
dojmem (napf. nékteré okruzni kfizovatky ve svété maji na stfedovém ostrlvku riizna

umélecka dila nebo fontany apod.) a aby se nejednalo pouze o bé&Znou repliku z manualu.
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Jako pfiklad prvniho ze zmifovanych problém( Ize jmenovat podobu druhé odsazené cesty
pro chodce od zastavky MHD St&pniéna smérem ke kiizovatce (odsazena Sirokym zelenym
pasem) — cesta je na obou stranach lemovana neuspofadanou zeleni (plevel, kefe), pficemz
v blizkosti cesty se nachazi stadion pro mladez TJ Meteor Praha (ohrani¢en kovovym plotem,
nékolik metr( rostlé travy k cesté), kde by se dalo pfipadné divat pfi cesté na vykony mladych
sportovcll. Zaroven je tfeba zminit nevhodnou volbu stromové vegetace (jehliénany)
a obc¢asné husté nakupeni kefll a stromu, coz pfispiva pocitu izolace a od okolniho prostfedi

a celkové ,ponurosti“ prostredi (spolu s odpadky apod., obrazek ¢€.24).

Obrazek €.24 — Pohled na neuspofadanou cestu podél ulice Stfelni¢na (foto — archiv autora)

Dale je vytyCena plocha bez kefu a stromu, kde bézné v riznych obdobich pfebyva cirkus
nebo lunapark (nékteré poutové atrakce, obrazek €.25).

Jako dalsi pfiklad Ize zminit stfedovy ostrivek kfizovatky a stfedovy délici pas na vychodni
strang, kde naprosto chybi jakakoliv originalita, plocha je vypInéna béznou zeleni (pouze trava;
a zabradlim u déliciho pasu a nevzhlednym kamennym sloupem u stfedového ostrivku — dfive
nahofe umisténa ruda hvézda, po revoluci urychlené sundana), pficemz pravé zde je potencial
pretvorit celkovy ,image* kfizovatky, napfiklad upravenymi zahony nebo kefi specifickych tvart

a plastizaci stfedového ostrlivku pro lepSi vizualizaci ¢astecné okruzniho charakteru kfizovatky.
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Obrazek €.25 — Pohled na poutové atrakce na zeleném pasu pobliz kfizovatky (foto — archiv autora)

Poslednim estetickym problémem je podoba ulice Dablicka, Siroka $eda asfaltova plocha
s provizornimi dopravnimi stiny a nevhodné feSenym napojenim ulice BeStékova a pfilehlych
parkovist. Je nutné vSak vyzdvihnout podobu rekonstruované zapadni Casti této ulice, kde
doslo k pfestavbé kfizovatky a vybudovani délené stezky pro chodce a cyklisty s vybornym
provedenim prvkd pro OOSPO, pfechodl i vedeni kolem zmifované zastavky MHD
TFebenicka. V této praci je feSena i infrastruktura pro cyklisty, ktera zasadné ovlivriuje podobu

i dojem z kfiZzovatky, a pravé zminovana rekonstrukce je vybornym pfikladem mozné podoby.

Béhem prohlidek lokality (srpen 2018) bylo mozné spatfit celkové zelen v celé lokalité
v ponékud neupravené podobé, celkové byla zeled neupravena (pfilis dlouhé vétve,
nezastfizené), na travnich plochach misty rostl plevel a u nékterych keft ¢i stromu v okoli bylo
mozné spatfit pavu€iny a odhozené odpadky (detailngji v odpovidajici kapitole 6.5.11.
Odpadkové kose). Zelené pasy podél silnice slouzi kromé estetiky i z hlediska akustické
ochrany pfilehlych bytovych jednotek, je nicméné téz potfeba dbat na spravné slozeni
a konfiguraci, aby nedochazelo k bariérovému efektu a kompletni izolaci nékterych ploch od

okoli.
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v s

stiny ze stromoradi) a pobliz zastavky MHD Stépni¢na (odsazena cesta, izolovana hustou
a neusporadanou zeleni, ponura, nepfijemna), kde je vhodné v blizké budoucnosti uvazovat
0 zméné (v pripadé ulice Dablicka jde o zasadni problém s bezpeénostnimi riziky), dale je
treba provéfit udrzbu zelené (ale i €isténi chodnik(, silnic apod.) a pfi pfipadnych zménach
provést konzultaci s odborniky se zaméfenim na méstskou architekturu, zelen a urbanismus.
V soucasnosti je v8ak tfeba pfedevSim zlepSit udrzbu zelené (nejenom) v lokalité, zamezit
zasahu zelené do prostoru vozovky a prehodnotit skladbu zelené (pouze listnaté/jehli¢naté

stromy, jaké kefe a stromy, poloha a typ zelené apod.).
6.5.3. Stav vozovky

V lokalité bylo nalezeno nékolik rozsahlych poruch vozovek a to ,zvinéni“ vozovky. Tyto
poruchy zatim nejsou zcela akutniho stavu, nicméné postupem &asu bude jejich zavaznost
stoupat, jelikoZ pFes kfizovatku vede nékolik linek MHD, ktera jsou spolu s daldimi nakladnimi
poruchy vozovky lze zatim nalézt na nékterych zastavkach MHD (podrobnéji v odpovidajici
kapitole, obrazek €.26), ostatni poruchy jsou spiSe ploSného razu, typické ,zvinéni“ vozovky
(a Gasté ,zaplaty” — lokalizované opravy) Ize nalézt po vét§iné délce ulice Dablicka, nékolik
desitek metrd ulice Stfelni¢na pred kfizovatkou a na vychodni &asti sttfedového okruhu. Kromé
stop instalace induk&nich smyc€ek v prostoru kfizovatky se zde nenalézaji jiné poruchy vozovky.
V rdmci pfipadné rekonstrukce kfizovatky by bylo vhodné posoudit stabilitu v8ech vrstev
vozovky a proveést potfebné opravy (pravdépodobné vyménit obrusnou vrstvu, nedoSlo-li

k poruSeni spodnich vrstev konstrukce).

Obrazek €.26 — Pohled na poskozeny povrch zastavky MHD Trebenicka (foto — archiv autora)
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Pro lepsi vizualizaci nalezenych problému slouzi obrazek &.27; jsou zde znazornény jak

poruchy vozovky, tak i chodnik(l (oznacené Cisly) a zastavek MHD.

Legenda:

Al

poragha vozovKyj

Obrazek €.27 — Mapa poSkozeni povrchu vozovky a chodnikd (zdroj: mapy.cz + autor Uprava)

6.5.4. Funkénost SSZ

Z duvodu zminky jednoho z mistnich rezidentd o béZné nefunk&nosti zvukového signalu SSZ
pro chodce (naprosto zasadni pro nevidomé, bezpeCné pfechazeni vozovky) byl béhem
navstév lokality tento problém sledovan, nicméné béhem kratkych a ndhodnych pozorovani
nebyl tento problém prokazan u zadného z pfechodu na kfizovatce. Vzhledem k potencialni
zavaznosti problému by bylo vhodné provést kontrolu funkce SSZ vySkolenym pracovnikem,
pfipadné provést anketovy prizkum u rezident( lokality, aby se potvrdila pravdivost této
domnénky a pfi kladném vysledku i vyména poskozenych ¢asti SSZ a uprava jejich

udrzbového rozvrhu.
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6.5.5. Stav chodnikut

Vzhledem k charakteru pohybu chodcl jsou poruchy povrchu chodnikll méné zavazné nez
poruchy vozovky, dllezita je celistvost cesty, jednotna hladina a absence zavaznych poruch
(propady asfaltu), na druhé strané je pro chodce vice dulezita estetika (zeleri prorlstajici
trhlinami v asfaltu), tudiz je potfeba (vzhledem k po&tu moznych poruch) soustfedit se pouze
na kritické nedostatky, kterych je v lokalité pouze nékolik.

Na chodniku pfes stfedovy délici pas na vychodni strané kfiZovatky se nachazi propad
chodniku, ktery muze byt potencialné i nebezpecny (obrazek €.27, €.2). Dale se nachazi vady
(trhliny, menSi propady) pobliz pfechodu na severni stranu vychodniho ramene kfizovatky
(uSlapana zelen u pfechodu s trhlinami v asfaltu a prohluberi na chodniku smérem na SZ),
podobna vada (prohlubeni, trhliny) se nachazi na severozapadnim cipu kfizovatky na
pristupoveé cesté k pfilehlym bytovym jednotkam (obrazek ¢€.27, ¢€.3), nicméné ta nedosahuje
takové zavaznosti. Nakonec je nutné zminit zcela akutni poruchu pobliz zastavky MHD
Stépniéna, kde doslo k naprostému rozruSeni asfaltu rdstem pfilehlého stromu (rozsahla
trhlina v asfaltu, zde kmen stromu, lehce kryté kefem, obrazek ¢.28, poloha obrazek &.27 —
¢.1).

~
. ot cabdeal

Obrazek &.28 — Pohled na kritické poskozeni chodniku u zastavky MHD Stépniéna (foto — archiv

autora)
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Na druhé odsazené cesté doSlo pouze k ob&asnému prorlstani zelené skrz trhliny v asfaltu,
problémem zde je vSak spiSe stav zelené. Oprava prvnich 3 zmifiovanych problém( by byla
jednoducha, u posledniho zmifiovaného by bylo vSak nutné strom porazit, nebo kolem né;j
vytvofit kruhovity koridor se zeleni na ukor asfaltového povrchu za predpokladu velmi

pomalého a kontrolovaného rozpinani kofenového systému a ristu stromu.

6.5.6. Prechody pro chodce a opatieni pro OOSPO

Prvky pro OOSPO jsou nedilnou souéasti jakéhokoliv feSeni pfestavby kfiZzovatky, a tudiz bylo
nutné soustiedit se na né i zde. V soucasnosti jsou vSechny pfechody na kfizovatce témito
prvky vybaveny, nicméné tyto prvky nejsou dobfe provedeny. Varovny i signalni pas je
pfitomen, zména povrchu je znatelna, problém je vS8ak v barvé tvarnic, jelikoz je pohledem
nelze lehce rozeznat (Seda barva na Sedém podkladu) a pravé jejich vyrazna barva je dilezita
pro slabozraké, ktefi tak mohou snadno rozpoznat vstup na pfechod pro chodce. V nékterych
pfipadech nebyl signalni pas spravné ukoncen a pouze prechody na jiznim rameni kfizovatky
(supermarket Kaufland) byly vybaveny vodicimi pasy pfechodu.

DalSim problémem je nevhodny sklon na vstupu nékterych pfechodd (pfilis strmy sklon,
zpomaluje vystup z vozovky) a nedostateéna bezbariérovost nékterych pfechodl (schod
proveden dlazebnimi kostkami — podobné jako u zastavek MHD). DalSim problémem jsou
nevhodné provedené vodici linie, kdy je signalni plan ukonéen u nizkého obrubniku (stejna
vySkova hladina jako chodnik, tézko rozpoznatelny i hmatoveé.

Pfilehlé zastavky MHD danymi prvky nejsou vybaveny vibec, kromé zastavky tramvaje
v podzemi na S a zastavky MHD T¥ebenicka na témze rameni kfizovatky, které maji nékteré
z potfebnych prvkl (signalni pas v pofadku, varovny pas chybi nebo proveden pomoci bilé
barvy na chodniku. U zminéné zastavky MHD muze byt dalSi problém se strméjSim sklonem
jedné z cest z pfilehlého sidlist&, coz je v rozporu se snahou o bezbariérovost a usnadnéni
pFistupu zdravotné a télesné postizenym.

Poslednim bodem je pohled na 2 tramvajové zastavky Stépniéna na Z od kfizovatky, kde se
nenaléza zadny prechod, ale je zde jiz postaven podchod pfes celou Sifi komunikace. Samotné
zastavky taktéz nejsou vybaveny prvky pro OOSPO, podchod je feSen pouze pomoci schodu
s instalovanymi dodate¢nymi rampami pro kocCarky (a pfipadné voziky, vedle zabradli,
uhlazeny kamen — velmi kluzké), nicméné pfili§ strmy sklon pravdépodobné znemozriuje jejich

pouZiti samotnym télesné postizenym na vozi¢ku (obrazek ¢.29).
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Obréazek &.29 — Pohled na rampu podchodu u zastavky MHD Stépniéna (foto — archiv autora)

Re$enim nalezenych nedostatk(i by tedy bylo nahrazeni nevyhovujicich obrubnikd za nové
s vySkovym oddélenim (a tedy efektivni jako vodici linie), nahrazeni nebo nabarveni tvarnic
pouzivanych pro signalni a varovné pasy na prechodech, dopInéni chybégjicich prvki na
zastavkach MHD, uprava snizeni chodniku u nékterych pfechodu pro bezbariérovy pfistup,
dotvofené vodicich pasu prechodd a pro zminény podchod novych ramp, minimalné vsak
zmeénu jejich povrchu. Obrazek €.30 slouzi pro lepsi vizualizaci problému s prvky pro OOSPO

na kfizovatce.

% $patneé snizeni

Obrazek €.30 — Mapa prvkl pro OOSPO na kfizovatce (zdroj: mapy.cz + autor Uprava)
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6.5.7. Neformalni trasy chodcti

B
Obrazek €.31 — Pohled na neformalni cestu k supermarketu Kaufland u zastavky MHD Tfebenicka

(foto — archiv autora)

Ze zkuSenosti, pozorovani lokality a ,vySlapanych® cesti¢ek bylo mozné zjistit bézné trasy
chodct v okoli kfizovatky neuskuteénéné po vyznacenych cestach (mize ukazovat nedostatky
infrastruktury pro chodce). Vzhledem k pfitomnosti supermarketu Kaufland je velka ¢ast téchto
cest spojena pravé s cestou z/k nému, mezi pfilehlou zastavkou TFebenicka (V rameno
kfizovatky) a supermarketem se nachazi 2 takové cesticky pfimo od zastavky pfes travnik
k ulici Bfezenska (touto silnici odjizdi vozidla ze supermarketu, obrazek €.31, poloha obrazek
€.36 - 3), dale vedle pravé vjezdové zavory je travnik zcela zaSlapan (obrazek ¢.32, poloha
obrazek €.36 - 4), organizace parkovisté pocita s vedenim chodcl na centralni pfistupovou
cestu pfimo naproti vchodu, ktera vede pfimo k pfechodu pro chodce pfes silnici VysoCanska
(kde by bylo vhodné zaoblit styk chodnikovych ploch, trava je zde zcela u$lapand).

Jako posledni je nutné zminit Casté prfechazeni chodcl pres stfedni délici pas (na V od
kfizovatky, nedaleko od obou koncu zabradli, obrazek €.33, poloha obrazek €.36 - 2) mezi
protilehlymi zastavkami MHD; k pfechazeni je ur€en pfechod na kfizovatce, nicméné ten je
opticky daleko a navic je zde nutné (dlouho) &ekat na signal ,Volno*, tudiz se z jejich hlediska
chodcum vyplati pfechazet neformalnim zpusobem, coz by pfi nizkych intenzitach nemuselo
délat realny problém, nicméné prechazejici Casto nedbaji na svoji bezpe€nost a pifechazi i bez
spravného rozhlédnuti a nedostatecné vzdalenosti od vozidla; zaroven si chodci zkracuji cestu

z prilehlého sidlisté cestu k silnici pfes zeleny pas stroma.
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Obrazek €.32 — Pohled na uslapanou zelen u vjezdu do supermarketu (foto — archiv autora)

Obrazek €.33 — Pohled na vys$lapanou cestu chodcU pfes stfedni délici pas (foto — archiv autora)
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Dalsi Casta neformalni pfechazeni silnice se uskute€nuji na severnim rameni kfizovatky,
predevSim za délicim ostrlivkem (obrazek ¢.36 — 1), dale vedle betonové zdi tvofici sténu
podzemni tramvajové zastavky, skrz zeleny pas podél SZ strany ulice Strelniéna (pfistup
k zastavkam tramvaje, obrazek ¢€.34, poloha obrazek ¢.36 — 5) a nakonec misty po délce ulice
Dablicka, predevsim pobliz kiizovatky s ulici Bestakova (komplikuje stromoradi podél ulice,

pfidat zabradli podél ulice, obrazek ¢€.36 — 8).

Dalsi pripad se nachazi u zastavky MHD Stépniéna v ulici Stfelniéna (na Z od kfizovatky), kdy
je zastavka oddélena od pfilehlého sidlisté Sirokym travnatym pasem bez pfistupovych cest,
tudiz si lidé zkracuji cestu pravé tudy (obrazek ¢.35, poloha obrazek ¢.36 — 7). Poslednim
zasadnim pfipadem je neformalni pfechazeni ulice Stfelni€na pobliz zminéného podchodu
pobliz zastavek MHD Stépniéna (obrazek &.36 — 6), coZ je zpusobeno predevsim kratsi
vzdalenosti bez nutného vyskového posunu. Samotny podchod je slabé osvétlen, nicméné
jedna ze stén je odborné pomalovana a samotny podchod s vyjimkou osvétleni plsobi
pomérné dobrym dojmem (Zadné posprejované stény a odpadky, Siroky), pro jeho obnoveni
jako pouzitelné cesty by bylo vSak tfeba jej Iépe osvétlit a pfipadné nainstalovat i bezpenostni
znatelné zvedla bezpecnost chodcu v daném podchodu ve vecernich hodinach (bylo by nutné

si dany zamér nechat schvalit a upozornit na néj rezidenty i ostatni).

Obrazek ¢.34 — Pohled na misto neformalniho pfechazeni k zastavce tramvaje (zdroj: archiv autora)
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Obrazek 6.35 — Pohled na vyslapanou pfistupovou cestu k zastavce MHD Stépniéna (foto — archiv

autora)

Resenim danych problémd by bylo vybudovani novych chodnikovych ploch vedle zastavky
Trebenicka (na 'V, skrz kefe, tfeba vykopové prace + vytvoreni nového prostoru pro pfistfeSek)
a Stépniéna (na Z), prodlouzeni zabradli (pfipadné jiny ,neprostupngjsi“ typ aniz by doslo
k omezeni vyhledu tramvaji vozidly) vtéZe oblasti a na Sirokém délicim pasu (ulice
VysoCanska, na V) se snazit vytvofit estetickou zelen (upravené rostliny, mensi kefe, Zivy plot
apod. — bez omezeni rozhledovych pomérl) s pfipadnym dodate¢nym rozSifenym zébradlim
na krajich pasu.

Problematika ulice Dablick& neni zaméFenim této prace, tudiz jeji FeSeni je pouze teoretické
(seznam moznych opatfeni) — jednim z nich by mélo byt vybudovani stfedniho déliciho pasu
(kromé kfizovatky s ulici Bestakova s niz8imi rostlinami a pfipadné vybudovani dodate¢ného
pfechodu v téZe lokalité, dale je tfeba zamezit nekontrolovanému neformalnimu pfechazeni
pobliz vstupu na pfilehlou tramvajovou zastavku pomoci zabradli (zde na obou stranach ulice)
a svedeni této dopravy zpét na vyznacené cesty (alternativou vedeni chodctu podchodem je
vystavba mista pro pfechazeni, coz by vyzadovalo vykaceni zelené pro minimalni rozhledové
poméry a nékteré nové optické prvky). Poslednim bodem je rozSifeni chodnikové plochy
v jednom misté na zapadnim rohu kfizovatky, kde také dochazi ke zkracovani cesty pres

travnik.
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Obrazek ¢.36 — Mapa neformalnich cest na kfizovatce (zdroj: mapy.cz + autor Uprava)

Obrazek €.36 slouzi pro lepsi vizualizaci popsanych problém0 na kfizovatce s neformalnim

prechazenim, specifické cesty jsou na obrazku popsany Cisly (téz v textové ¢asti).
6.5.8. Signalni plan

Jelikoz se jedna o svételné fizenou kfizovatku, jednim z jejich zakladnich parametru je jeji
zpusob Fizeni a signalni plan. Béhem prohlidky lokality byl proto kladen dliraz na pfitomnost
dopravnich detektort, v tomto pfipadé indukénich smycek, které bylo mozné lehce spatfit diky
specifickym obdélnikovym trhlinam na vozovce zalitych asfaltovou zalivkou. Kfizovatka je
vybavena témito detektory na vSech ramenech (kromé jizniho — supermarket Kaufland)
a zaroven i v Cekacim prostoru na stfedovém okruhu, severni rameno je vybaveno
dodate¢nymi detektory zhruba 25 m pied ,stop&arou” pro detekci kongesci. Zaroven jsou ve
vdech smérech od kfizovatky instalovany strategické dopravni detektory (na
pfedchozi/nasledujici svételné Fizené kfizovatce) pro informaci o pfichozich intenzitach vozidel
v blizké budoucnost (vzhledem k signalnimu planu), aby bylo mozné spravné naladit jednotlivé
parametry signalniho planu (doby zelené pro rizné sméry, doba cyklu apod.) pro maximalni
propustnost kfizovatky a minimalni Cekaci doby celkem. Dynamicky charakter fizeni kfizovatky
byl potvrzen také z prohlidky zaméfené pravé na signalni plan, kdy dochazelo ke zménam
doby zelené pro stejné sméry béhem kratkych ¢asovych intervalt (nékolikeré nasledné méfeni
dob zelené pro kazdy smér, ménici se hodnoty).
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Dynamicky fizena svételné fizena kfizovatka ma nejlepSi predpoklady pro maximalni
propustnost kfizovatky, jelikoz je kazdy cyklus signalniho planu co nejlépe pfizpisoben
souasnym intenzitam dopravy, coz je kritické pfedevS§im pro kfizovatky, kde dochazi
k vyraznym zménam v intenzitach jednotlivych smérl a na které nedokaze pevny signalni plan
(Ci nékolik signalnich planu pro rizné denni doby) reagovat. Nicméné v sou¢asném pfipadé
zfejmé neni algoritmus dynamického Fizeni zcela perfektni, jelikoz se nyni tvofi nepfimérené
dlouhé kongesce na severnim rameni kfiZzovatky oproti zapadnimu v ranni 3pi¢ce (v 8:30 je
zapadni rameno de facto prazdne, po 8:00 slabne, do té doby od 7:30 jsou kongesce podobné),
pozdéji se vSak jiz kongesce vyskytuji pouze na severnim rameni kfizovatky, éemuz je nutné
signalni plan uzpulsobit (v ostatnich smérech vozidla jiz téméF neprojizdi).

Signalni plan ma v praxi pouze 2 faze, 1. faze umoznuje prijezd vozidel ze zapadniho
a vychodniho sméru spolu s pfechody chodcl na zbylych 2 ramenech kfizovatky, 2. faze
umoznuje prljezd vozidel ze severniho sméru spolu s pfechodem nékterych pfechodd na
zbylych ramenech kfizovatky. Jizni rameno kfiZovatky (vyjezd ze supermarketu Kaufland) ma
pouze nizké (relativné k ostatnim smérim) intenzity, tudiz ma tento smér signal Volno pouze
jednou za 2 cykly (kolem 14 s — nékdy zbyte¢né dlouho), b&éhem prodlouzeného fazového
prechodu 1.2 (navic dlouha najizdéci vzdalenost S sméru), tudiz zde nedochazi k pfiliSnému
omezeni ostatnich smérd na ukor podfadného, nicméné by bylo dobré zvazit umisténi
dopravniho detektoru na vyjezd s uréitym odstupem, aby se minimalizovaly Casové ztraty
a aby bylo mozné lépe sledovat poptavku tohoto ramene kfizovatky pro lepSi pfizplsobeni
signalniho planu.

Vzhledem k dopravnimu zatizeni je logicky potfebné omezit propustnost chodcu na nékterych
pfechodech na minimalni hodnoty (v ranni Spi¢ce, kdy intenzity chodcl nejsou tak velké),
pficemz pro chodce tak klesa atraktivita pfechazeni (spolu s pravouhlym vedenim cest
a prechodll) a dochazi tak k povzbuzeni tendence pfechazeni ,na Cervenou“ nebo pfimo
neformalniho pfechazeni mimo pfechod. Napfiklad vychodni pfechod pfes severni rameno
kfizovatky (podobné jako pfechod pfes vjezd do Kauflandu) ma signal Volno pouze bé&hem
prvni faze kazdého druhého cyklu, ackoliv je zde dostate¢ny &ekaci prostor pro vozidla
a samostatny fadici pruh pro pravé odboceni. Jihovychodni pfechod vychodniho ramene ma
signal Volno pouze béhem tzv. Kaufland faze (fazovy prechod 1.2), podobné je na tom SZ
pfechod zapadniho ramene kfizovatky, ktery ma signal volno pouze béhem Kaufland faze
a béhem pocatku signalu Volno pro severni smér (Cekani vozidel na pfechodu, blokovani
pravého fadiciho pruhu — smér rovné a levé odbodceni).

Resenim pro oba zmin&né pFechody je jejich zkraceni, oba vedou pFes $ifku 3 jizdnich pruha,
pficemz pfidavny zafazovaci pruh pro pravé odbocCeni na severozapadnim rohu kfizovatky je
zbytec€ny, jelikoz zde nedochazi ke konfliktu severniho a vychodniho sméru, druhy pfechod by

mél byt upraven pomoci vysazené chodnikové plochy namisto sou¢asného dopravniho stinu
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a zaCatku zastavkového ,zalivu“ pfimo na prechodu.

Zaroven by byly velmi uzite€nymi dodate¢né dopravni detektory na konci ¢ekaciho prostoru
na okruhu, aby se predeslo zmifiovanym problémdm, kdy byl v disledku naplnéni kapacity
tohoto &ekaciho prostoru zastaven provoz v levém fadicim pruhu Z a V sméru, pfipadné pouzit
kamerovy dohled s virtualni smyc¢kou pro detekci kongesci, kdy by nasledné byla urychlené
zafazena specialni faze pro uvolnéni okruhu. Dané dodate¢né detektory by také pomohly proti
celkovému zablokovani provozu na kfizovatce z ddvodu nadmérnych intenzit S a Z sméru
v ranni Spicce, kdy fidii ze Z sméru Casto stoji pfimo na okruhu (z divodl nevhodného
uspofadani nasledujici kfizovatky ve sméru Prosek — vzduti ¢ekajicich vozidel), zatimco je

zarazena faze S sméru.

Jelikoz byl dopravni prizkum proveden jiz v listopadu 2016 (termin odevzdani DP listopad
2018), charakter provozu na kfizovatce se mohl zménit v disledku vyvoje SirSich dopravnich
vztahu, nicméné na videozaznamu (a i ze zkuSenosti z naslednych inspekci lokality v roce
2018) je vidét, ze béhem ranni $pi¢ky byly dlouhé kongesce jak na zapadnim, tak i na severnim
rameni kfizovatky, ze zkuSenosti z prohlidek v srpnu 2018 se kongesce nachazely na obou
zminénych ramenech kfizovatky, nicméné pozdéji se jiz nachazely pouze na severnim rameni
kfizovatky, c¢emuz by mély odpovidat zmény signalniho planu (silné ve prospéch severniho
ramene kfizovatky, zapadni a vychodni sméry byly velice slabé v tuto dobu — kolem 8:30

a dale).

Jak jiz bylo nékolikrat zminéno dfive, vétSina problému provozu na feSeni kfizovatce se odviji
od nevhodného uspofadani nasledujici svételné Fizeni kfizovatky ve sméru Stfizkov (2 Fadici
pruhy pro levé odboceni a prubézny smér, malo vozidel odbocuje vlevo, vétSina chce jet
rovné > levy pruh volny, pravy pfetizeny), coz Ize lehce vyfeSit. Moznost omezeni jiné faze
signalniho planu (faze sjezdu z Liberecké) by neméla Zadany efekt, navic jsou zde od pohledu
znacné intenzity pravého odbocCeni ve sméru FeSeni kfizovatky a s naasovanim nebyly
viditelné problémy. Funk&nim feSenim by bylo vybudovani nového fadiciho pruhu pro levé
odbocCeni na dané kfiZovatce (Cekaci prostor pro 4-5 vozidel), mezi protisméry se nachazi
stfedni délici pas dostatené Sitky i délky (betonové podchody dostateCné daleko), jedinym
problémem by o pfemisténi lampy vefejného osvétleni a sloupu SSZ, s vle€nymi kfivkami by
nemél byt problém).

Nakonec je tfeba zminit problémy s nedostate¢nou dobu signalu Volno u nékolika pfechodu
a nevyuzité doby mozného pfechazeni chodcu. Pro lepSi pochopeni je cely signalni plan

znazornén na obrazku ¢.37.
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SOUCASNY STAV
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Legenda:

Oy Vozidls - dopr. proudy
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[ Jetrte ‘/"‘ W - chodel @ Voing « ynzidla (1% za 2 cykly | waova)
(1x za 2 cykly / wava) X
) 510) - vozila = Volno - chodci - > Vozidla - dopt. proudy

Obrazek €.37 — Znazornéni signalniho planu — sou€asny stav (zdroj: mapy.cz + autor Uprava)

6.5.9. Signalni plan — feSeni

Jak Ize zjistit z vyCtu nalezenych problému, pozménéni signalniho planu kfizovatky by vyfesilo
mnohé z nich a jakykoliv plan kompletniho feSeni kfizovatky s tim tedy musi pocitat. ACkoliv je
v sou€asnosti hlavnim problémem kfiZovatky béZzné zablokovani kontinualniho provozu na
kfizovatce kongescemi, jsou zde patrné i mnohé jiné problémy, jimZ je tfeba se vénovat
a vyresit.

Nékteré pfechody na kfiZovatce nemaji dostate€né dlouhou dobu signalu Volno, napfiklad jizni
Cast prechodu pres vychodni rameno kfizovatky (signal Volno béhem Kaufland faze, pfilis
kratky pro uspésné prechazeni starSich lidi, znatné mnozstvi chodcl), dale zapadni pfechod
pFes jizni rameno kfizovatky (vjezd do Kauflandu, signal Volno extrémné zfidka, mohl by byt
béhem faze 1 — pravé odboceni ma samostatny pruh), stejné diagonalné pfevraceny vychodni

pfechod pfes severni rameno kfizovatky (signal Volno 1x za 2 cykly, mohl by byt pro kazdy
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cyklus ve fazi 1, také samostatny fadici pruh pro pravé odboceni); u severniho pfechodu pres
zapadni rameno kfizovatky je signal Volno dostate¢ny, nicméné je zde problém zbyteéného
dodate¢ného zarazovaciho jizdniho pruhu (pfechod pfes 3 jizdni pruhy, béhem faze 1
nedochazi ke konfliktu s vozidly z okruhu a vychodniho sméru), ktery by mél byt zruSen.

Dale by bylo vhodné vybavit SDZ na zapadni a vychodni strané okruhu (pfedevsim zapadni)
retroreflexnim ohrani¢enim + obligatni zastfizeni zelené (zlepSeni rozhledovych poméru)
a umoznit pfihlagovani vozidel ZZS a Policie CR pro jejich preferenci (b&hem navstév lokality
bylo postifehnuto nékolik vozidel ZZS a PCR, které nebyly fadiéem zvyhodnény (nebyla dfive
zarazena vhodna faze ani omezena délka opaéné faze). Nasledné doplinit dopravni detektory
na zbytku okruhu a na vyjezdu z Kauflandu (s odstupem, aby doslo k sepnuti pfi vétSim poctu
vozidel, aby nedochazelo zbyte¢né k zafazeni faze Kaufland napf. b&éhem ranni Spicky, délku
signalu Volno je tfeba zkratit v ranni Spi¢ce) pro lepsi povédomi systému o provozu na
kfizovatce (z pozorovani zjistén problém s navaznosti faze severniho ramene a uvolnéni
okruhu — J &ast — v pfipadé, kdy zde Cekaji néktera vozidla, vozidla ze severniho sméru musi

po rozjezdu znovu zastavit a znovu se rozjet).

Vyfeseni problému nadmérného poctu vozidel na JZ rohu okruhu je zcela zasadni pro spravny
provoz na kfiZzovatce, jelikoz se tento problém nasledné Sifi do zbytku kfizovatky a negativné
ovliviuje pribéh kongesci; kromé Upravy fadicich pruhd na nasledné kfizovatce a zmén fizeni
SSZ by mélo mit pozitivni vliv i pfidani dopravniho znaceni na tuto kritickou plochu (€ervené
Srafovani, zakaz stani vozidel v daném prostoru na kfizovatce, téz pro plochu u vyjezdu
z Kauflandu), aby sem Fidi€i zbyte¢né nenajizdéli a neblokovali dale provoz kfizovatky.

DalSi upravou faze Kaufland by mohlo byt zkraceni signalu Volno pro zapadni smér oproti
vychodnimu, a tak pusténi vozidel z Kauflandu dfive na okruh (uzavfeny, aby nedoS$lo ke
konfliktu, zaroven zelena pro problematicky jizni pfechod vychodniho ramene), pro fazovy
pfechod 2.1 by bylo mozné pfidat signal Volno pro kriticky JV pfechod, ktery jiz nyni trpi kratkou
dobou zelenou v malém objemu. Zarover je tfeba béhem vikendu a vecera pracovnich dnu
upravit signalni plan a prodlouzit zelenou pro supermarket Kaufland (lidé nakupuji
odpoledne/vecer autem a o vikendu — vyS$Si intenzity, delSi fronty na vyjezdu). Signalni plan je

opét znazornén pro lepsi porozuméni na pfilozeném obrazku (obrazek ¢€.38)
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Obrazek €.38 — Znazornéni signalniho planu v navrhu feSeni (zdroj: mapy.cz + autor Uprava)

6.5.10. Vybaveni zastavek MHD

V blizkém okoli feSené kfizovatky se naléza celkem 5 (pfipadné 7) zastavek MHD s rliznym
vybavenim a dulezitosti. Nejvice pouzivanymi jsou zastavky Trebenicka na vychodnim rameni
kfizovatky z divodu blizkosti k zadanému zdroji a cili dopravy supermarketu Kaufland.
Zastavka Trebenicka ve sméru Prosek (tedy nejblize u supermarketu) je zastavkou typu
,V zalivu“ s asfaltovym povrchem (akutni porucha), jeji vybaveni tvofi 4 lavicky, koS a povinny
oznacnik zastavky. Béhem posledni navstévy lokality (srpen 2018, vina veder) bylo mozné
povSimnout si lidi ¢ekajicich na travniku ve stinu stromd, tudiz dostavba nového pfistiesku
s moznym rozSifenim asfaltové plochy na ukor travniku (Cekaci prostor ma Sifku bézného
chodniku, tedy 3 m, navic omezeni od lavi¢ek), oprava/vymén povrchu vozovky na zastavce

a nasledné propojeni s arealem supermarketu Kaufland by znatelné vylepSila stavajici situaci.
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Zastavka Trebenicka ma jiny problém a to pfitomnost 2 VDZ pro zastavku MHD (asfaltovy
povrch zastavky, pfedni na zaCatku dodate¢ného fadiciho pruhu pro pravé odboceni, pfilis
daleko, zadni v pravém pribézném jizdnim pruhu — blokuje vozidla, vybudovani zalivu a jeho
prodlouzeni k dodateénému fadicimu pruhu) i s rozSifenim asfaltové plochy, coz by bylo
vhodné opravit; a akutni poruchu povrchu zastavky (,viny“). Vybaveni obsahuje novy
neposkozeny pristieSek, 3 laviCky, ko§ a oznaénik zastavky. Zastavka tramvaje Trebenicka se
nachazi v podzemi (oteviena ze shora, trat prochazi tunelem pod kfizovatkou) a je vybavena
bezbariérovym pfistupem i schody. Naléza se zde pristfeSek, kos i oznaénik zastavky, nicméné
zcela zde chybi mista pro sezeni (lidé sedi na betonové zidce se zeleni) a nékolik
posprejovanych povrchl plsobi $patnym dojmem (obrazek &.39). ReSenim by byla pfeména
Casti zahonU na asfaltovou plochu s lavickami a odstranéni posprejovanych obrazc, pfipadné
pouzit na betonovou sténu profesionalni umélecké obrazy, jako v podchodu zastavek
Stépniéna.

Zastavka Trebenicka ve sméru Dablic prodélala v nedavné dobé pred inspekci rekonstrukci,
pfi které byl opraven povrch zastavky a byla zde zfizena po celé délce ulice nova stezka pro
chodce a cyklisty (s prvky pro OOSPO), pficemz cyklisté jsou v prostoru zastavky vedeni za
pristteS8kem a neohrozuji tak cestujici. Zastavka je vybavena velkym pfistfeSkem (stary,
posprejovany), 4 lavickami, koSem a ozna¢nikem zastavky. Povrch vozovky zastavky je tvofen
dlazebnimi kostkami (lepSi unosnost), nicméné zastavka se nachazi v roving, tudiz by zde
nemeél byt vyrazny problém s prokluzovanim kol v zimnim obdobi (bézné u zastavek ve sklonu).
Kromé vycisténi posprejovanych povrchll a pfipadné revitalizaci pfistfeSku zde nebyly

nalezeny zadné chyby v oblasti vybaveni zastavky.

Obrazek €.39 — Pohled shora na zastavku tramvajové dopravy Tfebenicka (foto — archiv autora)
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Posledni zastavkou je zastavka St&pniéna ve sméru Prosek, u které se naléza hned nékolik
problém, a to porucha vozovky (,viny“), nedostate¢na pési pristupnost z pfilehlého sidlisté
a stary posprejovany pristfeSek se schodem na vstupu, dale zastavka obsahuje 2 lavicky
a kos se oznaénikem zastavky (nevhodné feSeny pési pristup k zastavce z pfilehlého sidlistg,
zminén v kapitole 6.5.7. Neformalni cesty chodctl). Posledni 2 zastavky (tramvaj, Stépniéna,
zapadni rameno kfizovatky) jsou zastavkami vybavenymi velmi spofe, pouze jeden pristfeSek
s lavickou (ve sméru Kobylisy) a povinné oznacniky zastavky s koSi, bez dalSich lavicek
(omezeny Sifkovy prostor), taktéz bez prvk( pro nevidomé slabozraké. Zde by bylo vhodné

kromé potfebnych prvki dodélat pristfeSek a minimalné 2 lavic¢ky pro kazdy smér.

6.5.11. Odpadkové kose

Bé&hem prohlidky lokality bylo mozné ob¢as (3 mista po lokalité) zahlédnout po zemi pohozené
odpadky (do urcité miry olekavatelné, zde se v8ak jednalo o béZzné misto odhazovani
odpadku), coz negativné ovliviuje pocit chodct i esteticky dojem z lokality. Prvnim mistem byl
smérovaci ostrivek na jiznim rameni kfizovatky (supermarket Kaufland, obrazek ¢.40), kde
s nejvétsi pravdépodobnosti Fidi€i (z vychodni strany kefd, neni zde pfistup pro chodce)

odhazuji z okének pouzité PET lahve od napojli a obaly od pochutin pfimo do pfitomnych kefu.

Obrazek ¢.40 — Pohled na odpadky na ostrlivku na jiznim rameni kfizovatky (foto — archiv autora)

- 66 -



Samotny supermarket Kaufland je vybaven odpadkovymi koSi, a i na cesté ke kfizovatce se
jeden nachazi (pobliz zmifiované neformalni cesty od zastavky MHD Trebenicka je také
znacné mnozstvi odhozenych odpadku), nicméné bylo by vhodné zauvazovat o dodate¢ném
koSi u zavor na vyjezdu z parkovisté (i na vychodu z parkovisté pro chodce), aby se danému
problému zabranilo (u zavor je kazdopadné nutné chvili éekat — kontrola RPZ nebo listku).
Druhé problematické misto se nachazi v ulici Dablicka, na nové stezce pro chodce a cyklisty
na zapadni strané, naproti kfizovatce s ulici Bestakova, kde se také nalézalo znatelné
mnozstvi odhozenych odpadki. Na dané stezce se odpadkové koSe nachazeji, nicméné
zrovna na daném misté ne, coz Ize lehce napravit.

Poslednim problematickym mistem je chodnik na JZ strané lokality, oddéleny od silnice
Sirokym zelenym pasem (jiz zmiflovany v pfedchozich kapitolach), kde byla hustota
odhozenych odpadkl zdaleka nejvysSi; na dané cesté se nenachazi zadny odpadkovy koS,
cesta je efektivné izolovana od okoli hustou vegetaci a celkova ponura atmosféra muze lidi
pouze povzbuzovat k danému chovani, instalace novych odpadkovych koSu je zde zcela

zasadni pro revitalizaci lokality a z hygienickych divodu.

6.5.12. Infrastruktura pro cyklisty

Jednim z hlavnich cilG této prace, kromé feSeni sou¢asnych dopravnich problémd na dané
kfizovatce, je analyzovat sou€asny stav cyklistické infrastruktury a v feSeni pro cyklisty
kfizovatku vhodné pfizpUlsobit, aby vznikla sit’ cyklistické infrastruktury byla celistva, logicka,
atraktivni pro cyklisty a v souladu se zajmy mésta. V nedavné dobé zde doslo k vybudovani
nové stezky pro chodce a cyklisty po celé délce ulice Dablicka (zapadni strana, oddélena
zelenym pasem od vozovky) s veSkerym potfebnym dopravnim znacenim (i pfechody jsou

spravné vybaveny), ke které se neda najit jedina vada (obrazek ¢.41).
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Obrazek 6.41 — Pohled na stezku pro chodce a cyklisty v ulici Dablicka (foto — archiv autora)

Dana stezka je napojena na jiz existujici stezku pro cyklisty a chodce po celé délce ulice
Zernosecka (od kiizovatky s ulici Cumpelikova na vychod je stezka ve stejném stavu jako
v Dablické ulici (vyborné vodorovné dopravni znageni, oddé&lujici zeleny pas), na zapad k ulici
Horfatecka pokracéuje stezka pouze pro cyklisty (bez oddélujiciho zeleného pasu), chodci jsou
vedeni po druhé strané ulice. Nedaleko odtud smérem na vychod se nachazi dalSi stezka pro
chodce a cyklisty, v ulici BureSova, vedena smérem na jih na stanici metra Ladvi a pfilehlé
namésti, kde ovéem koné&i. Kromé cest i pro cyklisty v nedalekém Dablickém lese je dana sit
izolovano od jinych cyklostezek, nicméné je snaha budovat novou cyklistické stezky
a vzajemné je propojit i v SirSich oblastech pro zatraktivnéni jizdniho kola jako bé&zného,
bezpetného a vyhodného dopravniho prostfedku.

Vzhledem k planu (v této praci) rozSifeni stavajici sité cyklostezek smérem na vychod pFes
Stiizkov déle na Letfiany a na zapad propojit stezky v Dablickém a Cimickém haji by bylo
vhodné téz spojit cyklisty se supermarketem Kaufland, jelikoz cyklisté potfebuji téZ odpocinek
a obCerstveni. VeSkeré varianty prestavby kfizovatky v této praci pocitaji se zavedenim cyklistl
k supermarketu Kaufland (mozZny nakup obcerstveni, zasadni pro cyklisty), nicméné dany
zamér musi pocitat i s potfebami cyklistd, kterymi jsou (kromé& kvalitniho provedeni
a usporadani cest pro cyklisty) misto pro odpocinek a bezpe&né odstaveni kol.

Pro dany ucel by tedy bylo vhodné (pro povzbuzeni cyklistické dopravy) do prostoru kfizovatky
pobliz supermarketu umistit nékolik lavi€ek se stoly a stojany pro kola.
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Zminéné prvky by bylo nejvhodnéjsi umistit na viditelné prostranstvi (nikoliv nékam za roh
budovy, kam neni dobfe vidét) pro lepSi pocit bezpecnosti a snizeni rizika kradezi a navést
k nému cyklisty pfimo. Skfinky pro umisténi zavazadel Ize umistit dovnitf supermarketu ke
vchodu. Vzhledem k poloze pozemku potfebnych pro dany zamér by bylo nutné ziskat souhlas
spole¢nosti Kaufland, pfipadné by Slo prvky umistit misto ¢asti zelené mezi zastavkou MHD
Trebenicka a supermarketem, preferovanégjsi je vSak varianta prvni. Zamér by nebyl finan¢né
narocny, benefity jsou v8ak jasné - rozmachu cyklismu v Praze dosud branilo nékolik véci
(chovani fidi€u, vedeni cyklistl ve vozovce, nedostate€ny pocit bezpeci, malo stojanl na kola
absence pohledu a potieb cyklistl pfi dopravnich feSenich lokalit, Kaufland maze ziskat nové
zakazniky), které se vS8ak pomalu dafi odbouravat (vystavba stezek pro chodce a cyklisty, jejich
inteligentni provazani a celkova snaha o navrat kol do Prahy) a postupem ¢&asu bude

cyklisticka doprava realnou moznosti pfepravy ve méste.

Pro spravné a informacemi dobfe podloZzené fedeni byl prozkouman i generel cyklistické
dopravy v Praze, aby mozné zaméry v této praci pocitaly s moznymi zaméry mésta Prahy,

a pokud mozno, respektovaly je.
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Obrazek €.42 — Mapa zaméru pro cyklistickou dopravu, ¢ast 1 (zdroj: geoportalpraha.cz)
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Obrazek ¢.43 — Mapa zaméru pro cyklistickou dopravu, ¢ast 2 (zdroj: geoportalpraha.cz)

Jak Ize vidét z pfilozenych obrazkl ¢.42 a 43, zaméry hl. m. Prahy respektuji znamé patefni
trasy (metro linka C) a snahu vést cyklisty i dale smé&rem na Dablice, Prosek a na jih o Libné.
Nicméné dané mapy pfili§ nerespektuji soucasny stav cyklostezek (blize popsano vyse, napf.
ulice Dablicka), jelikoZ na vyznadenych cestach neni dostatek prostoru &i Zadna stavajici
infrastruktura pro cyklisty. Po prozkoumani prostorovych mozZnosti v lokalité moznych cest
cyklistt byl navrzen novy plan sité cyklostezek (Ci stezek pro cyklisty, chodce a cyklisty apod.),
ktery I1épe odpovida skuteCnosti a pozadavkim cyklistll (obrazek ¢€.44, modie — nové stezky,

zelené — stavajici infrastruktura + zavedeni cyklistl ke Kauflandu).
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Obrazek ¢€.44 — Mapa stavajici cykl. infrastruktury a moznych zamér( (zdroj: mapy.cz + autor Uprava)
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Jako dulezity bod prvni etapy rozSifovani stavajici sité cyklostezek by meélo byt dokonceni
okruhu podél ulic Stfelni¢na, Dablicka, Zernosecka a Bure$ova, dale prodlouzeni stezek dale
smérem na Stfizkov a Prosek (znacné prostorové moznosti, velky park) a lepsi propojeni
Dablického a Cimického haje (doposud bez tprav a infrastruktury pro cyklisty, vedeni s chodci),
jez jsou astym mistem cyklistd z okoli. Vstup do Dablického haje Ize téZ posilit vedenim
znadené stezky z ulice Dablicka. Samotny Dablicky haj spojuje se sidlisti na jih n&kolik cest,
nicméné nejedna se o znacené cesty pro cyklisty a na vSech jim neni umoznén vstup (sloupky,
Sikany ze zabradli apod. V dalSi iteraci by se dalo uvazovat o rozsifeni sité pro cyklisty dale
v riznych smérech, nicméné zaméru by mélo pfedchazet dikladné posouzeni prostorovych

moznosti v lokalité a lepdiho stanoveni moznych cest.

6.5.13. Odvodnéni

Odvodnéni je nedilnou soucasti konstrukce silni€nich komunikaci, jelikoz jeho nevhodné
provedeni miize mit znatelné negativni efekty na provoz a infrastrukturu. Pfi silnych destich
se v prostoru kfizovatky mize shromazdovat znatelné mnozstvi vody (mysSleno obecné pro
kfizovatky), které je nutné odvést mimo plochu kfizovatky, v opacném pfipadé dochazi
k postupnému tvoreni jednolitych vodnich ploch na rliznych mistech, coz mize mit za nasledek
snizeni adhezivnich vlastnosti kol vozidel pfi priijezdu (znatelné hlavné pfi vysSich rychlostech,
prodlouzeni brzdné drahy) a moznému "ohozeni" kolemjdoucich chodct pro né Spinavou
vodou (nanejvy$ nepfijemné, mlze poskodit obleCeni, podobné negativni zazitky mohou
chodce odradit od prichodu danou lokalitou - nezadouci). | mensi vodni plochy (kaluze) Ci
mokra vozovka mohou za ur€itych podminek mit dal$i negativni efekt: Castecné osInéni Fidice
(snizeni schopnosti rozpoznavani), coz mize zpUsobit prdjezd na signal Stdj €i prehlédnuti
pfechazejiciho chodce (malo pravdépodobné, nicméné stale mozné), nevhodné provedeni
odvodnéni také mlze snizovat zZivotnost komunikace. Odvodnéni prostoru kfizovatky mize byt
feSeno sklonem vozovky a vpustmi pro odvedeni vody podzemnimi kanaly.

V pfipadé feSené kfizovatky se jedna o kombinované feSeni: cela kfizovatka se nachazi ve
sklonu smérem na zapad, zaroven i vozovka ma urcity sklon a na strategickych mistech po
kfizovatce jsou umistény vpusti a poklopy kanall, coz spole¢né zajistuje kvalitni odvadéni
vody z kfiZzovatky. Samotna kfiZovatka nebyla autorem v tomto ohledu testovana, jelikoz nelze
zajistit spravné klimatické podminky (silny dést) v urcité dobé&, nicméné zadné problémy na
dané téma nejsou ze zkuSenosti autora znamy, z mapy prvk( odvodnéni Ize vyCist pouze
mozny nedostatek v severni ¢asti kfizovatky, nicméné pro efektivni zhodnoceni by byl nutny

nazor odbornika na dané téma.
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6.6. Projekt ,fast-foodové“ restaurace na strednim délicim pasu

Bé&hem roku 2017 veSel ve vSeobecnou znamost projekt firmy DKE s.r.o., jehoz cilem bylo
postavit na stfednim délicim zeleném pasu na vychod od feSené kfizovatky fast-foodovou
restauraci s moznosti prodeje ,drive-thru“, coZz znamena prodej vydejnim okénkem

(134

projizdéjicim vozidlim, ktera na svuj ,nakup® ¢ekaji ve vymezeném Cekacim prostoru (fronta
vozidel v pruhu za sebou, po obslouzeni vozidlo odjede a fronta se posune), tento typ
uspofadani restauraci je bézny predevdim v USA, nicméné ani u nas se iz nejedna o véc
neznamou, tyto typy restauraci je mozné Casto najit podél dalnic a i ve vétSich méstech
u vétSich pobocCek fast-foodovych restauraci s dostateCnym prostorem okolo. Samotny typ
restaurace neni sam o sobé problém (pokud je dostateény prostor a infrastruktura), problémem
v tomto pfipadé je pfedevsim jeho mozné umisténi. Restaurace typu ,drive-thru“ vyZaduje
pristupovou cestu pro vozidla (vjezd i vyjezd) s dostateCnym d&Eekacim prostorem (aby
nedochazelo k omezovani provozu na okolni silniéni infrastrukturfe) a pfistupové cesty pro
chodce.

Uvazime-li vSak, ze polohou umisténi stavby je vtomto pfipadé stfedni délici pruh na
dopravné nesmirné vytizené (a neméné problematické) a dulezité sbérné komunikaci, ktera
zajistuje prFistup mezi nékolika méstskymi ¢astmi (nemluvé o pfistupu na dalni¢ni sit' a jiné
specifické cile dopravy), jedna se o zjevné nesmysiny zamér. Dana stavba by omezila plochu
zelené v oblasti, dale zhorsila dopravni situaci, stojici auta se zapnutym motorem (éekani na
obslouzeni) by negativn& ovlivnila ZP (zbyte&né emise vozidel, emise restaurace — zapach,
zakaznici, kufaci apod.) a navic samotna poloha nové fast-foodové restaurace je nelogicka —
nejblizsi fast-foodova restaurace se nachazi na Proseku (vétsi obchodni komplex s vlastnim
parkovistém, dalsi kapacitni parkovisté za budovou) necelé 2km daleko, na stejné komunikaci
v blizkosti stanice metra C Prosek a jidlo je mozné snadno zakoupit v pfilehlém supermarketu
Kaufland bez nutnosti dalSi vystavby (takeé je v planu vlastni parkovisté).

Obecny princip a uspofadani restaurace typu drive-thru Ize vidét na obrazku &€.45 (prostor pro
drive-thru je znazornén tmavsim pasem podél hrany budovy vpravo), restaurace je pfistupna
jak chodciim i vozidliim a vozidla zde mohou zaparkovat nebo rovnou projet a nakoupit, vozidla

pro drive-thru jsou zpravidla vedena kolem restaurace zezadu.
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Obrazek €.45 — Typické schéma usporadani restaurace typu drive-thru (zdroj — obrazky Google)

Nasledné informace byly nalezeny na nékolika internetovych strankach (nékteré zaméfené na
MC Praha 8), jiné z médii &i z vyjadfeni byvalého starosty Prahy 8 Jifiho Jank(. Zarover byly
informace ziskany z oficialnich vyjadfeni Utadu MC Prahy 8 na jejich internetovych strankach
(tedy i od opaéné strany). Pro snahu o kompletni a aktualni informace byl zaslan e-mail na
Urad MC Praha 8, nicméné v odpovédi nebyly podany zadné dalsi informace, tudiz je nutné

se spokoijit s doposud znamymi (ackoliv jiz neaktualnimi) informacemi.

V nasledujicim odstavci nejsou formulovany zadné vlastni nazory autora, jedna se pouze
0 soupis nalezenych informaci ze zminénych zdroji obou stran (odpurcl i zastancu projektu),
konfliktni body jsou doplnény slovem ,pry“. Zminény jsou pfedevsim terminy podani zadosti Ci
rozhodnuti a stanovisek rlznych aktért, nejsou zde zmifovany nazory riznych osobnosti.
Autor této prace nema zkuSenosti s legislativni terminologii a ani nema pfistup k oficialnim
dokumentdm, tudiz mozné chyby v nazvu rliznych zadosti ¢i ukonl nejsou umysiné a jsou
pouze prevzaty ze zminénych zdroju (doslovné pro spravnost a kvdli terminologii), zarover
nemohla byt ovéfena spravnost zminénych informaci, nicméné zmifiované zdroje zcela jisté
tyto informace ovéfily pfedtim, nez je oficialné poskytly vefejnosti a jak jiz bylo zminéno,

konfliktni informace jsou oznaceny.
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Zamér pocita s podobou stavby jako nepodsklepenou budovou s 2 patry (pfizemi a 1. patro),
pldorysem obdélniku s rozméry kolem 10x28 m (plocha 268 m?) a vlastnim parkovi§tém
s kapacitou 17 mist a vice nez 1 billboardem s vySkou pfes 10 m.

Jiz roku 2005 bylo vydané pravomocné uUzemni rozhodnuti o umisténi stavby benzinové
stanice na stejné poloze, v roce 2013 zadala firma DKE s.r.o. o povoleni ke stavbé fast-
foodové restaurace tamtéz, nicméné Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy jej zamitl. Nova
zadost o umisténi stavby (o vydani rozhodnuti) byla podana v fijnu 2014, 1.6.2015 doslo
k prodlouzeni lhaty na doplnéni dokumentace, 27.4.2016 byla dokumentace doplnéna
a 16.5.2016 bylo zahajeno fizeni. Mezi 19.5 a 6.6.2016 bylo oznameni vyvéSeno na ufedni
desce. 12.8.2016 bylo Stavebnim ufadem Prahy 8 vydané souhlasné uzemni rozhodnuti
o0 umisténi stavby (,jednotky rychlého obcerstveni s prodejem pfes okénko a drive-thru
prodeje”) a 22.9.2016 dané rozhodnuti nabylo pravni moci. Na zakladé namitek nékterych
ob&anll a organizaci 19.6.2017 Magistrat hl. m. Prahy zahajil pfezkumné Fizeni ohledné
rozhodnuti Stavebniho ufadu Prahy 8, které bylo nasledné zastaveno.

Magistrat hl. m. Prahy (jakozto vlastnik pozemku, pozemky mozna v pronajmu firmy DKE s.r.0.)
a Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy ,pry“ souhlasily se zamérem ,pry“ bez namitek

a stavba ,pry“ neodporuje plathému uzemnimu planu.

Vzhledem k rozsahu a vyznamu projektu spolu se znaénym vlivem na feSenou kfizovatku
(i navzdory absenci aktualnich informaci o projektu a nemoznosti informované predpovédi
ohledné budoucnosti projektu) je nutné v ramci této prace dany zamér posoudit a zavér
analyzy autora prace je jednozna¢né zamitavy. Projekt by zhorsil jiz tak napjatou dopravni
situaci (vystavba by dale negativné ovlivnila provoz v lokalité i ZP), zvysil by emise v lokalité,
omezil by zelefl, a i jiné mozné zaméry pro danou plochu, navic se nejedna o vhodnou Ci
logickou lokalitu pro umisténi fast-foodu (omezeny pfistup — vozidla, chodci, zastavky MHD
v blizkosti, mimo stanici metra i vyznacny zdroj/cil dopravy, jiny fast-food v blizkosti (Casové,
pro vozidla a MHD s lepS$i infrastrukturou a polohou). Klady projektu by mohla byt nova
pracovni mista a zlepSeni ob&anské vybavenosti lokality, nicméné hlavni cil stavby (prodej
jidla) je jiz ¢aste€né naplnén pfitomnosti supermarketu Kaufland a pro milovniky fast-foodu
na zakladé zvazeni shromazdénych informaci a logické analyzy moznych dasledkud vystavby
restaurace, nikoliv na zakladé emoci a autor prace véfi, ze jeho nazory reflektuji i nazory

ovlivnénych ob&anu (autor je sam na zakladé bydlisté zainteresovanou osobou).
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6.7. Analyza nehodovosti

Rozbor statistik nehodovosti je neodmyslitelnou a dulezitou souéasti hodnoceni bezpecnosti
dopravy, a to jak celého systému, tak nékteré jeji Casti. Analyza nehodovosti muze, je-li
provedena s ddrazem na vhodné zvolené parametry, odhalit nékteré systémové chyby Ci
nedostatky, nehodova mista &i useky nebo naopak vhodnost dfive provedenych opatfeni.
Nehodovost v misté sledované lokality byla vyhodnocena z vefejné dostupnych statistickych
Gdaji o nehodovosti Policie CR — Jednotné dopravni vektorové mapy (internetovy portal
jdvm.cz), a to za obdobi od 1. 1. 2014 do 31. 12. 2016 (znazornéno na obrazku ¢.46). Jedna
se o data z ,Formulara evidence nehod v silni€nim provozu“, ktera neobsahuiji blizSi popis
mista, prabéhu ¢&i vzniku nehodového déje a slouzi zejména pro statistické ucely, avSak pro

potfeby dopravné-bezpecnostniho posouzeni maji dostateCnou vypovidajici hodnotu.

AL Lt M SD S U Ml 7

* ™ s 3.

Obrazek €. 46 - Mapa dopravnich nehod uskute€¢nénych za dané obdobi (zdroj: jdvm.cz)

Ze statistiky nehodovosti v dané lokalité bylo vyhodnoceno celkem 40 dopravnich nehod za
dané obdobi, z nichz 7 mélo nasledky na zdravi s celkem 9 lehce zranénymi; alkohol nad 1,5 %o
prokazali 2 Fidi€i, pod 0,99 %0 jeden a bez alkoholu v krvi bylo celkem 34 fidicl, tedy vétSina.
PFiciny nehod se riznily, nicméné nejvétsi zastoupeni meély jizda na ¢ervenou (14), nedodrzeni
bezpedné vzdalenosti vozidel (5), jizda proti pfikazu znaéky DEJ PREDNOST (4) a prejizdéni
mezi pruhy (4), ostatni pfi€iny (napf. nezvladnuti fizeni vozidla, nespravny zpusob jizdy apod.)

byly zastoupeny pouze v malém mnozstvi.
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U drtivé vétSiny nehod (35) se jednalo o srazku s jedoucim nekolejovym vozidlem, ve tfech
pripadech Slo o srazku s odstavenym vozidlem a v jednom pfipadé o srazku s pevnou
prekazkou. Samoziejmé ve vétSiné pfipadl byl vinikem dopravni nehody fidic OA (28),
v 6 pfipadech fidi€ NA (6) a ve dvou pfipadech $lo o fidi¢e autobusu. Dale je tfeba zminit déleni
danych dopravnich nehod podle viditelnosti, kdy se jich 23 uskutecnilo ve dne za nesnizené
viditelnosti a dobrych povétrnostnich podminkach, 14 v noci téz za nesnizené viditelnosti
a dobrych povétrnostnich podminkach a 2 ve dne za snizené viditelnosti. Nakonec je nutné
dodat, Ze z obrazku €.46 |ze jasné vidét, Ze nejvice nehod se uskutecnilo v jihozapadnim rohu
kfizovatky, coz by mélo mit spojitost s jiz zminénym problémem nedostate¢ného rozhledu

v jihozapadnim rohu kfiZovatky.

Vzhledem k faktu, Ze se jakozto v diplomové praci jedna o vys3i uroven vhledu do problematiky
a obecné detailnosti analyzy problém(, pouhy vycet statistik nema dostate¢nou vypovidaci
hodnotu (dulezita prfedevsSim poloha dopravnich nehod a jejich shlukl) potfebnou pro
podobnou praci z nékolika davodu, prfedevSim nedostateCného poctu moznosti moznych
priin dopravnich nehod (metodika Policie CR) a ob&as i nevhodného zatfidéni nehody &i
nezminéni dulezitych poznamek a faktor( pro potfeby dopravniho inzenyra. Pro potieby
mozného navrhu pfestavby v lokalité je zcela nutné znat, i alespon spolehlivé odhadnout,
skute¢né priciny uskutecnénych (i témér uskute¢nénych) dopravnich nehod (at’ uz ze statistik,
zkuSenosti nebo zdikladného a logického prizkumu lokality), nemluvé o obecné
nedostatecné informovanosti &i spolehlivosti naSich fidi€ld (a i chodcl a jinych uc€astnikd
dopravy) a jejich tendenci asto ignorovat a porusSovat pravidla silni€niho provozu.

Mnoho zrGznych problémovych situaci jiz bylo zminéno v odpovidajicich kapitolach,
pfedev8im v kapitole 5.1. Z pozorovani, nicméné tyto domnénky (ackoliv logické
a pravdépodobné na zakladé dostatecného stupné znalosti problematiky a odpovidajici
prohlidky lokality) bylo stale nutné ovéfit na zakladé detailniho rozboru uskute¢nénych nehod
pomoci zaznamu jednotlivych uskutecnénych dopravnich nehod v oblasti z Jednotné digitalni
vektorové mapy, coz by mélo poskytnout pro potfeby této analyzy nehodovosti potfebné
souvislosti riiznych statistik, hypotéz a faktori dopravnich nehod. Analyzu nehodovosti Ize téz
obohatit o osobni zkuSenosti autora, kdy doslo b&éhem cesty osobnim automobilem na inspekci
lokality pfed ranni $pi¢kou k lehké dopravni nehodé (tzv. pojiStovaci naraz, lehky dotyk vozidel
v malé rychlosti bez poSkozeni vozidel) z ddvodu nepozornosti Fidicky zadniho vozidla pfi
Cerveném signalu SSZ na zapadnim rameni kfizovatky (nezavinéno autorem prace), coz samo
0 sobé nic nedokazuje (maly statisticky vzorek, nékolik cest do lokality), nicméné ukazuje to
nachylnost k podobnym typim nehod v dobé ranni dopravni $piCky a obecné nepozornosti

fidicu.
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Pro lepsi pfehled o uskuteénénych nehodach na kfizovatce byly prohlédnuty vSechny
formulafe nehod uskute¢nénych v dané lokalité za dané obdobi (z Jednotné digitalni vektorové
mapy) a z nich vyvozené zavéry blize popisuji pfi¢iny nehod na kfizovatce. Na prvnim misté
vévodi bo¢ni srazky (pfi prejizdéni mezi pruhy, nespravném otaceni nebo couvani a pfi jizdé
na ¢ervenou), co se polohy tyCe, nejCastéji se vyskytuji v jihozapadnim rohu kfizovatky a na
vyjezdu ze supermarketu Kaufland (potvrzuje domnénku nespravného Sifkového usporadani
fadicich pruh(). Jako druha nejcastéjSi pficina je jizda na Cervenou (a nerespektovani
pfednosti) a nasledna srazka zboku (kromé CcCelni srazky ve stfednich rychlostech
SV rohu a na severni Casti stfedového okruhu (znatelna ¢ast v noci Ci za jinak zhorSené
viditelnosti). Dale byly pfitomny obligatni srazky zezadu na vstupu do kfizovatky z divodu
nevénovani se fizeni, nedostateCného odstupu mezi vozidly ¢i nepozornosti, problém
nepozornosti fidiu dale stvrzuji nehody s narazem do odstaveného (stojiciho) vozidla pred
pfechody. Kuriézni nehodou byl naraz podnapilého cyklisty v noci do sloupu na JZ rohu

kfizovatky (nezvladnuti fizeni vozidla).

Pro dukladné a kompletni posouzeni (a potvrzeni &i vyvraceni rlznych hypotéz) byly
sledovany i dopravni nehody v ulici Dablicka za stejné obdobi 1.1.2014 — 31.12.2016). VV dané
oblasti se uskutec¢nilo celkem 37 dopravnich nehod, z toho 7 z nich s nasledky na zdravi
s celkem 9 lehce zranénymi osobami. Pfitomnost alkoholu byla prokazana pouze v jednom
pfipadé, ve 4 pfipadech nebyla zjistovana a ve zbylych 32 pfipadech nebyl alkohol pfitomen,
pficemz 8 z 9 lehkych zranéni bylo pravé u této skupiny nehod. Hlavni pfiiny uskuteénénych
nehod byly: neuposlechnuti dopravni znaéky DEJ PREDNOST V JiZDE (18), dale prejizdéni
mezi pruhy (5) a nasledné jiny druh nespravného druhu jizdy (2), bez zavinéni fidi¢em (2),
nedodrzeni bezpené vzdalenosti za vozidlem (2), nevénovani se pIné fizeni vozidla (2)
a nezvladnuti fizeni vozidla (2). Druhem dopravni nehody byla pfedevSim srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem (29), 3 srazky s pevnou piekazkou, 2 srazky s chodcem a jiné. 35
dopravnich nehod (naprosta vétSina) byla zavinéna Fidicem silniCniho vozidla (osobni
automobily bez pfivésu vétSinou, pfipady i s nakladnim automobilem, motocyklem i
autobusem), 1 chodcem a 1 zvifetem. 24 nehod se uskutecnilo ve dne za dobrych podminek
viditelnosti, 8 v noci za dobrych podminek a zbylych 5 ve dne za zhorSené viditelnosti.
Rozhledové poméry byly u vSech uskuteénénych dopravnich nehod dobré (pfimy usek). 2
z nehod obsahovaly nespravné chovani chodce — nahlé vstoupeni chodce do vozovky a naraz
do vozidla z boku. Podle situace v misté nehody se nehody s chodci uskutecCnily pfi pfechazeni
mimo prechod a pfi vstupu na prechod pfi signalu Stuj, coz potvrzuje hypotézu neformalniho

pFechazeni pre ulici Dablicka kromé jinych.
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Z polohy uskuteénénych nehod (na obrazku ¢€.47) lze zcela jasné vidét shluky nehod
u severniho prechodu pres ulici Dablicka a na kfizovatce s ulici B&stakova, coz odpovida
predpokladiim, kdy byly zminény nevhodné usporadani dané kfizovatky bez kanalizace a ,hra
svétla a stinu“ s nevyraznym pfechodem pro chodce v severni €asti ulice (stin od rostlych

stromu a pfilehlych bytovych dom).

Obdobi: 2014/01/01 - 2016/12/31
Spravni Gzemf vybrané lokality: Praha (Hlavni mésto Praha)

Obrazek ¢.47 — Mapa dopravnich nehod v ulici Dablické uskute¢nénych v daném obdobi (zdroj:
jdvm.cz)
Diky inspekci formulafd nehod bylo mozné lépe zjistit skutecné pfi€iny nehod v lokalité.
Nejvice nehod se uskutecnilo na kfiZzovatce s ulici BeStakova — sraZzky z boku/boéni z divodu
nerespektovani SDZ DEJ PREDNOST V JiZDE (ulice Bestakova, nyni nahrazeno SDZ Stop,
dej pfednost v jizdé), dalSim problémem je nedaleky pfejezd tramvajové trati se SSZ
(tendence fidiCu po projeti kfizovatky se SSZ myslet si, Ze maji pfednost a mohou bez
problému jet), pfiéemz nasledny vjezd na kfizovatku je vybaven pouze SDZ Stop, dej pfednost
v jizdé (zdUraznéni, SDZ na obou stranach s retroreflexnim ohrani¢enim, nicméné stopcara
neni pfili§ vyrazna (mozné doplnéni optickymi prvky?), pfitomnost vjezdu/vyjezdu z pfilehlych
parkovist a nedostate¢na kanalizace (a absence ¢ekaciho prostoru ve stfednim délicim pruhu)

situaci pouze zhorSuje (rozhled na tramvajovou trat' je dobry, podpofen dopravnim zrcadlem).
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Dale zde figuruji nehody bocni pfi pfejizdéni mezi pruhy, srazky s pevnou prekazkou
(nebezpecdi stromoradi, navrh pfidani zabradli/svodidel — mozné dodate¢né uzplsobeni i pro
funkci znemoznéni neformalniho pfechazeni ulice). Kromé nehod zezadu zde byly i pfipady
nezvladnuti vozidla/nespravného druhu jizdy (dale podtrhuje nutnost zmén v chovani fidi¢a)
a za zminku stoji nehoda bo¢ni u severniho pfechodu pro chodce, ktery je vybaven zuzenim
z obou stran pomoci vysazeni chodnik(l (ze zkuSenosti tfeba vétSi soustifedéni pro projeti
2 vozidel naraz). Ackoliv ma toto uzplsobeni zadany efekt (zpozornéni Fidi€l, regulace
prijezdové rychlosti), k dopravnim nehodam by zde dochazet nemélo (pouze 1 ze statistik)
a bylo by vhodné piehodnotit, zda je zuZeni spravné provedeno. Problém neformalniho
pfechazeni potvrzuje nehoda s chodcem v noci (nezavinéni fidi€em). Potencialné nebezpecna

je i kfizovatka s ulici Sebuzinska v jizni ¢asti ulice.

6.8. Analyza dopravnich konfliktu

Analyza dopravnich konfliktd (,skoronehod®) je jednim ze zakladnich soucasti dobfe
zpracovaného bezpec€nostniho zhodnoceni lokality. Dopravni konflikty jsou dulezitym
ukazatelem problémovosti lokality a nedostatkll dopravniho usporfadani, v praxi ukazuji
,nachylnost* k dopravnim nehodam, jelikoZz dopravni konflikty jsou de facto pouze témér
neuskuteénéné nehody (které mohly dopravnimi nehodami byt, nebyt &tésti). Dopravni
konflikty jsou zplsobeny v prvni Ffadé neukaznénosti fidi€u a jejich ledabylym dodrzovanim
pravidel silni€niho provozu, mohou vSak ukazovat i na prvni pohled skryté vady dopravniho
usporadani (napf. nedobré rozhledové poméry). Samotné dopravni konflikty jsou ¢lenény do
5 urovni dle zavaznosti (0 — nedani smérovych svétel (,blinkrd) pfi odboCovani, 4 — dopravni
nehoda) a jsou zpravidla pozorovany z videozaznamu provozu v feSené lokalité (kfizovatce),
ktery je vtomto pfipadé k dispozici. Vzhledem ke komplikovanéjSimu pfipadu usporadani
provozu na feSené kfizovatce (SSZ, stfedové usmérnéni, vysoké intenzity, Casté kongesce
v prostoru kfizovatky) vSak nelze danou analyzu provést presné dle metodiky, jelikoz prakticky
nelze ze zaznamu spocitat vSechny zaznamenané dopravni konflikty (omezeni zezadu po
poloviné plochy kfizovatky, kongesce na kfizovatce v obou pruzich jsou de facto dopravni
konflikty, po kazdém popojeti by je bylo nutné znovu zapsat), Ize vSak popsat typy pfipadd,

které se v prostoru kfizovatky vyskytly.

Jak jiz bylo zminéno, hlavnim problémem jsou kongesce (z nasledné kfizovatky na V),
zasahujici az do prostoru kfizovatky, které brani prljezdu kfizovatky a dale blokuji i ostatni
plochy kfizovatky (JV strana kfiZzovatky + JZ roh kfizovatky + JZ &ast okruhu, konflikt S a Z

proudu).
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Zminény problém obcas prohlubuji dlouhé fronty (del$i nez vybrany ¢ekaci prostor na okruhu,
prfedevSim problém u vozidel MHD) levého odbo&eni ze zapadniho ramene kfizovatky.
Kongesce dale blokuji i vyjezd ze supermarketu Kaufland (vozidla nemohou projet nebo musi
slozité klickovat) a pfilehly pfechod pro chodce (ma signal Volno stejné jako Kaufland, kolizni
bod, ¢ekajici vozidla mohou dale zdrzovat vozidla z jinych smérd). Problém s frontami na
okruhu (levé odboceni) nastavaji ob¢as i pro protismér (z vychodniho ramene), coz blokuje
levy fadici pruh pro pribézny smér. U severniho ramene dochazi k obasnému blokovani
prubézného sméru pravého fadiciho pruhu konfliktem pravého odboéeni s chodci na pfilehlém
prechodu pro chodce (signal Volno ve stejné dobé jako zacatek faze Volno pro severni rameno
kfizovatky). Kongesce na vychodu kfizovatky jsou zplsobeny nevhodnym uspofadanim
nasledné kfizovatky, coz nuti vozidla prejizdét do pravého fadiciho pruhu (zatimco levy pruh
muze byt volny, nebo ucpany snahou fidi€u vice vepfedu vméstnat se zpét do pruhu pravého).
Jak je mozné vidét z vy&tu moznych (a skute€nych) konfliktnich situaci, jedna se o rozsahly
a komplexni problém, problematika uskuteé¢nénych dopravnich nehod je blize popsana

v odpovidajici kapitole (ilustrace dopravnich konflikt(i na obrazku ¢.48).

Obrazek ¢.48 — Schéma zaznamenanych dopravnich konfliktd (zdroj: mapy.cz + autor Uprava)
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6.9. Kapacitni posouzeni a vysledky

Kapacitni posouzeni je jednou ze zakladnich souéasti kazdeho projektu pfestavby kfizovatky,
jelikoz kromé bezpecnosti Ucastnik( dopravy je nutné dbat i na plynulost dopravniho provozu.
Reseni kfizovatka je specificka vyrazné proménlivymi intenzitami dopravnich proudd béhem
dne a i pfitomnosti SSZ, ktera v zavislosti na dobé cyklu a sou¢tu mezi¢ast mezi fazemi dale
omezuji kapacitu kfizovatky (z 1800 pvoz/2 pruhy/hod na okruhu na zhruba 1500-1600
pvoz/2 pruhy/hod; kapacita fadiciho pruhu se pohybuje mezi 500-600 pvoz/hod). Zaroveri viak
SSZ postupné davkuje vozidla z urcitych smér a dynamické fizeni kfizovatky mlze signaini

plan pfizpusobit riiznym situacim.

Ranni intenzity ukazuji pfedev§im problém s viezdem severniho ramene kfizovatky (pfili§ silna
intenzita pravého odboceni — 500 pvoz/hod, potfeba samostatny fadici pruh nebo bypass,
2 fadici pruhy pro téméf 1500 pvoz/hod nestaci), vyjezdu vychodniho ramene (téméf 1800
pvoz/hod — je nutné dostate¢né odCerpavani vozidel z kfizovatky dale na vychod — problém
nasledné kfizovatky), na severozapadni strané okruhu (stfet 2 dopravnich proudl s vysokymi
intenzitami) a na jizni ¢asti okruhu (projizdi zde 2 nejsilngjSi dopravni proudy — opét je nutné
dostatecné rychle odCerpavat tato vozidla z okruhu dale na vychod).

Naproti tomu béhem odpoledne dochazi k problému vysokych intenzit z vychodniho ramene
kfizovatky, pfedevsim jeho pravého odboceni (pfes 760 pvoz/hod na 1 fadici pruh), problémy

na jizni a severozapadni strané okruhu pfetrvavaji.

Kapacitni vypoclet (pro okruzni kfizovatku dle TP 234) prokazal u souasného stavu, Ze
kfizovatka kapacitné nevyhovuje. Doba zdrZeni na severnim rameni v ranni Spi¢ce a na
vychodnim rameni kfizovatky pfesahovala 50 s, tedy uroven kvality dopravy méla hodnotu
E = nestabilni stav (u zapadniho ramene méla uroven kvality dopravy hodnotu C, pro srovnani).
Kapacity vyjezdu byly v pofadku, kromé kapacity vyjezdu VysoCanska v ranni Spi¢ce (ktery
témér nevyhovoval — stupen vytizeni téméf 0,9 — pocitano pro vyhledovy rok 2035).

Vybudovani bypassu pravého odboceni u obou variant odstranilo kapacitni problémy vjezdu
severniho ramene (Uroven kvality dopravy z E na A), je v8ak tfeba myslet na fakt, Ze kvuli
svételnému Fizeni kfizovatky bude fronta Cekajicich vozidel na vjezdu Castené omezovat
pFistup k bypassu. Re$enim by mohlo byt upraveni algoritmu Fizeni kfizovatky diky datim
z detektoru ze severniho ramene kfizovatky. Problém vychodniho ramene v odpoledni Spicce
taktéz vyfeSi uprava signalniho planu, kdy bude prodlouZena doba zelené pro pravé odboceni

nezavisle na zbylych 2 smérech (rovné a levé odboceni). U varianty €.2 je misto toho zfizen
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bypass, ktery neni omezen SSZ. Kapacita vyjezdu Vysoanska neni pfimo feSena, nicméné
Uprava usporadani nasledné kfizovatky na V (zdroj problému s kapacitou vyjezdu v sou¢asné

dobé) by méla tento problém ¢astecné odstranit.

Je nutné podotknout, Ze kvuli specifickému uspofadani kfizovatky (stfedovy ostravek, SSZ,
neni pfednost na okruhu) byl proveden kapacitni vypocCet pro okruzni kfizovatku (odpovida
obéma variantam feSeni, ne souasnému stavu), tudiz vliv SSZ muze vysledky upravit
(zhorsit), nicméné obé varianty feSeni pocitaji s upravami svételného fizeni kfizovatky

a signalniho planu, které by mély fungovat i za danych podminek.

Obé navrhované varianty pocitaji s upravou signalniho planu a se zménou uspofadani
fadicich pruhll na nasledné kfizovatce na vychod, coz by mélo dramaticky zvysit propustnost
kfizovatky oproti souCasnému stavu, kdy dlouhé fronty vozidel na vychodnim vyjezdu
a severnim rameni blokuji provoz na kfizovatce. Pfestavba severni zastavky MHD Stépniéna
v obou variantach (prodlouZeni samostatného fadiciho pruhu pro pravé odbo&eni, do néj
integrovan zastavkovy zaliv) umozni ¢ekani vét§iho poctu vozidel v pfipadé jiné faze (kdy tento

smér nema signal Volno) v odpoledni Spi¢ce (nejvyssi intenzity pro tento smér).

Varianta feSeni €.1 kromé zminénych opatfeni obsahuje i navrh dodate¢ného bypassu
praveho odboceni u severniho ramene kfiZzovatky, problém s vysokymi intenzitami pravého
odboceni vychodniho ramene kfiZzovatky je feSen zvySenim doby zelené pro tento smér
i v jinych fazich, navic diky dynamickému fizeni SSZ je mozné vychodni smér dale zvyhodnit

béhem odpoledni Spicky.

Varianta ¢.2 1épe fe8i kapacitni problémy diky pfestavbé na TOK (vy3Si kapacita sama o sobé
i bez SSZ — kontinualni provoz), dale zachovani SSZ na vjezdech spolu s dynamickym Fizenim
umozni reagovat na kritické situace, kdy bude intenzita jednoho dopravniho proudu pfevySovat
ostatni (ranni a odpoledni Spi¢ka). DodateCné bypassy pravych odboceni (kromé Kauflandu)
umozni bezkonfliktni prijezd mimo oblast kfizovatky nezavisly na SSZ. Zminéné bypassy

navic nejsou omezeny pfechody pro chodce (nahrazeno misty pro pfechazeni).

Sectené intenzity vozidel v jednotlivych Castech kfizovatky jsou graficky znazornény na
obrazcich ¢. 49 a 50.
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Obrazek €.50 — Schéma odpolednich intenzit na kfizovatce (zdroj: mapy.cz + autor Uprava)
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6.10.1. Shrnuti nalezenych problému a nedostatkt

Jednoznacné hlavnim problémem kfizovatky (z pohledu uzivatell i mésta) jsou bézné dlouhé
kongesce vozidel na vice ramenech kfizovatky v ranni $pi€ce, zpusobené nevhodnym
uspofadanim nasledné kfizovatky a menSich problému signalniho planu (jako druhy problém
figuruje nedostateCny rozhled v JZ rohu kfizovatky). Signalni plany nékolika naslednych
kfizovatek v okoli od pohledu nejsou jakkoli synchronizovany (tzv. ,zelena vina®), ba lze Fict,
ze ze zkusenosti se pfi prijezdu (vétSinou odpoledne) jedna spiSe o vinu ¢ervenou, coz dale
(s predchozimi problémy) pokousi trpélivost Fidi€i a podporuje jejich nedockavost a agresi.
Vozidla MHD jsou taktéz omezena zminovanymi kongescemi a dosahuji tak zpozdéni, coz
dale vede k povzbuzovani cestujicich k hledani jinych typu dopravy. Chodci maji v disledku
kongesci a nevhodného uspofadani signalniho planu velmi malo moznosti k pfechodu
vozovky a musi Casto velmi dlouho €ekat na signal Volno na nékterych prechodech, coz ma
za nasledek velmi bézné neformalni pfechazeni vozovky a vyuzivani nevyznaéenych cest, coz
nejenom poskozuje zeleri, ale i podporuje k takovémuto nespravnému chovani dalsi;
nejvétsim problémem je vSak otazka bezpec€nosti, jelikoz tito ,chodci® €asto nedbaji na
bezpecCnost svoji €i ostatnich, kdyz pfechazi mimo vyznaené pfechody, €asto i na velice
necekanych mistech (zpoza kefl a stromu) bez dostateného rozhlédnuti (pfedevsim seniofi).
Cyklisté maji v lokalité pouze omezenou (ale kvalitni) infrastrukturu (pouze jedno rameno
kfizovatky - severni, cesta dale do Dablického haje) bez provazani do $irsi sité, nicméné dana
stezka se nachazi mimo hlavni dopravni prostor, tudiz hledisko bezpec¢nosti bylo dodrzeno.
Pro estetika je cela kfizovatka nevzhledna (pohozené odpadky na nékterych mistech), hola
zelen na stfedovém ostrivku a sttedovém délicim pasu (V) a husta (a ¢asto neupravena) zelen
(v nékterych pfipadech nevhodna konfigurace — jehlicnany x listnaté stromy) jednoduse pUsobi
Spatnym dojmem. Prvky pro OOSPO nejsou spravné provedeny (signalni a varovné pasy), na
zastavkach bézné chybi, a i vodici pasy pfechodu jsou zde vzacné. Pfidejme k tomu nevhodné
feSené vodici linie na chodnicich (nizké obrubniky na urovni chodnikd) a nespolehlivost SSZ
pro chodce (rezidenti si obCas stézuji na vypadavani zvukového signalu na pfechodech)
a kfizovatka se razem méni pro OOSPO na nebezpecnou a tézko zvladnutelnou prekazku.
Cesta od zastavky MHD Stépniéna smérem ke Kauflandu (tim myslena ta druha odsazend) je
velmi ponura a neoblibena (neusporadana zeleni, odpadky, mozna pfitomnost nezadoucich
Zivl(). Dale je nutné zminit thnouci se problém usporadani ulice Dablicka (a kfiZzovatek s ni)
z hlediska silni¢nich vozidel a rostlou zelefi nad z&padni Casti vozovky, ktera muize byt
potencialné i znaCné nebezpelna (pfi boufich, zaclani pfitomnému vefejnému osvétleni).
Verejné osvétleni v oblasti je nevhodné rozmisténo predevsSim u nékterych prechod, které
nejsou dostatec¢né osvétleny (dulezité pro kritické sbérné komunikace) a zastavky MHD maji

Casto poskozeny povrch a nedostate¢né vybaveni.
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6.10.2. Hlavni cile a ukoly pirestavby kfizovatky

Jako hlavni cil navrhu mozné pfestavby v zadani této diplomové prace je povazovano
problém této kfizovatky (a zlepSeni rozhledovych podminek v JZ rohu kfizovatky upravou
zelené a betonové zidky). Dale je nutné navazat na snahu o propagaci a zatraktivnéni
cyklistické dopravy budovanim tolik potfebné infrastruktury s dlrazem na bezpeclnost
a pohodli cyklistu, coz je pro mozné uzivatele zcela zasadni (cyklista nebude jezdit hned vedle
kamionu nehledé na kvalitu cyklistické infrastruktury, jelikoz se nebude citit v bezpeci).
Cyklisticka infrastruktura je atraktivnéjSi v podobé stezek pro cyklisty (a chodce) mimo hlavni
dopravni prostor, nejlépe oddéleny zelenym pasem pro lepsi atmosféru a s prehlednymi
a bezpecnymi pfechody, nicméné neméné dilezita je provazanost vice podobnych stezek do
Sirsi sité, aby bylo mozné takto cestovat na del§i vzdalenosti (napf. za praci, zabavou apod.)
s vétSi moznosti riznorodosti cest; pro rekreacni uziti je téz vhodné usporfadani stezek do
mensich okruht (pro déti a mladistvé na kole), jelikoz objeti okruhu je povazovano za lepSi
nez cesta tam a zpét. Pokud bude dosazené vyrazného snizeni rannich kongesci bez razantni
prestavby kfizovatky (a pokud bude sou€asny stav po upravach kapacitné vyhovovat), bude
nutné se zaméfit na problémy sou€asného signalniho planu (podrobnéji popsano v kapitole
6.5.8. Signalni plan), zlepSeni vybaveni pfechodu pro chodce, zménu osvétleni prostoru
kfizovatky (po analyze odbornikem na danou tématiku) s dirazem na pfechody pro chodce
a kritickd mista neformalniho pfechazeni vozovky, zatraktivnéni zelenych ploch v prostoru
kfizovatky, vyfedeni problému rostlé stromové zelené v ulici Dablicka, omezeni &i znemoznéni
neformalnich cest chodcl s vybudovanim novych cest na nékteré z nich (Tfebenicka —
Kaufland, sidli§t& — St&pniéna) pomoci novych chodnikl nebo napt. udusanim pisku na t&chto
cestach (zabranuje prorustani zelené) a zlepSeni infastruktury pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace (zkracené OOSPO) pomoci signalnich a varovnych pasu na

pfechodech a novych obrubnikd u chodnikd (vodici hrany).

Nakonec pro lepsi vizitku méstské ¢asti a mésta by bylo téZ vhodné zaméfit se na estetickou
stranku véci (po naplnéni vSech bezpeénostnich podminek), tedy na celkovou podobu lokality
(pfidani odpadkovych koSu na néktera mista apod.) a predevsSim stfedového ostrivku
a stfedniho déliciho pasu na vychodé kfizovatky, kde sou€asny travnaty povrch bez ni¢eho
jiného jednoduSe nepusobi nejlepSim dojmem, z estetického hlediska Ize nedostatek
originality povazovan za znalny nedostatek a napfiklad v cizin@ se mnoho okruznich
kfizovatek vyznacuje svoji jedine€nou podobou stfedového ostrivku (napf. fontana, socha

apod.).
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Téz je potfebné opravit poSkozeny povrch nékolika zastavek MHD (a doplnit €i vyménit jejich
vybaveni), u dalSich poSkozenych ploch analyzovat jejich vydrz a nutnost opravy a zaméfit se
na chodniky (nékdy nevhodné feSeny pfistup na pfechod, nedostatecné snizeni, nevhodné
sklony apod.) a vodici linie pro OOSPO. Na misté je i spravné provedeni obrubnikl podél

komunikace.

6.10.3. Vybér moznych variant feSeni

Na =zakladé analyzy nalezenych nedostatkll, prostorovych a finanénich moznosti
a provedeného zjednodu$eného kapacitniho posouzeni bylo rozhodnuto o volbé 2 variant,
prvni nizkonakladové se zménou na svételné fizenou okruzni kfizovatku, ktera by z vétsi ¢asti
ponechala souCasny stav a soustfedila se pouze na zasadni nedostatky; druha varianta
naopak obsahuje nakladnou prestavbu na turbo okruzni kfizovatku. Obé z variant obsahuiji
vystavbu infrastruktury pro cyklisty a opatfeni pro zlepsSeni bezpec€nosti vSech ucastnik(
dopravy.

Vzhledem k obecnému nedostatku financi na nakladné prestavby v Praze (i jinde) je nutné
(i specifikovano v zadani) vypracovat jako prvni variantu tak, ze zGstane sou€asna podoba
(i uspofadani kfizovatky) zachovala s mensSimi (ale velmi dllezitymi) dpravami pro omezeni
vSechna kritéria (ekonomické, dopravni, bezpe€nostni). Varianta 1 obsahuje pouze mensi
Upravy za cenu malych az stfednich finan¢nich nakladu, nicméné z pohledu dopravniho se
jedna spiSe o jakési doCasné feseni, které by mélo fungovat dalSi roky, nicméné nebude zcela
fesit dlouhodobé pozadavky dopravy. Varianta 2 zahrnuje dle pozadavku zadani pfestavbu na
turbo-okruzni kfizovatku se SSZ na vstupech, problémem zde vSak jsou prostorové moznosti
kfizovatky, cena prestavby a obecné problém se zvyknutim si na novou podobu, jelikoz v CR
nejsou turbo-okruzni kfizovatky Casté a vétSina fidi€l zde bude mit ze za¢atku problémy. Na
druhé strané bude TOK kapacitné vyhovovat i na mnoho let dopfedu, zvysi se bezpecnost
ucastnik( dopravy (méné koliznich bodu) a dojde ke zlepSeni provozu na kfizovatce pro
vSechny uc€astniky. Spolu se zminovanymi navrhy na odstranéni nedostatkli se jedna
o vyborné a dlouhotrvajici feSeni, vysoké investice a problémy s odklonem dopravy pfi
prestavbé vSak pravdépodobné zastini nepopiratelné vyhody této varianty, nicméné ukolem

této prace je poskytnout kompletni analyzu problému a vypracovat obé verze feseni.
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7. Navrhy a doporuceni

7.1. Mozna feseni dopravni situace v ulici Dablicka

Ulice Dablicka je svoji polohou a problémy jednou z diileZitych komponent Fe$eni kfizovatky,
proto kazdé mozné FfeSeni prestavby dané kfizovatky musi pocitat i s ¢asteCnym FeSenim
nékterych problémi této ulice. V soudasné dobé trpi ulice Dablicka pfedevsim kongescemi
obou fadicich pruht ve sméru k feSeni kfizovatce v dobé ranni $pi¢ky po celé délce ulice az
ke kfizovatce s ulici Zernosecka (obrazek &.8 v kapitole 4.1. Silniéni provoz). Zminé&ny problém
je zplusoben vysokymi intenzitami vozidel na kfizovatce a nevhodnym usporadanim fadicich
pruhd na nasledné kfizovatce ve sméru Stfizkov, kde vzniklé kongesce dale omezuji provoz
kfizovatky. Ulice Dablicka ma konfiguraci 4 jizdnich pruhQl (2+2), déle se zde nachéazi
parkovisté podél délky ulice s vjezdy a vyjezdy z ulice Dablicka a Bestakova, dale na sever
obratovna tramvaji a autobust MHD a tramvajova trat podél vychodni strany ulice oddélena
od silnice pravé zminénym parkovacim pasem.

Pres ulici vedou celkem 3 pfechody pro chodce, 2 na severni strané pobliz pfilehlych zastavek
MHD (pfes stfedové délici ostriivky) a 1 na jizni strané u kfizovatky pfes stfedni délici ostravek.
Kfizovatka s ulici Bestakova je znaéné problematicka kvdli pfitomnosti tramvajové trati
a vjezdu/vyjezdl na/z pfilehlé parkovaci pasy (a usporfadanim pfednosti pomoci SSZ na
prejezdu a nasledné pomoci SDZ — fidi€i po projeti kfizovatky fizené SSZ ocekavaiji dalSi SSZ,
nebo Ze maji pfednost, nikoliv situaci, kdy musi pfednost davat jinym vozidlim), pfi¢emz zde
pfechazeni je dokazana pfitomnosti vySlapanych cest na zeleném pasu na zapadni strané

ulice pro neformalni pfechazeni.

Styk prostoru obratovny a silnice neni téz dobfe feSen, doprava neni kanalizovana a je zde
znacné mnozstvi nevyuzitych ploch, nachazi se zde i vjezd na severni ¢ast parkovaciho pasu.
Nakonec (kromé& neformalniho pfechazeni ulice v blizkosti kfizovatky s ulici BeStakova) je zde
jiz zminovany problém (potencialné nebezpecné) rostlé zelené na severnim Useku (zapadni
strana ulice, vétve strom( zasahuji nad vozovku), podporujici problematiku neformalniho
pfechazeni (stin, tmavé pozadi, problém s kontrastem, stinéni vefejného osvétleni, ,hra svétla

a stinu®).

Béhem minulych let zde byly snahy o upravu provozu pomoci vytvoreni pruhu pro vozidla MHD
(smérem ke kfizovatce) €i zuzeni na jeden jizdni pruh (v nékterych mistech, kfiZzovatky
s pfilehlymi ulicemi), které se v8ak zcela minuly u€inkem (pruh MHD — listopad 2015 — Cerven
2016), spiSe naopak zhorsily situaci (dnes kongesce v obou jizdnich pruzich po celé délce

ulice), tudiz byly brzy zruSeny. Dopravni nehody v ulici Dablicka jsou blize popsany
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v odpovidajici kapitole (puvodné pouze nehody na feSené kfizovatce), kde bylo po zvazeni

situace rozhodnuto o zahrnuti dopravnich nehod v ulici Dablicka do analyzy nehodovosti.

Vzhledem k zaméfeni této prace je nutné vénovat se problematice stavu ulice Dablicka,
nicméné nejedna se o hlavni namét této prace, tudiz dale navrhované Upravy jsou pouze
teoretické (logicky vymyslené) a které by mély mit zamysleny GCinek, nicméné stale se jedna
pouze o navrhy, analyza a mozna prestavba ulice Dablicka jsou svym rozmérem hodné

samostatné prace na dané téma.

Mozné feSeni problém( ulice Dablicka (na zakladé problému nalezenych pfi prohlidce
a analyze v této praci) by mélo obsahovat tato opatfeni: osekani vétvi rostlé stromové zelené
na zapadni strané ulice, doplnéni odpadkovych koSu, instalace zabradli podél stromoradi
(zabranéni neformalnimu pfechazeni ulice a ochrana vozidel pfed srazkou s pevnou
prekazkou), nové provéfeni vefejného osvétleni ulice v noci, VDZ na pfejezdu tramvajové traté
(ulice BeStakova, Cervené kostkované Srafovani — zakaz zastaveni na plose) a pred stop&arou
na kfizovatce (optické prvky, obnoveni VDZ stop&ary), pfipadné vybaveni severnich pfechodu
LED diodami zabudovanymi do prechodu, dale (mozna) zména provozu parkovacich pasu
uzavienim vjezdu/vyjezd( do ulice BeStakova s pfidanim prostoru pro otaceni vozidel (severni
¢ast — vjezd/vyjezd u kfizovatky s obratovnou, bez pfikazani sméru jizdy, jizni ¢ast —
vjezd/vyjezd na jizni strané, mozné prikazani odboc&eni vpravo, pfistup pouze ve sméru od
kfizovatky, vozidla z opacného sméru se mohou na kfizovatce obratit, mozny obrat na
obratovné po vyjezdu ve sméru Dablice), novy pfidavny fadici pruh pro pravé odbogeni do
ulice Bestakova (misto &asti parkovaciho pasu, ve sméru Déblice), zména parkovaciho
schématu z Sikmého na kolmé u parkovacich past (nutné provéreni prostorovych moznosti
a bezpecnostnich odstupt) a vybudovani dopravnich ostrivkd (v levém jizdnim pruhu ve
sméru Dablice) na kfizovatkach pro lepsi kanalizaci dopravy, regulaci rychlosti a vytvoreni
bezpecného ¢ekaciho prostoru pro odboceni (u ulice Bestakova zde je planovan novy déleny
pfechod pro chodce). Jako dal§i mozné opatfeni by Slo vyznacit na kfizovatce s ulici
Bestakova obdélniky béznych rozmérl vozidel pro lepsi znazornéni kapacitnich moznosti
fadicich pruhd (ulice Bestakova, styk s ulici Dablicka za tramvajovou trati) a zmény jejich
uspofadani (nyni 2+2 pruhy, nové 2+1 (2 z ulice BeStakova pro pravé a levé odboc¢eni, odhad
— 2 Cekaci mista pro kazdy pruh). Alternativni feSeni uspofadani vjezdu/vyjezdu z jizni Casti
parkovaciho pasu by obsahovalo délici dopravni ostrivek s moznym vjezdem/vyjezdem
v obou smérech, mohl by zde vSak nastat problém kongesci (ve sméru Dablice) na zdZeni
provozu do pravého jizdniho pruhu (nedaleko kfiZzovatky, intenzity nejsou tak velké jako

v opatném sméru, nicméné tuto moznost je nutné zminit a dikladné provéfit). Nacrt mozného
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nového usporadani ulice Dablické je znazornén na obrazcich &.51-53. Prvni obrazek ilustruje
mozné Upravy na napojeni obratovny k ulici Dablicka (sever), druhy obrazek ukazuje mozné
zmény na kfizovatce s ulici BeStakova (stfed) a posledni obrazek ilustruje mozné zmény
v pristupu k jiznimu parkovacimu pasu (vykresy nebyly provéfeny pomoci vle€nych kfivek, byly
pouze pouzity znamé odstupy a poloméry, jelikoz se jedna o pouhy navrh mozného uspofadani,

ktery respektuje prostorové moznosti ulice).

Obréazek &.51 - Naért mozného usporadani ulice Dablicka — jih (zdroj: mapy.cz + autor tprava)
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Obréazek &.53 - Naért mozného usporadani ulice Dablicka — sever (zdroj: mapy.cz + autor Uprava)
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Zminéna opatieni by zlepSila moznosti i bezpeCnost prfechazeni ulice pro chodce (a tak
i omezila neformalni pfechazeni), zlepSila problém napojeni ulice Bestakova, zlepSila
kanalizaci kfizovatek, vytvofila bezpeény Cekaci prostor pro odbodujici vozidla, omezila
nehodovost v ulici, a to bez omezeni provozu ve sméru ke kfizovatce, coz je zcela zasadni
faktor, ktery pfedchazejici pokusy o feSeni nebraly v potaz. Zaroven by vSak doslo ke zhorseni
¢i zkomplikovani pfistupu a provozu na zminénych parkovacich pasech (zalezelo by na

konecném uspofadani).

7.2. Autonomni vozidla a budoucnost svételné fizenych kfizovatek

Pfi navrhovani novych ¢i prestavby stavajicich dopravnich komunikaci je nutné myslet
nejenom na potfeby soucasné generace, ale i na potfeby generaci budoucich, aniz by doslo
k jejich omezeni v Zaddném z hledisek socialniho, ekonomického €i ekologického. V tomto
pfipadé je nutné predpokladat nejen rust intenzit dopravy (vSeobecné dokazany trend), ale
i mozné zmény pouzivanych dopravnich prostfedkl, ¢imz neni myslena zména typu pohonu,
ale spiSe zména ovladani a pozice soucCasného fidice (a budouciho pasazéra). Touto
oCekavanou (a pravdépodobné i nevyhnutelnou) zménou je pfechod od sou€asnych fiditelnych
vozidel k vozidlim autonomnim, jez budou (a néktera jiz jsou) schopna zcela samostatné jizdy

dle prani uzivatele.

Vyvoj autonomnich vozidel probiha jiz mnoho let, pfedevsim v USA (znacka Tesla), nicméné
jiz nékolik let i jinde po svété. Samotna autonomnost vozidla ma nékolik stuprit, idealem je
pomysina posledni 5. uroven, nicméng jiz dnes Ize bez problému dosahnout urovné 4 pomoci
tzv. ADAS, asistencnich systému vozidla s mnoha myslitelnymi funkcemi, jejichz Ukolem je
zvySovat bezpecnost a komfort fidiCe a ostatnich pasazéri. V souCasné dobé existuje
nepfeberné mnozstvi téchto systému, z téch nejznaméjsich napfriklad Park Assist (kamery pro
parkovani, pfipadné systém automatického parkovani), Lane Assist (udrzovani vozidla v pruhu
mezi vodicimi prouzky), Front Assist (automatické brzdéni vozidla pfi nizSich rychlostech pfi
nebezpedi srazky) ¢i ACC (Adaptive Cruise Control — udrzovani urcité rychlosti a vzdalenosti
od nejbliz§iho vozidla, automatické brzdéni v pfipadé srazky, vysSi rychlosti). Vozidla
vybavena témito systémy se pohybuji pfedevSim na dalnicich (dlouha a jednotvarna jizda),
kde maji nejvétsi dopad a efektivnost, nicméné v budoucnu budou vhodné i do mést, cemuz

je nutné pomoci a na tento skok se pfipravit.

Pro autonomni vozidla v sou€asnosti existuje fada pfekazek, nékolik technickych, pfedevsim
vSak legislativnich a infrastrukturnich. Aby mohlo autonomni vozidlo pusobit na silnicich, musi
byt jiz pfed vstupem do provozu podrobeno slozitym a dlouhodobym zkouskam (spolehlivost

jednotlivych systém( a urCity pocet najetych km bez nehod, Fadové statisice), dalSim
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problémem je dostateCna vypocetni kapacita palubni jednotky (auto musi pohltit obrovské
mnozstvi informaci zaroven a rychle (a spravné) je vyhodnotit a provést spravny ukon),
nemluvé o predvidani lidskych Fidi€¢a a jinych nepredvidatelnych situaci. Pro spravnou funkci
budoucich pIné autonomnich vozidel je v sou¢asné dobé vynakladana obrovska snaha na
pofizeni HD 3D map (spolu s GPS soufadnicemi) soucasné sité komunikaci (vozidlo musi
v kazdém okamziku presné védét, na které komunikaci se nachazi a pfesné na kterém mistg,
aby mohlo spravné navigovat), dale je nutné vytvofit sit pro automatickou komunikaci mezi
jednotlivymi (a v8emi) vozidly pro rychlé pfedavani kritickych informaci a kalibraci svého
rozmisténi; a nakonec je tfeba vymyslet uspofadani budoucich kfiZzovatek spolu se systémem

jejich fizeni (napf. projekt Autonomous Intersection Management, University of Texas, ¢i MIT).

Pro zjednodus$eni se da fict, ze rusné kfizovatky budoucnosti budou rozlehlé s vice fadicimi
pruhy (a zpoc€atku SSZ pro lidskeé fidie), kdy si budou jednotliva vozidla ,rezervovat® prijezd
jiz nékolik minut dopfedu a kdy jim bude pfidéleno urcité Casoprostorové okno, kterym
kfizovatku projedou (pfedtim nap¥. lehce zpomali nebo nepojedou maximalni moznou rychlosti,
aby se zabranilo energetickym ztratam pfi brzdéni a Casovym pfi zastaveni a nasledném
rozjezdu). Kazda kfizovatka bude rozdélena na Ctvercovou sit’ a vzdy nékteré z téchto Ctverct
budou pfi prdjezdu v urcitych asech obsazené, a tudiz nepfistupné pro ostatni vozidla, ktera
budou vyuzivat ¢tverce zbylé &i navazovat na pfedchozi vozidla v urlitych bezpecnostnich
intervalech. Védci ze zminénych univerzit provedli poc¢itatové simulace s timto algoritmem
fizeni kfizovatky, které dokazaly bezprecedentni sniZzeni energetickych a Casovych ztrat
a narUst kapacity kfizovatky oproti sou¢asnym typim, pfi¢emz bylo mysSleno i na dlouhou
pfechodovou fazi mezi dneSnimi (b&Zznymi) a budoucimi autonomnimi vozidly, kdy byl
vymyslen novy algoritmus pro Fizeni kfizovatky pouzivanou jak bé&znymi, tak i autonomnimi
vozidly v rizném pomeéru (vyhody rostly s rostoucim po¢tem autonomnich vozidel, lidmi fizena
Casoprostorova plocha, podobné jako dnes u letadel na letisti). Cely systém je Iépe znazornén

na obrazku ¢.54.

Vzhledem k povaze projektu a jeho relativni tajnosti a neinformovanosti populace se neda
prozatim fict, které typy kfiZzovatek budou pro tento ucel pouzitelné (a jak se vyfreSi pohyb
cyklistl a chodcl), nicméné nejvyhodnéjsi budou zfejmé rozlehlé svételné fizené kfizovatky
s vice fadicimi pruhy bez (¢i s malymi) stfedovych ostravkl. Zatim je tato vyhlidka vzdalenou
budoucnosti (autonomni vozidla vSudypfitomné v provozu jsou oCekavana kolem roku 2050),

nicméné zminovana prechodna faze se jiz blizi a je tfeba se na ni pfipravit.
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Obrazek ¢€.54 — Pohled na chytré Fizeni kfizovatky (foto — youtube.com)

7.3. Varianta reseni ¢.1

Jak jiz bylo zminéno dfive, varianta ¢.1 byla jiZ od zaCatku projektovana jako levnéjsi,
jednodussi a celkové jako ne Uplné dokonalé dlouhodobé feSeni. Hlavnim opatfenim je zména
kfizovatky ze svételné fizené na okruzni se SSZ na vjezdech i na okruhu (po vzoru dnesni
podoby), cilem v8ak bylo zanechat co nejvice sou€asnou podobu s menSi prestavbou
stfedového ostrivku pro lepSi okruzni charakter kfizovatky a zabranéni pfiliSnému
tangencialnimu prdjezdu (omezeni prljezdové rychlosti a zpozornéni fidi€u pfi prijezdu).
Vzhledem k dominantnimu svételnému fizeni ma kromé zklidfujicich G€inkd tato zména efekt
predevsim pfi poruse SSZ (ze zkuSenosti autora pfi jedné z prohlidek kfizovatky b&hem ranni
Spicky, kdy SSZ nefungovalo za mlhy a ze severniho ramene kfizovatky se nemohla vozidla
témér dostat do prostoru kfizovatky), jelikoz podle sou€asného SDZ musela davat vozidla ze
severniho ramene prednost vozidlim z vychodniho ramene kfizovatky, které nedosahuje

takovych intenzit jako rameno severni (viz. pfedchozi kapitoly).

Dal$im dulezitym opatfenim této varianty byla vystavba nové cesty pfes vychodni stfedni délici
pas s misty pro pfechazeni. Cesta ¢asteCné odpovida sou€asnym neformalnim cestickam,
vyhodou je vS8ak koncentrace rliznych variant neformalniho pfechazeni na této strané
kfizovatky o jedné (pro jistotu by byl instalovan plot kolem), navic ma tato cesta svoji podobou

vyhodny efekt tzv. ,bajonetového” pfechodu, kdy je chodec nucen jit ve sméru proti
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pFijizdéjicim vozidlim a je tak Iépe informovan o jejich pfitomnosti. Vzhledem ke komplikacim
s mensi prfestavbou sou€asné podoby zastavek MHD v okoli této cesty jeji trajektorie pfesné
nekopiruje souCasné neformalni cesty, nicméné mista pro pfechazeni bylo nutné umistit na

kraje zastavek s pozadovanym odstupem.

Zastavky MHD Stépniéna na vychodnim ramenu kFiZzovatky byly prodlouZeny, aby nastupni
hrana pokryla 2 kloubové autobusy, tedy aby méla délku 37 m. U jiZni zastavky nebylo nutné
budovat zastavkovy zaliv, byla zde v8ak vysazena chodnikova plocha misto souCasného
dopravniho stinu pro lepSi pocit bezpeci chodcu, a tak i posunut za¢atek zalivu; zaroven zde
byl pfidan zastavkovy pfistfeSek a vybudovana nova improvizovana cesta pro chodce namisto

stavajici neformalni k supermarketu Kaufland.

Severni zastavku ¢ekala v navrhu vétdi proména, jelikoZ kolem nyni vede smiSena stezka pro
chodce a cyklisty, navic zde bylo nutné vybudovat zastavkovy zaliv (pozdé&ji se méni
v samostatny odboCovaci pruh), aby ¢ekajici vozidla MHD neblokovala ostatni vozidla, jak je

tomu nyni, také byl i odstranén problém se 2 VDZ pro zastavku MHD.

Zaroven byla vybudovana zbrusu nova cyklisticka infrastruktura (Sifka 2 m — obousmérna)
jakozto prodlouzeni stavajici stezky pro chodce a cyklisty z ulice Dablicka na zapad a vychod,
jak je blize popisovano v kapitole 6.5.12 — Infrastruktura pro cyklisty. Kvlli snaze o minimalizaci
potfebnych nakladll na prestavbu jsou tyto nové cesty vedeny na zapad podél pfilehlych
bytovych domd a na vychod po severnim chodniku. PoZadovana pfipojka k supermarketu
Kaufland je vedena pies vychodni rameno kfizovatky, jelikoZ cesta pfes zapadni rameno
(podél zdi) nema dostateCné prostorové moznosti a jak jiz bylo fe€eno, mozné stavebni Upravy
byly omezeny pouze na ty nezbytné nutné. Cyklisté jsou od chodcl podle predpistu oddéleni
varovnym pasem o Sifce 0,4 m, pfes cesty pro cyklisty jsou vedeny i pfechody pro chodce, na
pfechodech pfes vozovku jsou cyklisti téZ vedeni oddélené na vlastni Casti pfechodu,
cyklisticka infrastruktura téz obsahuje vodici prouzek pro oddéleni protismérnych proudu

a dodate¢né VDZ pro snadnou identifikaci pruhu pro cyklisty.

Vzhledem ke kapacitnimu posouzeni vyhledovych intenzit provozu na kfizovatce byl pfidan
bypass pro pravé odboceni ze severniho ramene kfiZzovatky, kdy nebylo mozné tuto (necekané
vysokou) poptavku dostateéné uspokojit sou€asnymi 2 fadicimi pruhy; chodci a cyklisté jsou
pfes zminény bypass vedeni pomoci mista pro pfechazeni s ¢ekacim ostrivkem o Sifce 2,5
m.

Lépe byla FeSena i otazka neformalnich cest, (feSeni ulice Dablicka je popsano blize v kapitole
7.1) kdy byly na nékolik mistech vybudovany nové improvizované cesty (udusany pisek, Stérk
apod.) namisto stavajicich vyslapanych v travé, téz byly nové na néktera mista pfidany prvky,

které neformalnimu pfechazeni v daném misté zamezuiji.
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Dulezitou zménou je téz posun stopCar na okruhu blize k okraji, coz predev§im na
jihozapadnim rohu kfizovatky spolu s ofezanim zelené znatelné vylepSuje rozhledové poméry
a lehce snizuje najizdéci dobu, téz bylo nutné zménit polohu nékterych lamp vefejného
osveétleni pro lepSi osvétleni pfechodl pro chodce, je zde i moznost instalovani prechodu
s integrovanymi LED diodami pro signalizaci pfijizdéjicim vozidlim v pfipadé bliziciho se
chodce.

Pro lepSi orientaci Ize novou navrhovanou podobu kfizovatky mimo pfilohu spatfit i na obrazku
¢.55

Obrazek €.55 — Pohled na feSeni varianty €.1 (zdroj: autor)
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7.4. Varianta reseni ¢.2

Varianta ¢€.2 naproti prvni varianté feSeni jiz od zacatku vychazela z pozadavku pfestavby na
turbo okruzni kfizovatku se svételnym Fizenim, ¢ehoz lze dosahnout pouze pomoci
rozsahlejSich povrchovych Uprav a Upravy stozari se SSZ na vjezdech a pfechodech.
Pozadavek na turbo okruzni kfizovatku byl zakotven jiz v zadani této diplomové prace, SSZ
jsou pfitomna jiz v sou¢asném stavu a vzhledem k znatelné fluktuaci intenzit béhem dne
z riznych smérli a obecné vysokych intenzit je SSZ pozadovano za zadouci. A¢koliv muze
turbo okruzni kfizovatka fungovat i bez SSZ, v dobé dopravnich Spi¢ek je vhodné preferovat
urcité smeéry a umoznit chodcim bezpecny a jisty prfechod silnice; na okruhu nejsou SSZ jiz
planovana.

V ostatnich parametrech je varianta €.2 feSena velice podobné jako varianta pfedchozi,
nicméneé jelikoz bylo mozné zahrnout do prestavby vice stavebnich uUprav, bylo rozhodnuto

0 zvétSeni koridoru pro chodce a cyklisty na zapadni strané okruhu a jeho odsazeni od vozidel.

Cyklisté jsou na rozdil od varianty €.1 vedeni po zapadni strané okruhu ke Kauflandu, propojeni
na vychod a zapad jsou provedena stejné jako v pfedchozi varianté. Navrh také pfedpoklada
velmi podobné provedeni (jako ve varianté ¢.1) u zastavek MHD i feSeni neformalnich cest
(misto improvizovanych cest standartni chodnikové plochy). Zménou je vSak usporadani
stfedového déliciho pasu, kde by byly misto plotu vysazeny okrasné kefe jakoZzZto Zivy plot
s urcitym odstupem od vozovky (aby byla zajisténa bezpeéna udrzba), estetické zmény jsou
navrzeny i pro stfedovy ostrlivek, kde je kromé pojizdéného prstence v navrhu planovana

i plastizace a umélecka uprava.

Varianta €.2 také pocita s vice dopravnimi ostrlvky pro pfechazeni a celkem 3 bypassy
(§>27,Z2>J,V>S), které jsou v navrhu oddéleny od ostatniho provozu fyzickymi pfekazkami,

fadici pruhy na kfizovatce jsou v navrhu taktéz oddéleny od sebe pomoci podélnych prahu.

Nakonec je nutné zminit, Ze turbo okruzni kfizovatka byla navrhovana pomoci metodiky VUT
Brno na tvorbu TOK, byly dodrzovany predpisy na Sitku Fadicich pruht na okruhu i na fyzické
prvky. Specifické okolnosti (nepravouhlé usporadani ramen, rizné pozadavky na pocet
fadicich pruhl na vjezdech apod.) vedly k rozhodnuti mirné se odchylit od pokynd v dané
metodice (pfedevSim tvar stfedového ostriivku), nicméné zasadni parametry na Sifku pruhu
a poloméry odboceni byly dodrzeny.

Pro lepSi vizualizaci byl pfipojen obrazek ¢.56.
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Obrazek ¢.56 — Pohled na feSeni varianty ¢€.2 (zdroj: autor)

7.5. Vzajemné posouzeni jednotlivych variant

Na zacatek je tfeba zminit, Ze oba navrhy maiji stejné provedené prvky pro OOSPO, varovné
a signalni pasy maji Sitky 0,4 a 0,8 m, cyklisté jsou vedeni oddélené od chodcl (znaceno
varovnym pasem o Sifce 0,4 m) ve vlastnim koridoru o Sifce 2 m; vétSina chodnikd ma Sifku 3
m, kromé pfipadu, kdy bylo upfednostnéno zachovani stavajici infrastruktury. Na pfechodech
jsou cyklisté, stejné jako mimo né&, vedeni v samostatném koridoru stejné Sifky s odpovidajicim
VDZ s odstupem 0,4 m od prostoru pro chodce.

Znacné mnozstvi opatfeni neni patrné ve vykresech feSeni, je vSak nékolikrat zminéno
v pfedchozich kapitolach, jako napfiklad instalace dodateCnych indukénich smycek, uprava
fazeni na nasledujici kfiZzovatce smérem na vychod, uprava zelené, uprava signalniho planu

a zlepSeni udrzby vozovky a chodnikd, spolu s opravou nékterych poruch.
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Nakonec je nutné zminit, Ze vysledné vykresy obou variant byly podrobeny analyze vle€nych
kfivek, provedenych pomoci aplikace firmy Autodesk (doplnék AutoCADu) Vehicle Tracking,

vozidlem pouzité pro tuto analyzu byl nakladni automobil s délkou 16,5 m.

Varianta ¢.1 potfebuje niz§i mnozstvi stavebnich Uprav, stavajici cesty pro chodce jsou
zachovany a Uprava stfedového okruhu snizuje prijezdovou rychlost kfizovatkou a omezuje
moznost tangencialniho prijezdu. Pohyb chodcl by mél byt znatelné vylepSen pomoci Uprav
signalniho planu, nicméné stale bude na ném zavisly. Cyklisté jsou vedeni po nové
infastruktufe s odpovidajicim dopravnim znacenim, téZ bylo nutné upravit polohu nékterych
lamp vefejného osvétleni a stozard SSZ. Z kapacitniho hlediska dojde k vyfeSeni problému
S i V ramene kfizovatky, problémem v8ak bude kapacita vyjezdu Vysoanska.

Celkové lze Fict, ze vyhodou varianty €.1 je jeji niz§i cena v porovnani s variantou ¢.2, dojde
k vyfeSeni hlavnich problému kfizovatky, zvySi se bezpec&nost jejich uastnikl (ofezani zelené
v problémovém JZ rohu kfizovatky, téz posunuti stopéar) a omezi se neformalni pfechazeni.
Téz je mozné kfizovatku |épe provozovat i bez aktivniho svételného Ffizeni (porucha SSZ),
¢imz dojde ke zlep3eni jeji propustnosti oproti sou¢asnému stavu, kdy by vozidla ze severniho
ramene kfizovatky (nejvétsi intenzity v ranni Spi¢ce) musela davat prednost pfi viezdu na okruh

vozidlim z ramene vychodniho.

Varianta €.2, jakoZto pfestavba na TOK, naproti tomu znatelné zvySuje kapacitu oproti
souCasnému stavu (problémy S a V ramene vyfeSeny), snizuje pocet koliznich bodU a citelné
vylepSuje bezpecnost tu€astniku dopravy. Opticky se prodluzuji mozné cesty chodcll, nicméné
nyni je zvySena propustnost pfechodu, jelikoz ty jiz nyni nejsou plné zavislé na svételném
fizeni. Dochazi téz k zamezeni tangencialniho prljezdu a bypassy umoznuji nekonfliktni
prijezd mimo prostor kfizovatky.

Hlavnim problémem této varianty jsou vySsi finanéni naklady na rozsahlé stavebni Upravy,
chodci na zapadni Casti okruhu maji nyni daleko vice prostoru a obecné mohou pfechazet
Castéji, vzhledem k nékolika upravam na misto k pfechazeni je vSak tfeba byt vice pozorny

a nepredpokladat absolutni pfednost.
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7.6. Zaveér

Na predchozich strankach byly podrobné popsany tvorba této prace, analyzy problému
a nedostatkd, studium podkladd a riiznych material(i, a nakonec i kresleni vykresu obou variant

feSeni. Nasledovalo zavérecné shrnuti této prace a jeji zhodnoceni.

Jakozto autor prace jsem se béhem jeji tvorby dikladné seznamil s problematikou uspofadani
feSeni kfizovatky a na zakladé analyz a hodnoceni bych preferoval variantu €.1. Davody pro
mé rozhodnuti byly niZ8i naklady, vétsi zachovani sou€asné podoby s feSenim hlavnich
problém( a fakt, Ze v Ceské republice jsou TOK stale povétsinou pro Fidic¢e neznamé
a podobné projekty je tedy tfeba implementovat pozvolnéji a vice opatrné. Kapacitné by méla
varianta ¢.1 vyhovovat (bypass na severnim rameni s Upravou uspofadani nasledujici
kfizovatky a signalniho planu by mély vyreSit problém kongesci) a i v souasné podobé
kfizovatka dopravné stale funguje, hlavnim divodem kromé vySe zminénych je v8ak realisticky
charakter navrhované prestavby, kdy jednoduSe feCeno existuje realna Sance jejiho

uskuteénéni, zatimco prestavbu na TOK zde v blizké budoucnosti nikdo neschvali.

Béhem tvorby této diplomové prace bylo nutné vynaloZzit znacné mnozstvi usili a ¢asu, nejdfiv
bylo nutné kromé prohlidek lokality provést i smérovy dopravni priizkum (2x 4 h, listopad 2016,
meéfici technika obsahujici powerbanku, videokameru a 6,5 m byla zapUj¢ena Ing. Bc. Petrem
Kumpostem Ph.D.) pro zjisténi skute¢ného dopravniho zatiZzeni feSené kfizovatky. JakoZzto
zasadni podklad byl naméfeny videozaznam shlédnut a data zpracovany, nasledné byla tato
data prepoctena pomoci koeficientl z ro€enky TSK 2016 a TP 225 na vyhledovy rok a bylo
mozné provést ziednoduSené kapacitni posouzeni a vytvofit 2 zatéZové diagramy intenzit. Téz
bylo nutné se zaméfit na SirSi dopravni souvislosti a vénovat se specifickym trasam fidi¢u
a uzavfeni estakady VysoCanska. Nasledné bylo nutné ziskat informace o mozné vystavbé

fast-foodové restaurace v prostoru kfiZovatky.

Pfed zpracovanim naméfenych dat z dopravniho prizkumu bylo nutné lokalitu navstivit
a podrobné se s ni obeznamit, zmapovat vedeni linek MHD, béZné zdroje a cile dopravy v okoli
a provést bezpec€nostni inspekci lokality (poprvé v bfeznu 2017, pozdéji nékolikrat znovu
v obdobi srpen-zafi 2018) pro nalezeni a zhodnoceni moznych bezpeénostnich rizik. Nalezené
problémy byly zhodnoceny dle pfislusné metodiky Bezpelnostni inspekce pozemnich
komunikaci — met. provadéni, Brno, CDV a Pfiru¢ky bezpeénosti provozu na pozemnich
komunikacich - doporu€eni Svétového silniéniho sdruzeni PIARC (jiz pouzité v bakalafské
praci autora); a podrobné popsany v nékolika kapitolach.
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Pro lepSi porozuméni otazce bezpecnosti dopravy v lokalité bylo tfeba prohlédnout si statistiky
uskuteénénych dopravnich nehod z databaze Policie CR (Jednotna digitalni vektorova mapa)
za obdobi pfedchozich 3 let pro feSenou kfizovatku a pro jistotu i v ulici Dablicka. Nicméné
z dlvodu snahy o hlubSi porozuméni problematice byly podrobné prostudovany i veskeré
formulare uskute¢nénych nehod pro odhaleni jinak skrytych detaildl v provedené statistice
dopravni nehodovosti (taktéz provedené na portalu Jednotné digitalni vektorové mapy -
jdvm.cz). Pro uplnost bezpecnostni analyzy byly sledovany i dopravni konflikty (z pofizeného
videozaznamu), jejich provéfeni vdak nemohlo byt provedeno podle odpovidajici metodiky,
jelikoz u pomalu se posouvajici kolony vozidel by musela byt kazda dvojice sousednich vozidel
zapsana jako samostatny pfipad dopravniho konfliktu zezadu (stovky pfipadd). Z téchto
divodl bylo pfistoupeno ke zjednoduSenému grafickému schématu objevenych problému
s rznymi typy dopravnich konfliktl na ploSe kfizovatky.

Nasledovalo rysovani vykres(l feSeni (mapové podklady ziskany z mapového portalu
Magistratu hl. m. Prahy, podrobnéjSi pro kalibraci od jednoho ze zaméstnanc(l) v programu
AutoCAD s doplrikem Vehicle Tracking pro analyzu vleénych kfivek. Nakonec bylo provedeno

zkontrolovani prace a jeji zpétné zhodnoceni.

Dovétek autora k diplomové praci

Vzhledem k faktu, Ze jsem pouhym bakalafem dopravnich véd, nedosahuji takové odbornosti
jako vice vyskoleni pracovnici projektantskych firem s mnohaletymi praktickymi zkuSenostmi,
nicméné véfim, Zze po mnoha letech studia a zabyvani se v danou problematikou maji muj
vhled a mé napady urcitou hodnotu, a& nemusi byt ob&as zcela realné a v praxi proveditelné.
Této praci jsem vénoval patficné mnozstvi ¢asu a usili, proto by mé velmi potésilo, kdyby byly
napady, navrhy a opatfeni v ni zminéné prohlédnuty povéfenou osobou a nékteré z nich

i pouzity pfi budoucich zménach feSené kfiZzovatky.
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