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Anotace:

Predmétem diplomové prace je vypracovani studie pielozKy silnice 1/38, jejiZ priitah v soucasné
dobé prochazi obcemi Nova Ves I, Priov-Predhradi a Osecek, a jeji napojeni na pldnovany severni
obchvat Kolina, jehoz navrhem se v omezeném rozsahu tato prace rovnéz zabyva. Navrh
pielozek obou komunikaci by mél odvést tranzitni dopravu z priichozich obci i mésta Kolina,
zvysit bezpecnost a kapacitu silni¢ni sité a sniZit negativni dopady dopravy uvnitt dotcenych
sidel. Diplomova prace se snazi v co nejvyssi mite respektovat platné azemni plany obci, politiku
uzemniho rozvoje a koncepci dopravy Stiredoceského kraje.



Abstract [EN]

Author: Bce. Filip Miiller

Title: Road 1/38 Relocation - Bypass of Pnov-Predhradi
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Abstract:

The subject of the Master’s Thesis is road design development of road 1/38 relocation, as it
currently runs through Nova Ves I, Pnov-Predhradi and Osecek municipalities, and its
connection to the northern bypass of the city of Kolin, whose design is also partially covered by
this thesis. The design of both roads should divert through traffic flow outside of built-in areas of
all affected municipalities and the town of Kolin, increase safety and capacity of road network,
and reduce negative impacts of traffic in urban areas. The Master’s Thesis is to respect zoning
plans of affected municipalities, land development policies and The Central Bohemian Region’s
concepts of traffic organisation as much as possible.
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1. IDENTIFIKACN{ UDAJE

1.1 Stavba

= Nazev: Technicka studie pielozky silnice I/38 v pri¢tném usporadani 241 v dseku D11 -
1/12 ajejiho napojeni na prelozku silnice 1I/328 - severni obchvat Kolina

»  Kraj: Stfedocesky

» Katastralni dzemi: Kluk (Podébrady), Osecek, Piiov, Pfedhradi, Klipec, Velim, Vitézov,
Nova Ves I, Kutlite, Kire¢hot, Stitary u Kolina (Kolin)

1.2 Zadavatel studie

» Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky
Cer¢anska 2023/12, 140 00 Praha 4

1.3 Zhotovitel studie

= Organizace:

Ceské vysoké uceni technické v Praze
Fakulta dopravni

Konviktska 20

110 00, Praha 1

Tel.: +420 224 359 543
www.fd.cvut.cz

= Zhotovitel:

Bc. Filip Miiller
Tel.: +420 732 478 013

Email: filip.muller1 @gmail.com, mullefi2Z@fd.cvut.cz
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2. ZDUVODNENI STUDIE

2.1 Vztah k programu rozvoje sité pozemnich komunikaci

Vzhledem ke kazdoro¢né rostoucimu objemu dopravy na ceskych silnicich roste neustale i
poptavka po kvalitni a kapacitni siti pozemnich komunikaci. Vyjimkou z této skutecnosti neni ani
Stredocesky kraj, jehoZ uzemim prochazi vyznamna silni¢ni radiala - silnice 1/38. S velkym
dopravnim zatiZenim souvisi mnoho negativnich dopadid na okoli, mezi které patii hlukové a
prachové znecisténi, nadmérna hlukova zatéz, vibrace a emise vyfukovych zplodin, ale také
nehodovost, ¢asové ztraty v kongescich a dalsi jevy. Caste¢nym Fe$enim téchto problémi je
eliminace tranzitni dopravy, tj. zbytné dopravy 1. stupné, ktera nema v tizemi sviij zdroj ani cil.
Jeji podil lze sniZit ndvrhem takové silni¢ni infrastruktury (ptelozky, obchvaty), ktera tranzitni
dopravu odvede mimo zastavéna uzemi.

Silnice 1/38 tvoii silni¢ni spojeni o délce vic neZ 250 km na trase Ceska Lipa, Mlada Boleslav,
Nymburk, Podébrady, Kolin, Kutna Hora, Céslav, Havli¢ktiv Brod, Jihlava a Znojmo, pti¢emz dale
pokracuje na izemi Rakouska smérem do Vidné ¢astecné jako rychlostni silnice S3, kterd ma byt
postupné prodlouzena az k ¢eskym hranicim. Jako dlsledek postupnych rekonstrukci je silnice
1/38 v provozu v riznych kategoriich (9,5/70, 11,5/80 aj.), a zaroven je smérové rozdélena v
nékolika usecich, mezi které patfi okoli MUK Podébrady-jih s D11 a tsek mezi D1 a 11/523 u
Jihlavy. Zde 1/38 slouzi jako dalni¢ni ptrivadéc k D1.
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Obr. 1 Poloha mésta Kolina v kontextu zajmového uzemi a souvisejici dopravni infrastruktury,
www.mapy.cz [12]
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V soucasné dobé je na silnici 1/38 v rtiznych fazich projektové pripravy nékolik stavebnich
zamér. Kromé jiz zprovoznénych dsekl, mezi které patfi obchvaty obce Hrdlorezy-Cista
(zprovoznéno 2015), Nymburka (zprovoznéno 2010), Jihlavy (v provozu od 2008) a
Moravskych Budéjovic (zprovoznéno 2011), by se mély uskutecnit stavby obchvatl obci
Zeletavy, Cirkvice a iseku Jihlava-Stonafov. [1]

Mezi jiz hotové stavby patii rovnéz jizni obchvat Kolina, ktery byl dokoncen v roce 2012 a na
ktery piimo navazuje predmétny usek této studie. Ten ma predstavovat potiebné spojeni
dalnice D11 od Podébrad smérem k MUK Kolin-zapad na silnici 1/12 a tvofit tak patefni
komunikace pro kolinsky region smérem na Nymburk (severné od Kolina), resp. na Kutnou
Horu (na jih od Kolina). V kontextu ¢eského automobilového primyslu, ktery je v okoli Kolina
silné zastoupen a ktery predstavuje vyznamny zdroj osobni i ndkladni automobilové dopravy,
pak bude prelozka predstavovat alternativu kvalitniho silni¢niho spojeni Praha - Kolin s
vyuzitim dalnice D11 Praha - Hradec Kralové, misto pienaseni dopravnich vykoni na kapacitné
nedostacujici silnici I/12.

2.2 Uéel a cile studie

Tato dopravné technicka studie si klade za tkol naleznout optimalni technické reSeni prelozky
[/38 a kromé jejiho napojeni na stavajici silni¢ni sit' fesi v souladu se Zasadami tzemniho
rozvoje Stiedoceského kraje i moznosti komunikacniho propojeni s navrhem trasy dostavby
silnice 11/328 v tiseku /12 - primyslova zéna Kolin-Ovcary.

ZUR Stredoceského kraje kromé jiného uréuji priority vystavby a definuji koridory v tizemi pro
strategické liniové stavby. Pfelozka silnice 1/38 v rozsahu této technické studie je v ZUR
definovana jako koridor D049 (Koridor silnice 1/38: pielozka Ose¢ek-Ohrada) véetné tff MUK a
prodlouZeni silnice 11/328 je v ZUR zaneseno jako koridor D150 (Silnice 11/328: severozapadni
premosténi Labe u Kolina, véetné napojeni na silnice 1/38 a [/12), ktery je také znam jako
severni obchvat Kolina, a to véetné dvou MUK. V této podobé& byly koridory prevzaty do
Uzemniho planu velkého tzemniho celku Stfedni Polabi. Tato technicka studie v plném rozsahu
respektuje ZUR Stiredoceského kraje, UP VUC Stiedni Polabi i platné tzemni plany dotéenych
obci, které znéni ZUR ptejimaji, a hleda vhodné feseni stavby v ramci téchto koridort a jejich
napojeni. [2]

Navrh podoby zdméru je zde predkladan ve dvou variantach. Obé vychazeji z vySe zminénych
uzemné planovacich podkladi, pricemz se lisi ve zplsobu napojeni severniho obchvatu -
prodlouZeni silnice 11/328. Prvni varianta vyuziva koridoru D150 v plné délce podle ZUR a
potita s vystavbou MUK v misté napojeni obchvatu na silnici 1/12, druha poéita s realizaci
dostavby MUK Kolin-zapad tak, jak je zanesena v tzemnim planu mésta Kolina. Doprava na
severnim obchvatu by tak v tomto pripadé pro pripojeni na sinici 1/12 vyuzivala cast
meziktizovatkového useku prelozky silnice 1/38. Cilem obou variant je odvedeni tranzitni
dopravy z obci, kterymi prochazi silnice 1/38 ve stavajici stopé, eliminace zbytné dopravy v
centru Kolina provedenim severniho obchvatu, napojeni primyslové zény v severni Casti jeho
uzemi na kapacitni komunikace 1/12 a I/38 a nabidka rychlostniho, kapacitniho a tedy dopravné
komfortniho spojeni Praha - Kolin. Tim by doSlo ke sniZeni dopravni zatéZe na silnici [/12, coZ
povede k redukci tranzitni dopravy zejména v obcich Planiany, Vrbcany, Pristoupim, ¢astecné
Cesky Brod, Uvaly, Ujezd nad Lesy a Béchovice.
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Navrh dostavby severniho obchvatu Kolina jako prodlouzenti silnice 11/328 je v této studii feSeno
pouze v nezbytném rozsahu. Predmétem navrhu bylo predevsim jeho napojeni na navrhovanou
prelozku silnice 1/38 a stavajici /12, dalsi vedeni katastrem obce Veltruby vcetné premosténi
Labe nen{ soucasti studie.

Tato studie rovnéz predklada nékolik moznosti etapizace vystavby. Podrobnéjsi popis variant je
uveden v nasledujicich kapitolach.

.__!_I 3
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Obr. 2 Vynatek z aktualni podoby ZUR Stfedoceského kraje, piiloha ¢&. 1 - graficka ¢ast, platny od
listopadu 2011, kde jsou patrné koridory VPS D049 (silnice /38 v iseku D11 az [/12) a koridor
VPS D150 (silnice 11/328 v tseku 1/12 az priimyslovy areal Kolin-Ovcary). [2]

2.2.1 Rozsah studie
Studie je vypracovana v nasledujicich prilohach:

A - privodni zprava
B - vykresova dokumentace
= 1 - piehledna situace
= 2 -situace zajmového uzemi
= 3 -podélné profily variant
» 4 -vzorové pricné rezy
» 5 - charakteristické pri¢né rezy
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C - souvisejici dokumentace
= odhad investi¢nich nakladu
= fotodokumentace

D - doklady

Kompletni souhrn priloh vykresové dokumentace je uveden v samostatné kapitole 12 v zavéru
privodni zpravy.

2.2.2 Podklady

Vychozi podklady pro zpracovani této studie byly poskytnuty Ceskym tfadem zeméméri¢skym a
katastralnim, Reditelstvim silnic a dalnic CR a méstskymi a obecnimi tfady dotéenych obci. Data
byla poskytnuta v elektronické podobé v souradnicovém systému JTSK a vyskovém systému
Bpv.

= Uzemni plany obci (format .pdf):
= Podébrady (Kluk, zména ¢. 1), schvalen vlednu 2018
= Osecek, schvalen v prosinci 2008
» Priov-Pfedhradi (vC. katastru Casti obce Klipec, zména ¢. 1), schvalen v Unoru
2014
= Velim (v¢. katastru ¢asti obce Vitézov, zména €. 2), schvalen v ¢ervnu 2018
= NovaVesI (zména €. 2), schvalen v bireznu 2017
= Krechor (vC. katastru ¢asti obce Kutlire), schvalen v dubnu 2016
* Kolin (Stitary u Kolina, zména ¢&. 3), schvéalen v dubnu 2015
=  Katastralni mapy obci (format .dgn)
* Digitalni model reliéfu CR 5. generace (systém TIN, format .xyz)
= ZABAGED® - polohopis (format .tif)
= Orthofoto CR (format .jpg)

Podoba navrhu koncepéné vychazi z nasledujicich studii vedentf silnice 1/38:

=  Studie prelozky silnice /38 v aseku D 11 km 39 - Kolin, Pragoprojekt, zaii 1993
» Dopravné technicka studie silnice I/38 na usporadani 2 + 1 v dseku Podébrady (I1I/611)
- Kolin (I/12), SUDOP, prosinec 2011

2.3 Potrebnost a naléhavost stavby

Tranzitni doprava ma pifimé dopady na kvalitu Zivotniho prostifedi v okoli vlivem produkce
emisi hluku, prachu, sazi, vypousténi oxidu uhelnatého, oxidu dusiku ¢i oxidl siry do ovzdusi,
uniky provoznich kapalin z vozidel do povrchovych a podpovrchovych vod apod. Tyto jevy maji
zcela prokazatelny vliv na zdravi obyvatel. Celostatni sc¢itani dopravy z roku 2016 ukazalo, Ze
obcemi s pritahem silnice /38 denné projelo téméi 11 tisic vozidel, z ¢ehoZ bylo cca 12 %
tézkych nakladnich automobilti. Komunikaci lze tedy povaZovat za velmi zatiZenou a jeji
prevedeni na komunikaci v extravilanu je zadouci.

Mistni komunikace prochazejici centrem Kolina jako pritahy silnic 11/125 a 1/38 (ulice
Ovcarecka a Jaselskd) jsou pak cilem jeSté vétsi dopravni zatéze s intenzitami témér 19500
voz/24 h, resp. 17000 voz/24 h v roce 2016. Tézka nakladni vozidla na ulici Ovc¢arecké tvori
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navic témeér 20 % celého objemu dopravy. Lze predpokladat, Ze znacna cast této dopravy je
tranzitni a bylo by ji tedy moZné z centra mésta prevést obchvatem mimo zastavéné ¢asti meésta.

ReSenim problematiky tranzitni dopravy se zabyvd mj. dokument Ministerstva dopravy
Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050, kde se uvadi, Ze dopravni
problémy v planech rozvoje dopravy krajii a mést a obci k dosazeni imisnich limitt je vhodné
zohlednovat napr. budovanim obchvatti a zfizovanim nizkoemisnich zo6n.

ReSeni priitaht obci na tazich s vysokymi intenzitami provozu zejména je podle tohoto
dokumentu vhodné fes$it vystavbou obchvati (tyka se i tzv. doprovodnych komunikaci ke
komunikacim dalni¢niho typu), a to dle harmonogramu stanoveného v dokumentu Dopravni
sektorové strategie. [3]
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3. STANOVEN{ ZAJMOVE OBLASTI

3.1 Zacatek a konec stavby

3.1.1 Ptelozkal/38

Zatatek stavby je umistén na stavajici silnici 1/38 za MUK Podébrady-jih s dalnici D11. Konec je
navrzen jako zausténi do obchvatu Kolina pred MUK Kolin-zapad. Zac¢atek i konec stavby
respektuji Sitkové usporadani stdvajicich komunikaci. Trasa nového vedeni silnice /38 je
navrzena v jediné varianté a respektuje zakladni podminky stanovené piedchozimi studiemi.
Podrobny popis technického reSeni, smérového a vyskového vedeni a popis navrhu kiizovatek je
obsaZen v kapitole 6.

3.1.2 Severni obchvat Kolina

Vedeni severniho obchvatu Kolina, resp. prodlouzeni silnice 11/328, je predkladano ve dvou
zakladnich variantach, které se 1isi svou délkou a umisténim zacatku tseku. Smérové i vyskové
vedenti je ve spole¢nych Castech totozné a vychazi ze zadkladnich podminek, které na navrh byly
kladeny. Zacatek stavby u varianty 1 je umistén na stavajici silnici /12, na kterou navazuje nové
navrzenou MUK Ktec¢hot v misté zatsténi silnice 111/12547 do 1/12.

Zatatek stavby u varianty 2 je navrzen na navrhované MUK Nova Ves. MUK Ktechof neni
soudasti této varianty, predpoklada se ale dostavba MUK Kolin-zapad v podobé jedné direktni a
jedné semidirektni vétve v jihovychodnim kvadrantu kiizovatky v souladu s izemni rezervou.

Konec stavby je u obou variant umistén na hranici katastru obce Nova Ves 1. Dal${ pokrac¢ovani
katastralnim tizemim obce Veltruby vcetné premosténi Labe a tiroviiového zatsténi do stavajici
silnice 11/125 bude predmétem néaslednych studif. Celkova délka severniho obchvatu Kolina ve
varianté 1 je 6,2 km (z toho 3,0 km jako soucast této prace), ve varianté 2 je celkova délka 5,3
km.

3.2 Pruchozi mista

3.2.1 Ptelozkal/38

Navrh silnice 1/38 navazuje na smeérové rozdélenou stavajici komunikace v levotocivém
smérovém oblouku v pri¢ném usporadani s jednim piipojovacim pruhem naleZicim k vétvi MUK
Podébrady-jih ze sméru od Prahy. V navazujicim piimém useku sleduje stopu plvodni trasy,
odchyluje se vsak vedenim nivelety o vétsSich polomérech vyskovych obloukli v mélkém zarezu.
Zaroven zde pritné usporadani vozovky prechazi do uspotradani 241, dale viz kapitola 4.
Vsechny sjezdy na polni cesty jsou v celé délce navrhu prelozky zruseny.

Trasa 1/38 se od plUvodni stopy smérové odchyluje a zaroven prechazi do pomérné nizkého
naspu poprvé v km 1,2, tedy pribliZzné v misté napojeni objektu stavajici CSPH. To je Fe$eno
sjezdem a vyjezdem s odpovidajicim piipojovacim a odboCovacim pruhem, které umoziuji
pristup k CSPH pouze ve sméru Kolin - Podébrady; tiroviiové odboceni ve sméru od Podébrad
neni vzhledem k charakteru komunikace umoznéno. Trasa 1/38 zde pokracuje pravotocivym
obloukem, v km 1,7 se nachazi MUK Osecek, jejiz soucasti je zména trasy Koryta vodotete
Klipecka a bezejmenné vodotece, které jsou prevedeny pod 1/38 propustkem.
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Silnice 1/38 dale v km 2,1 podchazi polni cestu, kterd je zde vedena na nadjezdu a piechazi do
pfimé na nizkém naspu. V rozsahu cca km 2,4-2,5 je koryto vodotece Priovka, kterd svym
meandrem dvakrat kiizuje trasu [/38, smérové upraveno a svedeno do levého piikopu
komunikace. V km 2,7 vedeni trasy silnice vyzaduje pielozku nadzemniho vedeni VN 22 kV,
které ji zde krizuje. V km 3,0 pres trasu ptrechazi na mosté prelozka silnice I1I/32912 Priov-
Ptredhradi — Sokolec¢, ktera rovnéz vyzaduje upravu koryta vodotece Priovka (ta zde prochazi pod
/38 propustkem) a preloZku totozného vedeni VN jako vyse.

Pielozka dalsitho vedeni VN 22 kV je nutna v km 3,3, kde krizZuje trasu 1/38. Polni cesta na
nadjezdu prechazi pres trasu komunikace v km 3,8. Vedeni VN 22 kV v km 4,0 a ZVN 400 kV v
km 4,2 je mozné ponechat v plivodnim stavu, niveleta 1/38 je zde vedena pouze po nizkém
naspu, v km 4,4 pod silnici prochazi propustkem vodote¢ Piiovka. V km 4,8 nasleduje MUK Piiov-
Predhradi se silnici [1/3299 Velim - Priov-Predhradi.

Niveleta trasy zde zacina stoupat a trasa prechazi do pravého smérového oblouku o velkém
poloméru. V km 5,0 pod /38 prochazi levostranny pritok Nouzovského potoka, ktery sam je pod
trasou veden propustkem v km 5,8. V km 5,3 je nutna pielozka nadzemniho vedeni VVN 110 kV.
Ve staniceni km 6,2 trasa na Zelezobetonovém mosté o délce 55 m piechazi pres trat SZDC a
prelozku polni cesty, nasleduje kratky primy dsek na vysokém naspu. V km 6,8 trasa premost’uje
po Zelezobetonovém mosté o délce 48 m prelozku silnice 111/32910 Velim - Nova Ves I a trasa
zaroven prechazi do levostranného smérového oblouku.

Kvili vySce naspu je nutné vedeni VN 22 KV krizujici osu v km 6,9 pielozit o cca 200 m do km
7,2. Priblizné v tomto staniceni zaroveii niveleta prechazi do zafezu a opisuje vrcholovy vyskovy
oblouk o velkém poloméru, rovnéZ zde dochdazi k naruseni ochranného pasma prirodni pamatky
Lom u Nové Vsi. V km 7,9 podchazi trasa 1/38 v zafezu polni cestu, ktera je zde vedena po
navrzeném Zelezobetonovém mosté, a prelozku vedeni VN 22 kV. Dal$imi kfiZenymi objekty
jsou: produktovod v km 8,7, trasou 1/38 vyvolana pirelozka nadzemniho vedeni VN 22 kV v km
8,9 a podzemni vysokotlaky plynovod v km 9,0. Zde pak trasa pirechazi do primé a klesa smérem
k MUK Nova Ves, kde dochazi v pravoto¢ivém smérovém oblouku ke kifZzeni se severnim
obchvatem Kolina - silnici I11/328.

Soucasti MUK Nova Ves je mj. iprava Koryta vodoteée Bedfichovska svodnice. Navrzena trasa
silnice 1/38 navazuje pravym obloukem na stavajici objekt obchvatu Kolina pfed MUK Kolin-
zapad, kde je tato silnice navrzena v kategorii S11,5/80 se piidatnym pruhem v obou smérech.

3.2.2 Severni obchvat Kolina

Ve varianté 1 zadina trasa 11/328 v navrhované MUK Kiecthot se stavajici /12 a na naspu
pokracuje smérem k MUK Nova Ves. Niveleta v celé délce trasy je navrzena v klesani s vyjimkou
tiseku v ramci MUK Kiec¢hot. Vétve MUK Kiechor kiizuji vedeni VN 22 kV a podzemni
vysokotlaky plynovod, navrh vSak nevyvolava nutnost prelozky téchto siti. Podzemni plynovod
je trasou I11/328 ktiZovan rovnéZz v km 0,3, v km 0,7 pak trasa kfiZuje nadzemni vedeni VN.
Soucasti MUK Nova Ves, v ramci které trasa 11/328 piechazi pres navrh 1/38, jsou dva mosty:
Zelezobetonovy most o rozpéti 52,9 m pres silnici [/38 a presypany klenbovy most ptes polni
cestu - cyklostezku. S objektem souvisi také vytok prelozky koryta vodotece Bediichovska
svodnice.
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V km 1,7 trasa 11/328 na 52,3 m dlouhém Zelezobetonovém mosté piechazi pies trat SZDC a
polni cestu. Smérové vedeni trasy dale sestava ze dvou protismérnych smérovych obloukt. V km
2,4 trasa prekracuje bezejmennou vodote¢ na mosté o délce 24,3 m z Zelezobetonové
konstrukce. V km 2,6 je navrZena uroviiova kiizovatka s preloZkou polni cesty.

Ve varianté 2 za¢ina trasa komunikace v misté navrhované MUK Nova Ves, jeji vedeni je v dalsich
Castech totozné s variantou 1.

3.3 Pruchozi koridory

Zajmova oblast pro umisténi stavby je vyznac¢na tim, Ze zasahuje pievazné pozemkKy
zemédélského pldniho fondu a prvni Casti trasy téz lesniho pltidniho fondu, v mensi mire pak
biokoridory pftilehlych vodotedi, zejména v ptipadé severniho obchvatu Kolina v misté pfechodu
pres feku Labe. Vzhledem k tomu, Ze trasa ve velké ¢asti vede v nové stopé oproti stavajicimu
stavu, dojde ke znatnému zaboru vySe zminénych ploch.

Z hlediska Zzivotniho prostredi stavba nezasahuje do zadnych zvlast chranénych prirodnich
uzemi ani do evropsky vyznamnych lokalit ¢i ptacich oblasti. Zamér se priblizuje Prirodni
pamatce Lom u Nové Vsi a protind jeji ochranné pasmo.

Vzhledem k vyznamu zajmové oblasti, kterou je zamér veden, a jejimu energetickému vyznamu v
ramci regionu, se zde nachazi pomérné velké mnozstvi inZenyrskych siti: vzdusné vedeni ZVN,
VVN a VN (spravce CEZ), produktovod (spravce Cepro), plynovody (spravce RWE) a méné
vyznamné sité jako vedeni VN a NN, sdélovaci kabely, kanalizace a vodovody atp. Odpovidajici
ochranna pasma jsou uvedena v kapitole 5.

Stavba pouze minimalné zasahuje do okrajové zastavby a v zdjmovém tuzemi nevznika navrhem
vyvolana poti‘eba demolice, zasaZena je pouze ¢ast plochy lehkého primyslu a skladovani v KU
obce Kutlife a zemédélska usedlost v katastru Nové Vsi 1. Pfi navrhu byla vyvinuta snaha o
minimalizaci omezeni vyhledové zastavby. Navrhy vedeni silnic 1/38 a 1I/328 predstavuji
obchvaty obci Osecek, Piiov-Predhradi a Nova Ves I, resp. mésta Kolina. [4]
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4. VYCHOZI UDAJE PRO NAVRH VARIANT

vV 7 z

4.1 Kategorie, trida a pricné usporadani

V ramci této studie byly navrZeny nasledujici pozemni komunikace v kategoriich na zakladé
vypoctu vyhledovych dopravnich intenzit, jejich dopravniho vyznamu a planovaného zatridéni
do sité infrastruktury jako silnic L., II. a IIL. t¥id.

= [/38-S15,25/110 v uspotradani 2+1, resp. S 24,5/100 v zac¢atku tseku v délce cca 120
ma S 11,5/80 s dvéma piidatnymi pruhy v kazdém sméru na konci dseku

= Vétve MUK - jednopruhové o $ifce zpevnéni 6,0 m s rozsienim v oblouku

= [I/328-S59,5/80

= [II/32912-S7,5/60

= [II/3299-S7,5/50

= [II/32910-S7,5/50

=  Polni cesty - P4,5/30

Vsechny komunikace jsou navrzeny v souladu se zménou Z2 normy CSN 73 6101 Projektovani
silnic a dalnic a normou CSN 73 6102 ED.2 Projektovani kiiZzovatek na pozemnich komunikacich.

S vyjimkou navrhové kategorie pielozky 1/38, tj. 15,25/110, ktera je novinkou zmény Z3 (byt
pti¢né usporddani 24+1 na vozovkach v kategorii S 11,5, resp. na vozovkach s volnou Sifkou 13,5
m, resp. az 15,25 m podle $itky stifedového déliciho pasu, bylo jiz soucasti zmény Z1 z roku
2009) jsou vsechny PK v ramci této studie navrzeny podle zmény Z2, viz vySe. ProtoZe zména Z3
smérovych oblouktl, pozadavkd na podélné sklony a klopeni jizdnich pasd atd., nebyly tyto
modifikace predpisu pfi ndavrhu v této studii brany na zretel.

V prechodném obdobi platnosti obou norem miize investor udélit vyjimku pro vyuziti jiz
neaktudlni zmény Z2.

4.1.1 Pricné usporadani 2+1

Se vstupem nové zmény Z3 normy CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic v platnost je nyni
mozné navrhovat silnice v pfi¢ném usporadani 2+1, tzv. vystiidaného tiipruhu, v kategorijnich
sitkach S 13,5 (smérové nerozdélend) s navrhovou rychlosti 90 km/h a S 15,25 (smérové
rozdélena) o navrhové rychlosti 110 km/h. Byt i pfedchozi zmény normy toto usporadani pruht
znaly, pocitalo se zejména s pireznacenim stavajicich silnic v kategorii S 11,5. Silnice 241 se
zpravidla navrhuje v dsecich s intenzitou do 25 000 voz/24 h pti zachovani pozadované tirovné
kvality dopravy, ktera klesa pti vysSich dopravnich intenzitdch, neZ je tomu u obdobné
konven¢ni dvoupruhové komunikace. Délka dseku reSeného usporadanim 2 + 1 ma byt nejméné
10 km. [5]

Délka usekl se dvéma jizdnimi pruhy vjednom sméru a jednim pruhem v opacném sméru ma
byt podle mistnich podminek v rozmezi 800 - 2000 m. Pfi podilu pomalych vozidel vétSich nez
15 % je vhodné volit délky tsekd kratsi, nejméné viak 500 m. Usek se dvéma jizdnimi pruhy
urcitého dopravniho sméru je vhodné navrhnout v misté, kde by bylo nutné zvétSeni poctu
jizdnich pruhti ve stoupani. Krizeni s jinymi komunikacemi se re$i zpravidla mimotrovinove. [5]

6]
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K zavedeni tohoto v CR nového typu uspoiadani pruhii do praxe vede zejména mnozstvi dobrych
zkuSenosti s timto druhem komunikace ze zahrani¢i (Némecko, Skandinavie). Mezi jednoznacné
vyhody silnic v uspotadani 2+1 obecné patii zvySeni jizdniho komfortu, sniZeni nehodovosti
v adu az desitek procent, zvyseni cestovni rychlosti, relativné nizky nartst investi¢cnich naklada
u novostaveb oproti dvoupruhovym silnicim, Siroké moznosti rekonstrukci, at' uz prestavbou
(rozsirenim) stavajicich vozovek, popf. jako kratkodobéjsi reSeni preznacenim silnic v kategorii
S 11,5 pomoci vodorovného dopravniho znaceni bez nutnosti vétsich stavebnich zasahii.

Mezi nevyhody tohoto typu komunikace patii komplikované reSeni Uroviiovych kiiZovatek
(prestoze napr. Svédska praxe ukazuje, Ze i takova reSeni Ize spéSné navrhovat), nemoznost
pripojeni prilehlych pozemk ¢i jejich nevhodnost v intravilanu. [5][6]

Vzhledem k predpoklddanym intenzitdm na 1/38 je zde navrh pfri¢ného uspotradani 241 a
realizace vyhradé mimourovnovych kiizeni spise zalezitosti bezpecnosti a plynulosti, zaroven
ale poskytuje dostatecnou rezervu pro potencialni budouci nartst dopravniho zatiZeni. Zamér
1/38 je navrzen v kategorii S 15,25/110 s betonovym svodidlem ve stiedovém délicim pasu.

VIV 7

Prehled staniceni vymén piicného usporadani pruhi a jejich popis ve sméru od zac¢atku stavby:

= 1+2-zGzeniz,2+3” km 0,2 délka cca 2000 m
= 241 - Kkriticka km 2,2 délka cca 1500 m
= 142 - nekriticka km 3,7 délka cca 1350 m
= 241 - Kkriticka km 5,1 délka cca 1600 m
= 142 - nekriticka km 6,7 délka cca 1500 m
= 241 - Kkriticka km 8,2 délka cca 1200 m
= 141 -ukonceni ,2+1” km 9,4 délka cca 1100 m (za MUK Nové Ves 22427

Y 70 L min. 20 70 s

1 1
Ee—— i RS ———

Obr. 3 Schéma nekritické vymény

Na obrazku vyse je schéma tzv. nekritické vymény, kde v jednom misté dochazi ke zvyseni poctu
pruht v obou smérech ve sméru od mista zvyseni (dle CSN 73 6101, zména Z1). Celkova délka
nekritické vymény je 160 m.

, 60 y - 100 - 150 . 60 y
1 | 1 1
— TSNS SN SSO WU R TR

Obr. 4 Schéma kritické vymény
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Na obrazku €. 4 vyse je schéma tzv. kritické vymény, kde v jednom misté dochazi ke ukonceni
pruht pro predjizdéni v obou smérech ve sméru k mistu ukonéeni (dle CSN 73 6101, zména Z1).
Celkova délka kritické vymény je 220 az 270 m (v této studii byla vyuzita délka 240 m).

Schéma obou typli vymén aplikované na silnici kategorie S 15,25/110 vcetné SDZ a VDZ v

Vv

méritku 1:1000 je soucasti prilohy B.2.10 Zména pri¢ného usporadani.

¥ | .,I’
(] ! | 1 il

T O s e L e T e ol e Ty o o g LTS e T e ST e Wi g el
o Fad Pt U L U iy e TR L

Vam ==\
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v
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v
oznateni b navrhova rych- ay 8z d v Cy C2 €
lost
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km/h
usporadani 2+1 | 13,5 90; 80; 70 36 | 325 |00°'] 025 [025 {15 ’| 05

* Pl pouiti dvojité podéiné Eary souvislé mezi proismé&mymi jizdnimi pruhy, ve stisnény’rgh podm[nkéd:l api rekonsh'uigdch
lze &ifku zOFit nejméné véak na 12,5 m; pokud se pro oddéleni protismérnych jizdnich pruhd navrhne svodidio,
volna &itka se zvétdi o Sitku stfedniho déliciho pasu. ™)

) Pfi navrhu svodidla 1,25 m az 1,75 m. PHi oddéleni protismémych Jizdnich pruhll pouze dvojitou podélnou Earou
souvislouje ,d*=0m.

) Navrhuje se za predpokladu vylouteni provozu p&$ich a cyklistd, v ostatnich pfipadech 0,5 m.

=4 Vo stisndnych podminkach a pii rekonstrukei smarové nerozdélené silnice je maz*néz zmensit 8itku na 015 m.
V téchto pfipadech se zpravidla navrhuje z4liv pro nouzové zastaveni vozidla umistény obvykle v poloving Gseku

s jednim jizdnim pruhem v jednom sméru. Zmenseni Sifky zpevnéné krajnice na 0,5 m je umozZnéno pouze pri uzitl
dvaijité podélné &ary souvislé mezi protismamé jizdni pruhy.

Obr. 5 P¥i¢né uspoiadani 2+1 dle CSN 73 6101 zména Z1

Z vyhatku ze zmény Z1 normy CSN 73 6101 vyse je mj. patrné, Ze stiredni délici pas (prvek ,d”)
miZe nabyvat Sirek 0 m az 1,75 m. V zavislosti na tom je pak v SDP osazeno svodidlo, coz
ovliviiuje hodnotu navrhové rychlosti.

4.1.2 Prehled stavebnich objektii
Rada 000 (objekty piipravy stanovisté)

= SO 001 - Priprava uzemf
= S0 002 - Demolice

Rada 100 (objekty pozemnich komunikaci)

= SO 101 - Silnice /38 vasekuD11-1/12
= SO 102 - Silnice 11/328 - severni obchvat Kolina
= S0 103 - MUK Osecek

= SO 103.1 - Polni cesta v km 2,064

= S0 103.2 - Silnice I11/32912

= SO0 103.3 - Polni cesta vkm 3,832
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= SO 104 - MUK Priov-Predhradi
= SO 104.1 - Silnice 111/32910

= S0 105- MUK Nova Ves

= SO 106 - MUK K¥ethot

= S0 107 - Poln{ cesty
= S0 107.1 - Polni cesta Osecek
= S0 107.2 - Polni cesta mezi SO103.2 a SI103.3
= SO 107.3 - Polni cesta mezi MUK Piov-Piredhradi a stavajici 1/38
= S0 107.4 - Polni cesta mezi SO104.1 a SO102
= S0 107.5 - Polni cesta (cyklostezka) Nova Ves
= S0 107.6 - Polni cesta Klavary

= SO 111 - Vodorovné dopravni znaceni

Rada 200 (mostni objekty a zdi)

= SO 201 - Nadjezd nad 1/38, MUK Osetek

= SO 202 - Nadjezd nad 1/38, polni cesta v km 2,064
= SO 203 - Nadjezd nad 1/38, sil. 111/32912

= SO 204 - Nadjezd nad 1/38, polni cesta v km 3,832
= SO 205 - Nadjezd nad 1/38, MUK Piiov-Piedhradi

= SO 206 - Most ptes trat SZDC a polni cestu S0107.2
= SO 207 - Most pres sil. [11/32910

= SO 208 - Nadjezd nad 1/38, polni cesta vkm 7,937
= SO 209 - Nadjezd nad 1/38, MUK Nov4 Ves

= SO 210 - Nadjezd nad 1/12, MUK Kte¢hot

= SO 211 - Most ptes polni cestu v km 1,095

= SO 212 - Most ptes trat SZDC

= SO 213 - Most pies bezejmennou vodote¢ v km 2,364

Rada 300 (vodohospodai‘ské objekty)

= SO 301 - Zména trasy vodotece Klipecka v MUK Osecek

= SO 302 - Zména trasy koryta vodotece Piiovka v km 2,400

= SO 303 - Zména trasy koryta vodotece Piiovka v km 3,000

= SO 304 - Zména trasy koryta vodotece Bedfichovské svodnice
= SO 304.1 - Uprava vtoku, MUK Nova Ves
= SO 304.2 - Uprava vytokuy, sil. I1/328

Rada 400 (elektro a sd&lovaci objekty)

Objekty rady 400 jsou reSeny pouze jako navrh uprav a identifikace mist, kde bude prelozka ¢i
uprava nutna. Podrobné provéreni bude nutné v dal$ich fazich projektové ptipravy.

= S0 401 - Prelozka vedeni VN 22 kV vkm 2,68329
= SO0 402 - Uprava vedeni VN 22 kV v km 3,24250

= SO0 403 - Uprava vedeni VVN 110 kV v km 5,25361
= S0 404 - Prelozka vedeni VN 22 kV vkm 7,16277
= SO 405 - Uprava vedeni VN 22 kV vkm 7,61677
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= SO 406 - Uprava vedeni VN 22 kV v km 7,91029

= SO 407 - Prelozka vedeni VN 22 kV v km 8,89417

= SO 408 - Prelozka vedeni VN 22 kV v km Klavary

= SO 409 - Prelozka vedeni VVN 110 kV v km Klavary

Rada 500 (objekty trubnich vedeni)

R

FAKULTA
DOPRAVNI
CVUT V PRAZE

Objekty rady 500 neni mozné stanovit z dlivodu chybéjiciho podrobného vySetreni stavajicich
inZenyrskych siti a vyjadireni od spravcu IS.

Rada 600 (objekty podzemnich staveb) - neobsazeno

Rada 650 (objekty drah) - neobsazeno

Rada 700 (objekty pozemnich staveb) - neobsazeno

Rada 800 (objekty Gpravy tizemi)

= SO 801 - Rekultivace

4.2 Souvisejicia dotCené PK a drahy

42.1 SO 101 - Silnice I/38 v tiseku D11 -1/12
Kviili napojeni na stavajici objekt 1/38 v prostoru MUK Podébrady-jih, kde je silnice smérové
rozdeélena, je prvni usek prelozky navrzen v kategorii S 24,5/100 v¢etné pripojovaciho pruhu o
$ifce 3,50 m naleZicimu k vétvi MUK Podébrady-jih ve sméru od Prahy. V km cca 0,12000 je
pri¢né usporadani zménéno na 2+1 v kategorii S 15,25/110 a tak pokracuje az do cca km 9,4, tj.
do prostoru MUK Nova Ves. Za tou trasa pielozky pokracuje az do konce trasy v rezimu 2+2 a
takto logicky navazuje na objekt stavajiciho obchvatu Kolina v prostoru MUK Kolin-zapad, kde je
komunikace navrzena jako S 11,5/80 s jednim piidatnym pruhem v obou smérech.

$24,5/100

Stredovy délici ostrivek 1x3,00m 3,00 m
Vodici prouzek vnitini 2x0,50m = 1,00m
Jizdni pruh 4x3,75m = 1500m
Vodici prouzek vnéjsi 2x025m = 050m
Zpevnéna krajnice 2x200m = 400m
Nezpevnéna krajnice 2x0,50m 1,00 m
Celkem 24,50 m
$15,25/110

Stredovy délici ostriivek 1x1,75m 1,75m
Jizdni pruh vnitini 1x3,25m = 3,25m
Jizdni pruh vnéjsi 2x350m = 7,00m
Vodici prouzek 2x025m = 050m
Zpevnéna krajnice 1 1x0,25m = 0,25m
Zpevnéna krajnice 2 1x1,50m = 1,50m
Nezpevnéna krajnice 2x0,50m 1,00 m
Celkem 15,25 m

-17 -



v? FAKULTA
. . . L i 3. F DOPRAVNI
Bc. Filip Miiller Diplomova prace €VUTV PRAZE

S$11,5/80

Jizdni pruh 2x350m = 7,00m
Vodici prouzek 2x025m = 050m
Zpevnéna krajnice 1x1,50m = 3,00m
Nezpevnéna krajnice 2x0,50m = 1,00m
Celkem 11,50 m

Skladba konstrukénich vrstev byla u v8ech komunikaci navrzena podle TP 170. Vzhledem k
neznalosti podlozi bude v dalSich stupnich dokumentace nezbytné provést dikladnéjsi
geologicky, pedologicky a hydrologicky prizkum a na jejich zakladé skladbu vozovek
optimalizovat. V této studii byly predpokladany nejmiin vhodné podminky (namrzavost, vodni
rezim, inosnost atd.)

Konstrukce vozovky D0-N-3 TDZ II, P III

Asfaltovy koberec mastixovy pro obrusnou vrstvu SMA 118 40 mm
Spojovaci postiik emulzni PS-EP 0,20-0,30 kg/m3
Asfaltovy beton pro loZni vrstvu ACL 16S 70 mm
Spojovaci postiik emulzni PS-EP 0,20-0,30 kg/m3
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16S 60 mm
Spojovaci postiik emulzni PS-EP 0,20-0,30 kg/m3
Infiltra¢ni postiik emulzni PI-E 0,60-1,30 kg/m3
Vrstva ze smési kameniva stmelené cementem SC Cg/10 170 mm

Vrstva ze $térkodrti frakce 0/63 SDA0/63 Gg  min. 250 mm
Celkem min. 590 mm

4.2.2 S0 102 - Silnice II/328 - severni obchvat Kolina

ProdlouZeni silnice 1I/328 jako severni obchvat Kolina je v obou variantach v celé délce
navrzeno jako silnice kategorie S 9,5/80. Jeho soucasti jsou tfi okruzni kirizovatky, jedna v ramci
MUK Ktechot ve varianté 1, dvé v ramci MUK Nova Ves ve varianté 1 a jedna OK v ramci MUK
Nova Ves ve varianté 2.

Okruzni kiizovatky jsou navrzeny s vnitinim pojizdénym dlazdénym prstencem riznych Sirek,
které umoznuji projeti kriZovatkou nadrozmérnym vozidlim. Smérové ostrivky jsou rovnéz
dlazdéné se zachovanou moznosti pojizdéni. U vSech OK je ve vSech variantach navrzen bypass v
dopravné vyznamném sméru.

$9,5/80

Jizdni pruh 2x350m = 7,00m

Vodici prouzek 2x025m = 050m

Zpevnéna krajnice 2x0,50m = 1,00m

Nezpevnéna krajnice 2x0,50m = 1,00m

Celkem 9,50 m

Konstrukce vozovky D1-N-5 TDZ III, P III

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm
Spojovaci postiik emulzni PS-EP 0,20-0,30 kg/m3
Asfaltovy beton pro loZni vrstvu ACL 16+ 60 mm
Spojovaci postiik emulzni PS-EP 0,20-0,30 kg/m3
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16+ 50 mm
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Spojovaci postiik emulzni PS-EP 0,20-0,30 kg/m3
Infiltra¢ni postiik emulzni PI-E 0,60-1,30 kg/m3
Vrstva ze smési kameniva stmelené cementem SC Cg/10 140 mm
Mechanicky zpevnéna zemina MZ min. 250 mm
Celkem min. 540 mm

Konstrukce dlazdéného prstence

Kamenna dlazba, velka kostka DL 170 mm
Betonové loze BL 80 mm

Stérk ¢aste¢né vyplnény cementovou maltou SCM 150 mm
Vrstva ze $térkodrti frakce 0/32 SDA0/32Gg 150 mm
Celkem min. 550 mm

42.3 SO 103 - MUK Osetek

MUK v km 1,7 odvozena od trubkovitého typu s kfiznymi body na ramenech ve vychodnim
kvadrantu kiizovatky. Naroky na vySkové prevySeni a stisnéné prostorové podminky
neumoznily navrh trubkovité kiiZzovatky bez koliznich bod. Kfizovatka zajistuje napojeni obce
Osetek na prelozku 1/38 zaudsténim stavajictho objektu silnice 1/38; umoziiuje vSechny
krizovatkové pohyby.

Jednosmérn4 vétev MUK

Jizdni pruh 1x3,50m = 350m
Vodici prouzek 1x0,25m = 0,25m
Zpevnéna krajnice 1 1x0,25m = 0,25m
Zpevnéna krajnice 2 1x2,00m = 2,00m
Nezpevnéna krajnice 2x0,50m = 1,00m
Celkem 7,00 m

Obousmérni vétev MUK

Jizdni pruh 2x350m = 7,00m
Vodici prouzek 2x025m = 0,50m
Zpevnéna krajnice 2x0,25m = 050m
Nezpevnéna krajnice 2x0,50m = 1,00m
Celkem 9,00 m

Konstrukce vozovky D0-N-3 TDZ III, P III

Asfaltovy koberec mastixovy pro obrusnou vrstvu SMA 11+ 40 mm
Spojovaci postiik emulzni PS-EP 0,20-0,30 kg/m3
Asfaltovy beton pro lozni vrstvu ACL 16+ 60 mm
Spojovaci postiik emulzni PS-EP 0,20-0,30 kg/m3
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16+ 50 mm
Spojovaci postiik emulzni PS-EP 0,20-0,30 kg/m3
Infiltra¢ni postiik emulzni PI-E 0,60-1,30 kg/m3
Vrstva ze smési kameniva stmelené cementem SC Cg/10 150 mm

Vrstva ze $térkodrti frakce 0/63 SDA0/63 Gg  min. 250 mm
Celkem min. 550 mm
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424 SO 103.1 - Polni cesta vkm 2,064

Ptevedeni polni cesty v km 2,064 pres pielozku 1/38 je navrZeno v kategorii P 4,5/30. Na objekt
je napojena navrzena polni cesta SO 107.1, kterd slouzi k obsluze zemédélskych a lesnich
pozemkd v katastrech obci Osecek a Podébrady-Kluk.

P 4,5/30

Jizdni pruh 1x3,50m = 350m

Nezpevnéna krajnice 2x0,50m = 1,00m

Celkem 4,50 m

Konstrukce vozovky D2-N-3 TDZ V, P I1I

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 16 60 mm
Spojovaci postiik emulzni PS-EP 0,20-0,30 kg/m3
R-material R-MAT 60 mm
Spojovaci postiik emulzni PS-EP 0,20-0,30 kg/m3
Infiltra¢ni postiik emulzni PI-E 0,60-1,30 kg/m3
Vrstva ze $térkodrti frakce 0/32 SDA0/32Gg  min. 250 mm
Celkem min. 370 mm

425 S0 103.2 - Silnice I11/32912

Timto objektem je realizovano prevedenti silnice 111/32912 Sokolec¢ - Piiov-Predhradi pres trasu
[/38 v km 3,00415. Je navrZen v kategorii S 7,5/60. Soucasti navrhu je SO 302 Zména trasy
koryta vodotecCe Piiovka v km 2,400; tato vodotec trasu /38 podchazi propustkem DN 800 v
misté jejiho mimourovinového Kkiizeni se silnici 111/32912. Kvili svému vedeni po naspu
vyvolava zaroven tato stavba prelozku nadzemniho vysokého napéti VN 22 kV - SO 401. Od
silnice I11/32912 se odpojuje polni cesta SO 107.2 smérem k pieloZce polni cesty v km 3,832.

$75/60

Jizdni pruh 2x3,00m = 6,00m

Vodici prouzek 2x025m = 050m

Zpevnéna krajnice 2x0,25m = 050m

Nezpevnéna krajnice 2x0,50m = 1,00m

Celkem 7,50 m

Konstrukce vozovky D1-N-5 TDZ IV, P III

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 40 mm
Spojovaci postiik emulzni PS-EP 0,20-0,30 kg/m3
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16+ 70 mm
Spojovaci postiik emulzni PS-EP 0,20-0,30 kg/m3
Infiltra¢ni postirik emulzni PI-E 0,60-1,30 kg/m3
Vrstva ze smési kameniva stmelené cementem SC Cg/10 140 mm
Mechanicky zpevnéna zemina MZ min. 200 mm
Celkem min. 450 mm

4.2.6 SO 103.3 - Polni cesta vkm 3,832

Podobné jako polni cesta v km 2,064 je tato polni cesta pies [/38 prevedena mimouroviové
mostnim objektem. NavrZena je v kategorii P 4,5/30. Do objektu je zausténa polni cesta SO 107.2
smérem od pielozky 111/32912.
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P 4,5/30

Jizdni pruh 1x350m = 3,50m

Nezpevnéna krajnice 2x0,50m = 1,00m

Celkem 4,50 m

Konstrukce vozovky D2-N-3 TDZ V, P I1I

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 16 60 mm
Spojovaci postiik emulzni PS-EP 0,20-0,30 kg/m3
R-material R-MAT 60 mm
Spojovaci postiik emulzni PS-EP 0,20-0,30 kg/m3
Infiltra¢ni postirik emulzni PI-E 0,60-1,30 kg/m3
Vrstva ze $térkodrti frakce 0/32 SDA0/32Gg  min. 250 mm
Celkem min. 370 mm

4.2.7 SO 104 - MUK Piiov-Pfedhradf

MUK Piiov Pfedhradi v km 4,8 je osmic¢kovitého tvaru. Umoziiuje napojeni obci Piiov-Predhradi
a Velim na navrh [/38, prevadénou komunikaci je silnice 111/3299. K¥iZovatka umoziiuje vSechny
krizovatkové pohyby.

Silnice I111/3299 je navrZena v kategorii S 7,5/50, vétve kiizovatky maji $ifrku zpevnéné plochy
6,0 m plus rozsiteni v oblouku. Do objektu je zadstén navrh polni cesty SO 107.3, ktera dale vede
smérem ke stavajici silnici [/38.

$7,5/50

Jizdni pruh 2x3,00m = 6,00m

Vodici prouzek 2x025m = 050m

Zpevnéna krajnice 2x0,25m = 050m

Nezpevnéna krajnice 2x0,50m = 1,00m

Celkem 7,50 m

Konstrukce vozovky D1-N-5 TDZ IV, P III

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 40 mm
Spojovaci postiik emulzni PS-EP 0,20-0,30 kg/m3
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16+ 70 mm
Spojovaci postiik emulzni PS-EP 0,20-0,30 kg/m3
Infiltra¢ni postiik emulzni PI-E 0,60-1,30 kg/m3
Vrstva ze smési kameniva stmelené cementem SC Cg/10 140 mm
Mechanicky zpevnéna zemina MZ min. 200 mm
Celkem min. 450 mm
Jednosmérna vétev MUK

Jizdni pruh 1x3,50m = 350m

Vodici prouzek 1x0,25m = 0,25m

Zpevnéna krajnice 1 1x0,25m = 0,25m

Zpevnéna krajnice 2 1x2,00m = 2,00m

Nezpevnéna krajnice 2x0,50m = 1,00m

Celkem 7,00 m
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Obousmérn vétev MUK

Jizdni pruh 2x350m = 7,00m
Vodici prouzek 2x0,25m = 0,50m
Zpevnéna krajnice 2x0,25m = 050m
Nezpevnéna krajnice 2x0,50m = 1,00m
Celkem 9,00 m

Konstrukce vozovky D0-N-3 TDZ III, P III

Asfaltovy koberec mastixovy pro obrusnou vrstvu SMA 11+ 40 mm
Spojovaci postiik emulzni PS-EP 0,20-0,30 kg/m3
Asfaltovy beton pro loZni vrstvu ACL 16+ 60 mm
Spojovaci postiik emulzni PS-EP 0,20-0,30 kg/m3
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16+ 50 mm
Spojovaci postiik emulzni PS-EP 0,20-0,30 kg/m3
Infiltra¢ni postiik emulzni PI-E 0,60-1,30 kg/m3
Vrstva ze smési kameniva stmelené cementem SC Cg/10 150 mm

Vrstva ze $térkodrti frakce 0/63 SDA0/63 Gg  min. 250 mm
Celkem min. 550 mm

428 SO 104.1 - Silnice I11/32910
Ptelozka silnice 111/32910 Velim - Nova Ves | je navrzena v kategorii S 7,5/60. V km 6,81398
podchazi pod mostnim objektem trasu I/38.

$75/60

Jizdni pruh 2x3,00m = 6,00m

Vodici prouzek 2x025m = 050m

Zpevnéna krajnice 2x025m = 050m

Nezpevnéna krajnice 2x0,50m = 1,00m

Celkem 7,50 m

Konstrukce vozovky D1-N-5 TDZ IV, P Il

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 40 mm
Spojovaci postiik emulzni PS-EP 0,20-0,30 kg/m3
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16+ 70 mm
Spojovaci postiik emulzni PS-EP 0,20-0,30 kg/m3
Infiltra¢ni postiik emulzni PI-E 0,60-1,30 kg/m3
Vrstva ze smési kameniva stmelené cementem SC Cg/10 140 mm
Mechanicky zpevnéna zemina MZ min. 200 mm
Celkem min. 450 mm

429 SO 105 - MUK Nova Ves

MUK Nova Ves v km 9,7 je mimotiroviiovym k¥iZenim navrht prelozky /38 a prodlouZeni silnice
[1/328. Ve varianté 1 slouZzi jako napojeni obce Nova Ves I na silnice 1/38 a 11/328, ve varianté 2
krizovatka predstavuje navic zac¢atek objektu severniho obchvatu Kolina a jako takova zajistuje
komunika¢ni propojeni ve smyslu /12 - 1/38 - 11/328 (severni obchvat) a naopak.

Kviili prostorovym poZadavkiim a nutnosti koordinace se stavajici silni¢ni siti je MUK navrzena
jako kombinovany typ, s vratnou a primou rampou ustici do okruzni kiiZovatky na objektu
SO 102 v zapadni ¢asti (OK navrZena pouze ve varianté 1) a dvéma pifimymi (direktivnimi)
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rampami ve vychodni poloviné. Ty usti do druhé okruzni kiiZovatky, ve které je zaroveii
zakonceno napojeni na stavajici /38 smér Nova Ves 1. Bypassy u obou okruznich krizovatek
zvy$uji kapacitu MUK a usnadriuji prijezdnost v zatiZzenych smérech. Ve varianté 2 je MUK
modifikovaného trubkovitého typu s okruzni kriZovatkou ve vychodni poloviné.

Krizovatka umoziiuje v obou variantach vSechny kiizovatkové pohyby.

Jednosmérna vétev MUK

Jizdni pruh 1x3,50m = 350m

Vodici prouzek 1x0,25m = 0,25m

Zpevnéna krajnice 1 1x0,25m = 0,25m

Zpevnéna krajnice 2 1x200m = 200m

Nezpevnéna krajnice 2x0,50m = 1,00m

Celkem 7,00 m

Konstrukce vozovky D0-N-3 TDZ III, P III

Asfaltovy koberec mastixovy pro obrusnou vrstvu SMA 11+ 40 mm
Spojovaci postiik emulzni PS-EP 0,20-0,30 kg/m3
Asfaltovy beton pro loZni vrstvu ACL 16+ 60 mm
Spojovaci postiik emulzni PS-EP 0,20-0,30 kg/m3
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16+ 50 mm
Spojovaci postiik emulzni PS-EP 0,20-0,30 kg/m3
Infiltra¢ni postiik emulzni PI-E 0,60-1,30 kg/m3
Vrstva ze smési kameniva stmelené cementem SC Cg/10 150 mm

Vrstva ze $térkodrti frakce 0/63 SDA0/63 Gg  min. 250 mm
Celkem min. 550 mm

4.2.10 SO 106 - MUK Ktetho¥

MUK Krechot, ktera je sou¢asti navrhu pouze ve varianté 1, je podobné jako MUK Nova Ves
modifikovanou verzi trubkovitého typu kiizovatky s pridanou okruzni kiizovatkou s bypassem,
do které je zatisténa pielozka silnice 111/12547 (v¢etné odboc¢ky k objektu autobazaru). MUK
zajiStuje propojeni silnice /12 Praha - Kolin a trasy severniho obchvatu Kolina. Navrh po¢ita v
ramci dprav silnice 1/12 pouze s dostavbou pripojovacich pruhd a odpovidajici upravou
dopravniho znaceni na stavajici vozovce. V navaznosti na chystané zkapacitnéni a rozsireni
silnice I/12 bude pravdépodobné nutna i iprava navrhu kirizovatky Krechof.

MUK umoziiuje véechny k¥iZovatkové pohyby.

Jednosmérna vétev MUK

Jizdni pruh 1x3,50m = 350m
Vodici prouzek 1x0,25m = 0,25m
Zpevnéna krajnice 1 1x0,25m = 0,25m
Zpevnéna krajnice 2 1x2,00m = 2,00m
Nezpevnéna krajnice 2x0,50m = 1,00m
Celkem 7,00 m

Konstrukce vozovky D1-N-5 TDZ IV, P III

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 40 mm
Spojovaci postiik emulzni PS-EP 0,20-0,30 kg/m3
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16+ 70 mm

-23-



Bc. Filip Miiller Diplomova prace

.3 DOPRAVNI
CVUT V PRAZE

/ﬂ’{a%é FAKULTA

Spojovaci postiik emulzni PS-EP 0,20-0,30 kg/m3
Infiltra¢ni postiik emulzni PI-E 0,60-1,30 kg/m3
Vrstva ze smési kameniva stmelené cementem SC Cg/10 140 mm
Mechanicky zpevnéna zemina MZ min. 200 mm
Celkem min. 450 mm

4.2.11 SO 107 - Polnf cesty

Stavba SO 107 Polni cesty obsahuje Sest objekt{, které jsou pirelozkami a novostavbami polnich
cest, jez zajiStuji pristup k pozemkim prilehlych hlavni trase 1/38. Polni cesta SO 107.5
vzhledem ke svému planovanému ucelu regionalni cyklostezky umoziiuje mimoturovinovy
priichod prostorem MUK Nova Ves ve sméru Kolin - Nova Ves I, coZ je realizovano silni¢nim
mostem klenbové presypané konstrukce na objektu SO 102. SO 107.6 umoZiiuje dGroviiové
kiizeni navrhu silnice 11/328 v km 2,63253.

Vsechny polni cesty jsou navrzené jako zpevnéné v kategorii P 4,5/30 v souladu s normou CSN
73 6109 Projektovani polnich cest.

P 4,5/30

Jizdni pruh 1x3,50m = 350m
Nezpevnéna krajnice 2x0,50m = 1,00m
Celkem 4,50 m

Konstrukce vozovky D2-N-3 TDZ V, P I1I

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 16 60 mm
Spojovaci postiik emulzni PS-EP 0,20-0,30 kg/m3
R-material R-MAT 60 mm
Spojovaci postiik emulzni PS-EP 0,20-0,30 kg/m3
Infiltra¢ni postiik emulzni PI-E 0,60-1,30 kg/m3
Vrstva ze $térkodrti frakce 0/32 SDA0/32Gg  min. 250 mm

Celkem min. 370 mm

4.3 Mosty a tunely

Soucasti stavby jsou rovnéz mostni objekty. Jejich pocet se lisi ve varianté 1 a 2, vycet vCetné
zakladniho popisu je uveden niZe. V ramci této studie jsou vSechny navrhy mosti pouze
koncepce technického feSeni a v dal$ich fazich ptipravy projektu bude nutné je upresnit.

‘ Piehled mostnich objektii - varianta 1

Stanicent Rozpéti Délka
Cislo Nazev objektu Typ konstrukce poli mostu
[km] [m] [m]
. . " Monoliticka zb. 18,0+28,3
SO 201 | Nadjezd nad 1/38, MUK Osecek 1,66601 predpjaté deska +12,0 58,3
Nadjezd nad 1/38, polni cestav Vzpéradlovy zb. | 12,04+30,0
S0 202 km 2,064 2,06361 4m 12,0 54,0
. . Monoliticka zb. 10,0+30,2
SO 203 | Nadjezd nad 1/38, sil. 111/32912 | 3,00415 predpjata deska +10,0 50,2
Nadjezd nad 1/38, polni cestav Vzpéradlovy zb. | 10,0+25,5
SO 204 km 3,832 3,83495 FAm +10,0 45,5
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Stanicent Rozpéti Délka
Cislo Nazev objektu Typ konstrukce poli mostu
i [km] [m] [m]
Nadjezd nad 1/38, MUK Priov- Monoliticka zb. 12,0433,5
50205 Ptedhradi 481535 predpjata deska +12,0 57,5
Most pies trat' SZDC a polni Monoliticka Zzb. | 15,0425,0
50206 cestu S0107.2 6,23458 predpjata deska +15,0 55,0

Monoliticka zb.

S0 207 | Most pres sil. 111/32910 6,81398 18,0+30,0 | 48,0

predpjata deska
Nadjezd nad 1/38, polni cestav Monoliticka zb.
50 208 km 7,937 7,91029 predpjata deska 42,0 42,0
Nadjezd nad 1/38, MUK Nova Monoliticka zb. | 10,0+32,9
50209 Ves 9,70518 predpjata deska +10,0 52,9

Monoliticka zb.

S0 210 | Nadjezd nad 1/12, MUK Krechor | 0,10153 13,0+33,0 | 46,0

predpjata deska
S0 211 Most pres polni cestu v km 1,09473 ) Kl?nboya 6,0 6,0
1,095 presypana kce
. e Monoliticka zb. | 12,04+30,3
SO 212 | Most ptes trat SZDC 1,69359 predpjaté deska +10,0 52,3
S0 213 Most pies bezejmennou 236362 Monoliticka zb. 24,3 24,3

vodote¢ v km 2,364 predpjata deska

Tab. 4.1 Pirehled mostnich objekt{ - varianta 1

Ve varianté 2 neni soucasti navrhu mostni objekt SO 210 v ramci MUK Ktechot. Naopak
dostavba MUK Kolin-zapad ve variantnim feseni 2 vyZzaduje vystavbu dvou novych mosti na
semidirektivni rampé Praha - Nova Ves L.

Prvni most o délce 40 m by bylo nutné vybudovat na objektu jiz stavajiciho obchvatu Kolina,
ktery by dodatecna vétev podchazela. Druhy most o délce 55 metri by slouzil pro premosténi
silnice [/12.

4.3.1 Propustky

V ramci studie byly navrZeny nasledujici propustky. Jejich konstrukce je reSena v ramci prilohy
B,4.2 Vzorovy pri¢ny rez propustkem a v ramci vykresli charakteristickych pri¢nych rezu.
Rozméry propustkl by mély byt na zakladé hydrologickych vypocti v dalSich fazich projektové
dokumentace provéreny a optimalizovany.

‘ Souhrn propustkii

i Staniceni Délka | Primér
Objekt ) 1l ) Typ
0,15000 28,0 1200 trubni
1,39818 21,0 | 600 trubni se
svahovymi Cely
1,52500 42,0 1400 trubni
SO0 101 2,53000 22,0 1200 trubni
Silnice /38 v iseku D11 -1/12 3,02700 20,0 800 trubni
4,44200 28,0 1000 trubni
5,03500 29,0 1600 trubni
5,80000 31,0 2000 ramovy
9,50000 36,0 1600 trubni
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Staniceni Délka | Primeér
Objekt T
: [km] [m] [ [mm] P
SO 101 ]
Silnice /38 v iseku D11 - /12 10,09000 22,0 | 1200 trubni
S0 102 . ,
Silnice 11/328 - severni obchvat Kolina 1,20000 43,0 2000 ramovy
~ S0104 0,00991 95 600 trubni se
MUK Pnov-Piredhradi (111/3299) ’ svahovymi Cely
0,07900 (V2) 19,0 800 trubni
SO 105 trubni se
MUK Nova Ves 002098 (V5) | 10,0 600 svahovymi Cely
0,27000 (V5) | 43,0 2000 ramovy
0,07000 (V1) 18,0 600 trubni
011671 (V1) | 105 | 600 trubni se
S0 106 svahovymi Cely
MUK Krechot 0,13300 (V2) | 24,0 800 trubni
0,22000 (V3) 16,0 800 trubni
0,11671 trubni se
(111/12547) 25,0 600 svahovymi Cely

Tab. 4.2 Souhrn propustki

4.4 Dopravné inZenyrské udaje

Pro stanoveni zatiZzeni dotCené dopravni infrastruktury v zdjmovém tzemi byla pouzita data
nameéiend pii poslednim celostatnim s¢itani dopravy v roce 2016, ktera byla nasledné opravena
podle metodiky a koeficientti TP 225 Prognoéza intenzit automobilové dopravy (II. vydani z roku
2012). Vysledkem jsou vyhledové intenzity lehkych vozidel, tézkych nakladnich vozidel a
souhrnné intenzity v obou smérech dohromady na zajmovych komunikacich pro letoSni rok
2018 a pro vyhledovy rok 2045 (pro navrh komunikaci je urcujici predpoklddané zatiZeni 20 let
po uvedeni do provozu). Data ziskana z celostatniho s¢itan{ jsou k nalezeni v tabulce 4.3, data
opravend koeficienty podle TP 225 jsou v tabulkach 4.4 a 4.5 rozdélena podle tfidy dané

komunikace.

‘ Intenzity dopravy - data z CSD 2016

Padesatirazova intenzita /5, RPDI
Silnice a smér [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] [(;’;f]/ [(;’;f]/ [(;’;f]/
LV TV SV LV TV SV
1/38 (I/12 - Osecek)
ok 11730 1013 128 1141 | 9645 | 1306 | 10951
1/38 (Osecek - D11)
ok 1.1720 766 115 881 7386 | 1102 | 8488
[/12 (Platiany - 1/38)
ok 1.0930 794 161 955 | 8238 | 1594 | 9832
Kolin (Jaselska ul. - 1/38)
10941 1596 112 1708 | 15743 | 1340 | 17083
Kolin (Ovcarecka ul. -1I/125) | 4895 | 475 | 2370 | 15557 | 3871 | 19428
usek 1-3354

Tab. 4.3 Intenzity dopravy - data z CSD 2016
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Vychozi rok 2018 Vyhledovy rok 2045
Koeficient vyvoje - L .
intenzit LV przy;/yc]hozi 1,19 Koeficient vio] € 1I,1ten21t LV 1,77
pro vyhledovy rok
rok
Koeficient vyvoje - L .
intenzit TNV pro 1,04 Kg;ﬁ;c;ir;tv;yﬁzgaotl;izzt 1,19
vychozi rok

Padesatirazova intenzita /5 RPDI

2018 2018

Silnice a smér 2045 2045

[voz/h] [voz/den]
TNV LV SV TNV LV SV

1/38 (I/12 - Osecek) 1067 129 1196 10157 1319 11476
usek 1-1730 1507 146 1653 14346 1494 15840
1/38 (Osetek - D11) 807 116 923 7778 1113 8891
usek 1-1720 1139 132 1271 10986 1261 12247
1/12 (Plaiiany - 1/38) 836 163 999 8675 1609 10285
usek 1-0930 1181 184 1365 12253 1824 14077
Kolin (Jaselska ul.* - 1681 113 1794 16579 1353 17932
1/38) tsek 1-0941 2374 128 2502 23416 1533 24949

Tab. 4.4 Vyhledové intenzity na zadkladé CSD 2016 a TP 225 -S1

Vyhledové intenzity na zdkladé CSD 2016 a TP 225 - S II

Vychozi rok 2018 Vyhledovy rok 2045
Koeficient vyvoje .. . .
Koef y L
intenzit LV pro vychozi 1,17 oeficlent vio]e 1I,1ten21t v 1,69
pro vyhledovy rok
rok
Koeficient vyvoje .. . .
Koef 7
intenzit TNV pro 1,01 ,?;\;Clizt V,leZJ;OmFiI;ilt 1,07
vychozi rok provy 4
Padesatirazova intenzita /s RPDI
2018 2018
Silnice a smér 2045 2045
[voz/h] [voz/den]
TNV LV SV TNV LV SV
Kolin (Ov&arecka ul* - 1965 463 2428 16108 3796 19904
11/125) tsek 1-3354 2742 500 3242 22471 4101 26572

Tab. 4.5 Vyhledové intenzity na zakladé CSD 2016 a TP 225 - S 11

*Pro mistni komunikace lze dle TP 255 vhodné vyuzit ristovych koeficientd, jedna-li se o tiseky
pratahd silnic. V tomto pripadé se jedna o pritahy silnic I. a II. tridy.
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P
e
Z dat vySe plyne, Ze predpokladané zatiZeni tseku [/38 v roce 2045 je témér 16000 vozidel za
den. I kdyZ by tedy podle CSN 73 6101 Z1 (viz obr. 6 ni%e) vyhledové dostatovala kategorie
S 11,5, navrZena kategorie S 15,25 nabidne vétsi jizdni komfort, vyrazné vyssi bezpecnost, vyssi
rychlost spojeni v relaci D11 - Kolin a rezervu kapacity.
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Dle vysledkd CSD z roku 2010 ¢inila hodnota RDPI ve scitacim tuseku 1-0944, tj. pritah 1/38
Kolinem smérem na Caslav, 16915 voz/24 h. Po otevieni kolinského obchvatu v roce 2012 a pfi
nasledném sc¢itani CSD 2016 hodnota RPDI na obchvatu ¢inila 10953 voz/24 h a v iseku 1-0944
na vypadovce na Caslav se ji podatilo sniZit na pouhych 9482 voz/24 h, oproti predpokladanym
18776 voz/24 h prepocitanym na uroven roku 2016 podle TP 225. Jedna se tedy o ptiblizné
50% pokles na useku priitahu oproti ptivodnimu ocekavani.

Pokud by doSlo podobné jako v piedchozim pripadé k pievedeni alesponn 30-40 % tranzitni
dopravy z pratah@ silnic 11/125 a 1/38 v tseku centrum-MUK Kolin na navrhovany objekt
severniho obchvatu Kolina, vyrazné by se snizilo zatiZeni ulic Jaselska a Ov¢arecka a tim by doslo
k redukci kongesci a dalSich negativnich jevii v centru mésta. RPDI na severnim obchvatu se
predpoklada v rozsahu hodnot pftiblizné 9000-12000 voz/24 h, a na zakladé této intenzity je
tedy navrzen v kategorii S 9,5.

CSN 73 8101/71

Tabulka 5 s nazvern Orlentaéni rozpéli Grovhiovych intenzit k pfedbéinemu stanoveni navrhove kategorie silnic,
rychlosinich silnic a dalnic se rudi 8 nehrazufe toulo novou tebutkou:

Snﬁruvémﬁné komurikace:
Silnigni Mavrhova |Rozmez! interzi dopr. prowdu v 1000 voe24h] — tzn, pro jeden smér
komunikace | kategore |Dvoupnihovs silnice:
Rozmezi imtenzt sil, proudu fv 1000 vozi24h] - t2n. pro oba =many celem
D 10 20 | KR
e D335 EEEEE NN EEEEEE NN N —
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Obr. 6 Rozpéti intenzit dopravy vzhledem k navrhové kategorii silnice podle CSN 73 6101 Z1
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4.5 Zdroje a cile dopravy

Mezi vyznamné zdroje a cile dopravy v izemi patfi Nymburk a Podébrady v jeho severni ¢asti,
resp. Kolin, Kutna Hora a Caslav na jih od zdméru. Mistni vyznamny cil pfedstavuje zejména
priamyslova zéna Kolin-Ovcéary, kde se mj. nachazi vyrobni aredl automobilového primyslu
T.P.C.A. Dalsimi cili jsou priimyslovy areal Velim a investi¢ni zdmér v obci Nova Ves I - tézba
Stérkopisku v nové lokalité v severovychodni ¢asti obce.

4.6 Trasovanilinek VHD

Pro navrh sité komunikaci v zajmovém tzemi je stéZejni rovnéZz vedeni linek vefejné hromadné
dopravy.

Zajmova oblast se prevazné nachazi v tarifnim padsmu 6 Prazské integrované dopravy. Linky PID
v oblasti zahrnuji autobusovou linku 422 Kolin - Plaftany - Koufim - Vitice - Cesky Brod a
vlakové linky S2 Praha - Celakovice - Lysa nad Labem - Nymburk - Kolin, S15 Kolin - Velky
Osek - Chlumec nad Cidlinou a S1 Praha - Cesky Brod - PoFi¢any - Pecky - Kolin. [13]

Ze spojent, které nejsou soucasti PID, izemim prochazi autobusova linka 230056 Kolin - Velim -
Podébrady, ktera je v zadjmové oblasti vedena obcemi Nova Ves I, Velim, Priov-Predhradi a
Osecek, a linka 230039 Podébrady - Cerhenice - Pecky, ktera prochazi obcemi Osecek, Priov-
Ptredhradi a Sokolec. Obé autobusové linky jsou provozovany dopravcem Okresni autobusova
doprava Kolin, s.r.o., Kolin. Na linkach platf tarif vyhlaSeny dopravcem. [15]

Provedeni zaméru v izemi neovlivni nijak vedeni téchto spojt ani zakladni dopravni obsluznost.

Kraluov n\It. @ Nelahozeves zamek i i N 3 N
predmestiNg . o 5 B Ledecky ‘\y
ralunx nad Vitavou 071)R22,531 N \;a W " (@
===y TN o Cachovice® 6 KL & &
Dolany nad Vitavou " \Ca(howce N\ c,"‘ Q‘\&L\ \lyé""o ¢}§’° c
< Libice nad Vitavou N o ) SO i Kl‘—( 062 S 526 "\T"m
& poo pay s Libdice n. Vit-Letky - Stara Boleslav . vViei U5 525 K i
§ O e i3, Kojeti p Fyeekny \Oskorinelk @ > o N
o Uholicky Polerady nad Labe . \ Jlkev A 3 =)
»&’% Roztoky-Zalov 070 Brandvs nad Labem Straduvice 2% & S & / é@ 4
2, 7,5, @ Roztokv u Prahy Brandys n, L-Zapska N Veleliby W, P& $F 3 e @ 4§
& 'K&A%aoaﬁ: ~ Hovoréovice § Brandys n. L zast. LY53 nMLI -Dvorce . R10,R23,52 \\@.\\p LT N S
%, 0% 5, %, Lazné Tousen, 11, MMilovice 2 )
9 % %, Celakovice zast. 81052 AT
& 4’4 "fc.& 5, P 59,522 48 R22, R23,52;515
8’6%.&,‘9‘1- % G Celakovice-Jifina i ® Veltrub
R o - Moch a® & S eiinity
A2 e Y (7 0T pHaIvsodany S OCHOVZI5 12 () @6‘ T' e o | »
=00 ’)gr HA ; i febestovice (%! i | &
@ E o oS LeHa Masa!vkovo ::“V-QD qy}- S 'Mochov ,496‘ s \/ : Kolm Zalabi | S
Sy onadr TR & & 1 B9, R1B K19 4O Q}(,VQ‘»\‘ Ké“ o
:‘33:‘2‘2“‘?-‘;0' [PHARL 'iio B 0-0-0 s T I ! ; S 4- & ] R18, K19, 510
5 o5 PAVrovice L oL PﬁrS!rasnlcezast 1 ll»l‘l kg \1, ‘b‘“ 19 ; Choﬁ:cli‘i:: Kolin mistni nadr. % e | o
O—) PHA-Smichov (9PHA-Kagerov % PHA: Hostiva &5 Chroustoy @2 - Hluboky Dal % |
S PHAVelka  (PHAKIE ® PHA-Horni Macholupy’ <€ iBes Cervenc Pecky @ 00 N2 G
Chuchle fPHA-Branik () PHA“Uhfinéves 7 rbcany Ratbof ;|zov 10 f
PHA-Radotin o mwms{ ¢ PHA-Kolovraty / P!ananPI:aTtnv R ‘ Kutnd Hora . Y
Cernosice ()PHA-Komorany. -~ W\Ri¢any 2 / Zaby 51,/ Kutnd Hora-Sedlec Citkvice o>
imosice-Mokrobsy & pia hraciay’ Svétice 4 & onosy ./ Kutna Hora mésto@ ™ S
ory o 10 [ Strancice A Zalesany _ Kuina Hora predmaésti Trebesice & (-}'QI
\ovice Dolni Bfezany-Jarov N 8 3 I?gslce ot 14/, Pollcany f
Vrané nad Vitavou -~ e i Kourim @ @ BosiceiZast. ’ 4 /
| e i Mnichovice .- 9 Tousice @71 @fChétouchov  28/7235 Horky u CaslaviW_/.;
“~ Méchenice g™ 'Skachovice =" b7 rag, s 4 Jasmuky @ gfpucery Malesov d Goléiv Jenikov .
Klinec Davle MiroZovice u Prahv < Betvary 4 Bykan /
o T Drahobudice 4 Tuniéta £ Golénu lenikaw'méct

Obr. 7 Vedeni linek PID [14]
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5. CHARAKTERISTIKA UZEMI

5.1 Clenitost Gizemi

Zajmové uzemi se nachazi v nizsi az stiedni poloze ve vychodni casti Stredoceského kraje v
okresech Kolin a Nymburk ve stfedni nadmotské vySce v rozsahu 185 az 250 m n. m. s
maximalni vyskou terénu v jihozdpadni ¢asti izemi a minimalni v severovychodni ¢asti. Terén
zde vytvari mirné zvinénou plosinu, jeZ se svazuje od vrcholl v jizni Casti oblasti zadpadné od
Kolina smérem k Labi.

Okoli zdméru je z hlediska geologickych pomért soucasti geomorfologického celku Stredoceska
tabule v geomorfologické oblasti Stiedolabska tabule. Reliéf ma charakter roviny s vySkovou
Clenitosti do 30 m, pouze v oblasti vyskytu svédeckych vrchli ma charakter ploché pahorkatiny s
Clenitosti 30 - 75 m. [4]

Stavba se nachdazi ve vySkovém rozmezi 190,5 az 227 m n. m. Stfedni spad zadjmového tizemi je
4,8 %. Tato hodnota byla urcena analyzou vytezu povrchu v software Autodest CIVIL 3D s
vyuzitim vy$kopisnych dat DMR 5G. Uzemi lze tedy charakterizovat jako mirné zvinéné az
rovinaté v severni ¢asti zajmové oblasti.

5.2 Loziska nerosti, hornicka cinnost

V zajmovém Uzemi nejsou znamy podzemni prostory, které by byly poddolovany. V zajmovém
uzemi nejsou registrovany zadné vyznacné svahové deformace. Pfi odpovidajicim technickém
feseni se nebudou projevovat ani pti dostavbé. Dobyvaci prostory tézené i netézené jsou mimo
zajmové Uzemi veden{ trasy.

V zajmovém uzemi se nachazeji dva jamové doly na amfibolit, které nejsou v soucasné dobé v
provozu a jsou vyhlaSeny jako chranéna uzemi, viz kapitola 5.6 této technické zpravy.

5.3 Geotechnické a geologické udaje

Povrch bioregionu tvori z velké ¢asti sedimenty kvartéru, jednak v rizné mire piscité az jilovité
hliny labské nivy, jednak Stérkopisky aZ pisky niZSich teras, které pokryvaji rozsahlé plochy. V
labské nivé prevlada typicka fluvizem typu vega. [4][7]

Pri vystavbé dojde k zasahtim do povrchu terénu vedenim trasy v zarezech a naspech. Sejmuti
ornice bude provedeno na zakladé zavért pedologického prizkumu v dalSich stupnich
projektové dokumentace, v této fazi je uvazovano jeji sejmuti v celkové tloustce 300 mm. Z
diivodu erozivnich uc¢inkt je dale navrzeno ohumusovani svahti naspt a zareza vrstvou 150 mm
a vysadba vegetacniho zpeviiujiciho krytu, ktery bude mit na zemni téleso stabiliza¢ni ucinek.

5.4 Hydrologické a meteorologické poméry

Okoli zaméru patii prevazné k Polabskému bioregionu (¢aste¢né Ceskobrodskému u Nové Vsi).

Bioregion leZi ve stfedni ¢asti stiednich Cech, rozklada se v nejnizsich ¢astech Ceské tabule.
Srazky stoupaji od zdpadu k vychodu, bioregion ma raz xerotermni. [4]
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Dotcené uzemi nalezi k povodi Labe (imoii Severniho mote). Podle hydrogeologické rajonizace
je feSené Uzemi soucasti 1. oblasti povodi - Oblast povodi Labe, v ramci kterého je soucasti
hydrologickych rajont 1152 - Kvartér Labe po Nymburk a 4350 - Velimska krida: [8]

» Hlavni povodi: 1 Oblast povodi Labe

» Diléi povodi: 1-04 Horni a stfedni Labe

»  Zakladni povodi: 1-04-01 Labe od Doubravy po Cidlinu

* Hydrologické rajony: 1152 Kvartér Labe po Nymburk
4350 Velimska kiida

Primérny ro¢ni dhrn srazek v zajmovém tGzemi je 560 mm. Primérna roc¢ni teplota vzduchu je
9°C.[8]

5.5 Ochranna pasma

5.5.1 Zeleznice

Zamér na dvou mistech mimotroviiové kizi dvoukolejnou elektrizovanou Zelezni¢ni trat’ SZDC
(1. a 3. Zelezni¢ni koridor Praha - Kolin - Pardubice) v km 6,23458 prelozky /38 a v km
1,69359 severniho obchvatu Kolina.

Ochranné pasmo Zeleznice je 60 m na kazdou stranu od osy krajni koleje u trati s tratovou
rychlosti do 160 km/h. V piipadé zvySovani tratové rychlosti nad 160 km/h by se ochranné
pasmo Zeleznice rozsirilo na 100 na kazdou stranu od osy krajni koleje.

5.5.2 Pozemni komunikace
Silni¢nim ochrannym pasmem je prostor vymezeny svislymi plochami vedenymi do vysky 50 m
ve vzdalenosti:
= 100 m od osy prtilehlého jizdniho pruhu nebo osy vétve kiizovatky dalnic s jinou
pozemni komunikaci,
= 50 m od osy vozovky po obou stranach komunikace u silnic I. tridy,
* 15 musilnic IL t¥idy, III. tfidy a mistnich komunikaci.

5.5.3 Vodohospodaiska zatizeni
*  Ochranné pasmo hygienické ochrany vodniho zdroje (PHO) a ochranné pasmo vodniho
zdroje (OPVZ)

V zajmovém uzemi se nachazi dvé pasma hygienické ochrany vodnich zdroji, kterych se trasa
komunikace dotyka (nebo je protind) a dvé ochranna pasma, kterym se trasa vyhyba. Jedna se o
PHO 2b Nova Ves | (pasmo ochrany 2. stupné - vnéjsi), kterého se dotyka prelozka v cca km
9,850 az do konce tseku, lezi v ném velka ¢ast severovychodniho kvadrantu navrzené MUK Nova
Ves a v rozsahu staniceni cca km 1,010 az 2,340 jim prochdazi trasa severniho obchvatu Kolina v
obou variantach. Ten se zaroven vyhyba PHO 2a (pasmo ochrany 2. stupné - vnitini) a ve
vzdalenosti priblizné 150 m téZ PHO 1 Nova Ves I (pdsmo ochrany 1. stupné).

Druhym pasmem hygienické ochrany vodniho zdroje je PHO 2a Podébrady Kluk (pasmo ochrany
2. stupné - vnitini), kterého se dotyka navrh trasy 1/38 ve staniceni od zacatku dseku km 0,000
do ccakm 1,120. [8]
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= Ochranné pasmo &isti¢ky odpadnich vod (COV)

Ochranné pasmo cisticky odpadnich vod je tvoieno kruznici o poloméru 150 m. Trasa zdméru v
74dném misté nevstupuje do ochranného pasma COV. [8]

5.5.4 Elektroenergetika

Ochranna pasma venkovnich nadzemnich vedeni v dotleném uzemi jsou omezena svislymi

rovinami po obou stranach vedeni od krajniho vodice na kazdou stranu kolmo:

= napéti nad 220 kV do 400 kV vcetné 20 m
= napétinad 110 kV do 220 kV vcetné 15m
= napéti nad 35 kV do 110 kV v¢etné 12 m
= napéti od 1 kV do 35 kV (bez izolace) 7 m

V mistech kiiZeni nadzemniho vedeni VN, VVN a ZVN je nutné provéfit minimaln{ vysku nad
vozovkou, resp. technickym vybavenim navrzenych komunikaci podle normy CSN EN 50 341-3
pro elektricka venkovni vedeni s napétim nad 45 kV AC, resp. CSN EN 50 423-3 pro elektricka
vedeni nad 1 kV do 45 kV AC vCetné.

Z téchto predpist vyplyvaji nasledujici hodnoty pro minimalni vysky holych vodi¢i nad
vozovkou:

= 400kV hyin = 7 m
= 110kV hyin = 6 m
= 22KV hyin = 6 m

5.5.5 Telekomunikacni zarizeni a vedeni
Ochranné pasmo podzemniho dalkového kabelu je Siroké 2-3 m, hloubka ochranného pasma je
3 m pod droven terénu a 3 m nad Uroven terénu.

5.5.6 Vodovody a kanalizace
Ochranné pasmo vodovodnich adti a kanalizac¢nich stok je urceno jako:

* 1,5 m na kazdou stranu od vnéjsiho lice potrubi pro primeér do 500 mm vcetné,

» 2,5 mna kazdou stranu od vnéjsiho lice potrubi pro primér nad 500 mm,

» u vodovodnich radi o priméru nad 200 mm, jejichZ dno je uloZeno v hloubce vétsi nez
2,5 m pod upravenym povrchem, se vzdalenosti od vnéjsiho lice zvysuji o 1,0 m.

5.5.7 Plynovody
Bezpecnostni pasmo se vytyCuje po obou stranach plynovodu Vtl jako souvisly prostor
vymezeny svislymi rovinami vedenymi ve vodorovné vzdalenosti od pddorysu plynového

zarizeni.
= vysokotlaké plynovody a do DN 100 vcetné 10 m
ptipojky do tlaku 40 bar nad DN 100 do DN 300 vcéetné 20 m
vletné nad DN 300 do DN 500 vcetné 30 m
nad DN 500 do DN 700 vcetné 45 m
nad DN 700 65m
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= vysokotlaké plynovody a do DN 100 vcetné 80 m
ptipojky s tlakem nad nad DN 100 do DN 500 vcetné 120 m
40 bar vcetné nad DN 500 160 m

Ochranné pasmo plynovodu Vtl je 4 m na obé strany jako ptidorysna vzdalenost od vnéjsiho lice
plynovodniho potrubi.

5.6 Chranéna uzemi

Zvlasté chranéna azemi zivotniho prostredi jsou definovana zakonem ¢. 114/1992 Sb., o ochrané
ptirody a krajiny.

Souhrn zvlasté chranénych Gzemi v dotlené oblasti (stani¢eni a vzdalenosti oproti trase 1/38):

= PP Pise¢ny presyp u Osecka km 0,9 cca 250 m od stavby

» NPP Vjezirkach km 3,9 cca 1700 m od stavby

= PP Skalka u Velimi km 6,7 cca 100 m od stavby

= PP Lom u Nové Vsi km 7,2 cca 30 m od stavby (OP dotceno)

5.6.1 PP Pisecny piesyp u Osecka
PP ¢ 1172

Pise¢ny presyp vznikl béhem pozdniho glacidlu (13 000 - 11 000 pf. n. L) vyvatim materialu
z labskych teras. Pisky jsou jemné az stfedné zrnité. S rozmachem zemédélstvi v 18.-19. stoleti
bylo migrujici téleso postupné uméle osazeno s cilem stabilizovat jeho polohu. Nachazi se zde
spolecenstva organismi ¢astecné stabilizovanych vatych piskd s psamofilnimi druhy bylin, hub a
bezobratlych Zivocichl. Vzhledem ke své vzdalenosti od trasy nebude toto chranéné tuzemi
zamérem negativné ovlivnéno. [9]

5.6.2 PP Skalka u Velimi
PP ¢. 1017

Prirodni pamatku tvori byvaly jamovy lom (zvany NémeckGv lom) na amfibolit, kde byl v
pribéhu tézby odkryty dilezity stratotypovy profil s piibojovymi sedimenty ceské kridy.
Nachdzi se zde nalezi$té zkamenélin kiidové fauny, geologickd formace kiidovych hornin a
jezirko uprostied slouzi jako refugium obojzivelnikd a bezobratlych Zivocichl. Vzhledem ke své
vzdalenosti od trasy nebude toto chranéné izemi zamérem negativné ovlivnéno. [9]

5.6.3 PP Lom u Nové Vsi
PP ¢. 653

Vedle svého viidc¢iho geologického a paleontologického vyznamu ma dzemi starého lomu téz
znacny vyznam refugia pro mizejici druhy a spolecenstva organismtj, jezirko u lomu piedstavuje
vyznamnou lokalitu obojzivelnikG (Triturus vulgaris, Triturus cristatus atd.) a vyhledové je
mozno pocitat s celym dzemim jako s genofondovou plochou. Vzhledem ke své vzdalenosti od
zameéru dojde k formalnimu naruseni ochranné zony chranéného dzemi, komunikace se nejvice
ptibliZi cca 30 m k hranici PP. [9]
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5.6.4 NPPV jezirkach
NPP ¢. 1056

Chranéné uzemi ma protahly tvar ve sméru vychod-zapad a je tvoteno jezirkem hlubokym 1,5
metru a dvéma mirnymi terénnimi depresemi, vzniklymi patrné pri tézbé Stérkopisku, které jsou
vzajemné oddéleny mirné vyvysenym pasem pokrytym vegetaci a mokrymi slatinnymi loukami.
Pfedmétem ochrany jsou ohrozené chranéné druhy mokiradnich rostlin, zejména vstavacovitych
a chranéné druhti obojzivelniki. [9]

Natura 2000 je soustava chranénych uzemi, ktera vytvari podminky pro nejvice ohrozené druhy
v oblasti ochrany ptirody jsou Smérnice Rady 2009/147/ES ze 30. listopadu 2009 nahrazujici
smérnici 79/409/EHS z 2. dubna 1979 o ochrané volné Zijicich ptaki (také smérnice o ptacich) a
Smérnice Rady 92/43/EHS z 21. kvétna 1992 o ochrané prirodnich stanovist, volné Zijicich
zivocCichi a plané rostoucich rostlin (téz smérnice o stanovistich).

Souhrn evropsky vyznamnych lokalit v zajmové oblasti (staniceni a vzdalenosti oproti trase
1/38):

= EVL Libické Luhy km 2,8 cca 550 m od stavby

5.6.5 EVL Libické Luhy
EVL ¢.CZ0214009

Jedna se o nejvétsi a nejzachovalejsi polabsky luh, ktery se rozklada po obou stranach reky Labe
mezi Podébrady a Kolinem. Pfirozené eutrofni vodni nadrze s vegetaci typu Magnopotamion
nebo Hydrocharition; vlhkomilna vysokobylinnd lemova spoleCenstva nizin a horského az
alpinského stupné; nivni louky ri¢nich tidoli svazu Cnidion dubii; extenzivni secené louky nizin
az podhari; smiSené luzni lesy s dubem letnim, jilmem vazem, jilmem habrolistym, jasanem
ztepilym nebo jasanem uzkolistym podél velkych tek atlantské a stiedoevropské provincie;
lokalita kuiiky ohnivé, lesaka rumélkového, pachnika hnédého, rohace obecného. [9]

Zamér se tomuto chranénému uzemi nejvice piiblizuje priblizné v km 2,8 na cca 550 m,
komunikace nebude mit na tuto EVL zadny negativni vliv.
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6.1 Geometrie trasy

Vozovky vétSiny objekt maji zakladni stiechovity sklon p = 2,5 % a klopeny jsou kolem své osy
podél délky prechodnice. VSechny prechodnice uzité pro navrh maji tvar klotoidy. Nékteré
ucelové a mistni komunikace vyuzivaji zakladniho jednostranného sklonu p = 2,5 %.

6.1.1 SO 101 - Silnice I/38 v iseku D11 -1/12
Celkova délka useku je 10504,23 m, navrhové parametry odpovidaji navrhové rychlosti
110 km/h, resp. 100 km/h v za¢atku tiseku. Nejmensi polomér smérového oblouku je R = 650 m
v zacatku trasy, nejvétsi sklon nivelety je s = 2,41 % v misté napojeni na stavajici obchvat
pozadavek na minimdalni vysledny sklon vozovky my,i, = 0,5 %, nejvyssi vysledny sklon
Myax = 7,5 % neni v zadném misté prekrocen.

Smérové feSeni trasy je patrné z piiloh B.2.1 Situace zajmového tizemi - ¢ast [. M 1:2500, B.2.2
Situace zadjmového Uzemi - ¢ast II. M 1:2500, B.2.3 Situace zadjmového tzemi - ¢ast III. M 1:2500
a B.2.4 Situace zdjmového uzemi- ¢ast V.M 1:2500.

Piehled smérového reSeni je uveden v tabulce 6.1 niZe.

Smérové vedeni — SO 101 Silnice I/38 v liseku D11 -1/12

Oznatent Staniceni Délka Parametr | Polomér Souradnice Souradnice
[km] [m] [-] [m] X Y
Oblouk
ZU 0,00000 139,67 650,00 -1046548.730 -692363.116
KP 0,13967 -1046670.456 -692295.180
Prechodnice
KP 0,13967 40,00 161,25 -1046670.456 -692295.180
PP 0,17967 -1046702.610 -692271.389
Prechodnice
PP 0,17967 80,00 529,15 -1046702.610 -692271.389
PK 0,25967 -1046766.614 -692223.392
Oblouk
PK 0,25967 42,91 3500,00 -1046766.614 -692223.392
KP 0,30258 -1046801.292 -692198.124
Prechodnice
KP 0,30258 80,00 529,15 -1046801.292 -692198.124
PT 0,38258 -1047447.203 -692151.906
Prima
PT 0,38258 709,43 -1047447.203 -692151.906
TP 1,09201 -1047580.135 -691744.256
Prechodnice
TP 1,09201 160,00 438,18 -1047580.135 -691744.256
PK 1,25201 -1047580.135 -691655.268
Oblouk
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Diplomova prace

v‘%‘ FAKULTA
\J‘ DOPRAVNI
CVUT V PRAZE

Oznacent Staniceni Délka Parametr | Polomér Souradnice Souradnice
[km] [m] [-] [m] X Y
PK 1,25201 779,61 1200,00 -1047580.135 -691655.268
KP 2,03162 -1048327.536 -691487.638
Prechodnice
KP 2,03162 160,00 438,18 -1048327.536 -691487.638
PT 2,19162 -1048485.740 -691511.330
Prima
PT 2,19162 -1048485.740 -691511.330
TP 4,50045 -1050760.951 -691903.924
Prechodnice
TP 4,50045 600,00 | 1816,59 -1050760.951 -691903.924
PK 5,10045 -1051350.183 -692016.665
Oblouk
PK 5,10045 682,31 5500,00 -1051350.183 -692016.665
KP 5,78276 -1052004.080 -692209.978
Prechodnice
KP 5,78276 600,00 | 1816,59 -1052004.080 -692209.978
PT 6,38276 -1052559.896 -692435.748
Prima
PT 6,38276 252,75 -1052559.896 -692435.748
TP 6,63551 -1052792.294 -692535.106
Prechodnice
TP 6,63551 160,00 438,18 -1052792.294 -692535.106
PK 6,79551 -1052940.744 -692594.709
Oblouk
PK 6,79551 | 1447,93 1200,00 -1052940.744 -692594.709
KP 8,24344 -1054254.550 -692236.820
Prechodnice
KP 8,24344 160,00 438,18 -1054254.550 -692236.820
PT 8,40344 -1054352.261 -692110.162
Prima
PT 8,40344 -1054352.261 -692110.162
TP 9,53371 -1055022.597 -691200.126
Prechodnice
TP 9,53371 160,00 438,18 -1055022.597 -691200.126
PK 9,69371 -1055120.309 -691073.468
Oblouk
PK 9,69371 233,31 1200,00 -1055120.309 -691073.468
KP 9,92702 -1055287.212 -690910.964
Prechodnice
KP 9,92702 160,00 438,18 -1055287.212 -690910.964
PT 10,08702 -1055416.434 -690816.670
Prima
PT 10,08702 | 236,23 -1055416.434 -690816.670
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Bc. Filip Miiller Diplomova prace €VUT V PRAZE
Oznacent Staniceni Délka Parametr | Polomér Souradnice Souradnice
[km] [m] [-] [m] X Y
TP 10,32325 -1055610.308 -690681.698
Ptrechodnice
TP 10,32325 | 100,00 282,84 -1055610.308 -690681.698
PK 10,42325 -1055693.536 -690626.294
Oblouk
PK 10,42325 80,98 800,00 -1055693.536 -690626.294
KU 10,50423 -1055764.765 -690587.838

Tab. 6.1 Smérové vedeni - Silnice /38 v iseku D11 - 1/12

Vyskové reseni trasy je patrné z priloh B.3.1 Podélny profil - ¢ast ., B.3.2 Podélny profil - ¢ast II.,
B.3.3 Podélny profil - ¢ast I11., a B.3.4 Podélny profil - ¢ast IV; vse M 1:250/2500.

Prehled vyskového reSeni je uveden v tabulce 6.2 niZe.

Vyskové vedeni - SO 101 Silnice I/38 v tiseku D11 -1/12

. . Staniceni Délka vl e Polomér Tecna Vzepéti

Oznaceni sklon sklon
[km] [m] [%] [%] [m] [m] [m]

Prima

ZU 0,00000 2,29 -1,65

ZP0O 0,00229
Parabola

ZP0O 0,00229

VPP 0,06655 128,51 -1,65 -0,50 11200,00 64,25 0,184
KPO 0,13080
Prima

KPO 0,13080 48,87 -0,50

ZPO 0,17967
Parabola

ZPO 0,17967

VPP 0,21421 69,09 -0,50 0,19 9956,00 34,54 0,060
KPO 0,24876
Prima

KPO 0,24876 53,14 0,19

ZP0O 0,39774
Parabola

ZP0O 0,39774

VPP 0,39774 191,69 0,19 0,83 30000,00 95,84 0,153
KPO 0,49359
Prima

KPO 0,49359 101,46 0,83

ZP0O 0,59504
Parabola

ZP0O 0,59504

VPP 0,84512 616,68 0,83 -0,61 34748,00 | 250,08 0,900
KPO 1,09520
Prima
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Bc. Filip Miiller Diplomova prace €VUT V PRAZE
v . Staniceni Délka Vstupni | Vystupni Polomér Tecna Vzepéti
Oznaceni sklon sklon
[km] [m] [%] [%] [m] [m] [m]
KPO 1,09520 125,74 -0,61
ZPO 1,22095
Parabola
ZPO 1,22095
VPP 1,34000 238,11 -0,61 0,38 24185,00 | 119,06 0,293
KPO 1,45905
Prima
KPO 1,45905 196,46 0,38
ZP0O 1,62965
Parabola
ZP0O 1,62965
VPP 1,88717 488,83 0,38 -0,50 55614,00 | 244,42 0,537
KPO 2,13159
Prima
KPO 2,13159 61,34 -0,50
ZPO 2,19293
Parabola
ZPO 2,19293
VPP 2,36645 347,04 -0,50 0,09 58773,00 | 173,52 0,256
KPO 2,53996
Prima
KPO 2,53996 | 1745,09 0,09
ZPO 4,28506
Parabola
ZPO 4,28506
VPP 4,39275 215,39 0,09 0,50 52595,00 | 107,70 0,110
KPO 4,50045
Prima
KPO 4,50045 640,69 0,50
ZP0O 5,14113
Parabola
ZP0O 5,14113
VPP 5,21558 148,91 0,50 0,70 75000,00 74,46 0,037
KPO 5,29004
Prima
KPO 5,29004 873,10 0,70
ZP0O 6,16312
Parabola
ZP0O 6,16312
VPP 6,20769 89,14 0,70 0,50 45000,00 44,57 0,022
KPO 6,25226
Prima
KPO 6,25226 464,42 0,50
ZP0O 6,71668
Parabola
ZP0O 6,71668
VPP 6,35598 278,60 0,50 1,12 45000,00 | 139,30 0,216
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Bc. Filip Miiller Diplomova prace \Wf €VUT V PRAZE
v . Staniceni Délka Vstupni | Vystupni Polomér Tecna Vzepéti
Oznaceni sklon sklon
[km] [m] [%] [%] [m] [m] [m]
KPO 6,99528
Prima
KPO 6,99528 625,62 1,12
ZPO 7,62086
Parabola
ZPO 7,62086
VPP 7,95169 661,66 1,12 -0,85 33584,00 | 330,83 1,629
KPO 8,28253
Prima
KPO 8,28253 | 1218,70 -0,85
ZPO 9,50118
Parabola
ZPO 9,50118
VPP 9,60818 214,00 -0,85 -0,50 61041,00 | 107,00 0,094
KPO 9,71518
Prima
KPO 9,71518 359,70 -0,50
ZPO 10,07488
Parabola
ZPO 10,07488
VPP 10,16206 | 174,37 -0,50 0,84 13000,00 87,18 0,292
KPO 10,24925
Prima
KPO 10,24925 44,47 0,84
ZPO 10,29372
Parabola
ZPO 10,29372
VPP 10,38022 | 173,00 0,84 2,41 11000,00 86,50 0,340
KPO 10,46672
Prima
KPO 10,46672 37,52 2,41
KU 10,50423

Tab. 6.2 Vyskové vedeni - SO 101 Silnice I/38 v iseku D11 -1/12

6.1.2 SO 102 - Silnice I1/328 - severni obchvat Kolina
Celkova délka tseku je 3,03274 m v ramci této studie (celkova délka az do KU v misté napojeni
na II/125 je 6,17905 m jako soucast varianty 1), navrhové parametry odpovidaji navrhové
rychlosti 80 km/h. Nejmensi pouzity polomér smérového oblouku je R = 450 m. Nejvyssi sklon
nivelety je s = 2,51 % v misté klesani od MUK Ktec¢hot k MUK Nova Ves (tento tisek neni
soucasti varianty 2). Nejmensim sklonem je s = 0,50 %. Ve vSech mistech je dodrZen pozadavek
na minimalni vysledny sklon vozovky my,;;, = 0,5 %, nejvyssi vysledny sklon my,,x = 7,5 % neni

v zddném misté prekrocen.

Smérové reSeni trasy je patrné z prilohy B.2.5 Situace zdjmového uzemi - ¢ast V.M 1:2500.

Piehled smérového reSeni je uveden v tabulce 6.3 niZe.
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Bc. Filip Miiller

Smeérové vedeni — SO 102 Silnice II/328 - severni obchvat Kolina

Diplomova prace

Oznacent Staniceni Délka Parametr | Polomér Souradnice Souradnice
[km] [m] [-] [m] X Y
Prima
ZU 0,00000 121,61 -1055728.370
TP 0,12161 -1055629.907
Prechodnice
TP 0,12161 100,00 212,13 -1055629.907
PK 0,22161 -1055551.210
Oblouk
PK 0,22161 63,75 450,00 -1055551.210
KP 0,28535 -1055507.252
Prechodnice
KP 0,28535 100,00 212,13 -1055507.252
PT 0,38535 -1048485.740
Prima
PT 0,38535 -1048485.740
TP 1,57263 -1054799.043
Prechodnice
TP 1,57263 120,00 244,95 -1054799.043
PK 1,69263 -1054729.389
Oblouk
PK 1,69263 317,79 500,00 -1054729.389
KP 2,01042 -1054463.537
Prechodnice
KP 2,01042 120,00 244,95 -1054463.537
PT 2,13042 -1054345.060
Prima
PT 2,13042 395,45 -1054345.060
TP 2,52587 -1053952.244
Prechodnice
TP 2,52587 120,00 244,95 -1053952.244
PK 2,64587 -1053833.767
Oblouk
PK 2,64587 106,99 500,00 -1053833.767
KP 2,75286 -1053733.187
Prechodnice
KP 2,75286 120,00 244,95 -1053733.187
PT 2,87286 -1053629.683
Prima
PT 2,87286 159,89 -1053629.683
KU 3,03274 -1053543.336

Tab. 6.3 Smérové vedeni - SO 102 Silnice 11/328 - severni obchvat Kolina

=40 -




Bc. Filip Miiller

Diplomova prace

Vyskové reseni trasy je patrné z ptiloh B.3.5 SO 102 Podélny profil M 1:250/2500.

Prehled vyskového reSeni je uveden v tabulce 6.4 niZe.

‘ Vyskové vedeni - SO 102 Silnice 11/328 - severni obchvat Kolina

FAKULTA
DOPRAVNI
CVUT V PRAZE

v . Staniceni Délka Vstupni | Vystupni Polomér Tecna Vzepéti
Oznaceni sklon sklon
[km] [m] [%] [%] [m] [m] [m]
Prima
ZU 0,00000 54,11 0,92
ZP0O 0,05411
Parabola
ZP0O 0,05411
VPP 0,10961 111,01 0,92 -2,51 3230,00 55,50 0,477
KPO 0,16511
Prima
KPO 0,16511 396,97 -2,51
ZPO 0,56196
Parabola
ZPO 0,56196
VPP 0,69339 262,88 -2,51 -0,76 15000,00 | 131,44 0,576
KPO 0,82483
Prima
KPO 0,82483 590,59 -0,76
ZPO 1,41540
Parabola
ZPO 1,41540
VPP 1,62805 425,29 -0,76 -1,87 38300,00 | 212,64 0,590
KPO 1,84069
Prima
KPO 1,84069 1,40 -1,87
ZPO 1,84209
Parabola
ZPO 1,84209
VPP 2,01345 342,73 -1,87 -0,50 25000,00 | 171,37 0,587
KPO 2,18482
Prima
KPO 2,18482 847,93 -0,50
KU 3,03274

6.1.3 SO 103 - MUK Osetek
Celkova délka vétve 1 je 542,56 m, vétve 2 je 143,23 m, vétve 3 je 224,39 m a vétve 4 je
142,07 m. VSechny vétve jsou navrZeny pro navrhovou rychlost 40 km/h, ¢emuz odpovida
nejmensi polomér smérového oblouku R = 50 m. Nejvétsim podélnym sklonem je s = 6,00 % u
vétve 1, coZ je nejvyssi povoleni hodnota, nejmensi sklon ma v misté napojeni vétve 1 na
stavajici silnici 1/38 hodnotu s = 0,13 %. Ve vSech mistech je dodrZen poZadavek na minimalni
vysledny sklon vozovky my,i, = 0,5 %, nejvyssi vysledny sklon my,,x = 7,5 % neni v zadném
misté prekrocen.
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Smérové feseni MUK je patrné z piilohy B.2.6 Situace SO 103 M 1:1000.
Vyskové feseni trasy je patrné z ptiloh B.3.5 SO 102 Podélné profily M 1:250/2500.

6.14 SO0 103.1 - Polni cesta vkm 2,064

Celkova délka useku je 243,03 m. Trasa zahrnuje jediny smérovy oblouk o velkém poloméru
R = 1500 m. Nejvyssi hodnota podélného sklonu je s = 8,00 %, nejvyssi vysledny sklon
M. = 16 % pro polni cesty o ndvrhové rychlosti 30 km/h neni v Zddném misté piekrocen.

Smérové reSeni polni cesty je patrné z prilohy B.2.6 Situace SO 103 M 1:1000.
Vyskové feseni trasy je patrné z prilohy B.3.6 SO 103 Podélné profily M 1:250/2500.

6.1.5 SO0 103.2 - Silnice I11/32912

Celkova délka useku je 501,27 m. Nejmensi polomér smérového oblouku je R = 150 m, coz
odpovidd navrhové rychlosti 50 km/h. Nejvyssi hodnota podélného sklonu je s = 3,93 %,
nejvyssi vysledny sklon my,,x = 7,5 % neni v Zddném misté prekrocen. Nejmensi sklon ma trasa
v konci aseku, kde navazuje na stavajici silnici 111/32912 smérem na Pniov-Predhradi: s =
0,04 %. Ve vSech mistech je dodrZen poZadavek na minimdlni vysledny sklon vozovky
My, = 0,5 %.

Smérové reSeni polni cesty je patrné z prilohy B.2.6 Situace SO 103 M 1:1000.
Vyskové feseni trasy je patrné z prilohy B.3.6 SO 103 Podélné profily M 1:250/2500.

6.1.6 SO0 103.3 - Polni cesta vkm 3,832

Celkova délka useku je 345,67 m. Trasa sestava ze dvou protismérnych obloukti o poloméru
R =110 m. Nejvyssi hodnota podélného sklonu je s = 6,00%, nejvyssi vysledny sklon
Mpy.x = 16 % pro polni cesty o ndvrhové rychlosti 30 km/h neni v Zddném misté piekrocen.

Smérové reSeni polni cesty je patrné z prilohy B.2.6 Situace SO 103 M 1:1000.
Vyskové feseni trasy je patrné z prilohy B.3.6 SO 103 Podélné profily M 1:250/2500.

6.1.7 SO 104 - MUK Ptiov-Pfedhrad{

Celkova délka useku prelozky silnice 111/3299 je 404,54 m, délka vétve 1 je 202,12 m, vétve 2:
158,11 m, vétve 3: 159,81 m a vétve 4 je190,01 m. VSechny vétve jsou navrzeny pro navrhovou
rychlost 40 km/h, cemuz odpovida nejmensi polomér smérového oblouku R = 50 m. NejvétSim
podélnym sklonem je s = 6,00 % u pielozky silnice 111/3299, coZ je nejvyssi povoleni hodnota,
nejmensi sklon ma v misté napojeni stejného objektu na stavajici silnici 111/3299 hodnotu
s = 0,02 %. Ve vSech mistech je dodrzen poZadavek na minimalni vysledny sklon vozovky
Mpyin = 0,5 %, nejvyssi vysledny sklon my,,x = 7,5 % neni v ZaAdném misté prekrocen.

Smérové feseni MUK je patrné z piilohy B.2.7 Situace SO 104 M 1:1000.
Vyskové feseni trasy je patrné z prilohy B.3.7 SO 104 Podélné profily M 1:250/2500.

6.1.8 SO 104.1 - Silnice I11/32910
Celkova délka trasy ptrelozky silnice I111/32910 je 436,91 m a je navrZena na navrhovou rychlost
50 km/h. Tomu odpovidaji poloméry smérovych oblouki, které jsou R = 150 m, coz je
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s = 0,40 %. Ve vSech mistech je dodrzen poZadavek na minimalni vysledny sklon vozovky
Mpyin = 0,5 %, nejvyssi vysledny sklon my,,x = 7,5 % neni v ZAdném misté prekrocen.

Smérové reSeni prelozKky je patrné z prilohy B.2.7 Situace SO 104 M 1:1000.
Vyskové feseni trasy je patrné z prilohy B.3.7 SO 104 Podélné profily M 1:250/2500.

6.1.9 SO 105 - MUK Nov4 Ves

Celkova délka vétve 1 je 259,55 m, vétve 2: 257,97 m, vétve 3: 236,14 m, vétve 4: 260,04 m a
vétve 5, tj. napojeni MUK na stavajici silnici 1/38, 313,50 m. Vétve 1, 2 a 5 jsou navrZzeny pro
navrhovou rychlost 40 km/h, ¢emuz odpovida nejmensi polomér smérového oblouku R = 50 m.,
direktivni (primé) vétve 2 a 3 jsou navrzZeny pro v,, = 60 km/h.. NejvétSim podélnym sklonem je
s = 6,00 % u vétve 3, cozZ je nejvyssi povoleni hodnota, nejmensi sklon ma vétev 5 v misté
napojeni na stavajic silnici [/38: hodnotu s = 0,30 %. Ve vS§ech mistech je dodrZen pozadavek na
minimaln{ vysledny sklon vozovky my,;, = 0,5 %, nejvyssi vysledny sklon my,,x = 7,5 % neni v
Zadném misté piekrocen.

Smérové feseni MUK je patrné z piilohy B.2.8 Situace SO 105 M 1:1000.
Vyskové tfeseni trasy je patrné z prilohy B.3.8 SO 105 Podélné profily M 1:250/2500.

6.1.10 SO 106 - MUK Ktethot

Celkova délka vétve 1 je 543,06, vétve 2: 325,48 m, vétve 3: 377,36 m, vétve 3.1 (umozinuje levé
odboceni z direktivni rampy 3 smérem na Kiechot): 93,32 m, vétve 4: 306,00 m a délka trasy
silnice 111/12547 smérem na Kiechor je 266,77 m. Vétve 1 a 2 jsou navrzeny pro navrhovou
rychlost 40 km/h, direktivni vétve 3 a 4 vychazeji z v, = 50 km/h. Nejvétsi spad nivelety ma
usek s hodnotou s = 6,00 % u vétve 4, nejmensim sklonem je s = 0,00 % u vétve 1 na zacatku
useku v misté navrzeného ptipojovaciho pruhu u stavajici silnice 1/12. Ve vSech mistech je
dodrZzen pozadavek na minimalni vysledny sklon vozovky m,i, = 0,5 %, nejvyssi vysledny sklon
Myax = 7,5 % neni v zadném misté prekrocen.

Smérové Feseni MUK je patrné z piilohy B.2.9 Situace SO 106 M 1:1000.
Vyskové feseni trasy je patrné z prilohy B.3.9 SO 106 Podélné profily M 1:250/2500.

6.1.11 SO 107 - Polnf cesty

Polni cesty jsou v ramci objektu SO 107 navrZeny vSechny v kategorii P 4,5 s navrhovou rychlosti
30 km/h. NejmensSim polomérem smeérového oblouku je R = 25 m. VSechny polni cesty jsou
navrzeny s jednotnym pri¢nym sklonem p = 2,5 %, a klopeny ve smérovych obloucich tak, aby
bylo zajiSténo odvodnéni. Nejmensim a nejvyssim dovolenym vyslednym sklonem m,;, je 0,5 %,
resp. Mpy.x = 16 %.

6.2 Krizovatky

Ve varianté 1 jsou pro cely zamér navrzeny ¢tyti MUK, pro variantu 2 se uvazuje se tfemi novymi
MUK a dostavbou stavajici kitizovatky MUK Kolin-zapad. Uroviiové kiiZovatky nejsou vzhledem k
charakteru navrzenych komunikaci vyuzity. MUK jsou Fe$eny s ohledem na piedpokladanou
smérovost dopravniho zatizeni.
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Pro navrh podle normy CSN 73 6102 ED.2 Projektovan{ kiiZovatek na pozemnich komunikacich
byly vzhledem k prostorovym poZadavkim vSeobecné vyuZity minimalni poloméry a dalsi
navrhové prvky odpovidajici navrhovym rychlostem v rozsahu 40-60 km/h.

Detailni popis kiiZovatek je soucasti kapitoly 4.
6.3 Mosty, tunely, galerie, opérné zdi

Ve varianté 1 je pro zdmér navrzeno 13 novych mosti riznych konstrukci. Varianta 2 pocita s
vystavbou 14 mostnich objektl. Podrobnéjsi piehled vcetné zakladnich konstrukénich
parametri je soucasti kapitoly 4.

VSechny mostni objekty jsou navrzeny s ohledem na minimélni podjezdné vysky. Ty maji
nasledujici hodnoty:

= Silnice I. tiidy - 4,8 m

= Elektrizované traté SZDC - 6,25 m (hodnota zvolena s ohledem na normu CSN 73 6320
Prijezdné priifezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vleckach normalniho
rozchodu)

Tunelové objekty, galerie ani Zadny typ opérnych ¢i zarubnich zdi nejsou soucasti zaméru.
6.4 Vybaveni uzemi

Soudasti jediné z variant nejsou zadné nové planované CSPH. Ke stavajici CSPH je zachovan
pristup z [/38 ze sméru Kolin - Podébrady, ve sméru druhém je pristup mozny pouze s vyuzitim
MUK Oseéek (tato pifjezdova cesta neni sou¢asti studie).

Kvili povaze provozu na smérové rozdélené komunikaci typu 2+1 a omezenému pristupu
pésich na [/38 nebude na ptelozce 1/38 navrZzena Zadna autobusova zastavka. Trasy VHD budou
s vyuzitim MUK pievedeny na ptivodni objekt 1/38, ktery tvoii priitah obcemi Nova Ves I, Priov-
Ptedhradi a Osecek. Pro obsluhu VHD budou vyuzity stavajici zastavky.

Na objektu I/38 neni navrzena zadna odpocivka nebo stredisko udrzby.

Soucasti navrhu neni zadna reten¢ni nadrZ nebo DUN. Trasovani /38 a umisténi MUK vynucuje
nasledujici pielozky vodnich toktl a vodoteci:

= Zména trasy vodotece Klipecka v MUK Osecek

= Zmeéna trasy koryta vodotece Piiovka v km 2,400

= Zmeéna trasy koryta vodotece Piiovka v km 3,000

= Zména trasy koryta vodotete Bedfichovské svodnice - vtok v ramci MUK Nova Ves,
vytok bude proveden jako soucast zemniho télesa silnice 11/328

Ptelozka silnice /38 a souvisejici stavby vyvolavaji pielozky nasledujicich nadzemnich vedeni:

* VN22kVvkm2,71268
* VN22kVvkm 3,24253
* VVN110kVvkm5,25356
* VN22kVvkm6,93354
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= VN22kVvkm7,61678

= VN22kVvkm791016

= VN 22kVvkm 8,87847

= VN22kVaVVN 110kV vkm cca 2,6 (1I/328, polni cesta Klavary)
= VN22kVvkm 0,19669 (sil. 111/32912)

Vsechny navrzené prelozky nadzemnich vedeni jsou pouze orientacni a je nutné je provérit v
dal$ich fazich projektové pripravy.

6.5 Naroky na upravy a prelozky souvisejicich PK

B&hem vystavby mosti ptes trat SZDC Praha - Kolin - Pardubice na objektech SO 101 i SO 102
je nutné pocitat se snizenim tratové rychlosti a vylukami ¢i omezenim provozu. Zasah do
trasovani a vyskového vedeni traté se neuvazuje.

Komunikace, které pozbudou vystavbou nové 1/38 funkcnosti, budou rekultivovany (rekultivace
technicka, resp. biologicka). Pfedmétem technické rekultivace bude vycisténi pozemku vcetné
odstranéni zivic a rozprostieni ornice v tloustce odpovidajici ptilehlému okoli - v souladu s
pedologickym prizkumem. Soucasti biologické rekultivace, ktera bude provedena ve tiiletém
cyklu, je hnojeni, vapnéni, seti rekultivacnich plodin a jejich zaorani. Po provedeni rekultivaci
budou plochy piedany bud’ Pozemkovému fondu ¢i majitelim piilehlych pozemki. Zemni prace
spocivaji v rozprostireni ornice v tloustce dle pifedchoziho textu v oblasti ruSenych komunikaci.
Rekultivace bude moZzno realizovat vzdy po skonceni uzivani prislusné komunikace. [4]

6.6 Podminujici predpoklady

Pred zahajenim realizace zaméru bude nutné ziskat vyjadieni spravci siti v zajmovém tzemi a
jejich vytycCeni. Pielozky vSech dotCenych inzenyrskych siti musi byt provedeny pred zahajenim
vystavby samotné.

Pfed zahajenim realizace musi byt rovnéz dokonceno majetkové vyporadani a vykup vsSech
dotcenych pozemki. Zamér nevyvolava nutnost demolic ve velkém rozsahu.

6.7 Bilance zakladnich vymér

Pro potifeby posouzeni majetkovych pomérti v Uzemi zaméru a stanoveni odhadovanych
investicnich naklad byly vycisleny plochy zabort a kubatury zemnich praci.

Bilance zemnich praci

Kubatury Kubatury Bilance
Objekt naspu vykopti kubatur
[m?] [m?] [m?]
SO 101 Silnice [/38 v iseku

D11-1/12 534000 208800 325000

SO 102 Silnice II/32,8 - severni 372300 1800 370500

obchvat Kolina
S0 103 MUK Osecek 81500 500 81000
SO 104 MUK Priov-Predhradi 29000 500 28500
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Kubatury Kubatury Bilance
Objekt naspu vykopt kubatur
[m?] [m?] [m?]
SO 105 MUK Novéa Ves 57000 1000 56000
SO 106 MUK Ktechot 16900 5300 11600
Celkem: 872600

Tab. 6.5 Bilance zemnich praci

Bilance zaboru pozemki

Plocha
Objekt zameéru Majetkova struktura
[m?]
SO 101 Silnice 1/38 v tiseku 317985 ZPF, LPF, soukromi vlastnici, RSD CR,
D11-1/12 Stredocesky kraj
SO 102 Silnice 11/328 - severni ZPF, soukromi vlastnici, RSD CR, Stfedocesky
. 93652 .
obchvat Kolina kraj
SO 103 MUK Osetek 38613 ZPF, soukromi vlastnici, RSD CR
SO 104 MUK Priov-Predhradi 20852 ZPF, soukromi vlastnici
SO 105 MUK Nové Ves 24842 ZPF, soukromi vlastnici, RSD CR
SO 106 MUK Ktethot 22891 ZPF, soukromi vlastnici, RSD CR
, ZPF, LPF, soukromi vlastnici, RSD CR,
SO 107 Polni cesty 43232 Stredotesky kraj

Tab. 6.6 Bilance zaboru pozemkii [16]

Vzhledem k rozsahu stavby budou konkrétni majetkové poméry v zamérném tzemi spolu se
zaborovym elaboratem vypracovany v ramci dokumentace k izemnimu povoleni.

6.8 Zabory pudy

Vzhledem k tomu, Ze v pomérné velké casti je trasa 1/38 vedena v nové stopé, dojde ke
znatnému zasahu jednak do zemédélského, jednak do lesniho pldniho fondu. Jejich rozsah
vCetné vynéti ze ZPF, resp. LPF neni soucasti dokumentace na stupni studie. Pozemky vyjmuté
pouze docCasné bude nutno po ukonceni jejich vyuzivani stavbou uvést technickou rekultivaci do
ptvodniho stavu a oSetfit tiiletou biologickou rekultivaci. V piipadé, Ze by se jednalo o vystavbu
stavebniho Useku pouze v kratkodobém c¢asovém horizontu, je moZno zkratit biologickou
rekultivaci z trileté na dvouletou. [4]

6.9 7P, piiroda a krajina

Uzemi dotéené realizaci stavby neni souéasti zvlasté chranénych tzemi ani pifrodnich parkd,
zasahuje do ochranného pasma prirodni pamatky Lom u Nové Vsi. Stavba bude kviili
bariérovému efektu branit pfirozené migraci zivocicht, jeji trasa ale zaroven nekiizi zadny z
regionalnich ¢ nadregionalnich biokoridortt USES. Prvni usek trasy 1/38 v cca km 0,0 az 1,0
prochazi nadregionalnim biocentrem (BC) USES.

USES je vzajemné propojeny soubor prirozenych i pozménénych, aviak piirodé blizkych
ekosystému, které udrzuji ptirodni rovnovahu. Biocentrum USES je biotop, nebo centrum
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biotopl v krajiné, ktery svym stavem a velikosti umoziiuje trvalou existenci prirozeného
¢i pozménéného, avsak prirodé blizkého ekosystému. [10]

Stavby zaméru by mély byt posouzeny i v ramci studie vlivu na krajinny raz. Detailni popis zemi
bude vytvoren na zakladé podrobné diferenciace izemi do tzv. zdkladnich krajinnych segmenta.
V jednotlivych segmentech pak budou identifikovany polohy vyznamné z pohledu jejich
predpokladaného vizualniho ovlivnéni posuzovanym zamérem. [11]

ProtoZze silni¢ni komunikace kromé nejriiznéjSich imisi produkuji i zna¢né hlukové znecisténi
prilehlych oblasti, bude v dalSich fazich projektu vhodné provést hlukovou studii, kterd provéri
urovenl hlukového zatizeni na zakladé dopravnich intenzit soucasnych i vyhledovych, a s
vyuzitim téchto poznatkl navrhnout protihlukova opatieni.

Vycet vyznamnych chranénych uzemi v zajmové oblasti je soucasti kapitoly 5 véetné posouzeni
vlivy, ktery na né bude stavba mit.

6.10 Realizace stavby

6.10.1 Zemni téleso

Zemnf téleso je navrzeno v souladu s normami CSN 73 6101, normou CSN 73 6133 Navrhovani a
provadéni zemniho télesa a vzorovymi listy. Sklon svahl v zarezi je navrZen jednotny 1:1,75,
sklon télesa naspu je odstupriovan podle jeho vysky:

= vySkado 3,0 m—sklon 1:2,5

= vySkado 6,0 m —sklon 1:2,5 do vysky 3,0 m od urovné terénu, dale sklon 1:1,5 do rovné
hrany nezpevnéné krajnice

= vyska nad 6,0 m — sklon 1:2,5 do vysky 3,0 m od urovné terénu, dale sklon 1:1,75 do
vysky 6,0 m od terénu a dale 1:1,5 do tirovné hrany nezpevnéné krajnice

Pied zapocCetim vlastnich zemnich praci bude v ramci pripravy uzemi provedeno odstranéni
kulturnich vrstev ornice. Vlastni kubatury budou tvoreny predevsim vykopy a nasypy pro zemni
téleso. Skryvka je navrzena v tlouStce 0,30 m, tuto hodnotu vSak bude nutné upresnit
podrobnym pedologickym prizkumem.

Svahy nasypového i zarezového télesa budou po dokonceni ohumusovany ornici v tl. 0,15 m a
zatravnény. Na svazich bude travnik zakladan hydroosevem.

6.10.2 Bezpecnostni zarizeni
Objekty zaméru budou vybaveny nasledujicimi bezpec¢nostnimi prvky:

» bezpecnostni zatizeni

= ocelova svodidla typu JSNH4 jsou navrzena podél komunikaci na naspech vyssich
nez 2,50 m, v usecich soubéznych komunikaci podél pevnych prekazek a
mostnich objektt,

=  smérové sloupky vy$ky 1,05 m (silnice I. tfidy a vétve MUK) a 0,80 m
(komunikace II. tfidy a niz$i) budou osazeny na Kkrajnicich silnic ve
vzdalenostech podle CSN 73 6101,

= v usecich osazenych svodidly budou pouzity nastavce smérovych sloupkd,
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» pribézné vodici prouzky o Sifce 250 mm jsou navrzeny podél tras komunikaci v
zavislosti na jejich sirkovém uspoiadani.

6.10.3 Etapizace

Vzhledem k velké narocCnosti stavby, co se tyce investicnich nakladd, nutnosti majetkového
vyporadani s vlastniky dotéenych pozemki, délky procesu vydavani tizemniho a stavebniho
povoleni atd., je niZze navrzeno nékolik dil¢ich krokli realizace projektu s predpokladem
postupného uvadéni jednotlivych isekli do provozu. Ohled je kladen na to, aby byly jednotlivé
celky zprovoziiovany v takovém sledu, aby piedstavovaly pro tizemi alespoii minimalni pfinos z
hlediska dopravy. Faze Ize podle potieby shlukovat.

= Realizace 1/38 v rozsahu km 5,500 az KU s vystavbou MUK Nova Ves. Zfizeno by bylo
uroviiové napojeni na stavajici silnici 1/38 v cca km 5,500. V prvni fazi by byla tranzitni
doprava odvedena pouze z intravilanu Nové Vsi 1.
= Realizace 1/38 v rozsahu km 1,800 az 5,500, véetné vystavby MUK Priov-Predhradi.
Napojeni v zacatku useku na stavajici 1/38 by bylo provedeno vétvi 3 MUK Osecek,
zbytek krizovatky by byl vybudovan v dalSich fazich. Po dokonceni by byla tranzitni
doprava odvedena ze vSech dotcenych obci, ale tah silnice /38 by nebyl homogenni v
celé délce.
= Dostavba MUK Osecek a 1/38 v useku ZU az km 1,800, ¢imZ by byla dokoncena silnice
1/38 v konfiguraci 2+1 v celé délce az k MUK Kolin-zapad.
= Dostavba severniho obchvatu Kolina - 11/328 v iiseku MUK Nova Ves az KU (km 6,179).
» Posledni faze se liS{ podle zvolené funkénfi varianty:
= Varianta 1: dostavba MUK Kiethof a silnice 11/328 v tiseku MUK Kte¢hoi az MUK
Nova Ves. Severni obchvat by tedy byl zprovoznén v plné délce mezi 1/12 a
I1/125 u primyslové zény Kolin-Ovcary.
= Varianta 2: dostavba MUK Kolin-zapad. Po zprovoznéni by jako ¢ast obchvatu
Kolina slouzila nova silnice 1/38 v tiseku MUK Nova Ves - MUK Kolin-zapad.

6.10.4 Docasné komunikace

S provizornimi komunikacemi se pocita v ramci etapizace vystavby zameéru. VSechny budou
podle prostorovych podminek navrzeny jako kategorie S 9,5/70, pripadné S 9,5/80. Po ukonceni
stavby bude nasledné podle potieby provedena rekultivace, viz kapitola 6.5.

6.11 Prizkumy

Pro nasledné stupné projektové dokumentace bude nutné zajistit provedeni alespon téchto
prazkum:

e geotechnicky a hydrologicky prazkum,
e pedologicky prizkum,

e dendrologicky priizkum,

o geodetické zaméteni zajmového tzem],
o hlukova studie,

e smérové s¢itani dopravy.

Provedeni a vyhodnoceni téchto prizkumid umozni adekvatné upravit navrhy zemnich téles,
upi‘esnit zplsob manipulace s ornici, optimalizovat konstrukce vozovek, upiesnit geometrii
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navrZzenych tras s ohledem na skute¢ny stav sité infrastruktury a navrhnout pripadna
protihlukova opattenti.

6.12 Naklady

Odhad vyse investicnich nakladl byl proveden podle aktudlniho vydani cenovych normativi
Statniho fondu dopravni infrastruktury z 24. dubna 2018. Clenitost izemi byla pro vSechny
objekty uvaZovana jako rovinaté a pahorkovité tzemi. Pro vypocet byly vyuZity nasledujici
normativy pro objekty typu ,A” - hodnoty technologického standardu:

e A.1.S1.24,5NER silnice I. tridy (S 24,5), extravilan, novostavba
e A.1.S1.15,25.NER silnice I. tridy (S 15,25), extravilan, novostavba
e A.1.S2.95NER silnice IL tfidy (S 9,5), extravilan, novostavba

e A.1.S3.7,5.NER silnice III. tridy (S 7,5), extravilan, novostavba
e A.1.P5.NE polni cesty (P 4,5), extravilan, novostavba

e A.2S.15,25N silni¢ni most (S 15,25), novostavba

e A2S9,5N silni¢ni most (S 9,5), novostavba

e A2S75N silni¢ni most (S 7,5), novostavba

e A2P5N silni¢ni most, polni cesta (P 4,5), novostavba

e A4N mimouroviiova kiizovatka, novostavba

Cenovy standard pro komunikace zahrnuje piipravu a vytyCeni stavenisté a trasy, sejmuti a
manipulaci s ornici, zemni prace, rozprostieni ornice, vytvotreni aktivni zény na plani, odvodnéni
vCetné propustkd, dopravni znaceni, apod.

V cenovém standardu jsou uvazovany nasledujici objemy vykopovych praci (u nasypu 85 %
uvedenych objemu):

*  sméroveé rozdélené komunikace 70 000 m3/km

* silnice L. tfidy 40 000 m3/km

* silniceIl. a IIL. tfidy 20 000 m3/km

Hodnoty presahujici parametr cenového standardu byly zapocitdny jako expertni dpravy
(zejména se jednalo o nevyvaZenou bilanci objemu zemnich praci). Cenovy standard A.4
mimotroviiova kfiZovatka se vyuZije pouze na silnicich 1. t¥idy (osmickova ¢i deltovita MUK),
pricemZ neobsahuje kiiZujici komunikaci a mostn{ objekt v kiiZeni s hlavni trasou. [17]

Objekty typu ,B” zahrnuji ostatni souvisejici stavby: pripravné prace, prelozky inzenyrskych siti,
upravy ploch, vodohospodaiské objekty atd. Vysledna cena dale obsahuje cenu rizik spojenych s
piipravou stavby a realizaci (R1 az R6), mezi které patri napt. rizika plynouci z prizkumu
umisténi stavby, environmentalni, legislativni, ekonomicka ¢i externi rizika. Tyto nabyvaji
jednotlivé hodnot v rozpéti 1,6 az 12 % z celkové ceny staveb typu ,A”. [18]

Celkova cena stavby ve varianté 1 je 2 631 272 499 K¢ s DPH a ve varianté 2 je 2 569 601 997 K¢
s DPH.

Podrobny vypocet investi¢cnich nakladd pro obé varianty je obsahem prilohy C.1 Odhad
investi¢nich naklad.
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7. CELKOVE POSOUZEN{

UvaZovanou variantou pro Ucel rozpracovani v dalSich fazich projektové pripravy je varianta 1,
ktera je také podrobné zpracovana v grafické ¢asti dokumentace. Jak bylo popsano, jednotlivé
varianty se lisi provedenim napojeni zaméru dostavby silnice 11/328 jako severniho obchvatu
mésta Kolina na ptelozku silnice /38, a proto bude niZe posuzovana zejména tato stranka
navrhu. Smérové vedeni tas [/38 i 1I/328 vychdzi z Uzemné planovaci dokumentace a
predchozich studii.

7.1 Varianta 1

Po zprovoznéni v celé délce dsekli obou Kklicovych komunikaci poskytne komfortni a kapacitni
spojeni v oblasti komunika¢niho uzlu ve smérech [/12 - D11, 1/38 - D11, 1/38 v obou smérech
(od Caslavi i od Podébrad) - priimyslovy areal Kolin-Ovéary atd.

V oblasti na zdpad od Kolina vznikne v této alternativé trojihelnikové tizemi ohranic¢ené tfemi
komunikacemi o plo$e priblizné 52 ha, v jehoz rozich se budou nachazet jednotlivé MUK. Toto
uzemi bude vyrazné ovlivnéno bariérovym efektem s omezenou dostupnosti a moznostmi jeho
dalsiho vyuziti. Toto feSeni je ovSem v plném souladu s platnou izemné planovaci dokumentaci,
ktera ve vSech svych c¢astech konkrétné specifikuje, Ze napojeni severni ¢asti obchvatu Kolina na
1/12 a1/38 ma byt provedeno dvéma MUK.

Norma CSN 73 6101 nicméné udava minimalni mezikiizovatkovou vzdalenost MUK v
extravilanu, kterd pro smérové nerozdélené komunikace s neomezenym pristupem piedstavuje
2,0 km (v souladu s CSN 73 6102 ED.2 Projektovani kiizovatek na PK méfeno mezi koncem a
zatatkem pridatnych pruhii po sobé nasledujicich MUK). I kdyZ tato vzdalenost miZe byt v
odltvodnénych piipadech snizena na 50 %, vzdalenosti v této studii (cca 450-500 m) nevyhovi.

Druhym pohledem miiZze byt zku$enost ze zahraniéni praxe (napt. Némecko), kde jsou MUK
realizovany v mensich vzajemnych vzdalenostech bez vétSich problémi. Provedeni varianty 1
tedy s dirazem na kvalitu orienta¢niho SDZ a VDZ miiZe byt za predpokladu vyjimky z normy
realizovatelné.

7.2 Varianta 2

Varianta 2 nabizi alternativu, ktera je v lep$im souladu s normou CSN 73 6101, i kdyz vzdalenost
mezi MUK Kolin-zdpad a MUK Nova Ves je také pouze cca 400 m - sdili priibézny
odbocovaci/pripojovaci pruh v obou smérech. ProtoZze komunikace v tomto pripadé netvorii
trojuhelnikovité izemi, nevznika bariérovy efekt v takové mire.

Dostavba MUK Kolin-zapad je v souladu s UP Kolina, kde je pro realizace dalsich vétvi
definovana izemni rezerva.

Varianta 2 nevytvaii komfortni spojeni ve vSech osach vzniklé komunikacni sité a vznika zde
riziko pretizeni tiseku 1/38 mezi MUK Kolin-zapad a MUK Nova Ves. Délky pripletovych tseki
nejsou vzhledem ke vzdalenosti obou MUK dostatené a pti vyssich intenzitach pti spojeni
intenzit provozu z /38 a ze severniho obchvatu Kolina zde hrozi vznik kongesci.
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8. ZAVER A DOPORUCENT{

Predmétem této technické studie byl zamér vystavby komunika¢niho propojeni ve vychodni
Casti Stredoceského kraje, které by bylo patefni komunikaci pro dalsi rozvoj regionu Kolina,
Podébrad a Nymburka. Trasovani vSech komunikaci je vedeno v souladu s tizemné planovaci
dokumentaci, ZUR, UP VUC i UP jednotlivych obci. Na zakladné ekonomického i technického
hlediska byla z uvazovanych variant zvolena variantal a dale rozpracovana v projektové
dokumentaci.

Uéelem zaméru je odlehéeni centra mésta Kolina a obci Piov-Predhradi, Osetek a Nova Ves I od
tranzitni dopravy a jejich negativnich efektli a zaroven dokonceni souvislého silni¢niho tahu v
relaci D11 - 1/12 Podébrady - Kolin. Projektované stavby byly navrzeny podle platnych norem
CSN (s vyjimkou posledni zmény Z3 normy CSN 73 6101, jak je popsano v Kapitole 4) s ohledem
na co nejmensi zabor pozemki a nejvy$si moznou bezpecnost. Soucasti studie je rovnéz i
zakladni odhad investi¢nich nakladli na vystavbu jednotlivych objektd, které celkem ¢ini cca
2,63 mld. K¢.

Alternativni varianta 2 miZe byt doporucena jako podklad pro zmény uzemnich plant,
zpracovani dokumentace EIA ¢i vytvoreni investi¢niho zdméru. Studie je rozdélena na textovou
Cast a grafickou ¢ast v prilohach, jejichZ seznam je uveden v kapitole 12.
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9.2 Normy

CSN 73 6101. Projektovani silnic a dlnic. Cesky normaliza¢ni institut, 2004.

CSN 73 6101 zména Z1. Projektovani silnic a d4lnic. Cesky normalizaén{ institut, 2009.
CSN 73 6101 zména Z2. Projektovani silnic a ddlnic. Cesky normalizaéni institut, 2013.

CSN 73 6102. Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich. Praha: Cesky normalizaéni
institut, 2007.

CSN 73 6109. Projektovani polnich cest. Praha: Utad pro technickou normalizaci, metrologii a
statni zkuSebnictvi, 2010.

CSN 73 6110. Projektovani mistnich komunikaci. Praha: Cesky normaliza¢ni institut, 2006.

CSN 73 6110 zména Z1. Projektovdni mistnich komunikaci. Praha: Cesky normaliza¢ni institut,
2010.

CSN 73 6133. Navrhovdni a provddéni zemniho télesa pozemnich komunikaci. Praha: Cesky
normalizaéni institut, 2010.

TP 65. Zdsady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich, Il. vyddni. Ministerstvo
dopravy CR, 2011.

TP 133. Zdsady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich., Il. vydani
Ministerstvo dopravy CR, 2011.

TP 135. Projektovdni okruZnich kriZovatek na silnicich a mistnich komunikacich. V-projekt s.r.o.,
2005.

TP 170. Navrhovédni vozovek pozemnich komunikaci. Ministerstvo dopravy CR, 2004.
TP 189. Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich (II. vydani). EDIP s.r.o., 2012.
TP 225. Progndza intenzit automobilové dopravy (1. vydani). EDIP s.r.o., 2012.

VZOROVE LISTY STAVEB POZEMNICH KOMUNIKACI. VL 1 - Vozovky s krajnice. Dopravoprojekt
Brno a.s., 2006

VZOROVE LISTY STAVEB POZEMNICH KOMUNIKACI. VL 2 - Silni¢ni téleso. Dopravoprojekt
Brno a.s., 1995

VZOROVE LISTY STAVEB POZEMNICH KOMUNIKACI. VL 2.2 - Odvodnéni. Dopravoprojekt
Brno a.s., 2008
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VZOROVE LISTY STAVEB POZEMNICH KOMUNIKACI. VL 3 - KfiZovatky. Dopravoprojekt
Brno a.s., 2012

Smérnice pro dokumentaci staveb pozemnich komunikacii PRAGOPROJEKT, a.s. Praha:
Ministerstvo dopravy CR, 2009

9.3 Software
Autodesk AutoCAD Civil 3D 2015
Transoft Solutions AutoTURN 9.1

Microsoft Office 2007
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10.SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

A
Bpv
BC
CSD
CEPRO
cov
CSN
CSPH
DN
DUN
EIA

EVL
IAD
JSNH
KP
KPO
KU
LPF
LV
MHD
MUK
NPP
OPVZ
OK
PHO
PK (1)
PK (2)
PP (1)
PP (2)
PT

RPDI

parametr klotoidy

Balt po vyrovnani

biocentrum

celostatni sc¢itani dopravy

Ceské produktovody a ropovody
Cisticka odpadnich vod

Ceska technickd norma

Cerpaci stanice pohonnych hmot
prameér potrubi

deSt'ova usazovaci nadrz

enviromental impact assesment
(vyhodnoceni vlivii na Zivotni
prostiedi)

evropsky vyznamna lokalita
individualni automobilova doprava
jednostranné svodidlo typu NH
kruznice - prechodnice (bod)
konec parabolického oblouku
konec useku

lesni ptidni fond

lehké vozidlo

méstska hromadna doprava
mimouroviiova kiiZovatka
narodni piirodni pamatka
ochranné pasmo vodniho zdroje
okruzni krizovatka

pasmo hygienické ochrany
pozemni komunikace
prechodnice - kruznice (bod)
prechodnice - piechodnice (bod)
ptirodni pamatka

prechodnice - te¢na (bod)
polomér

ro¢ni primér dennich intenzit

RSD
S-JTSK

SFDI
SO
SUK
SV
SZDC
T
TDZ
TNV
TP (1)
TP (2)

TV
opP
USES
VHD
VL
VN
VPP
VPS
VRT
Vil
VVN
vicC
y
ZFP
ZPO
ZU
ZUR
ZVN
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R

Reditelstvi silnic a dalnic CR
jednotna trigonometricka
katastralni

Statn{ fond dopravni infrastruktury
stavebni objekt

sit

stykova krizovatka droviiova
soucet vozidel

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty
délka te¢ny

ttida dopravniho zatiZeni

tézké nakladni vozidlo

tecna - prechodnice (bod)

technické podminky ministerstva
dopravy
tézka vozidla

uzemni plan

uzemni systém ekologické stability
vefejna hromadnd doprava
vzorové listy

vysoké napéti

vrchol parabolického oblouku
verejné prospésna stavba
vysokorychlostn{ trat
vysokotlaky

velmi vysoké napéti

velky izemnf{ celek

vzepéti vySkového oblouku
zemédélsky ptdni fond
zacatek parabolického oblouku
zacatek useku

zasady uzemniho rozvoje
zvlasté vysoké napéti

ZABAGED Zakladni baze geografickych dat
Ceské republiky
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11.SEZNAM OBRAZOVYCH PRILOH A TABULEK

11.1 Tabulky

Tab.11.1
Tab.11.2
Tab. 4.3
Tab. 4.4
Tab. 4.5
Tab. 6.1
Tab. 6.2
Tab. 6.3
Tab. 6.4
Tab. 6.5
Tab. 6.6

Piehled mostnich objektli - varianta 1

Souhrn propustki

Intenzity dopravy - data z CSD 2016

Vyhledové intenzity na zakladé CSD 2016 a TP 225 -S|
Vyhledové intenzity na zakladé CSD 2016 a TP 225 - S 11
Smérové veden{ - Silnice /38 v iseku D11 -1/12

Vyskové vedeni - SO 101 Silnice /38 viseku D11 - 1/12
Smérové vedeni - SO 102 Silnice 11/328 - severni obchvat Kolina
Vyskové vedeni - SO 102 Silnice 11/328 - severni obchvat Kolina
Bilance zemnich praci

Bilance zaboru pozemk

11.2 Obrazové prilohy

Obr. 1

Obr. 2
Obr. 3
Obr. 4
Obr. 5
Obr. 6
Obr. 7

Poloha mésta Kolina v kontextu zajmového uUzemi a souvisejici dopravni
infrastruktury

Vynatek z aktualni podoby ZUR Stiedoceského kraje

Schéma nekritické vymény

Schéma kritické vymény

Pii¢né usporadani 2+1 dle CSN 73 6101 zména Z1

Rozpéti intenzit dopravy vzhledem k navrhové kategorii silnice podle CSN 73 6101 Z1
Vedeni linek PID
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12. SEZNAM PRILOH

A. Privodni zprava
B. Vykresova dokumentace
B.1 Piehlednad situace

= B.1.1 Situace Sirsich vztaht
= B.1.2 Prehledna situace

B.2 Situace zajmového tizemi

= B.2.1 Situace zadjmového Gzemi - ¢ast 1.

= B.2.2 Situace zdjmového tzemi - ¢ast II.

» B.2.3 Situace zadjmového Gzemi - ¢ast I11.

» B.2.4 Situace zdjmového Gzemi - ¢ast IV.

= B.2.5 Situace zadjmového Gzemi - ¢ast V.

= B.2.6 Situace SO 103 MUK Osetek

= B.2.7 Situace SO 104 MUK Piiov-Predhradi
= B.2.8 Situace SO 105 MUK Nova Ves

= B.2.9 Situace SO 106 MUK K¥etho¥

* B.2.10 Zména pti¢ného usporadani

B.3 Podélné profily

= B.3.1S0 101 Podélny profil - ¢ast I.

= B.3.2S50 101 Podélny profil - ¢ast II.
* B.3.3S0 101 Podélny profil - ¢ast II1.
= B.3.4S0 101 Podélny profil - cast IV.
* B.3.550 102 Podélny profil

= B.3.6 SO 103 Podélné profily

= B.3.7 S0 104 Podélné profily

= B.3.8S0 105 Podélné profily

= B.3.9S0 106 Podélné profily

B.4 Vzorové pritné rezy
= B.4.1 Vzorové pritné rezy
» B.4.2 Vzorovy pii¢ny fez propustkem v km 5,800
B.5 Charakteristické pri¢né rezy
= B.5.1S0 101 Charakteristické pticné rezy - ¢astI.
= B.5.2 S0 101 Charakteristické pticné rezy - ¢ast II.

= B.5.3 S0 101 Charakteristické pii¢né rezy - ¢ast IlI.
= B.5.4 SO 102 Charakteristické pticné rezy

C. Souvisejici dokumentace

=  Priloha ¢. 1 - Odhad investi¢nich nakladua
=  Ptiloha ¢. 2 - Fotodokumentace

D. Doklady

e

M 1:100000
M 1:10000

M 1:2500
M 1:2500
M 1:2500
M 1:2500
M 1:2500
M 1:1000
M 1:1000
M 1:1000
M 1:1000
M 1:1000

M 1:250,/2500
M 1:250,/2500
M 1:250,/2500
M 1:250,/2500
M 1:250,/2500
M 1:250,/2500
M 1:250,/2500
M 1:250,/2500
M 1:250,/2500

M 1:100
M 1:100

M 1:200
M 1:200
M 1:200
M 1:200

= 7Zadost o zaptij¢eni dat k diplomové, bakalai'ské nebo seminarni praci
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