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FAKULTA DOPRAVNI

Analyza dopravné-bezpecnostnich rizik na silnici 1/20
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Bc. Bara Opletalova

ABSTRAKT

Pfedmétem diplomové prace ,Analyza dopravné-bezpecnostnich rizik na silnici 1/20 v JihoCeském
kraji je analyza sou€asného stavu pozemni komunikace z hlediska bezpelnosti. Nedilnou
soucasti této prace je i navrh dopravné-bezpecnostnich opatfeni ve vybranych nehodovych

lokalitach, které se nachazeji na komunikaci 1/20.

Kliova slova: bezpecnostni inspekce, nehodovost, nehodova lokalita, navrh dopravné-

bezpecnostnich opatfeni
ABSTRACT

The subject of diploma thesis ,Analysis of traffic - safety risks on road 1/20 in the South Bohemian
region“ is analysis of current state of the road in terms of safety. An integral part of this work

is also the proposal of traffic safety measures in selected accident sites located on road 1/20.

Key words: safety inspection, accident rate, accident site, proposal of traffic - safety measures



Obsah

ODSAN ... 4
1 Seznam POUZItYCh ZKIAtEK ........ccooeeeeeeeeeee e 6
N U Vo T TP 7
3 NENOUOVOST ... 8
4 MetodiCKE ZPraCOVANI ........couiiiii i e e e et eaaeaaaaees 10
4.1  BezpeCnoStNi INSPEKCE .......uuuuiiiiiiiiiiiiii e 10
4.2 ANAlYzZa NENOUOVOSTI.....uuii i e e e 13
4.3  Identifikace nehodovych loKalit ...............oooiiiiiiiii e, 14
2 N To T o = VL I o] 1 4 (U 4 15
4.5  Lokalni prohlidka nehodovych loKalit ................uuueimiiiiiiiiiiiies 16
4.6 Dopravni KONFIKLY .......uueiiiie et e e e e e e e aaaaa s 16
5 Bezpelnostni INSPEKCE ......ccci i 18
5.1 Deficity K prioritnimu FESENT .........uuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiii bbb 27
6 ANAlYZA NENOAOVOSTi......i i e e e e 30
A 1= e Voo (o )Y =Y (o1 111 2P 32
8 Nehodova lokalita — Protivin ..........coie i e e 35
8.1 Analyza dopravnich Nehod NL Protivin. ... 37
8.2 Dopravni prazkum NL Protivin...........ooiiii et e e aneees 38
8.3 LokalIni prohlidka NL Protivin.........cooeeiuiii et e e e e eaeees 40
8.4 Dopravni konflikty a chovani fidi€U NL Protivin...........cccccoiiiiiiiiiiiiiecceeeeee 44
8.5 Navrh dopravné-bezpecnostnich opatieni (Protivin)............cccccvvveimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiininnnn. 46
9  Nehodova lokalita LIDEJOVICE ........ccceviiiiiiiiiiiii e 48
9.1 Analyza dopravnich NenOd LIDEJOVICE ...........uuuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiieeeeeeeeeeeeees 50
9.2 Dopravni prazkum NL LiD&JOVICE .........uuuuriiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiisaeesssaeeeessesneaaesnnnnnnnnnnne 51
9.3 Lokalni prohlidka NL LID&JOVICE ........ceuuiuiiii e 52
9.4 Dopravni konflikty a chovani fidi€U NL LID&JOVICE ........ccceeriiiiiiiiiiiiieeeeiiiiiiiecce e 57
9.5 Navrh dopravné-bezpecnostnich opatfeni NL Lib&JOVICe.............uuvviriviiiiiiiiiiiiiiiiiiiins 57
10 Nehodova lokalita PiStin ...........oouiiii e 59
10.1 Analyza dopravnich nehod NL PiStin...........co 60
10.2 Dopravni prazkum NL PiStin..........eeeiiiiii e 62
10.3 Lokalni prohlidka NL PiStin.......... oo 64
10.4 Dopravni konflikty a chovani Fidi€d NL PiStin..............ccc i, 70
10.5 Navrh dopravné-bezpeénostnich opatfeni NL PiStin............ccocooei, 71
Ll AV e 73
12 POUZITE ZATOJ ... 75
13 SEZNAM ODFAZKU . .....eeeiiiieee ettt e e e e e e e e e e e e e e neeaaaeas 77



SezNAM Grafll ..o 81

SEZNAM LADUIEK ... ..o 82
POUZItY SOFIWAIE ...ttt 83
Y= .4 0= 1 4 1 o 1o ] o PR 84



1 Seznam pouzitych zkratek

BD

Bl

BUS
CEBASS
CSD
CSN

DN

GIS

LNA

NL
OA
OOSPO
PK
RPDI
SDZ
TNA
TP

VDZ

Bezpecénostni deficit

Bezpecnostni inspekce

Autobus

Centralni evidence pro bezpecnostni analyzu silnicni sité
Celostatni scitani dopravy

Ceska statni norma

Dopravni nehoda

Geograficky informacéni systém

Lehké nakladni automobily

Motorky

Nehodova lokalita

Osobni automobily

Osoby s omezenou schopnostni pohybu a orientace
Pozemni komunikace

Roéni primér dennich intenzit

Svislé dopravni znaceni

TéZké nakladni automobily

Technické podminky

Vodorovné dopravni znaceni



2  Uvod

Ugastnici provozu na komunikacich maji pravo na bezpeény pohyb. To znamena, Ze fidic,
cyklista a také chodec muze své chovani pfizpusobit tak, aby se vratil doml ziv a zdrav.
Jelikoz lidsky faktor je nejCastéjsi pFi¢inou dopravnich nehod, je velice dllezité, aby pozemni
komunikace svym navrhem, zplsobem fizeni a organizaci dopravy, vybavenim
a  bezprostfednim  okolim  byly  samovysvétlujici a  zaroven  odpoust§jici,
tzv. minimalizovaly nasledky lidskych chyb. Taktéz by mély u€astniky silni¢niho provozu vést
k bezpe¢nému uzivani komunikace a vynucovat dodrzovani pravidel silniéniho provozu.
Zamérem diplomové prace ,Analyza dopravné — bezpecénostnich rizik na silnici 1/20
v JihoCeském kraji“ je zhodnotit sou€asny stav komunikace 1/20 z hlediska bezpecnosti.
Pomoci proaktivnich a reaktivnich nastroji zvySit bezpecnost Uc¢astnik(l provozu. Vystupem

prace je textova ¢ast a prilohy.

Teoreticka Cast prace se zabyva metodickym zpracovanim jednotlivych vystupl vedoucich
k ur€eni nehodovych lokalit a navrhu opatfeni. Jedna se o postup provadéni bezpecnostni
inspekce, analyzy nehodovosti, identifikace nehodovych lokalit, identifikace a posuzovani
dopravnich konfliktl, dopravniho prizkumu a lokalni prohlidky ve vybranych nehodovych
lokalitach.

Nehodové lokality jsou identifikovany statistickym vyhodnocenim dopravnich nehod.
Tfi nehodové lokality vybrané k dalS§imu zpracovani a navrhu dopravné-bezpecénostnich
opatfeni jsou vybrany dle uvazeni autora. Zaroven je potfeba dodat, Ze tato prace identifikuje
nehodové lokality, podle jiz vzniklych dopravnich nehod. Ale existuji i nehodové lokality,

kde jesté dopravni nehoda nenastala.

Ke spravnému vyslednému navrhu dopravné-bezpecénostnich opatfeni na vybranych
nehodovych lokalitach je potfeba se danou lokalitu seznamit. Za timto u€elem jsou provedeny
nasledujici kroky. Analyza dopravnich nehod v danych lokalitach. Popis dopravnich
charakteristik, jako je intenzita, skladba dopravniho proudu anebo i smérovost v pfipadé
kfizovatky, pomoci dopravnich prizkum. Identifikace bezpe&nostnich deficitd v ramci lokalni
prohlidky. A vyhodnoceni chovani fidi€ v nehodové lokalité z hlediska moznych dopravnich

konfliktd, ale i atypického a nezadouciho chovani.

Obecnym cilem prace je nalézt skutecnou pfi€inu dopravnich nehod ve vybranych nehodovych
lokalitach a navrhnout dopravné-bezpecnostnich opatfeni zvySujici bezpeénost v danych
lokalitach. A zaroven usilovat o to, aby tato opatfeni byla vpraxi jak finanéng,

tak i administrativné proveditelna spravcem komunikace.



3 Nehodovost

Dopravni nehoda (DN) je nepfedvidatelna udalost jednoho &i vice uéastnikl silniéniho provozu.
VétSinou pfi ni dochazi ke Skodé na majetku, zranéni a v nejhorsich pfipadech k usmrceni
osob.

Podle § 47 zakona €. 361/2000 Sb. je dopravni nehoda ,udalost v provozu na pozemnich
komunikacich, napfiklad havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapoc¢ata na pozemni
komunikaci a pfi niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke S§kodé na majetku v pfimé
souvislosti s provozem vozidla v pohybu [1].”

V souCasné dobé& se spoleCnosti vyrabéjici automobily, spravci komunikaci, staty,

voiwv s

virv s

aktivnich i pasivnich opatfeni.

V této kapitole jsou popsany trendy sniZzovani a zvySovani nehodovosti v Ceské republice
na zakladé poctu nehod a jejich nasledkl v letech 2000-2017. Z hlediska bezpecnosti jsou
nehody rozdélovany do dvou zasadnich kategorii, a to jsou nehody bez nasledku na zdravi

a nehody s nasledkem na zdravi — usmrceni, tézké a lehké zranéni.
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Graf 1: Pocet DN v letech 2000-2017 [2]

Z Grafu 1 je zfejmé, Ze se absolutni poCet nehod ma trend se snizovat. P¥i blizSi analyze dat
je patrny pokles poc¢tu DN v letech 2001 a 2009. V roce 2001 doSlo k vydani nového silni¢niho



zakona, to ovlivnilo celkovy pocCet nehod, aijejich nasledky. Vyraznéjsi trend snizeni celkového
po¢tu nehod je zaznamenan v letech 2009 a 2010. V dusledku zmény legislativy, kdy byl
zvySeny limit povinnosti nahlaSeni Skody na majetku vzniklé pfi dopravni nehodé bez nasledku
na zdravi na ¢astku vyssi nez 100 000 K¢ (platné od 1. ledna 2009).

Taktéz Ize vypozorovat trend zvySovani poctu DN od roku 2012 do 2017. Nasledkem toho
trendu muze byt zvySujici se pocet registrovanych osobnich automobill a zvySovani

priimérného véku osobnich automobilt [3].
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Graf 2: Nasledky dopravnich nehod v letech 2000-2017 [2]

K popsani nasledkd dopravnich nehod byl pouzit indexovy graf (Graf 2), ktery zobrazuje
procentualni zvySeni i snizeni poc¢tu nehod ve srovnani k roku 2000, kdy bylo zaznamenano
27 063 osob s lehkym zranénim, 5525 osob s téZzkym zranénim a 1336 usmrcenych osob
nasledkem DN v CR. Za poslednich 10 let (2007-2017) se po&et DN s nasledkem usmrceni
snizit o vice nez polovinu — z 1 123 na 502 usmrcenych. Tento klesajici trend zaznamenavaji
i DN s nasledkem tézké zranéni, kde se snizit poCet DN o vice nez tfetinu za poslednich 10 let
—2 3960 na 2 339 [2]. Zaroven je mozné sledovat, Zze pocet DN s nasledkem lehkého zranéni
nema zadny vyrazny trend a pravdépodobné sleduje vyvoj celkového poctu DN.

Podle uvedenych udaju Ize konstatovat, Ze se doprava na PK (pozemnich komunikacich)
dopravnich projektu, zaroven i vyrobci automobilt kladou dudraz na bezpe€nost a soustfedi

se na prvky aktivni a pasivni bezpec€nosti [4].



4 Metodické zpracovani

4.1 Bezpecnostni inspekce

Ugelem bezpe&nostni inspekce (Bl) na komunikaci a jejim bezprostfednim okoli je identifikace
bezpecnostnich deficitd a navrh FeSeni rizikovych lokalit. Vyhlaskou €. 317/2011 Sb. §7a
s nazvem ,Bezpecnostni inspekce” je Bl definovana jako ,Posouzeni dopadu stavebnich,
technickych a provoznich vlastnosti komunikace na bezpec€nost silniCniho provozu pfi jejim
pouzivani a vyhodnoceni rizik, ktera plynou z vlastnosti komunikace pro ucastniky silni¢niho

provozu.“ Dale vyhlaska &. 317/2011 Sb. uvadi nasledujici pravidla provadéni inspekce

na transevropskeé dopravni siti:
= inspekci zajiStuje vlastnik nebo spravce komunikace,

= inspekci provadi auditor bezpecnosti pozemnich komunikaci spole¢né s alespon

jednou dalsi fyzickou osobou,
= inspekce se provadi jednou za 5 let,
= minimalni rozsah inspekce je uveden v pfiloze €. 11 vyhlasky &. 317/2011 Sb.

Tato metodika doporucuje aplikovat zminéna pravidla pfi provadéni inspekci na vSechny
kategorie pozemnich komunikaci. Inspekce je chapana jako systematicka, periodicka
a formalni prohlidka stavajicich komunikaci, provadéna vySkolenym auditorem bezpecnosti
spoleéné s nejméné jednou dalSi osobou (dale jen inspekéni tym) za ucelem identifikace
rizikovych faktor(, které mohou zvySovat miru nasledkt dopravnich nehod nebo pfispivat
k jejich vzniku a které souvisi s utvafenim komunikace a jejiho bezprostfedniho okoli. Inspekéni
tym by se mél kromé toho zamérovat také na to, zda jsou na posuzované komunikace dodrzeny
v maximalni mozné mife principy samovysvétlitelnosti a promijivosti. Inspekce by méla byt
provadéna z pohledu vSech typl u€astniku silniéniho provozu, ktefi se na pozemni komunikaci

mohou vyskytovat [5].

Pro vyhotoveni Bl na komunikaci 1/20 byly pouzity videa snimajici komunikaci a jeji
bezprostiedni okoli z 3. — 7. dubna 2017. Deficity byly zaznamenany do dopravni aplikace
Centralni evidence pro bezpeénostni analyzu silnini sité (CEBASS) (Obrazek 1), kde byly

podrobné specifikovany do nasledujicich skupin podle:
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= umisténi — intravilan a extravilan,
= sméru staniceni — po a proti sméru staniceni,

= kategorie BD:

1) pevna piekazka

2) zadrzné zafizeni

3) kfizovatka

4) mezikfizovatkovy usek

5) sjezd / samostatny sjezd / parkovisté
6) Zelezniéni prejezd

7 autobusova zastavka

8) pfechod pro chodce
9) pfistupové podminky pro chodce
10)  technicky stav vozovky
11) téleso PK
12) pfechod z extravilanu do intravilanu
13) opatfeni pro zvySeni plynulosti provozu
14) reklamni zafizeni,
= zavaznosti — nizka, stfedni, vysoka (Tabulka 1).

Mezi dalSi specifikace patfi uvedeni nejvyssi dovolené rychlosti. Zadani odpovédného spravce,
pro komunikace 1/20 se jedna o Spravu Ceské Budé&jovice. V pfipadé, kdy se deficit nachazi
v intravilanu, zadani pfislusné obce. Lokalizace deficitll byla provedena pomoci umisténi

na komunikaci, soufadnic a uréeni stani¢eni.

P¥i specifikaci deficitd bylo v aplikaci CEBASS uveden navrh opatfeni, ktery slouZi pro spravce
komunikace. Vybér opatfeni je dale specifikovan podle kategorie BD nebo pfi ojedinélych
pfipadech popsan v poznamce. Zaroven se uruje narocnost FfeSeni — jednoduché,

administrativni nebo slozité.

11



Lokalizace

Homunikace: Odpovadny spraves:
‘Wyberta komunikac | | 1. Spréva Cesié Budéjovice ®
Stanidend: Lokalita:
Smér staniéani Extravilan
Smér proti stanideni Intravilan
Od km | Wyberte obci '|
Do KM NajuyE&i dovoland rychiost:
Od m | Vybarte rychlost - |
GPS:
Nz “ ' W
E ‘ ' " Mapy.cz GPS
Bezpe&nostnl deficit
Kategorie bezpednostniho deficitu:
| Wyberie kategoril defictu -
Deficit : Mapycz || Google
Poéat / délka [m]: Vzdélenost od VDZ V 4
(kategorie 1 a 14):
| yberta defict | Bodowy  Liniovy
| ybera defict | Bodowy  Liniovy
| ‘Wyberta defict - | Bodowy  Liniovy
| yberia defict | Bodowy  Liniowy
| ybera defict | Bodowy  Liniovy
Pozndmka deficit:
A
ZévaFnost
Mizhé
Stfednl
ysoka
Navrh opatfeni
Opatieni:
Vyberte opatfeni A

Narocnost realizace:

© Jedneduché feSeni
' Administrativni fesenf
O Slozité fedeni

Poznamka opatfeni:

Obrazek 1: Dopravni aplikace CEBASS [6]
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Tabulka 1: ZdvazZnost BD a jejich charakteristika [5]

Zavaznost Charakteristika

rizika

Rizikovy faktor ma vliv na vznik koliznich situaci, popfipadé zvySuje
subjektivni riziko (snizuje pocit bezpedi) uc¢astniku silniéniho provozu. Vznik
nehod s osobnimi nasledky je velmi malo pravdépodobny. Vliv na zhorSeni

nasledku pfipadnych nehod je minimailni.

Rizikovy faktor ma vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky a na zhorseni
nasledku pfipadnych nehod. Inspekéni tym povazuje jeho odstranéni za

dulezité.

Pfi neodstranéni rizika existuje znaCna pravdépodobnost vzniku dopravnich
nehod s osobnimi nasledky. Vliv na zhorSeni nasledku pfipadnych nehod je

znacny. Inspekéni tym povazuje jeho odstranéni za prioritni a nezbytné.

Identifikované bezpecnostni deficity souvisejicich s utvafenim PK byly rozdélovany podle

zavaznosti rizika (Tabulka 3) a podle naro¢nosti realizace navrhu opatfeni (Tabulka 4).

Tabulka 2: Narocnosti realizace néavrhu opatreni [7]
Naroé¢nost

_ Charakteristika
realizace

Jednoduché FeSeni (napf. profezani bujné zelené, ktera zakryva svislé

dopravni znaceni, zvyraznéni nebo obnova dopravniho znaceni,

instalace vodicich sloupkl u pozemni komunikace)

ZvySena administrativa — navrh umisténi vhodného svislého nebo

vodorovného znaceni, popf. drobnych stavebnich uprav

Finan¢né a ¢asové narocné feSeni (napf. stavba okruzni kfizovatky),
které v sobé zahrnuje pojednavaci a schvalovaci procesy, tvorbu
dokumentace, bezpec¢nostni audit apod.

4.2 Analyza nehodovosti

Pro zpracovani analyzy nehodovosti na komunikaci 1/20 byly pouzity udaje z let 2011-2016,
pouzita data jsou vefejné pristupné statistické Gidaje o nehodovosti poskytnuté Policii Ceské
republiky v Jednotné dopravni vektorové mapé [8]. A zpracované v programu QGIS.

13



Geograficky informacni systém (GIS) vyuziva vypocetni kapacity informacnich technologii
k jednodussi vizualizaci a zpracovani geografickych dat. Pomoci téchto systému lze data,
jak ziskavat a editovat, tak i zobrazovat a rizné s nimi pracovat [9]. Pro analyzu nehodovosti
byly vyfiltrovana data nachazejici na silnici 1/20 nebo na ramenech kfiZicich se komunikaci

v maximalni vzdalenosti 50 m od krajnice silnice 1/20.

4.3 ldentifikace nehodovych lokalit

Nehodova lokalita (NL) je dle &eské statni normy (CSN) 73 6100-2 misto nebo Usek pozemni
komunikace splfujici kritéria nehodové lokality. Tedy misto/Usek pozemni komunikace

s koncentraci nehod se stejnou pfi¢inou za urcité ¢asové obdobi.

Na zakladé analyzy nehodovosti byly uréeny nehodové lokality na komunikaci 1/20.
Za nehodové lokality jsou povazované mista, kde se v okruhu 250 m nachazeji nehody

podle nasledujicich kritérii:
= K1 - nejméné 3 nehody s osobnimi nasledky za 1 rok
= K2 - nejméné 3 nehody stejného typu s osobnimi nasledky za 3 roky nebo
= K3 - nejméné 5 nehod stejného typu za 1 rok [5].

Pro vybér nehodovych lokalit k dalSimu provéfeni a navrhu dopravné-bezpecénostnich opatieni
byl pouzit prinik vS8ech NL na zkoumané ¢&asti komunikace v kombinaci s poznatky
z Bl. Dal$im kritériem byly celkové celospoledenské ztraty a hmotna $koda dle Policie Ceské
republiky. Hodnoty celospoleCenskych ztrat, které odpovidaji zavaznosti kategorie dopravni

nehody (usmrcena, téZzce zranéna, lehce zranéna osoba) jsou popsany v Tabulce 3.

Tabulka 3: VySe ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich za rok 2014 [10]
Kategorie dopravni nehody Celospolec¢enska ztrata

1 usmrcena osoba 20 881 000 K¢
1 téZce zranéna osoba 5089 000 K&
1 lehce zranéna osoba 429 000 K&

Pfi dopravnich nehodach vznikaji znaéné celospoleCenské ztraty, které maji vliv na spolecnost.
A maji za néasledek snizeni materialnich, lidskych a finan¢nich zdroju [11]. Pro vypocet
celospoleCenské ztraty z let 2011-2016 byla pouzita data z roku 2014, pro zajisténi primérné

hodnoty celospoleCenské ztraty v tomto obdobi.
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4.4 Dopravni prizkum

Pro spravny nasledny navrh dopravné-bezpelnostnich opatfeni nehodovych lokalit byl
ve vybranych NL proveden profilovy (na mezikfizovatkovych uUsecich) a smérovy
(na kfizovatkach) dopravni prazkum. Dopravni prizkum byl provadén dle Technickych

podminek (TP) 189 ,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich®.

Cilem bylo ziskat dopravni charakteristiky (intenzita a skladba dopravniho proudu), vytvofit
pentagram dopravnich intenzit ve $pi¢kové hodiné a ro¢nich pramérnych dopravnich intenzit
(RPDI) pro kfizovatky, srovnat intenzity dopravniho proudu z provedeného prizkumu

s vysledky celospoleenského séitani dopravy z roku 2016.

Pro profilovy a smérovy dopravni prlizkum byla pouzita metoda ruéniho sc€itani vozidel pomoci

zaznamovych zafizeni, které natacely celé prostory vybranych NL.
Clenéni druh( vozidel pfi prazkumu bylo provedeno dle Tabulky 4.

Tabulka 4: Druhy vozidel [12]

Skupina pryhy vozidel pfi prazkumu

vozidel

OA Osobni automobily — bez i s pfivésy, dodavkové automobily

LNA Lehké nakladni automobily

TNA Tézké nakladni automobily (v&etné navésovych souprav)

M Motocykly — jednostopa motorova vozidla bez i s pfivésy

BUS Autobusy — vozidla urCena pro pfepravu osob a jejich zavazadel, ktera maji
i vic nez 9 mist (v€etné kloubovych autobusu a autobusu s pfivésy)

Intenzita a skladba dopravniho proudu byla vyhodnocovana na zakladé videozaznamd.
Pro vyhodnoceni intenzit byl pouzit jednohodinovy Casovy interval. Pro vyhodnoceni tabulek
byly pouzity tabulky, které zobrazuji intenzity pro kazdy smér a skladbu dopravniho proudu.
Pomoci programu Tralys [13] byly stanoveny primeérné denni intenzity a intenzity ve Spickové
hodiné. Taktéz pomoci programu Tralys byly vytvofeni i zatézové diagramy zobrazujici RPDI

a intenzity ve Spic¢kové hodiné pro NL lezici v kfizovatkach.
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4.5 Lokalni prohlidka nehodovych lokalit

Lokalni prohlidku byla provadéna dle Metodiky provadéni bezpeénostni inspekce pozemnich
komunikaci [5]. Lokalni prohlidka NL byla provedena v brzkych rannich hodinach, kdy intenzita
dopravy nebyla tak vysoka. K dokumentaci NL b&hem lokalni prohlidky byl pouZit fotoaparat,
fotografie byly pofizované v pravidelnych intervalech v kazdém sméru jizdy a z urovné oci

fidiCe vozidla. Zaroven byla pofizena fotodokumentace bezpecnostnich deficitd.

Lokalni prohlidka se zamérovala pfedev§im na vyhodnoceni rozhledovych pomérud, smérového
vedeni, stavu, spravnosti a vhodnosti dopravniho znaceni, stavu vozovky, viditelnosti
a rozpoznatelnosti kfizovatek, feSeni psychologické pfednosti v kfizovatkach, umisténi

pevnych pfekazek a vedeni trasy.

Vystupem lokalni prohlidky je popis BD a zarovefi navrh mozna realizace opatfeni popsanych
BD. K navrhim opatifeni se pfistupovalo s ohledem jejich naro€nosti. Je upfednostnéno
realizovat bezpeénostné-dopravni opatfeni, které maji niz§i naro¢nost realizace, za zvySenim

predpokladu realizace téchto opatfeni v praxi.

4.6 Dopravni konflikty

Konflikt je mezinarodné definovan jako ,pozorovatelna situace, pfi které se k sobé dva
nebo vice ucastnikl silni€niho provozu pfiblizi v prostoru a ¢ase natolik, Ze hrozi riziko kolize,
pokud se jejich pohyb nezméni.“ Sledovani dopravnich konfliktl identifikuje nebezpetné
chovani fidi€l a optimalizuje proces navrhu dopravné-bezpecnostnich opatfeni ke snizeni

nehodovosti.

V ramci vybranych nehodovych lokalit byly pozorovany dopravni konflikty z video zaznamu
pofizeného dne 18. 4. 2018. Pozorovani a vyhodnoceni dopravnich konfliktd bylo provedeno
od 15:00 do 16:00, kdy jsou dopravni intenzity vysoké a zaroven je dobra viditelnost. Typy

konfliktl se rozdéluji na nasledujici:
1) odboceni - kdykoli jeden z U€astniki odbocuje (méni smér jizdy)
2) predjizdéni - pfi zméné jizdniho pruhu, nebo soubézna jizda

3) zezadu - mezi uCastniky jedoucimi stejnym smérem, pokud se nejedna o odboceni

nebo predjizdéni

4) kfizeni - drahy u€astnikd jsou na sebe kolmé
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5) vyklizeni - pfi vyklizeni kfizovatky

6) s chodci - kdykoli je jeden z u¢astnikd chodec.

termin

zavaznost

fyzické
projevy

Tabulka 5: Popis stuprit zdvaznosti dopravnich konfliktt [14]
popis

ve vztahu k
vozidliim

Ve vztahu k
chodcim

Dalsi
projevy

poruseni pravidel
bez nasledkd, poruseni pravidel
0 chovani zadna Zadné reakce chovani (napf. pfechazeni
jednotlivych mimo pfechod)
Ucastnik(
plynule, zména sméru
. L ‘s kontrolovatelné, ; "
1 lehky nizka bézné reakce Y . chlze (napf.
ocekavané P
. obchazeni)
manévry
. stfedni vyrazné, zména rychlosti
konflikt bezprostfedni chlize, dale napf
2 omezeni nahlé reakce pr . e pr.
necekané nahly vstup na
manévry prechod
3 tezky ohrozeni prudké reakce kriticke, NOUZOVE 1 2y ratové manévry napr.
manévry zvuky brzd
4 nehoda Rizné (pouze hmotna $koda nebo nehody se zranénim)

Stupné dopravnich konfliktd jsou rozdéleny dle Tabulky 5. Za konflikty se dle metodiky oznaduji

stupné jedna az tfi, stupen 0 ma obecné vliv na bezpecnost provozu, ale ve vétsSiné pfipadu

se tyka pouze jednotlivych ucastnikt [14].
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5 BezpecCnostni inspekce

Komunikace 1. tfidy Cislo 20 propojuje Karlovy Vary, Plzen, Pisek a po ni vedena evropska
silnice E49, celkova délka komunikace je 214 km. Zkoumana ¢ast komunikace v délce 85 km

se nachazi na uzemi JihoCeského kraje (Obrazek 2) [15].

SILNICNi A DALNIENI SiT
JIHOCESKY KRAJ

Obrazek 2: Vedeni komunikace 1/20 v jiho¢eském kraji [16]

Na komunikaci 1/20 bylo identifikovano 2 073 deficitl, z toho 1 086 ve sméru staniceni
a 987 proti sméru staniCeni, 1 620 v extravilanu a 453 v intravilanu. V Tabulce 6 je uveden
pocet deficiti dle kategorie BD. Mezi kategorie s nejpocetné&jSim vyskytem BD patfi pevna
prekazka, reklamni zafizeni, zadrzné zafizeni a mezikfizovatkovy usek. Kategorie BD
Autobusova zastavka je specificka na zkoumaném useku tim, Ze 119 ze 161 BD v této kategorii
ma vysokou zavaznost deficitu. Spravci komunikaci je doporu€eno systematicky odstranit

deficity tykajici se autobusovych zastavek na tomto useku.
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Tabulka 6: Bezpecnostni deficity na komunikaci 1/20 [6]

Kategorie BD Pocet BD Zavaznost deficitu

422
Zadrzné zarizeni 198 51 100 47
Kfizovatka 131 52 71 8
Mezikfizovatkovy usek 155 75 80 0
Sjezd / samostatny sjezd / parkovisté 49 47 2 0
Zelezniéni prejezd 2 1 1 0
Autobusova zastavka 161 3 39 119
Pfechod pro chodce 48 0 40 8
Pfistupové podminky pro chodce 59 11 46 2
Technicky stav vozovky 68 2 66 0
Téleso PK 1 0 1 0
Pfechod z extravilanu do intravilanu 13 0 12 1
Opatfeni pro zvySeni plynulosti provozu 2 2 0 0
Reklamni zafizeni 202 162 37 3

celkem 2073 455 917 701

Pevna prekazka

Za pevné prekazky jsou povazovany vSechny objekty nachazejici se na vozovkach, dopravnich
ostravcich a krajnicich dalnice, silnice a mistnich komunikaci a nejsou to dopravni znacky
a zarizeni (kromé zabradli, zrcadel a hlasek) [17]. Pfi posuzovani zavaznosti pevné prekazky
byl dllezitym faktorem jeji umisténi — vodorovnou vzdalenost (kolma vzdalenost pevné
pfekazky od zpevnéné krajnice) a horizontalni umisténi pevné prekazky v zavislosti na ose
komunikace (pod osou komunikace je zavaznost pevné piekazky vyssi). Pevné prekazky jsou
povazovany jako deficit pouze pro ¢asti komunikaci, kde je maximalni povolena rychlost vyssi
nez 60 km/h. Mezi nejCastéjSi pevné prekazky patii — stromy (Obrazek 3), stromofadi, tuha
Cela trubnich propustkl pod - autobusovou zastavkou, pfipojovanou komunikaci,

sjezdem / samostatnym sjezdem (Obrazek 4), sloupy el. vedeni, vefejné osvétleni apod.

19



Obrazek 3: Strom (stanic¢eni 140,373 km) Obrézek 4: Tuhé éelo trubniho propustku pod —
sjezdem / samostatnym sjezdem (staniceni
153,913 km)

Zadrzné zarizeni

Zadrzné zarizeni jsou soucasti vSech dalnic, silnic a mistnich komunikaci, jedna se o zabradli,
odrazniky, svodidla a pruzidla [18]. Mezi nejCastéjSi deficity patfi absence svodidel,
neadekvatni délka svodidel, kratky vySkovy nabéh svodidel (Obrazek 5), neadekvatni uroven
zadrzeni svodidla a neadekvatné realizovany pfechod mezi rGznymi druhy svodidel
(Obrazek 6).

Obrazek 5: Kratky vySkovy nabéh svodidel a Obrazek 6: Neadekvatné realizovany prechod
nevhodny typ zadrzného zarizeni mezi réiznymi druhy svodidel (stani¢eni 155,485 km
(stani¢eni 140,735 km)
KFizovatka

Kfizovatka je dle zadkona &. 361/200 Sb. definovana jako misto, kde: ,se pozemni komunikace
protinaji nebo spojuji; za kfizovatku se nepovazuje vyusténi polni nebo lesni cesty nebo jiné
ucelové pozemni komunikace na jinou pozemni komunikaci®. Mezi nejCastéjSi deficity
nachazejici se na kfizovatkach na zkoumaném useku patfi rozlehlost kfizovatky, neadekvatni
usmeérnéni dopravy, absence nebo opotiebované vodorovné dopravni znaceni (VDZ) (Obrazek

7) a absence svislého dopravniho znaceni SDZ nebo jeho neadekvatni umisténi (Obrazek 8).
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Obrézek 7: Rozlehla kiiZzovatka, neadekvétni Obrézek 8: Neadekvatni umisténi SDZ (staniceni
usmérnéni dopravy a absence nebo opotfebované 153,365 km)
VDZ (stani¢eni 174,076 km)

Mezikfizovatkovy Usek

Deficity na mezikfizovatkovych Usecich se nachazeji ve vétSiné pfipadu v extravilanu,
za nejCastéjSi a zavazny deficit patfi absence SDZ a VDZ, a to konkrétné SDZ B 21la
a VDZ V 9b zakazujici pfedjizdéni (Obrazek 9). Mezi dalSi deficity patfi rizikova kombinace
smérového a vyskového vedeni komunikace, absence nebo opotfebované VDZ (Obrazek 10)
(VDZ V 2a ,Podélna Cara preruSovana", V 3 ,Podélna &ara souvisla doplnéna carou

prerusovanou", V 4 ,Vodici ¢ara").

Obrazek 9: Neadekvatni stav SDZ a VDZ — Obrazek 10: Absence nebo opotrebované VDZ
absence SDZ B 2laa VDZV 9b (stani¢eni 133,538 km)
(stani¢eni 129,151 km)

Sjezd / samostatny sjezd / parkovisté

Sjezd — dle zakona €.13/1997 Sb. O pozemnich komunikacich slouzi k pfipojeni sousednich
nemovitosti na pozemni komunikaci, zaroveri dle normy CSN 736110 je sjezd také misto

pfipojujici u€elové komunikace na mistni komunikace. Samostatny sjezd pfipojuje sousedni
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nemovitosti. Navrhuje se na mistnich komunikacich a na prijezdnich uUsecich silnic
na komunikace funkéni skupiny C a v odlvodnénych pfipadech i B [19]. Parkovisté je prostor
uréeny pro parkovani. Jedna se o misto pro del3i odstaveni, respektive odstavku vzdy vétsiho
poctu motorovych vozidel [20]. Mezi nejCastéjSi deficity s této kategorii patfi neadekvatni
provedeni, resp. umisténi VDZ (Obrazek 11) (napf. V 2b ,Podélna Cara preruSovana",

V 9a ,Smérové Sipky") a absence nebo opotiebované VDZ (Obrazek 12).

Obrazek 11: Neadekvatni provedeni, resp. Obrazek 12: Absence VDZ V 2b v misté sjezdu
Umisténi VDZ (stani¢eni 176,862 km) (stani¢eni 210,174 hm)

Zelezniéni prejezd

Pfi bezpecnostni inspekci byly zjistény pouze dva deficity Fadici se do kategorie Zelezni¢ni
prejezd, jedna se o neadekvatni provedeni VDZ V 18 upozoriujici na zZelezni¢ni prejezd

a neadekvatni rozhledové poméry v misté Zelezni¢niho prejezdu.

Obrazek 13: Nevhodné provedeni Obrazek 14: Neadekvatni rozhledové poméry v
VDZ V 18 (stani¢eni 132,282 km) misté Zelezni¢niho prejezdu (staniceni 132,511 km)
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Autobusova zastavka

Identifikované deficity autobusovych zastavek se vyznaluji tim, Zze zavaznost rizika
na zkoumaném uUseku je u nich ve vétSiné pfipadu vysoka, vysokou zavaznost rizika ma
na starost nedostacujici nebo Spatné umisténi, vybaveni a uspofadani autobusovych zastavek.
Dulezitym deficitem v této kategorii je absence napojeni na pési infrastrukturu — absence
prechod pro chodce, chodnikd, prvkd pro osoby s omezenou schopnostni pohybu a orientace
(OOSPO). Mezi nejCastéjSi deficity patfi: neadekvatni podminky pro péSi — kratka /
neadekvatné provedena nastupni hrana a absence navaznosti na pési infrastrukturu, absence
nebo opotfebované VDZ, nevhodné uspofadani zastavky — chybi fyzické oddéleni, nevhodné

umisténi autobusové zastavky, které je v rozporu s platnymi predpisy (Obrazek 15 a 16).

Obrazek 15: Absence VDZ V 11a, V 12a. Zaliv Obrazek 16: Absence nebo opotfebované VDZ,

autobusové zastavky zasahuje do prostoru neadekvatni podminky pro pési: kratka /

kfizovatky. Neadekvatni délka vyrazovaciho useku  neadekvatné provedena néastupni hrana a absence
(stani¢eni 188,095 km) navaznosti na pési infrastrukturu
(stani¢eni 143,596 km)

Prechod pro chodce

Za velice Casty a vysoce rizikovy deficit patfi absence nebo neadekvatni osvétleni pfechodu,
pfechod pro chodce musi byt osvétlen z obou stran a idealné jinou barvou osvétleni,
nez je pouli¢ni osvétleni. Mezi Casté, ale méné rizikové deficity patfi — dlouhy pfechod,
opotifebované VDZ, absence OOSPO (Obrazek 17 a 18). Adekvatni podminky pro chodce jsou
popsany v CSN 73 6110/Z1.
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Obrazek 17: Absence osvétleni, prvki pro OOSPO, Obrazek 18: Neadekvatni provedeni VDZ, absence

SDZ nebo dopravniho zafizeni, nedostate¢na prvkd pro OOSPO, absence osvétleni (stani¢eni
navaznost na chodnik, dlouhy nedéleny prechod 205,911 km)
pro chodce (stani¢eni 138,510 km)

Pristupové podminky pro chodce

Bezped&nostni deficity této kategorie jsou nejéastgji zastoupeny v intravilanu. Castym deficitem
je absence chodniku nebo pé&Si infrastruktury podél zastavéného uzemi obce (Obrazek 19).
Mezi dalSi deficity patfi neadekvatni vySkové umisténi chodniku vic&i vozovce (Obrazek 20),

neadekvatni Sifka chodniku. Naro€nost opatfeni je pro tyto deficity vysoka.

Obrazek 19: Neexistujici chodnik (stani¢eni Obrazek 20: Chodnik viéi vozovce v neadekvatni

142,085 km) vy$kové poloze (nedostatecné vyvyseny),
neadekvatné realizované misto pro pfechazeni
(napr. Poloha, provedeni), chybéjici misto pro
prechazeni
(stani¢eni 138,306 km)
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Technicky stav vozovky

Velice ¢astym identifikovanym deficitem nachazejici se na provéfované Casti komunikace 1/20
je absence zpevnéné cCasti komunikace (Obrazek 21), tento liniovy deficit je narocny
pfi realizaci opatifeni — vétSinou by se jednalo o vyménu celého télesa PK. Mezi dalsi deficity
patfici do kategorie technicky stav vozovky jsou vymoly, vytluky, podélné viny a mozaikové
trhliny (Obrazek 22).

Obrazek 21: Absence zpevnéné krajnice (staniceni Obrazek 22: Mozaikové trhliny (staniceni
128,536 km) 165,112 km)

Téleso PK

V této kategorii bezpe€nostni deficitu byl identifikovan pouze jeden deficit, a to nenormovy svah
zemniho télesa (pfilis pfikry) (Obrazek 23).

Obrazek 23: Nenormovy svah zemniho télesa

(prilis pfikry) (stani¢eni 157,485 km)
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Prechod z extravilanu do intravilanu

Neadekvatni nebo zadna zména charakteru komunikace pfi vzejdu do obce (Obrazek 24 a 25)
je ¢astym BD na komunikaci 1/20. Zména charakteru se provadi pomoci zuzeni dopravnich
pruhl, dopravnich ostrlivka a stin nebo vybudovanim okruzni kfizovatky a ¢asto se jedna

o slozité reseni.

Obrézek 24: Z4dna zména (uprava) charakteru Obréazek 25: Zadné zména (Uprava) charakteru
komunikace (absence zklidriujiciho opatfeni) | komunikace (absence zklidriujiciho opatfeni) 1l
(stani¢eni 144,888 km) (stani¢eni 206,150 km)

Opatieni pro zvyseni plynulosti provozu

Nejedna se o deficit, ale o doporuéeni ke zruSeni zakazu predjizdéni v mistech,

kde to rozhledové poméry a charakter PK dovoluji (Obrazek 26 a 27).

Obrazek 26: Charakter komunikace a okoli Obrazek 27: Charakter komunikace a okoli

umozZzriuje predjizdéni vozidel, pfi zachovani umozZzriuje predjizdéni vozidel, pfi zachovani
adekvatni trovné bezpecnosti silnicniho provozu/  adekvatni urovné bezpecnosti silniéniho provozu |

(stani¢eni 192,707 km) (stani¢eni 191,989 km)
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Reklamni zafizeni

Dopravné-bezpecnostnim rizikem reklamnich zafizeni / billboardd je jejich ruSivy efekt
na uc€astniku silni¢niho provozu (Obrazek 28). DalSi riziko predstavuji nedeformovatelné
konstrukce reklamnich zafizeni a totemy Cerpacich stanic (Obrazek 29) (skute¢na rychlost

automobill je v jejich blizkosti je vy$Si nez nejvySsi dovolena rychlost).

Obréazek 28: Reklamni zarizeni (ruSivy efekt na Obréazek 29: Totem cerpaci stanice pohonnych
Ucastniky silniéniho provozu) (stani¢eni 201,777 hmot (stani¢eni 177,539 km)
km)

5.1 Deficity k prioritnimu feseni

Bé&hem bezpecénostni prohlidky byly identifikované BD, které jsou doporu¢ené k samostatnému
feSeni. Jedna se o atypické BD, které maji vysokou zavaznost a jednoduché

nebo administrativni feSeni.

BD €. 1 Sakralni objekt (st. 139,920 km)

Obrazek 30: Sakralni objekt

Sakralni objekt se nachazi ve vzdalenosti péti metrd od krajnice na vnéjsi strané smeérového
oblouku (Obrazek 30). NejvysSi dovolena rychlost v misté BD je 90 km/h. Je doporuceno
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sakralni objekt ochranit svodidly (spole¢né se stromofadim) nebo odsunout do veétsi

vzdalenosti od PK.

BD €. 2 Strom (st. 140,373 km)

Obrazek 31: Strom

Strom nachazejici se ve vzdalenosti dvou metr( od krajnice (Obrazek 31), je velice rizikovy,
jelikoz se nachazi na vnéjsi strané smérového oblouku. Nejvyssi dovolena rychlost v misté BD

je 90 km/h. Je doporuéeno strom odstranit.

BD €. 3 Betonovy sloupek (st. 146,774 km)

Obréazek 32: Betonovy sloupek

Betonovy sloupek nachazejici se ve vzdalenosti péti metrll od krajnice je velice rizikovy
(Obrazek 32), jelikoz se nachazi na vnéjsi strané smérového oblouku. Nejvyssi dovolena

rychlost v misté BD je 90 km/h. Je doporuceno betonovy sloupek odstranit.
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BD €. 4 Reklamni zafizeni na nedeformovatelné konstrukci (209,305 km)

Obrazek 33: Reklamni zarizeni na nedeformovatelné konstrukci

Reklamni zafizeni na stojinach vyrobenych z betonovych sloupkt (Obrazek 33) je umisténo
vintravilanu, kde nejvy$Si dovolena rychlost je zvySena na 70 km/h, ztohoto duvodu
je zavaznost rizika vysoka. Zaroven je ochranéno svodidlem, které ma neadekvatni délku.

Je doporuc€eno reklamni zafizeni odstranit nebo adekvatné prodlouZit stavajici svodidlo.

BD €. 5 Dopravni zna€eni na nedeformovatelné konstrukci (210,618 km)

Obrazek 34: Dopravni znaceni na nedeformovatelné konstrukci

Dopravni znaeni na nedeformovatelné konstrukci (Obrazek 34) je umisténo v intravilanu,
kde nejvysSi dovolena rychlost je zvySena na 70 km/h, z tohoto divodu je zavaznost rizika
vysoka. Je doporu€ena ochrana svodidly v adekvatni délce.
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6 Analyza nehodovosti

Pomoci dat zlet 2011-2016 bylo pomoci Jednotné vektorové dopravni mapy (JDVM)
na komunikaci 1/20 v JihoCeském kraji identifikovano 747 dopravnich nehod. Vyvoj nehodovosti
na komunikaci je popsan v nasledujicich grafech za obdobi 6 let, tedy v letech 2011-2016.

Vyvoj poctu dopravnich nehod (Graf 3) vletech se da popsat pilovym grafem, v letech
2011 — 2013 pocet DN stoupa, v roce 2015 rapidné klesa a v letech 2014 — 2016 znovu roste.
Pro tento trend nebyl nalezen konkrétni diivod (zkoumaného Useku se netykala realizace

novych opatfeni, zména legislativy, stavebni opatfeni atd.).
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Graf 3: Pocet dopravnich nehod v letech 2011 - 2016 na komunikaci 1/20 [21]

V Grafu 4 je mozné pozorovat vyvoj po¢tu nehod z hlediska nasledku dopravnich nehod, tedy
poCet usmrcenych, téZzce a lehce zranénych ucastnikl dopravnich nehod. Vroce 2012
je zaznamenan zvySeny pocCet dopravnich nehod s tézkym poranénim. Dlvodem tohoto
zvySeni je DN ze dne 10. 7. 2012 — srazka tfi jedoucich vozidel, hlavni pfiinou DN byla jizda
po nespravné strané, nasledkem DN bylo 5 tézce zranénych a 2 lehce zranéné osoby. V roce
2016 vyrazné zvySeni poctu nehod s lehkym poranénim. PfiCinou tohohle zvySeni je DN

ze dne 14. 7. 2016 — naraz autobusu do pevné prekazky, kdy bylo lehce zranéno 24 osob.
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Graf 4: Nasledky dopravnich nehod na komunikaci /20 v letech 2011 — 2016 [21]

Hlavni pfi¢iny poc¢tu dopravnich nehod jsou zobrazeny v Grafu 5, nejpocetnéji zastoupenou
kategorii jsou DN zapfi¢inéné nespravnym zplsobem jizdy. Do této kategorie patfi napfiklad
DN zavinéné nevénovani fizeni vozidla - nedodrzovani bezpelné vzdalenosti za vozidlem

nebo i jizda po nespravné strané, vjeti do protisméru.

Je dulezité poznamenat, Ze pfiCiny DN zpracované v JVDM nemaji vypovidajici hodnotu

vrwve

kfiZzeni), ale oznacCuji pouze vinika DN.
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Graf 5: Hlavni pfi¢iny DN na komunikaci /20 v letech 2011 — 2016 [21]
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7 Nehodové lokality

Podle popsané metodiky bylo nalezeno 30 nehodovych lokalit. Na Obrazku 35 jsou znazornény
identifikované nehodové lokality na silnici 1/20 v JihoCeském kraji, Cervené jsou oznaceny NL,
které byly vybrany k navrhu dopravné-bezpecnostniho opatfeni. Pfi vybéru konkrétnich
nehodovych lokalit pro nasledné vyhodnoceni a navrhu dopravné-bezpeénostnich opatieni
se daval duraz na celospoleCenskou ztratu a atraktivitu lokality z hlediska mozného

dopravné-bezpecnostniho feseni.

Strakonice

= Cesllz Budb;'ice s

Obréazek 35: Identifikované NL na komunikaci 1/20 [16]
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Tabulka 7: Identifikované NL na komunikaci 1/20 [7]

e Nasledky na zgravi " Celkova ’
NL Staniceni = ﬁ(w;, Kriterium celospolecenska
ehké Tézké Usmrceni ztraty

1 | 131,53km 5 1 1 3 1 27 637 500 K&

2 | 137,93km 8 0 0 3 3 1769 500 K&

3 | 139,37 km 5 0 0 4 1 21391 000 K&

4 | 141,59 km 7 0 0 6 1 4271 000 K&

5 | 149,40 km 8 0 1 9 1 11 601 000 K&

6 | 155,00km 6 1 0 11 1 26 616 000 K&

7 | 158,00 km 4 1 1 3 1 27 785 000 K&

8 | 164,20 km 13 0 0 5 1 4017 000 K&

9 | 170,00 km 4 0 0 7 2 3 448 000 K¢&

10 | 172,50 km 4 0 3 5 1 17 944 000 K&
11 | 175,00 km 8 1 2 7 2 35 307 000 K&
12 | 178,80 km 10 3 2 3 2 76 928 000 Ké
13 | 179,50 km 6 0 0 3 1 2 472 000 K&
14 | 183,00 km 5 0 0 4 1 2212 000 K&
15 | 187,50 km 6 0 0 4 1 2136 000 K&
16 | 189,50 km 7 2 2 9 1 57 146 000 Ké
17 | 193,40 km 10 0 1 13 1 7 280 000 K&
18 | 195,40 km 8 1 1 11 2 31 964 000 K&
19 | 196,20 km 8 1 1 8 2 30 587 000 K&
20 | 197,50 km 5 1 2 6 1 38 906 000 K&
21 | 200,50 km 16 0 1 20 2 15 876 000 K&
22 | 203,50 km 3 0 0 4 2 2 248 000 K&
23 | 207,00 km 5 0 0 4 2 3136 000 K&
24 | 207,70 km 7 0 2 3 2 15 737 000 K&
25 | 209,00 km 5 0 0 5 1 2 757 500 K&
26 | 209,50 km 12 0 0 12 1 5998 500 K&
27 | 210,00 km 9 0 0 9 1 5 696 000 K&
28 | 210,30 km 17 0 1 14 2 7 672 000 K&
29 | 211,20km 12 0 1 13 1 11 631 000 K&
30 | 211,50 km 9 0 0 7 1 3768 000 K&
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V Tabulce 7 jsou popsany vSechny identifikované NL sefazené dle staniCeni, dale jsou
zobrazeny poéty osob s nasledky na zdravi a kritérium, dle kterého byla dana NL identifikovana
a hodnoty celkovych celospoleenskych ztraty DN. Uvedené informace se vztahuji ke vdem
DN, které ve vybranych lokalitach vznikly od roku 2011 do roku 2016.

K navrhu dopravné-bezpec€nostnich opatfeni byly vybrany tfi nehodové lokality, a to NL 12,
NL 16 a NL 21 (oznacené Cervené).

Nehodova lokalita 12 (NL Protivin) byla vybrana, jelikoz soucet celospoleCenské Skody
a hmotné Skody je ve sledovaném obdobi nejvyssi, zaroven ma nejvy$si pocet usmrcenych
osob — tfi osoby.

Dalsi vybranou lokalitou byla nehodova lokalita 16 (NL Libé&jovice), jelikoz v lokalité doslo
ke dvéma smrtelnym nehodam.

Posledni vybranou lokalitou je nehodova lokalita 21(NL Pistin), ktera ma vyrazné nejvyssi

pocet zranénych osob — celkem 20 lehce zranénych osob a 1 téZce zranéna osoba [7].
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8 Nehodova lokalita — Protivin

Prvni vybrana nehodova lokalita se nachazi v extravilanu na 178,80 km staniCeni
na komunikaci 1/20 (E49). Jedna se o rozlehlou &tyframennou prisecnou kfizovatku (Obrazek
36). Hlavni PK je 1/20, vedlejsi komunikace je Ulice Zamecka a PK 02032. VedlejSi ramena
jsou na hlavni PK napojena v uhlu 60°. KFizeni lezi v mirném pravotocCivém oblouku velkého

poloméru a v mirném klesani (ve sméru staniceni). NejvysSi dovolena rychlost je 90 km/h.

Pfi celostatnim scitani dopravy (CSD) v roce 2016 byla na hlavni PK identifikovana intenzita
dopravniho proudu 8 942 voz/24h, z toho 7 264 voz/24h osobnich a dodavkovych vozidel,
1 515 voz/24hod téZkych motorovych vozidel a 63 voz/24h jednostopych motorovych vozidel
[20]. Na kfizujici PK nebyly intenzity dopravniho proudu zjistovany.

Obrazek 36: Ortofoto NL Protivin [15]

Na hlavni PK je v obou smérech na blizici se kfizovatku upozornéno SDZ P 1 ,Kfizovatka
s vedlejSi pozemni komunikaci“ doplnéna dodatkovou tabulkou E 2a ,Tvar kfizovatky*,
ve sméru staniCeni ve vzdalenosti 230 m od kfizovatky a proti sméru stani€eni ve vzdalenosti
280 m od kfizovatky. Na vedlejSich ramenech kfizovatky je pfednost vyznaCena znackou
P 4 ,Dej pfednost v jizdé!“ na retroreflexni Zlutozelené fluorescencni podkladové tabuli
(Obrazek 37) na vychodnim ramenu kfizovatky a na zapadnim ramenu kfizovatky bez
retroreflexni Zlutozelené fluorescencni podkladové tabuli (Obrazek 38). VDZ je viditelné,
SDZ je v adekvatnim stavu.
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Obrazek 37: Vedlejsi rameno kfizovatky (Zamecka) Obrazek 38: Vedlejsi rameno krizovatky (NL
(NL Protivin) Protivin)

Dopravni proudy v kfizovatce nejsou usmérnény, jsou zfizeny odboc€ovaci pruhy pomoci
VDZ V 9a ,Smérové Sipky“ (Obrazek 39 & 40) a SDZ IP 19 ,Radici pruhy“ pro rizikové odboceni
vlevo na hlavni PK v obou smérech, SDZ IP 19 je ve vzdalenosti 125 m od kfiZovatky v obou

smérech.

Na hlavnich ramenech kfizovatky jsou umistény smérové tabule, které informuji o cilech
a pfipadné o vzdalenosti k cili. Na hlavnim rameni ve sméru stani€eni je umisténo SDZ IS 3a
a 2x IS 3c, ve sméru primo se nachazi cil C. Budéjovice, vlevo Protivin a vpravo ve vzdalenosti
3 km Chvaletice. Na hlavnim rameni ve sméru proti stani¢eni je umisténo SDZ IS 3a
a 2x IS 3c, ve sméru pfimo se nachazi cil Pisek na //20, vpravo Protivin a vlevo

ve vzdalenosti 3 km Chvaletice.

Obrézek 39: Pohled na kfiZzovatku (NL Protivin) Obrézek 40: Hlavni rameno kfiZzovatky (NL Protivin)

V blizkosti NL se nachazi obce Protivin, na ulici Zamecka se nachazi vjezd do této obce.
V okoli kfizovatky se na zapadé nachazi restaurace a smérem na vychod prodejna Norma.
V blizkosti kfizovatky ve sméru proti stani€eni se nachazi dvé Cerpaci stanice na obou stranach

komunikace.
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8.1 Analyza dopravnich nehod NL Protivin

V letech 2011-2016 bylo identifikovano 10 DN, které jsou popsané v Tabulce 8. JiZz na prvni
pohled je rozpoznatelné, Ze vétSina z uvedenych DN je zavinénych nedanim pfednosti v jizdé
proti pfikazu dopravni znacky P 4, tzn. pfi vyjezdu z vedlejSi komunikace na hlavni komunikaci.
Tato skute¢nost muze byt zapfiCinéna vedenim vedlej$i komunikace — mirné stoupani,
rozlehlosti kfizovatky a neusmérnénim dopravnich proudd. V dalSich popsanych
charakteristikach vzniklych dopravnich nehod jako je ¢as vzniku DN, stav povrchu vozovky,
povétrnostni podminky a druh vozidla neni nic neobvyklého — stav povrchu vozovky
je ve vétsiné pfipadud suchy, povétrnostni podminky jsou nezatizené a ¢as se u DN lisi.

Tabulka 8: Seznam DN (NL Protivin) [7]
Stav

Druh P Nasledky Povétrnostni  Druh
‘s Hlavni pfi€ina . povrchu . ,
srazky na zdravi podminky  vozidla
vozovky
nedani pfednosti 1x t&3ke
1 29. 04. 2012 14:20 z boku Vv jizdé proti pfikazu o suchy neztizené OA
. . zranéni
dopravni znacky P 4
nedani prednosti 2% lehké
2 03. 11. 2012 10:05 z boku V jizdé proti pfikazu Y suchy neztizené OA
. - zranéni
dopravni znacky P 4
nedani prfednosti 1x t&3ké
3 11. 12. 2012 11:40 boéni Vv jizdé proti pfikazu o mokry neztizené OA
. . zranéni
dopravni znacky P 4
nedani pfednosti hmotna
4 06. 10. 2013 15:45 z boku Vv jizdé proti pfikazu Ekoda suchy neztizené OA
dopravni znacky P 4
nedani pfednosti hmotna
5 15. 07. 2014 12:55 z boku Vv jizdé proti pfikazu x suchy neztizené BUS
. . Skoda
dopravni znacky P 4
6 11.12. 2014 17:30 |s chodcem [ druh nepriméfené 1x usmrceni suchy neztizené LNA

rychlosti jizdy

nedani pfednosti
7 23.07. 2015 12:29 z boku Vv jizdé proti pfikazu | 2x usmrceni suchy neztizené OA
dopravni znacky P 4

nepr. rychlost
dopravné 1x lehké

8 03. 10. 2015 21:10 havérie B < suchy neztizené OA
technickému stavu zranéni
vozovky
9 | 01.01.2016 | 19:20 | zboku |/"® ”e‘f/aj?égéredms“ hénl:gfj';a mokry neztizené OA
fidi¢ se plné hmotna
10 18. 11. 2016 13:45 boéni nevénoval fizeni Ekoda suchy neztizené nezjisténo
vozidla
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8.2 Dopravni prazkum NL Protivin

Kamera snimajici sledovanou kfizovatku byla umisténa na sloupu vefejného osvétleni
(Obrazek 41 & 42), meéfeni probihalo ve stfedu dne 18. 4. 2018 vrozmezi 6:00-10:00
a 14:00-18:00. Teplota se pohybovala kolem 12°C s polojasnou oblohou. Dopravni prizkum

nebyl ovlivnén Zadnou zvlastni udalosti (uzavirky, sportovni akce).

Obréazek 41: Umisténi kamery (NL Protivin) [15] Obréazek 42: Pohled z kamery (NL Protivin)

Dopravnim prizkumem byl identifikovan pocet vozidel pro vSechny sméry na ramenech
kfizovatky. Pro dalSi vyhodnoceni — ur€eni hodnot RPDI, intenzity ve SpiCkové hodiné
a realizace zatézovych diagramu pro tyto hodnoty byl pouzit software Tralys [13]. Podrobnég;jsi

vystupy jsou umistény v Pfiloze 1: Dopravni prizkum v nehodové lokalité Protivin.
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Ze zatézovych diagramu (Obrazek 43 a 44) je oCividné, zZe intenzity na hlavni PK jsou nejvyssi
v pfimém sméru, ale dochazi k ¢astému odboéeni na ulici Zamecka, tzn. vjezdu do obce
Protivin. A zaroven vyjezd z ulice Zamecka je frekventovany, vyjezd z obce Protivin.

Jelikoz kfizovatce pfedchazi proti sméru staniCeni usmérnéna kfizovatka s komunikaci vedouci
do obce Protivin (Obrazek 45), neni znamy duvod pro€ ve zkoumané kfizovatce dochazi k tak
Castému levému odboceni z hlavni PK po sméru staniCeni. V opacném sméru (proti staniceni)
je ulice Zamecka prvnim sjezdem do obce Protivin, a to vysvétluje vy$Si intenzity odboceni
vpravo.

Na PK 02032 lezi cil Chvaletice, jelikoz se jedna pouze o ¢ast mésta Protivin, neni intenzita

vozidel mificich do/z tohohle cile vysoka.
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Obrazek 45: Situace (NL Protivin) [15]

Ke srovnani s vysledky CSD byli pouzity intenzity obou vyjezdd na hlavnich ramenech

kfizovatky, vysledky méfeni jsou srovnany v Tabulce 9.

Tabulka 9: Intenzity dopravy (NL Protivin)

Dopravni priazkum Dopravni priazkum
— §pi¢kova hodina — RPDI (*9 %)

CSD 2016

[voz/h] [Voz/24 h] Bzt

Celkem 1151 13153 8920

Je ocividné, Ze hodnoty RPDI zjisténé z dopravniho prizkumu a hodnoty CSD se lisi.
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» zménou intenzit dopravy od roku 2016,
= nepresnosti s€itani ze strany CSD (zkoumana ¢ast useku méfi pfiblizné 6 km),
* nebo ze strany vyhotovatele dopravniho prizkumu.

Pro dalSiho posuzovani nehodové lokality Protivin budou pouZity hodnoty zjistény pomoci

dopravniho prazkumu.

8.3 Lokalni prohlidka NL Protivin

Nehodova lokalita Protivin lezi v extravilanu, nejvy$Si dovolena rychlost je 90 km/h a patfi
pod spravu Ceské Budgjovice. Lokalni prohlidka probihala ve stfedu 18. 4. 2018 v rannich
hodinach od 9:00 do 10:00.

V nehodové lokalité Protivin a v jejim bezprostfednim okoli byly identifikované bezpeénostni

deficity, ohrozujici bezpecny prujezd kfizovatkou, v nasledujicich kategoriich:

Pevna prekazka

BD €. 1: Tuhé €elo trubniho pfiéného propustku (st. 178,818 km)

—_—

Obrazek 46: Tuhé celo trubniho pricéného propustku (NL Protivin)

Tuhé cCelo trubniho propustku (Obrazek 46) se nachazi na vychodnim rameni kfizovatky
pfedstavuje stfedni zavaznost rizika, jelikoZz se propustek se nachazi tfi metry od VDZ V 4.
Vhodnym a nenakladnym opatfenim je zbrouSeni propustku tak, aby nepfedstavoval
dopravné-bezpecnostni riziko v podobné pevné prekazky — obrousit hrany a zarovnat

s okolnim povrchem.
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BD €. 2: Sloup el. vedeni (st. 178,823 km)

Obrazek 47: Sloup el. vedeni (NL Protivin)

Sloup elektrického vedeni (Obrazek 47) pfedstavuje pevnou pifekazku s vysokou zavaznosti
rizika, jelikoz se nachazi pouze jeden metr od komunikace, kde je nejvyssi povolena rychlost
90 km/h a zaroven v misté kfizovatky, kde hrozi v ramci kfizovatkovych pohybd Fidi¢t jedoucich
po hlavni komunikaci naraz v disledku uhybného manévru. V pfipadé tohoto BD se nabizi dvé
moznosti opatfeni, a to je: pficné pfesunuti sloupu el. vedeni do vétSi vzdalenosti
od komunikace nebo ochranéni sloup el. vedeni svodidly, obé zvolené opatfeni maji shodnou

naroc¢nost realizace opatfeni — administrativni feSeni.

Zadrzné zarizeni

BD €. 3: Neopodstatnéné umisténé svodidlo — neplni svoji ochrannou funkci
(st. 178,749 km)

Obrazek 48: Neopodstatnéné umisténé svodidlo (NL Protivin)

Svodidlo chranilo reklamni zafizeni na nedeformovatelné konstrukci, ale po odstranéni

reklamniho nafizeni nebylo odstranéno i svodidlo. Je identifikované stfedni riziko, svodidlo
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je nebezpecné pro vozidla jedouci v protisméru v pfipadé narazu vozidla hrozi vniknuti pasnice
do interiéru vozidla, jelikoZ je neadekvatné feSen konec svodidel — neni instalovan nabéhovy
dil (Obrazek 48). Je doporu¢eno odstranéni svodidla, jelikoz svodidlo je neopodstatnéné

umisténé a jiz nechrani pevnou prekazku.

Kfizovatka

BD €. 4: Rozlehla krizovatka, neadekvatni usmérnéni dopravy, psychologicka prednost
a neadekvatni uhel krizeni (st. 178,835 km)

Obrazek 49: Rozlehla krizovatka (NL Protivin)

Vzhledem k rozlehlosti a absenci jakykoliv usmérfiovacich prvkd (dopravni stiny, ostriavky)
v oblasti kfizovatky (Obrazek 49), kterd ma neadekvatni uhel kfizeni 60°, mize dochazet
k nespravnym pohybim kfizujicich se vozidel v prostoru kfizovatky. PfedevSim pro levé

odboceni na hlavni i vedlejSi PK, které zvySuji pravdépodobnost vzniku dopravnich nehod.

Nejvhodnéjsi, ale administrativné a finanéné naroCnym feSenim je realizace nakolmeni
vedlejSich ramen na hlavni PK, véetné zmény dopravniho znaceni dle CSN 73 6102 ed 2.

Administrativné naro¢né feSeni je usmérnéni dopravnich proudd pomoci dopravnich stinu.

BD €. 5: Opotiebované VDZ V 2b, V 4, V 9a v prostoru kfizovatky (st. 178,835 km)

Je doporu¢eno obnoveni VDZ V 2b ,Podélna Cara prerusovana", V4 ,Vodici ¢ara" a V 9a

~omeérové Sipky" na hlavni i vedlejsSi PK (Obrazek 50).
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Obrazek 50: Opotrebované VDZ (NL Protivin)

BD €. 6: Absence VDZ V 4 na vedlejSim rameni kfizovatky (st. 178,835 km)

Obréazek 51: Absence VDZ (NL Protivin)

Je doporu€eno doplnit chybéjici VDZ V 4 ,Vodici ¢ara" v souladu s TP 133 - ,Zasady

pro vodorovné dopravni zna¢eni na rameni kfizovatky (Obrazek 51).

Technicky stav vozovky
BD €. 7: Mozaikové trhliny na vedlejSim rameni kfizovatky (st. 178,830 km)

Popraskany povrch vozovky (Obrazek 52) predstavuje riziko pfi vySSich rychlostech
a pfi namraze, kdy se vozidlo dostava do smyku, kvuli nekvalitnimu povrchu. Je doporu¢ena

rekonstrukce povrchu vyfrézovanim obrusné vrstvy krytu vozovky a poloZeni nového povrchu.
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Obrazek 52: Mozaikové trhliny (NL Protivin)

Shrnuti

Lokalni prohlidkou bylo identifikovano 7 BD. Bezpec€nostnim deficitem, ktery je potieba
neprodlené odstranit je BD €. 4 (neusmérnéna kfizovatka), tento deficit muze byt dlilezitym
faktorem vzniku dopravnich nehod. Jelikoz ve kfizovatce dochazi k neadekvatnim pohybim
dusledkem toho deficitu. Jelikoz naro€nost opatfeni je administrativni az slozita, je doporu¢eno
pokraCovat s administrativnim feSenim, za ucelem zvySeni pravdépodobnosti realizace
opatieni. Je doporugeno Fesit BD €. 4 spole¢né s BD €. 5. Ostatni bezpec€nosti deficity nebudou

v ramci dalSiho FeSeni uvazovany.

8.4 Dopravni konflikty a chovani fidi¢ld NL Protivin

Na ctyframenné prasecné kfizovatce bylo v dobé sledovani identifikovano pét konfliktd

vyznacenych na Obrazku 53.

1

_ ? ;, ALY )
Obrazek 53: Dopravni konflikty (NL Protivin) [15]
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Konflikt 0. stupné pfi predjizdéni osobnich automobill proti zakazu predjizdéni na hlavni PK

ve sméru staniCeni, ktery se opakoval dvakrat.

Konflikt 1. stupné pfi kfizeni osobni automobilt odbodujicich z PK na vedlej$i PK. V prvnim
pfipadé OA odboclujici z PK neodhadnul drahu a OA na vedlejS§i PK musel couvat

(Obrazek 54), vdruhém pfipadé doSlo k prudkému brzdéni fidice OA na hlavni PK,

pravdépodobné Spatnym odhadnutim rychlosti pfi zataeni vievo.

= 3

Obrazek 54: Konflikt 1. stupné (NL Protivin) Obrazek 55: Konflikt 2. stupné (NL Protivin)

Ke konfliktu 2. stupné mezi OA a LNA doslo v disledku nedani prednosti fidice OA vyjizdéjiciho
z vedlejsi PK vlevo Fidi¢i LNA, vyjizdéjiciho z protéjsSi vedlejsi PK vpravo, dusledkem bylo,
Ze Fidi¢ OA odbodujici vievo musel vjel do protisméru a Fidi€ LNA odbodujici vpravo muselo
prudce brzdit (Obrazek 55).

Béhem sledovani dopravnich konflikt bylo sledovano i chovani fidi¢l. Vozidla kfizovatkou
projizdéla pfiméfenou rychlosti, v oblasti kfizovatky nevznikaly kongesce. Z diivodu rozlehlosti
kfizovatky bylo rozpoznano, Ze fidici, ktefi odbocuji z hlavni PK do ulice Zamecka (vlevo),
postradaji usmérnéni jejich pohybl a nedokazou odhadnout, kde zastavit tak, aby neohrozovali
okoli a opustili prostor kfizeni v nejkratS§im mozném &ase. Na Obrazku 56 a 57 je zobrazen

pfiklad mista zastaveni fidi¢u pfi odbo&ovani vlevo z hlavni PK.

Obrazek 56: Odbocéeni vlevo z hlavni PK 1 (NL Obrazek 57: Odbocéeni vlevo z hlavni PK 2 (NL

Protivin) Protivin)
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Dal$i atypické chovani bylo zaznamenano na vedlejsi PK (ulice Zamecka), z divodu rozlehlosti
a neusmérnéni kfizovatky fidi€i odbocCujici vlevo zastavuji v kfizovatce tak, Zze zhorSuji levé
odboceni vozidel na hlavni PK. Na Obrazku 58 a 59 je zobrazen pfiklad postaveni vozidel

na vedlejSi PK a zaroven pfiklad riznych drah vozidel odbocujicich vlevo z hlavni PK.

Obréazek 58: Odboceni vlevo z vedlejsi PK | Obrazek 59: Odboceni vlevo z vedlejsi PK Il
(NL Protivin) (NL Protivin)

Z vypozorovaného chovani fidi€h je zfejmé, Ze konflikty a nezadouci chovani Fidi€h vznika

nespravnymi pohyby ve kfizovatce z divodu jeji rozlehlosti a absence jakéhokoliv usmérnéni.

8.5 Navrh dopravné-bezpecnostnich opatreni (Protivin)

Na zakladé analyzy dopravnich nehod, dopravniho prlzkumu, pozorovani provozu
a dopravnich konfliktd a lokalni prohlidce bylo pfistoupeno k navrhu ke zvySeni bezpeénosti
v nehodové lokalité Protivin. Z vyhodnoceni jednotlivych ¢asti analyzy je ziejmé, ze divodem
vzniku dopravnich konfliktd pfipadné dopravnich nehod je rozlehlost kfizovatky,
kdy je evidovana absence jakéhokoliv usmérnéni dopravnich proudd. DalSim faktorem
ovliviiujici bezpec€nost v této lokalité je silné levé odbocenim z hlavni PK.

Jak jiz bylo zminéno, je doporuéeno navrhnout FeSeni, které je mozno realizovat,
proto pfistupujeme k finanéné a administrativné méné naro&nému feseni.

Na zakladé vySe uvedenych podminek, je zachovano uspofadani kfizovatky, dale se jedna
0 urovnovou pruasecnou kfizovatku. Prioritou je, aby pro vozidla na vedlejSi PK bylo zfejmé,
zda se nachazeji na hlavni ¢i vedlejSi pozemni komunikaci.

Navrhované dopravné-bezpec€nostni opatfeni je usmérnéni kfizovatky pomoci dopravniho
stinu — realizace VDZ 13a ,Sikmé rovnob&zné &ary“ na vedlejsich ramenech kfizovatky.
Dopravni stin je navrzen tak, aby fidiCi na vedlejSi komunikaci méli nalezity rozhled a zaroven,
aby vlecné kfivky TNA byly pro pohyby v kfizovatce dostacuijici, tato skutecnost byla ovéfena
pomoci programu AutoTURN.
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DalSim opatfenim je zména organizace na kfizovatky z divodu nepostfehnutelnosti kfizovatky
na vedlejSich ramenech. A to pomoci umisténi pfikazu zastaveni pomoci SDZ P 6 ,Stuj, dej
prednost v jizdé!“ a VDZ V 6b ,Pfi¢na ¢ara souvisla s napisem STOP“ v misté, odkud ma fidi¢
nalezity rozhled do kfizovatky misto SDZ P 4 ,Dej pfednost v jizdé!" na vedlejSich ramenech
kfizovatky. Zaroven umisténi SDZ P 4 ,Dej pfednost v jizdé!“ na jizni rameno komunikace,
slouzici jako predvést pred blizicim se pfikazu zastaveni.

Soucasné je doporu¢eno doplnit chybé&jici VDZ V 4 "Vodici ¢ara" v souladu s TP 133 — ,Zasady
pro vodorovné dopravni znaceni“ a obnoveni VDZ V 2b "Podélna &ara preruSovana",

V4 "Vodici ¢ara" a V 9a "Smérové Sipky" na hlavni i vedlejsi PK.

V obou smérech je na blizici se kfizovatku upozornéno SDZ P 1 ,KfiZzovatka
s vedlejSi pozemni komunikaci“ doplnéna dodatkovou tabulkou E 2a ,Tvar kfiZzovatky*,
jelikoz se jedna o prlse¢nou kfizovatku, je navrzeno zruSeni dodatkové tabulky E 2a v obou

smérech.

Popsané dopravné-bezpecnostni opatfeni jsou znazornéna v Pfiloze 2: Navrh

dopravné-bezpecnostnich opatfeni v nehodové lokalité Protivin, k vytvofeni navrhu byl pouzit

program AutoCAD. Nahled navrhu opatfeni je zobrazen na Obrazku 60.
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Oré 60: Navrh opatreni NL Protivin

Zaroven je spravci komunikace 1/20 v JihoCeském kraji doporu€eno odstranit BD, které jsou
uvedeny v 7.3 Lokalni prohlidka NL Protivin.
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9 Nehodova lokalita Libéjovice

Nehodova lokalita Lib&jovice (Obrazek 61) se nachazi v extravilanu na 189,50 km az 190,2 km
staniéeni na komunikaci /20 (E49) a spojuje obce Sedlec a Ujezd. Nehodova lokalita prochazi
mirnym levoto€ivym smérovym obloukem (Obrazek 62) a mirnym klesanim ve sméru staniceni.
Nehodovou lokalitu lemuji vzrostlé stromy na jeji jizni ¢asti a les na severni ¢asti. Nejvy3si

dovolena rychlost je 90 km/h.

PFi celostatnim scitani dopravy v roce 2016 byla zjiSténa intenzita dopravniho proudu
8 793 voz/24h, z toho 7 004 voz/24h osobnich a dodavkovych vozidel, 1 738 voz/24hod tézkych
motorovych vozidel a 51 voz/24h jednostopych motorovych vozidel [22].

Obréazek 61: Ortofoto NL Libéjovice [15]

V misté nehodové lokality se nachazi neoznaceny sjezd. Predjizdéni je ve sméru staniCeni
zakazano 150 m pred NL pomoci VDZ V la a 600 m ve sméru proti stani¢eni pomoci
VDZ V la. Vodorovné dopravni znaceni je viditelné, avSak je tfeba ho obnovit, SDZ

je v adekvatnim stavu.

Podél sledovaného useku komunikace je absence zpevnéné krajnice. Nehodové lokalité
700 m ve sméru stanieni pfedchazi tfiramenna stykova kfizovatka se silnici 12246, ktera byla
v dobé& prohlidky uzaviena, vedlej§i rameno kfizovatky je na hlavni silnici napojeno kolmo,
se sjezdem a zastavkou vefejné dopravy. Na uUrovni ramen stykové kfizovatky, tedy 700 m

od lokality se nachazi SDZ A 22 ,Jiné nebezpeci“ a E 3a ,1,5 km* na retroreflexni zlutozelené
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fluorescenéni podkladové tabuli s napisem ,POZOR; ATTENTION; ACHTING; USEK
SMRTELNYCH NEHOD*. V mist& nehodové lokality se nachazi SDZ A 22 ,Jiné nebezpedi*
na podkladové tabuli s napisem ,POZOR; DODRZUJTE BEZPECNOU VZDALENOST* —
v dobé lokalni prohlidky bylo toto SDZ poskozeno (Obrazek 63).

Obrazek 62: Pohled na smérovy oblouk (NL Obrazek 63: Poskozené SDZ A 22 ,Jiné

Libéjovice) nebezpeci“ (NL Libéjovice)

Ve sméru proti stani¢eni se 550 m od NL nachazi Zelezni¢ni stanice Lib&jovice a zelezni¢ni
prejezd oznaCeny SDZ A 32a — Vystrazny kfiz pro Zeleznitni pfejezd jednokolejny,
na zelezniéni prejezd je sméru staniéeni upozornéno pomoci SDZ A 30 ,Zelezniéni piejezd
bez zavor* spole¢né s A 31a ,Navéstni deska (240 m)“ 270 m pfed prejezdem (Obrazek 64),
A 31b ,Navéstni deska (160 m)“ 160 m pfed pfejezdem a A 31c ,Navéstni deska (80 m)“ 80 m
pred piejezdem.

Obrazek 64: SDZ A 30 a SDZ A 31a Obrazek 65: SDZ IP 11aa SDZ E 7b
(NL Libé&jovice) (NL Libé&jovice)

SDZ A 22 ,Jiné nebezpedi“ na podkladové tabuli s napisem ,POZOR; DODRZUJTE
BEZPECNOU VZDALENOST* se nachazi 500 m pied NL proti stani¢eni, 200 m od lokality
ve sméru staniCeni se nachazi parkovisté oznatené pomoci SDZ IP 11a ,Parkovisté*

a SDZ E 7b ,Smérova Sipka“ (Obrazek 65), k vjezdu a vyjezdu na parkovisté slouzi dva
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samostatné sjezdy, umisténé 25 m od sebe, plocha parkovisté nezasahuje do komunikace,
viezd na parkovisté je zakazan pomoci SDZ B 24b ,Zakaz odboc€ovani vlevo® pro vozidla

jedouci ve sméru staniceni.

9.1 Analyza dopravnich nehod Libé&jovice

V letech 2011-2016 bylo identifikovano 7 DN popsanych v Tabulce 10. PFiCinou DN v této
lokalit¢ dle Policie CR je nespravny zpusob jizdy — jizda po nespravné strané,

vjeti do protisméru a nevénovani plné pozornosti fidiCe.

Tabulka 10: Seznam DN NL Libéjovice [7]

L Nasledky Stav povrchu Povétrnostni Druh
Hlavni pfiCina g , .
na zdravi vozovky podminky vozidla

srazka nespravny zpusob jizdy —
03.10.2012| 21:50 | SPEYMOU | it se ping nevénoval | X ehke suchy neztizené OA
1 prekazkou fizeni vozidla zraneni
(strom)
nespravny zpusob jizdy — 3x lehké
2 [13.10.2012| 9:15 havarie fidi¢ se plné nevénoval L suchy neztizené OA
AP zranéni
fizeni vozidla
3 |23 11.2012| 14:50 Selni nespravny zpusob jizdy — 2x tézké hv tizend oA
T ’ ceinl jizda po nespravné strané, zranéni suchy neztizene

vjeti do protisméru

nespravny zpusob jizdy —
4 |13.09.2013| 14:55 celni fidi¢ se pIné nevénoval | 1x usmrceni suchy neztizené OA
fizeni vozidla

srazka nespravny zpusob jizdy —
5 |23.07.2015| 19:40 | SPEIO | igic se piné nevénoval 2 lenke suchy neztizené OA
P (etrom) Fizeni vozidla
srazka nespravny zpusob jizdy —
6 |24.04.2016| 14:20 | SPEVIOY | e se piné nevénoval Lxlefke suchy neztizené OA
P (strom) fizeni vozidla
nespravny zpusob jizdy — 2x lehké
7 110.09. 2016 8:18 7 boku jizda po nespravné strané, | zranéni, 1x suchy neztizené OA
' vjeti do protisméru usmrceni

Dlvodem vzniku nehod mulze byt predchazejici dlouhy uUsek, ktery povzbuzuje Fidice

I’“

k nevénovani pozornosti, rychlé jizdé a predjizdéni. Zaroven lokalita neni “odpoustéjici“ — cely
zkoumany usek lemuji stromy, které pfedstavuji pevnou pfekazku. Dopravni nehody ID 3 a ID
4 nastaly v ¢asech od 14:50 — 14:55, mUze byt pfedpokladano, Ze intenzity dopravy v této

hodiné nebyly vysoké a fidiCi se i pfes zakaz pfedjizdéni rozhodli tento rizikovy manévr provést.

V dal8ich popsanych charakteristikach vzniklych dopravnich nehod jako je stav povrchu
vozovky, povétrnostni podminky a druh vozidla neni nic neobvyklého — stav povrchu vozovky

je ve vSech pfipadech suchy, povétrnostni podminky jsou nezatizené a €as se u DN lisi.
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9.2 Dopravni prizkum NL Libé&jovice

Kamera snimajici sledovanou kfiZzovatku byla umisténa na stromé v blizkosti komunikace
(Obrazek 66 a 67), méfeni probihalo ve stfedu dne 18. 4. 2018 vrozmezi 6:00-10:00
a 14:00-18:00. Teplota se pohybovala kolem 12°C s polojasnou oblohou. V dobé provadéni
dopravniho prazkumu, byla v blizkosti nehodové lokality uzaviena PK 12246, jelikoz e jedna

o silnici lll. tfidy, je pravdépodobné, Ze identifikovana data touto skute¢nosti nebyly ovlivnény.

Obrazek 66: Umisténi kamery (NL Libé&jovice) Obrazek 67: Pohled z kamery (NL Libé&jovice)
(15]

Dopravnim priazkumem byl identifikovan pocet vozidel v obou smérech, jelikoz se jedna

0 mezikfizovatkovy usek, byla sledovana pouze intenzita a skladba dopravniho proudu,

jednotlivé sméry nebyly vyhodnocovany zvlast.

Pomoci programu Tralys [13], byla z naméFfenych hodnot uréena intenzita ve Spickové hodiné
a hodnoty RPDI. Podrobnéjsi vystupy z dopravniho prizkumu jsou v Pfiloze 3: Dopravni

prizkum v nehodové lokalité Libé&jovice.
Tabulka 11: Intenzity dopravy (NL Libéjovice)

Dopravni priizkum Dopravni prizkum

— &pickova hodina - RPDI (£9 %) CSDi2016
(voz/h) (voz/24h) (voz/24h)
OA - 11061 7004
TNAB+ULSNA ' - 1860 1738
M - 25 51
Celkem 1295 12946 8793
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Porovnani vysledkd dopravniho prizkumu a CSD je v Tabulce 11. Je o€ividné, Ze hodnoty

RPDI zjisténé z dopravniho prizkumu a hodnoty CSD se liSi. Tato skute€nost muze byt

= zménou intenzit dopravy od roku 2016,

= nepfesnosti scitani ze strany CSD (zkoumana ¢ast useku méfi pfiblizné 4,5 km),
= uzavfena silnice 12246 v dobé prizkumu,

* nebo ze strany vyhotovatele dopravniho prizkumu.

Pro dalSiho posuzovani nehodové lokality Lib&jovice budou pouzity hodnoty zjistény pomoci

dopravniho prizkumu.

Z dopravniho prizkumu je mozné pozorovat, ze velkou ¢&ast vozidel tvofi tézké nakladni
automobily, lehké nakladni automobily a autobusy. V pribéhu sledovani a zaznamenavani
poctu a skladby vozidel byl tento fakt velice zietelny, pfiblizné kazdé Sesté vozidlo patfilo
do této kategorie (TNA + LNA + BUS). Vysoky podil nakladnich vozidel mize mit za nasledek

predjizdéni nakladnich vozidel osobnimi automobily i pfes zakaz predjizdéni v této lokalité.

9.3 Lokalni prohlidka NL Libé&jovice

Nehodova lokalita Libé&jovice lezi v extravilanu, nejvyssi dovolena rychlost je 90 km/h, patfi
pod spravu Ceské Budgjovice. Lokalni prohlidka probihala ve stfedu 18. 4. 2018 v rannich
hodinach od 8:00 do 9:00.

V nehodové lokalité Lib&jovice a v jejim bezprostfednim okoli byly identifikované bezpeénostni

deficity, ohrozujici bezpecény prijezd lokalitou, v nasledujicich kategoriich:

Pevna prekazka
BD €. 1: Stromoradi v blizkosti PK (st. 189,173 — 190,319 km)

Cely sledovany usek NL je lemovan stromofadim a lesem ve vzdalenosti dva az Ctyfi metry
od hrany vozovky. Pozemni komunikace je po pravé strané ve sméru stani€eni lemovana
stromofadim, které lezi pod urovni nivelety komunikace a po levé strané lesem, ktery lezi
v urovni nivelety (Obrazek 68). Skute€nost, Ze v Useku je nejvyssi dovolena rychlost 90 km/h,
chybi zpevnéna &ast krajnice a zaroven je PK vedena smérovym obloukem vede k tomu,

Ze se jedna o vysokeé riziko a je velmi dulezité stromoradi odstranit nebo ochranit svodidly.
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Obrazek 68: Stromy a les (NL Libé&jovice)

BD €. 2: Tuhé ¢elo trubniho propustku pod sjezdem (st. 189,813 km)

Obrazek 69: Tuhé celo trubniho propustku pod sjezdem (NL Libé&jovice)

Tuhé Cela trubniho propustku nachazejici pod sjezdem po obou stranach, nachazi se pfiblizné
dva metry od hrany vozovky a jsou rizikové pro oba sméry (Obrazek 69. Hloubka dna
je pfiblizné 1 m. Jako feSeni je doporu€ena stavebni Uprava — vybourani stavajicich Cel,
prodlouzeni trouby a sefiznuti konce trouby tak, aby vysledny sklon byl 1:2,5 dle normy CSN
73 6101/Z1.

BD €. 3: Tuhé €elo trubniho propustku pod sjezdem na parkovisté (st. 190,132 km)
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Tuhé ¢ela trubniho propustku (Obrazek 70) nachazejici pod dvéma sjezdy na parkovisté
po obou stranach sjezdu predstavuji velmi rizikové pevné prekazky, jelikoz se nachazi pfiblizné
dva metry od hrany vozovky a pfedstavuji riziko pro oba sméry. Hloubka dna je pfiblizné 1 m.
Jako feSeni je doporuCena stavebni uprava — vybourani stavajicich €el, prodlouzeni trouby
a sefiznuti konce trouby tak, aby vysledny sklon byl 1:2,5 dle normy CSN 73 6101/Z1.

Mezikrizovatkovy usek

BD €. 4: Absence SDZ B 21a a VDZ V 9b (st. 189,715 km)

Obrazek 71: Absence SDZ B 21a a VDZ V 9b (NL Libéjovice)

V misté zakazu predjizdéni, ktery je zakézan pomoci VDZ V 3 ,Podélna ¢ara souvisla doplnéna
Carou prerusovanou“ chybi SDZ B 2l1a ,Zakaz predjizdéni® a VDZ 9b ,Pfedbézné Sipky“
(Obrazek 71). Je doporuéeno realizovat nové VDZ a SDZ na retroflexni tabuli, jelikoz PK

predchazi dlouhy rovny usek, ktery je ukoncéen levotoCivym smérovym obloukem.

BD &. 5: Poskozené SDZ A 22 ,, JINE NEBEZPECI“ (st. 190,102 km)

Obrazek 72: Poskozené SDZ A22 (NL Libé&jovice)
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PoSkozené SDZ A 22 ,Jiné nebezpeéi® na podkladové tabuli s napisem ,POZOR;
DODRZUJTE BEZPECNOU VZDALENOST“ (Obrazek 72), které bylo pravdépodobné
podkozenu dopravni nehodou, tato skuteCnost pfedstavuje vysokou zavaznost rizika.

Je doporuceno realizovat obnovu SDZ.

BD €. 6: Neadekvatné provedeni SDZ A 30 a A 31a (st. 190,122 km)

Obrazek 73: Neadekvatné provedeni SDZ A 30 a A 31a (NL Libéjovice)

Dopravni znageni upozorfiujici na Zelezniéni pfejezd bez zavor (Obrazek 73) je umisténo
ve vzdalenosti 270 m od prejezdu, dle normy dle TP 65 — ,Zasady pro dopravni znaceni
na pozemnich komunikacich® ma byt umisténo ve vzdalenosti 240 m od Zelezni¢niho pfejezdu.
Je doporugeno SDZ A 30 ,Zelezniéni pfejezd bez zavor spole¢né s A 31la ,Navéstni deska
(240 m)“ umistit do adekvatni vzdalenost a zaroven zachovat minimalni vzajemna vzdalenost
30 m od SDZ B 24b ,Zakaz odboc¢ovani vlevo“.

Sjezd / samostatny sjezd / parkovisté

BD €. 7: Neadekvatni provedeni dopravniho zafizeni (st. 190,132 km)

.

Obrazek 74:. Neadekvatni provedeni doravn zafizeni (NL Libéjovice)
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Neadekvatné oznaceny sjezd vedouci k parkovisti dopravnim sloupkem Z 11b (Obrazek 74).
Je doporuéeno dopravni sloupek Z 11b odstranit a realizovat smérové znaéeni pomoci sloupku

Z 11c/Z 11d v souladu s TP 58 — ,Sméroveé sloupky a odrazky zasady pouzivani*.

Technicky stav vozovky
BD €. 8: Absence zpevnéné krajnice (st. 189,173 — 190,319 km)

Absence zpevnéné Casti komunikace (a zaroven nevyhovujici Sitka nezpevnéné krajnice)
(Obrazek 75) je deficit opakujici se na vétSiné PK v JihoCeském kraji. Dle normy by Sitka
zpevnéné krajnice meéla byt 50 cm za vodicim prouzkem. Jelikoz jsou pruhy v misté NL
dostatecné Siroké, jedna se o stfedni riziko. Tento liniovy deficit je odstrafiovan pomoci vymény
celého télesa PK. Jelikoz Sifka jizdnich pruhu v této lokalité ¢ini 3,75 m, je doporu¢eno snizit
Sifku dopravnich pruh( na 3,5 m a tim rozsifit zpevnénou krajnici na obou stranach
PK 0 0,25 m.

Obrazek 75: Absence zpevnéné krajnice (NL Libéjovice)

Shrnuti

Lokalni prohlidkou bylo identifikovano 8 BD. BezpecCnostnim deficitem, ktery je potfeba
neprodlené odstranit je BD €. 5, (poSkozeni SDZ, které fidi€e upozorfiuje na dodrzovani
bezpecné vzdalenosti), tento deficit mize mit za nasledek snizeni obezfetnost fidicu.
Bezpecnostni deficity, které jsou posouzeny, jako mozné faktory vzniku dopravnich nehod jsou
BD €. 1, ¢. 4. a &. 8, opatfeni pro tyto BD budou feSeny v navrhu dopravné-bezpecénostnich
opatfeni v NL Libé&jovice. Ostatni bezpeCnosti deficity nebudou vramci dalSimu feSeni

uvazovany.
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9.4 Dopravni konflikty a chovani Fidi€a NL Libé&jovice

V ur€eném intervalu byly zaznamenany dva dopravni konflikty. Konflikt 0. stupné nastal
pfi poruSeni zakazu predjizdéni OA ve sméru staniceni (Obrazek 76). Konflikt 1. stupné nastal

pfi prudkém vjezdu OA do smérového oblouku ve sméru stani€eni a nasledném prudkém

brzdéni pfed pomalejSim OA (Obrazek 77).

Obrazek 76: Konflikt 0. stupné (NL Libé&jovice) Obrazek 77: Konflikt 1. stupné (NL Libéjovice)

Nebylo zaznamenano dals$i agresivni nebo atypické chovani fidiéd. Ridiéi jedouci ve sméru
stani¢eni do smé&rového oblouku vjizdéli adekvatni rychlosti. Ridigi jedouci protisméru staniceni
zelezni¢nim prejezdem, kde je nejvySSi povolena rychlost 50 km/h a zaroven mirnym
stoupanim, v zavislosti na téchto skute¢nostech a analyze dopravnich konfliktd je mozné

konstatovat, Ze rizikovy je smér po stanieni.

9.5 Navrh dopravné-bezpecnostnich opatfeni NL Lib&jovice

Na zakladé analyzy dopravnich nehod, dopravniho prlzkumu, pozorovani provozu
a dopravnich konfliktd a lokalni prohlidce bylo pfistoupeno k navrhu feSeni ke zvySeni
bezpecnosti v nehodové lokalité Lib&jovice. Z vyhodnoceni jednotlivych c¢asti analyzy
je zfejmé, Ze divodem vzniku dopravnich nehod je zejména poruSeni zakazu predjizdéni
a vedeni komunikace, které snizuje soustfedéni fidicu. Zarovern komunikace neni odpoustgjici
— podél celé sledované lokality se nachazi pevné prekazky (stromoradi, les).

Jelikoz bylo identifikovano, ze rizikovy je smér po staniCeni, dopravné-bezpecnostni opatieni
byly navrhovany pouze v tomto sméru.

Aby byl zachovan dostatecny rozhled pfi pfedjizdéni byl zakaz predjizdéni pfedsunut o 180 m,
zaroven je na zakaz predjizdéno upozornéno pomoci VZD V 9b ,Pfedbézné Sipky“ (5x)
do VDZ V 2b v provedeni 3/1,5/0,125 m dle TP 133. Dale je instalovano SDZ B 21a ,Zakaz
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predjizdéni“ na retroreflexni zlutozelené fluorescenéni podkladové tabuli po obou stranach
komunikace.

Jelikoz je Sitka jizdnich pruhd v této lokalité ¢ini 3,75 m, je doporuceno snizit Sitku dopravnich
pruhl na 3,5 m a tim roz$ifit zpevnénou krajnici na obou stranach PK o 0,25 m. Toto opatfeni
muze vést ke snizeni rychlosti projizdéjicich vozidel, na zakladé optického zuzeni. Opatfeni
je navrhnuto v useku od 189,11 km do 190,36 km staniceni.

Popsané dopravné-bezpe€nostni opatfeni jsou znazornéna v Pfiloze 4: Navrh
dopravné-bezpec€nostnich opatfeni v nehodové lokalité Lib&jovice, k vytvofeni navrhu byl
pouzit program AutoCAD. V pfiloze je znazornén Usek od 189,30 km do 189,70 km staniceni,
zmeéna Sifky vozovky je znazornéna pouze na znazornéné Casti PK, ale je navrzena pro cely
usek od 189,11 km do 190,36 km staniceni.

V celém useku od 189,11 km do 190,36 km staniCeni je navrzeno odstranéni zelené. V pfipadé
stromofadi Uplné odstranéni, v pfipadu lesu odsunuti do minimalni vzdalenosti 10 m

od vozovky, toto dopravné-bezpelnostni opatfeni neni v pfiloze zaznamenano.

Zaroven je spravci komunikace 1/20 v JihoGeském kraji doporuc¢eno odstranit BD, které jsou
uvedeny v 9.3 Lokalni prohlidka NL Libé&jovice.

Nahled navrhu opatfeni je zobrazen na Obrazku 78.

Obrazek 78: Navrh opatfeni NL Protivin
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10 Nehodova lokalita Pistin

Nehodova lokalita Pistin se nachazi v extravilanu na 200,5 km stani¢eni na komunikaci 1/20
(E49). Jedna se o rozlehlou &tyframennou prasecnou kfizovatku, hlavni silnici je 1/20, vedlejsi
komunikace je PK 14546 (severni rameno) napojena na hlavni silnici v uhlu 80° a PK 02226
(jizni rameno) napojena na hlavni silnici v uhlu 30° (Obrazek 79). Kfizeni lezi v pfimé

a v mirném stoupani ve sméru staniceni.

PFi celostatnim scitani dopravy v roce 2016 byla zjiSténa intenzita dopravniho proudu
10 466 voz/24h, z toho 8 184 voz/24h osobnich a dodavkovych vozidel, 2 169 voz/24hod
téZkych motorovych vozidel a 113 voz/24h jednostopych motorovych vozidel [22].

Obréazek 79: Ortofoto NL Pistin [15]

Na hlavni PK je ve sméru proti stani¢eni upozornéno na kfizovatku pomoci SDZ P 1 ,Kfizovatka
s vedlej$i pozemni komunikaci, ve sméru stanieni chybi jakékoliv SDZ upozorriujici na blizici
se kfizovatku, naznak mozného kfizeni muze fidi¢ vyCist pouze ze sméroveé tabule SDZ IS 3a
a IS 3c (4x), vzdalené 100 m od kfizovatky, oznadujici cile jizdy rovné (Ceské Buds&jovice
14 km), vlevo (Zliv 3 km, Pistin) a vpravo (Bfehov 3 km, Némcice), zobrazena na Obrazku 83.
Na hlavnim rameni ve sméru proti stani€eni je umisténa smeérova tabule SDZ IS 3c (4x)
je umisténa na opacném rameni kfizovatky ve vzdalenosti 85 m a oznacuje cile jizdy vlevo

(Bfehov 3 km, Némdcice) a vpravo (Pistin, Zliv 3 km).

59



Na vedlejSich ramenech kfizovatky je pfednost vyznacena znackou P 4 ,Dej pfednost v jizdé!”
(Obrazek 80 a 81). VDZ je viditelné, SDZ je v adekvatnim stavu.

Obrazek 80: Vedlejsi rameno kfizovatky PK 02226  Obrazek 81: Vedlejsi rameno krizovatky PK 14546
(NL Pistin) (NL Pistin)

Zakaz vjezdu traktord na hlavnich ramenech kfizovatky v obou smérech je upraven pomoci
SDZ B 6 ,Zakaz vjezdu traktor(“ (Obrazek 82). Dopravni proudy v kfizovatce nejsou

usmérnény dopravnimi stiny.

Obrazek 82: SDZ B 6 ,Zakaz vjezdu traktort (NL Obrazek 83: Smérova tabule na zapadnim rameni
Pistin) kfizovatky (NL Pistin)

V blizkosti kfizovatky se nachazi obce Pistin — na PK 02226 se nachazi vjezd do obce,

v okoli kfizovatky se nenachazi dal$i dulezité cile.

10.1 Analyza dopravnich nehod NL Pistin

V letech 2011 — 2016 bylo identifikovano 10 DN popsanych v Tabulce 12. JizZ na prvni pohled
je identifikovatelné, ze vétSina z uvedenych DN je zavinéna nedanim pfednosti v jizdé proti
pfikazu dopravni znacky P 4, tzn. pfi vyjezdu z vedlejSi na hlavni komunikaci. Tato skute¢nost
muze byt zapfiCinéna vedenim vedlejSi komunikace - neadekvatni Uhel kfizeni
a neusmeérnénim dopravnich proudu. Zvlastnim pfipadem je DN z 25. 02. 2015, kdy z dat

uvefejnénych Policii CR nebylo mozné identifikovat druh srazky, jelikoZ se jedna pouze o jednu
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DN z celkového poétu 16 DN, dopravni nehoda nebude uvazovana pfi dalsi analyze. V dalSich
popsanych charakteristikach vzniklych dopravnich nehod jako je ¢as vzniku DN, stav povrchu
vozovky, povétrnostni podminky a druh vozidla neni nic neobvyklého — stav povrchu vozovky
je ve vétsiné pfipadu suchy, povétrnostni podminky jsou nezatizené a €as se u DN lisi.

Tabulka 12: Seznam DN NL Pistin [7]

Nasledky SIEl Povétrnostni Druh

na zdravi ENTE T podminky vozidla

Datum Cas - Hlavni pFigina

=7 " VOzOVvky |

nedani prednosti
1 02. 04. 18:50 z boku V,VJ'Zde proti . 2 Iebk? suchy neztizené OA
2011 pfikazu dopravni zraneni
znacky P 4
vyhybani bez .
2 03. 08. 9:45 boéni dostatecné bocni h'motna suchy neztizené TNA
2011 s Skoda
vile
nedani pfednosti
08. 08. . Vv jizdé proti 1x lehké . e
3 2011 7:00 z boku pikazu dopravni Zranéni mokry neztizené OA
znacky P 4
11. 08. . fidi¢ se pIné hmotna . N
4 2011 13:40 z boku nevénoval Fizeni Skoda suchy neztizené OA
nedani prednosti 2x lehké
20. 04. . L. Vv jizdé proti zranéni, . A
5 2012 20:40 bocni pikazu dopravni 1x t&7ké suchy neztizené OA
znacky P 4 zranéni
6 02. 11. 14:35 zezadu Chyb% prluudanl x Ie'}k? suchy neztizené OA
2012 sméru jizdy zranéni
nedani prednosti
11. 05. . Vv jizdé proti hmotna . s
7 2013 12:45 z boku pfikazu dopravni Skoda mokry dest OA
znacky P 4
pfi predjizdéni
17.12. . doslo k ohrozeni 2x lehké . .
8 2013 15:35 z boku protijedouciho Zranéni suchy neztizené OA
fidice
nedani prednosti
9 22. 12. 16:30 z boku V.VJ'Zde proti x Iebk? suchy neztizené OA
2013 pfikazu dopravni zranéni
znacky P 4
srazka nedani prfednosti
13. 06. . Vv jizdé proti 1x lehké . o
10 2014 15:35 S pevnou prikazu dopravni zranéni suchy neztizene OA
pfekazkou .
znacky P 4
nedani prednosti
24.12. . o Vv jizdé proti 5x lehké . A
11 2014 12:10 Celni pikazu dopravni Zrandni suchy neztizené OA
znacky P 4
nedani prednosti
25. 02. . nelze Vv jizdé proti 1x lehké . A
12 2015 9:25 identifikovat prikazu dopravni zranéni suchy neztizené OA
znacky P 4
srédzka nepf. rychlosti .
13 2230562 ' 13:15 S pevnou vlastnostem hémkg(tjr;a mokry dest TNA
prekazkou vozidla a nakladu
nepf. rychlosti .
14 21. 04. 9:20 zezadu bo¢nimu, hvmotna suchy neztizené fidi¢ ujel
2016 . . - Skoda
narazovému vétru
nedani prednosti
15 13. 07. 7:50 bo¢ni vazde proti 2 Ietjkg suchy neztizené OA
2016 pfikazu dopravni zranéni
znacky P 4
nedani prednosti
16 05. 10. 9:15 z boku V.VJ'Zde proti . x Iehk? suchy neztizené OA
2016 pfikazu dopravni zranéni
znacCky P 4
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10.2 Dopravni pruzkum NL Pistin

Kamera snimajici sledovanou kfizovatku byla umisténa na stromé v blizkosti lokality (Obrazek
84 a 85), méfeni probihalo ve stfedu dne 18. 4. 2018 v rozmezi 6:00-10:00 a 14:00-18:00.
Teplota se pohybovala kolem 12°C s polojasnou oblohou. Dopravni prazkum nebyl ovlivnén

zadnou zvlastni udalosti (uzavirky, sportovni akce).

Obréazek 85: Pohled z kamery (NL Pistin)

Obréazek 84: Umisténi kamery (NL Pistin) [15]

Dopravnim prizkumem byl identifikovan pocet vozidel pro vSechny sméry na ramenech
kfizovatky. Pro dalSi vyhodnoceni — ur€eni hodnot RPDI, intenzity ve SpiCkové hodiné
a realizace zatéZovych diagramu pro tyto hodnoty byl pouzit software Tralys [13]. Podrobnég;si

vystupy jsou umistény v Pfiloze 5: Dopravni prizkum v nehodové lokalité Pistin.
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Obréazek 86: ZatéZovy diagram — RPDI (NL Pistin)
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Obréazek 87: ZatéZovy diagram — $pickovéa hodina
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Ze zatézovych diagramu (Obrazek 86 a 87) je ocividné, zZe intenzity na hlavni PK v pfimém
sméru jsou vyrazné vySSi neZ na vedlejSich ramenech. V kfizovatce na hlavni PK nedochazi
k rizikovému levému odboceni Casto.

Jelikoz kfizovatce pfedchazi proti sméru staniCeni usmérnéna kfizovatka s komunikaci vedouci
do obce Pistin, je intenzita na zkoumané kfizovatce levého odboc€eni z hlavni PK po sméru
stani¢eni nizka, stejna situace nastava v pfipadé opacného sméru, situace je nazorné popsana
na Obrazku 88.

Kfizovatka prechazejici NL
ve sméru stanideni
!],

[ ]

Kfizovatka prechazejici NL
f proti sméru stanic¢eni
NL Pistin . j
S
M
o Wy ;

[145] © g

Obrazek 88: Situace (NL Pistin) [15]

Cesnovice

Ke srovnani s vysledky CSD byli pouzity intenzity celkového poctu vozidel obou vyjezd(
na hlavnich ramenech kfizovatky, vysledky méfeni jsou srovnany v Tabulce 13. Je oc€ividné,

Ze hodnoty RPDI zjisténé z dopravniho prizkumu a hodnoty CSD se liSi. Tato skute¢nost mize

= zménou intenzit dopravy od roku 2016,
= nepfesnosti s€itani ze strany CSD (zkoumana ¢ast useku méfi pfiblizné 9 km),
= nebo ze strany vyhotovatele dopravniho prazkumu.

Pro dalSiho posuzovani nehodové lokality Pistin budou pouzity hodnoty zjistény pomoci

dopravniho prizkumu.

Tabulka 13: Intenzity dopravy (NL Pistin
Dopravni priizkum Dopravni priazkum
— Spickova hodina — RPDI (¥9 %)

CSD 2016
[voz/24h]

[voz/h] [voz/24h]

Celkem 1236 13 937 10 466
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10.3 Lokalni prohlidka NL Pistin

Nehodova lokalita Pistin lezi v extravilanu, nejvy$8i dovolena rychlost je 90 km/h a patfi
pod spravu Ceské Budgjovice. Lokalni prohlidka probihala ve stfedu 18. 4. 2018 v rannich
hodinach od 7:00 do 8:00.

V nehodové lokalité Protivin a v jejim bezprostfednim okoli byly identifikované bezpe&nostni

deficity, ohrozujici bezpec¢ny prujezd kfizovatkou, v nasledujicich kategoriich:
Pevna prekazka

BD €. 1: Stromoradi (st. 200,580 — 200,660 km)

Obrazek 89: Stromoradi (NL Pistin)

Zapadni rameno kfizovatky je lemovano stromofadim (Obrazek 89) ve vzdalenosti 7 metrd
od hrany vozovky, PK je po pravé strané ve sméru staniCeni lemovana stromy nachazejicimi
se na vngjsi strané pfikopu a také 5 metrd od vozovky. Je doporu¢eno stromoradi ochranit

svodidly nebo odstranit.

BD €. 2: Tuhé éela trubniho pfiéného propustku, ocelové zabradli (st. 200,676 km)

Obrazek 90: Tuhé celo trubniho pricného propustku | (NL Pistin)
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Tuhé cela trubniho propustku, nachazejici se na hlavnim rameni PK po obou stranach
ve smeéru stani¢eni (Obrazek 90 a 91), predstavuji vysokou zavaznost rizika. Propustky
se nachazi tfi metry od VDZ V 4, zarovef jsou nevhodné ochranény ocelovymi zabradlimi,
které jsou ve vzdalenosti dva metry od VDZ V 4, a také predstavuji pevnou prekazku.

Je doporuéeno ochranit propustky a ocelové zabradli pomoci svodidel v adekvatni délice.

Obréazek 91: Tuhé Celo trubniho pfiéného propustku Il (NL Pistin)

BD €. 3: Betonovy sloupek (st. 200,733 km)

Obrazek 92: Betonovy sloupek (NL Pistin)

Betonovy sloupek nachazejici se na vedlejSim rameni PK (Obrazek 92) pfedstavuje pevnou
pfekazku se stfedni zavaznosti rizika, jelikoz se nachazi pouze jeden metr od vozovky
na vedlejSim rameni kfizovatky. V ramci kfizovatkovych pohyb( fidi¢l jedoucich po hlavni
komunikaci hrozi naraz v disledku thybného manévru. Je doporu¢eno odstranéni betonového

sloupku.
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KFizovatka
BD €. 4: Absence SDZ P1 (st. 200,733 km)

Absence SDZ P 1 ,Kfizovatka s vedlejdi podzemni komunikaci“ pfed kfizovatkou ve sméru
stanieni (Obrazek 93). Je doporu¢eno instalovat SDZ P1 v adekvatni vzdalenosti

pred kfizovatkou TP 65 - ,Zasady pro dopravni znaceni ha pozemnich komunikacich®.

Obrazek 93: Absence SDZ P1 (NL Pistin)

BD €. 5: Rozlehla kfizovatka, neadekvatni usmérnéni dopravy a neadekvatni uhel krizeni

(st. 200,733 km)

Obréazek 94: Rozlehla kfizovatka (NL Pistin)

Vzhledem k rozlehlosti (Obrazek 94) a absenci jakykoliv usmérfiovacich prvka (dopravni stiny,
ostrlvky) v oblasti kfizovatky, ktera ma neadekvatni Uhel kfizeni 30°, mUze dochazet

k nespravnym pohyblm kfizujicich se vozidel v prostoru kfizovatky — pfedevsim levé odboceni
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na hlavni i vedlejsi PK, které zvySuji vznik dopravni nehody a dochazi zde k dopravnim

konfliktam.

Nejvhodnéjsi, ale administrativné a finanéné naroCnym FeSenim je realizace nakolmeni
vedlej$ich ramen na hlavni PK, véetné zmény dopravniho znaéeni dle CSN 73 6102 ed 2.

Administrativné naro¢né feseni je usmérnéni dopravnich proudd pomoci dopravnich stinu.

BD €. 6: Opotiebované a nevhodné VDZ V4 na vedlejSim rameni kfizovatky
(st. 200,733 km)

Obréazek 95: Opotfebované VDZ (NL Protivin)

Je doporuceno obnoveni VDZ V4 "Vodici ¢ara" na vedlejSim ramenu kfizovatky (Obrazek 95)

v souladu s TP 133 — ,Zasady pro vodorovné dopravni znaceni*.

BD €. 7: Absence VDZ V 4 na vedlejSim rameni kfizovatky (st. 200,733 km)

Obrazek 96: Absence VDZ (NL Pistin)

Je doporuceno doplnit chybéjici VDZ V 4 ,Vodici ¢ara" na vedlejSim ramenu kfizovatky
(Obrazek 96) v souladu s TP 133 — ,Zasady pro vodorovné dopravni znaceni*.
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Technicky stav vozovky
BD €. 8: Mozaikové trhliny na vedlejSim rameni kfizovatky (200,733 km)

Popraskany povrch vozovky (Obrazek 97) predstavuje riziko pfi vySSich rychlostech
a pfi namraze, kdy se vozidlo dostava do smyku, kvuli nekvalitnimu povrchu. Je doporu¢ena

rekonstrukce povrchu vyfrézovanim obrusné vrstvy krytu vozovky a polozeni nového povrchu.

Obréazek 97: Mozaikové trhliny (NL Pistin)

Reklamni zafizeni
BD €. 9: Reklamni zafizeni na deformovatelné konstrukci (st. 200,702 km)

Reklamni zafizeni (Obrazek 98) v blizkosti kfizovatky (7 m) brani rozhledu a sniZuje pozornost
fidi€e. Jelikoz se reklamni zafizeni nachazi v ochranném pasmu je povinnost, dle zakona

€. 13/1997 sb. o pozemnich komunikacich, toto reklamni zafizeni odstranit.

Obréazek 98: Reklamni zafizeni (NL Pistin)

68



Technicky stav vozovky
BD €. 10: Absence zpevnéné krajnice (st. 200,752 km)

Absence zpevnéné krajnice (Obrazek 99) a zaroven nevyhovujici Sitka nezpevnéné krajnice
na hlavnich ramenech kfiZzovatky, je deficit opakujici se na vétsiné PK v JihoCeském kraji

(na mezikfizovatkovych usecich, ale i na kfizovatkach).

Obréazek 99: Absence zpevnéné krajnice (NL Pistin)

Dle normy by Sifka zpevnéné krajnice méla byt 50 cm za vodicim prouzkem. Jelikoz jsou jizdni
pruhy v misté NL dostatecné 3iroké, jedna se o pouze stfedni riziko. Tento liniovy deficit

je slozity pfi realizaci opatfeni, jedna se o vyménu celého télesa PK.
Shrnuti

Lokalni prohlidkou bylo identifikovano 10 BD. Bezpecénostnim deficitem, ktery je potieba
neprodlené odstranit je BD €. 4 a &. 5. V pfipadé BD €. 4 se jedna o absenci dopravniho
znaceni, upozoriujiciho na blizici se kfizovatku. Tento deficit mGze byt dulezitym faktorem
vzniku dopravnich nehod. V pfipadé BD €. 5 se jedna o neusmeérnéni kfizovatky, které maze

mit za nasledky neadekvatni chovani Fidicl ve kfizovatce a nasledné dopravni konflikty.

Jelikoz naroCnost opatfeni je administrativni az slozita, je doporu¢eno pokracovat
s administrativnim feSenim, za ucCelem zvySeni pravdépodobnosti realizace opatfeni.
Je doporuceno fesit BD €. 4 a BD €. 5 spole¢né s BD €. 6 a 7. Ostatni bezpecnosti deficity

nebudou v rdmci dalSiho feSeni uvazovany.
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10.4 Dopravni konflikty a chovani Fidi€a NL Pistin

odboceni

—

=
predjizdéni
1l

pfipojeni

R

Obréazek 100: Dopravni konflikty (NL Pistin) [15]

Na ctyframenné prasecné kfizovatce bylo v dobé sledovani identifikovano pét konfliktd

vyznacenych na Obrazku 100.

Konflikt 1. stupné, ktery se opakoval dvakrat, pfi odbo€ovani vozidel (v jednom pfipadé BUS,
podruhé OA) odbocujicich z hlavni (proti sméru stani¢eni) na vedlejSi PK, osobnimi
automobily, ktefi pokraCuji v pfimém sméru, musely sniZit svou rychlost, aby udrzely

dostate¢ny odstup. Pfiklad uvedeného konfliktu je zaznamenan na Obrazku 101.

Konfliktem 0. stupné je predjizdéni osobnich automobilt, ktery se opakoval dvakrat
na zapadnim ramenu hlavni PK (Obrazek 102). Tento konflikt mize byt zapficinény absenci

SDZ P1 oznacujici blizici se kfizovatku.

Obrazek 101: Predjizdéni 1 (NL Pistin) Obrazek 102: Predjizdéni 2 (NL Pistin)

Ke konfliktu 2. stupné mezi osobnimi automobily doslo v disledku nedani pfednosti Fidice
vyjizdéjiciho z vedlejsi PK vlevo, Fidi¢i jedouciho po hlavni PK ve sméru stanic¢eni. Dusledkem

bylo, Ze fidi€ jedouci v pfimém sméru vjel do protisméru (Obrazek 103).
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Obréazek 103: Konflikt 2. stupné (NL Pistin) Obrazek 104: Odboceni vpravo z hlavni PK 2 (NL
Pistin)

Béhem sledovani dopravnich konflikt bylo sledovano i chovani fidi€l. Vozidla kfizovatkou
projizdéla pfiméfenou rychlosti, v oblasti kfizovatky nevznikaly kongesce. Z divodu rozlehlosti
kfizovatky bylo rozpoznano, ze fidi€i, ktefi pfijizdéni z vedlejSich PK nevi, kde spravné zastavit,
aby méli dostate¢ny rozhled. Zaroven bylo vypozorovano nezadouci pojizdéni zpevnéné

krajnice vozidly, které odbocuji z hlavni PK ve sméru stani¢eni vpravo (Obrazek 104).

Z vypozorovaného chovani fidi€l je zfejmé, ze konflikty a nezadouci chovani Fidicd vznika

nespravnymi pohyby ve kfizovatce z duvodu jeji rozlehlosti a absence jakéhokoliv usmérnéni.

10.5 Navrh dopravné-bezpecnostnich opatreni NL Pistin

Na zakladé analyzy dopravnich nehod, dopravniho prlzkumu, pozorovani provozu
a dopravnich konfliktd a lokalni prohlidce bylo pfistoupeno k navrhu ke zvySeni bezpeénosti
v nehodové lokalité Pistin. Z vyhodnoceni jednotlivych €asti analyzy je ziejmé, ze dlivodem
vzniku dopravnich konfliktd pfipadné dopravnich nehod je rozlehlost kfizovatky,
kdy je evidovana absence jakéhokoliv usmérnéni dopravnich proudd. DalSim faktorem
ovliviiujici bezpe€nost v této lokalité je absence dopravniho zna¢eni oznacujiciho nadchazejici
kiizovatku na hlavni PK ve sméru staniceni.

Jak jiz bylo zminéno, je doporuéeno navrhnout Fedeni, které je mozno realizovat,
proto pfistupujeme k financéné a administrativné méné naro&nému feseni.

Na zakladé vySe uvedenych podminek, je zachovano uspofadani kfizovatky, dale se jedna
0 Urovnovou pruasecnou kfizovatku. Prioritou je, aby pro vozidla na vedlejSi PK bylo zfejmé,
zda se nachazeji na hlavni €i vedlej§i pozemni komunikaci a adekvatni oznaceni kfizovatky
na hlavnich ramenech.

Je navrzena instalace SDZ P 1 ,Kfizovatka s vedlejSi pozemni komunikaci“ na hlavnim rameni

kfizovatky ve sméru staniCeni ve vzdalenosti 180 m pfed kfizovatkou.
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Jelikoz nejsou zfizeny odbocovaci pruhy, je navrzeno snizeni rychlosti na hlavni PK z 90 km/h
na 70 km/h instalaci SDZ B 20 a ,Nejvyssi dovolena rychlost 70 “ 300 m pfed kFizenim v obou
smérech.

Zaroven usmérnéni kfizovatky pomoci dopravniho stinu - realizace VDZ 13a ,Sikmé
rovnobézné ¢ary“ na vedlejSich ramenech kfizovatky. Dopravni stin je navrzen tak, aby FidiCi
na vedlejsi komunikaci méli nalezity rozhled a zaroven, aby viecné kfivky TNA byly pro pohyby
v kfizovatce dostacujici, tato skute€nost byla ovéfena pomoci programu AutoTURN.

DalSim opatfenim je umisténi retroreflexni zlutozelené fluorescenéni podkladové tabuli
pod SDZ P 4 ,Dej pfednost v jizdé!“ a realizace VDZ V 6a ,PFfi¢na Cara souvisla se symbolem
Dej pfednost v jizdé!" v misté, odkud ma fidi¢ naleZity rozhled do kfizovatky misto SDZ P 4
,Dej pfednost v jizdé!“, které fidiCe na vedlejSich ramenech upozorni na uspofadani dopravy
ve kfiZzovatce.

Soucasné je doporu¢eno doplnit chybéjici VDZ V 4 "Vodici ¢ara" v souladu s TP 133 — ,Z&sady
pro vodorovné dopravni znaceni‘ a obnoveni VDZ V 2b "Podélna cCara preruSovang”

a V4 "Vodici ¢ara" na hlavni i vedlejsi PK.

Popsané dopravné-bezpeCnostni opatfeni jsou znazornéna v Pfiloze 6: Navrh
dopravné-bezpecnostnich opatfeni v nehodové lokalité Pistin, k vytvofeni navrhu byl pouZzit
program AutoCAD.

Zaroven je spravci komunikace 1/20 v JihoCeském kraji doporu€eno odstranit BD, které jsou
uvedeny v 10.3 Lokalni prohlidka NL Pistin. Nahled navrhu opatfeni je zobrazen
na Obrazku 105.

Obrézek 105: Navrh opatifeni NL Pistin
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11 Zavér

Zamérem této diplomové prace bylo spravné identifikovat nehodové lokality,
které se nachazeji na pozemni komunikaci 1/20 v JihoCeském kraji. Nalézt skute¢nou pfi€inu
dopravnich nehod, dale navrhnout dopravné-bezpeénostni opatfeni zvysujici bezpeénost
v danych lokalitach. Ktera jsou v praxi jak finan¢né, tak i administrativné proveditelna spravcem
komunikace.

Byla vypracovana charakteristika sou¢asného stavu tfi vybranych nehodovych lokalit. Byly
vypracovany dopravni prizkumy. Dale v ramci bezpecnosti provozu byly pomoci lokalni
prohlidky popsany bezpecnostni deficity, jimz byla pfidélena zavaznost a doporucena
napravna opatfeni. Zaroven bylo sledovano a zaznamenano chovani fidi€d a mozné dopravni
konflikty.  Vysledkem vySe popsaného je dostateCny podklad k  navrhu

dopravné-bezpecnostnich opatfeni, snizujici nehodovost v popsanych lokalitach.

Nehodova lokalita Protivin byla vybrana z divodu nejvyssi celospolecenské ztraty disledkem
dopravnich nehod. Jedna se o Ctyframennou kfizovatku s vysokou intenzitou v hlavnich
smérech, ale i se silnym odbo¢enim do blizké obce Protivin. Bylo rozpoznano, Ze pfi€inou
dopravnich nehod je neusmérnéni dopravnich proudd na vedlejSich ramenech kfizovatky.
Hlavnim ukolem bylo navrhnout bezpe€nostni opatfeni pfedevSim pro vozidla, vyjizdéjicich
z vedlejSich ramen kfizovatky.

Bylo navrzeno usmérnéni dopravnich proudd na vedlejSich ramenech kfiZzovatky,
které je kapacitné dostacujici pro vSechny ucastniky provozu. Zaroven byla popsana napravna

opatfeni vSech identifikovanych bezpecnostnich deficitu v blizkosti této lokality.

Druha nehodova lokalita Lib&jovice byla vybrana z ddvodu vysoké celospoleCenské ztraty
disledkem dopravnich nehod. Jedna se o pfimy mezikfizovatkovy uUsek, lezici v mirném
smérovém oblouku.

V ramci dodrZeni rozhledu pfi pfedjizdéni bylo pfedsunuto zakazani pfedjizdéni. Zaroven bylo
navrhnuto zUzeni jizdnich pruh(, které mize vést ke snizeni rychlosti projizdéjicich automobilt
a zvySeni obezietnosti Fidi€l. V neposledni fade, byla popsana napravna opatfeni vSech

identifikovanych bezpec&nostnich deficitl v blizkosti této lokality.

Posledni vybrana lokalita Pistin byla vybrana z divodu nejvyssiho poctu dopravnich nehod.
Jedna se o Cd{tyframennou kfizovatku s vysokou intenzitou v hlavnich smérech. Bylo
identifikovano, Ze pfi¢inou dopravnich nehod je neusmérnéni dopravnich proudu na vedlejSich

ramenech kfizovatky a absence oznaceni kfizovatky. Hlavnim ukolem bylo navrhnout
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bezpec€nostni opatifeni predevSim pro vozidla vyjizdéjicich z vedlejSich ramen kfizovatky
a zaroven adekvatné upozornit fidiCe na blizici se kfiZzovatku na hlavni pozemni komunikaci.

Bylo navrzeno usmérnéni dopravnich proudl na vedlejSich ramenech kfizovatky. Taktéz bylo
navrhnuto adekvatni oznaceni blizici se kfizovatky pro fidi€e na hlavnim ramenu kfiZovatky.
V neposledni fadé byla popsana napravna opatfeni vSech identifikovanych bezpeclnostnich

deficitd v blizkosti této lokality.

K navrhu dopravné-bezpecnostnich opatfeni bylo pfistoupeno tak, aby navrhovana opatfeni
byla v praxi jak finanéné, tak i administrativné proveditelna spravcem komunikace. Z tohoto
divodu pevné véfim, ze navrhy uvedené v této diplomové praci poslouzi jako podklad

pro budouci zvy$eni bezpeénosti dopravy ve vybranych nehodovych lokalitach.
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