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ABSTRAKT

Pfedmétem diplomové prace ,Revitalizace trati Zdar nad Sazavou - Tidnov* je technicky
popis traté a analyza jejiho dopravniho vyznamu pro dopravni obsluhu. Dilezitym tématem
pfi rozboru traté je pohled na rozvojové zaméry objednatelll dopravni obsluznosti.
Vysledkem prace jsou stavebni upravy traté v navaznosti na pozadavky dopravni

technologie.

ABSTRACT

The subject of the diploma thesis ,Revitalisation of Zdar nad Sazavou — Tignov railway line*
is a technical description of this railway line and ananalysis of its traffic signifikance for
transport service. An important theme in the analysis is a view of development plans of the
orderers’s transport accessibility. The key result of the thesis lays in a proposal of the reailway

line modification in connection with an operational concept.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK
KJR — knizni jizdni fad

JMK — Jihomoravsky kraj

HDP — hruby domaci produkt

EU — Evropska unie

IDS - integrovany dopravni systém
VD - verfejna doprava

JR —jizdni fad

TTP — tabulka tratovych poméra

TTZ — tfida tratového zatizeni

SZZ — stani¢ni zabezpecCovaci zarizeni
VZZ — vlakové zabezpelovaci zafizeni
ZP — Zelezniéni piejezd

PZS — pfejezdové zabezpelovaci zafizeni
TZZ — tratoveé zabezpecovaci zafizeni
ZZ — zabezpelovaci zafizeni

JOP — jednotné operacni pracovisté
zst — Zelezni¢ni stanice

DK — dopravni kancelar

EOQOV - elektricky ohfev vyhybek

OA — osobni automobil

IT — informacni technologie

MTB — mountain bike

SZG — sprava Zelezniéni geodézie



0. Uvod

Cilem této diplomové prace je oZivit starou trat mezi Zdarem nad Sazavou a Ti$novem, ktera
je soucasti z Casti zaniklé lokalni drahy z Havlickova Brodu do Brna. V ramci stavebné-
technickych navrh( je potfeba zohlednit stavajici technicky stav trati, jeji vedeni terénem
a pfilehlost k okolnim sidliim. Pfedmétem revitalizace by méla byt i mozna elektrizace trati
a sjednoceni zabezpec€ovaciho zafizeni. Nutnosti je i analyza stavu jednotlivych zastavek na

trati a navrh potfebnych zlepSeni.

Samotnému navrhu nového trasovani traté a dopravné-technologickému feSeni pfedchazi
analyza smérovosti a spadovosti na Uzemi dvou kraju — kraje Vysocina a Jihomoravského
kraje. Dale je bran zfetel na zaméry objednatele dopravni obsluznosti obou kraju a obecné

na budouci vyvoj Zzelezni¢ni dopravy.

Navrhované zmény jsou v souladu s bezpeénosti a plynulosti provozu, pohybem cestujicich
a jsou navrhovany dle platnych predpisu, norem, prostorovych moznosti a podle mého

vlastniho  pfesvédCeni jakoZto  projektanta i uZivatele Zelezniéni  dopravy.



1. Obecné souvislosti
1.1. Charakteristika uzemi

Zelezniéni trat &. 251 (dle KJR) probiha pres uzemi dvou kraju Ceské republiky. Del$im
Usekem zasahuje do vychodni €asti kraje Vyso€ina a v okoli PernStejna vstupuje do
severozapadni ¢asti Jihomoravského kraje (dale jen JMK). Vyso&ina tvofi Ceskomoravskou
vrchovinu, ktera je charakteristicka plochymi hibety a udvalovitymi udolimi. Tato dnes uz
lokalni trat je od Zdaru nad Sazavou vedena pres KFizanovskou vrchovinu s mirng zvinénym
reliefem a z velké &asti pak pfes Hornosvrateckou vrchovinu s velmi &lenitym terénem
a hlubokymi udolimi. V téchto udolich Zeleznini trat kopiruje udoli ficCky NedvédiCky
a na uzemi Jihomoravského kraje pak pokracuje udolim feky Svratky az k Tidnovu. Trat
spojuje nékolik sidel — Zdar nad Sazavou, Nové Mésto na Moravé, Bystfice nad Pernstejnem

a TiSnov (vice viz kapitola 2).

Ustecky kraj

Pardublcky kraj

Stedotesky kraj

Olemoueky kraj

Obrazek 1: Uzemni ¢lenéni CR dle NUTS3!

Kraj Vysodina se svou centralni polohou v CR ma velice ¢lenité uzemi a je velmi Fidce
osidleny. Z ekonomického hlediska je tento kraj velice slaby, podil na HDP &ini pouze 4%.
Vyznamné postaveni ma zde zemédélstvi, které je charakteristické velkovyrobnim
hospodafenim a kombinaci rostlinné a Zivo€isné vyroby (péstovani brambor a olejnin, chov
skotu). Prlmyslovymi centry jsou zejména byvala okresni mésta zaméfena hlavné na
strojirenstvi, kovovyrobu, zpracovani dieva, potravinarstvi a energetiku. ,Silniéni a Zelezniéni

sit Viysoéiny ma strategicky vyznam z pohledu vnitrostatniho i celoevropského. Uzemi kraje

1Projekt LDA-V4 [pf. 2018-04-20]. Dostupné z WWW: http://extranet.kr-
vysocina.cz/download/odbor_informatiky/lda_v4/_cz/04_uzemi.htm
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je soucasti stfedoevropské urbanizované osy (Berlin-Praha-Videri/Bratislava-Budapest).

Délnice D1 tak slouzi dopravé nérodni i evropské.“

Jihomoravsky kraj lezi na historickém spojeni mezi severem a jihem Evropy, v jizni ¢asti tvofi
pfimo statni hranici se sousednim Rakouskem a Slovenskem. Tento kraj je pfirodné velmi
rlznorody — od jeskynnich komplexu, pfes rovinna uzemi az po kopce Bilych Karpat, které
maji vliv na vyuziti krajiny. Vice nez 50% uUzemi zaujima zemédélska puda, ktera je
vyuzivana k péstovani obilovin, fepky a kukufice. Dale je kraj prosluly vinafstvim,
ovocnarstvim a chovem prasat a dribeze. Tento kraj ma vysoky ekonomicky potencial (HDP
¢ini 10,8%), ktery je zavisly na pramyslové tradici Brna a jeho okoli. Pfirozené spadové
centrum celé Jizni Moravy je pravé krajské mésto Brno, kde je koncentrovana primyslova
a obchodni &innost. ,Z hlediska dopravy ma Jihomoravsky kraj dulezitou tranzitni funkci.
Kostru dopravniho systému tvofi dalnice . tridy D1, D2 a dalnice Il. tfidy D46, D52.
Vyznamny dopravni uzel v pripadé silniCni, dalnicni a Zelezni¢ni dopravy a integrovaného
dopravniho systému Jihomoravského kraje predstavuje mésto Brno. Civilni letisté v Brné-
Turanech je v8ak celorocné schopno prijimat vSechny typy letadel. Krajem prochazi dva

hlavni Zelezniéni koridory propojujici zemé EU.*

1.2. Dopravni politika kraje Vyso€ina

Vzhledem Kk jiz zmifiované centralni poloze kraje Vyso€ina a k jeho rozmanitosti uzemi je
smérovost dojizdky také velmi rozmanita. Stfedni ¢ast kraje spaduje pouze v ramci jeho
Uzemi (Jihlava, Zdar nad Sazavou, Trebi¢), zapadni &ast kraje se také pohybuje v ramci
uzemi kraje (Havlickav Brod, Pelhfimov, Humpolec), ale znacny podil cestujicich vyjizdi
mimo kraj a sméfuji do Prahy. Lidé z vychodni Casti kraje pak mifi zejména k brnénské
aglomeraci. Z tohoto duvodu je pro kraj velice dulezité spojeni mezi Prahou a Brnem, které je

zajisStovano statem objednanou dalkovou Zeleznicni dopravou.

Patefi regionalni dopravy v kraji je tedy dalkova Zelezni¢ni doprava a par vyznamnych linek
autobusové dopravy. V Zelezniéni dopravé je snaha drzet taktové uzly v navaznosti na
taktovou dalkovou zelezni¢ni dopravu a taktovou dopravu IDS JMK. V autobusové dopravé
nejsou vytvofeny systémové navaznosti, pfipoje zde nejsou zaruCeny. Soucasny systém
vefejné dopravy je provozné naroCny a nekoresponduje s potfebami obyvatel, protoze se
zde stale drzi mirné obménovan jizdni fad z 80. let minulého stoleti. Cely systém VD je

z dlvodu rozdrobenosti dopravni poptavky zalozen na principu pfestupl mezi spoji.

?Businesslinfo.cz Oficialni portal pro podnikani a export [cit. 2018-04-20]. Dostupné z WWW:
http://www.businessinfo.cz/cs/clanky/charakteristika-kraje-vysocina-2102.html
*Businessinfo.cz Oficialni portal pro podnikan a export [cit. 2018-04-20]. Dostupné z WWW:
http://www.businessinfo.cz/cs/clanky/charakteristika-jihomoravskeho-kraje-1967.html
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V sougasné dobé& kraj vytvafi novou koncepci JR, kterda ma byt zaloZena na principu
taktového JR.
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Obrazek 2: Mapa zelezniéni sité kraje Vysogina®

Zakladnim uzlem JR Zelezniéni dopravy na Vysoéiné je Havlickiv Brod, kde je vytvoren

pfestupni bod mezi osobnimi vlaky vSech sméru a rychlikovym spojenim Praha — Brno.

1.3. Dopravni politika Jihomoravského kraje

Na uzemi Jihomoravského kraje je jedno velké spadové centrum — Brno, kam denné dojizdi
silné proudy lidi (az desitky tisic). DalSi vyznamné prfepravni proudy sméfuji do byvalych
okresnich mést (Boskovice, Mikulov, Veseli na Morave, TiSnov a dalsi). Patef dopravniho

systému tvofi kapacitni Zeleznic¢ni doprava a nékolik autobusovych linek.
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Obrazek 3: Mapa Zelezni¢ni sité¢ JMK®

*Provozovani drahy SZDC [pF. 2018-05-06]. Dostupné z WWW:
http://provoz.szdc.cz/PORTAL/ViewArticle.aspx?0id=594598
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Verfejna doprava je na uzemi JMK zajiStovana v ramci Integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje (IDS JMK) a okrajové je provozovana i mimo tento systém. Diky IDS
JMK je vkraji pouzivan taktovy JR, ktery zajistuje maximum mozZnych pfipoji mezi
jednotlivymi linkami. V sou¢asné dobé probiha jednani o vyuZiti tarifu i pfi pfepravé pres

statni hranice CR do Rakouska a na Slovensko.
1.4. Pocatky zelezni€niho spojeni na Vysociné

Uz ve stfedovéku vedly pres Zdarskou oblast dlezité obchodni cesty, které kviili
kopcovitosti terénu sméfovaly spiSe jihovychodnim smérem. Béhem 19. stoleti se
hospodarky &inny kraj (mlyny, hamry, kamenictvi, tkalcovstvi, papirny, pivovarnictvi aj.)
prestal vyvijet a dochazelo k migraci obyvatelstva, ktera byla zfejmé& zpusobena chybégjici
zeleznici, ktera predstavovala levnou a rychlou prepravu zbozi. Prvni uvahy o Zelezni¢nim
spojeni na Vysociné pfisly uz roku 1842 s vystavbou Severni drahy cisafe Ferdinanda, kdy
jedna z variant spojeni Vidné, Brna a Prahy vedla pfes TiSnov a Némecky (Havli¢ktv) Brod.
Kvali vysokym investiénim nakladim vSak byla zvolena del$i varianta pres Ceskou
Tfebovou. Daldi snahy o vybudovani Zeleznice na Vysoliné vzeSly roku 1868, kdy
velkostatkafi a starostové mést jednali o samotné podobé& Zelezni¢niho spojeni Brna
s centrem VysoCiny — Némeckym Brodem. Tehdy byla vybrana trasa z Némeckého Brodu
pfes Zdar na Moravé, Nové Mésto na Moravé, Bystfici nad Pernstejnem, Nedvédici a Tisnov
do Brna, ale zfinan¢nich divodu nebyla trat realizovana (stat nechtél rucit za tuto trat).
O dva roky pozdgji pfivedly do Némeckého Brodu Rakouské severozapadni drahy svoji
Zeleznicni trat, ktera méla spojit Mladou Boleslav s Vidni. O dalSi tfi roky déle po krachu na
videniské burze se na delSi dobu o vystavbé Zeleznic prestalo mluvit Uplné. Zménu k lepSimu
pfinesla az ekonomicka recese a zejména pak novy ,lokalkovy zakon“ z roku 1880, ktery
povoloval méné nakladné vedeni trasy terénem. Toto pfimknuti trasy k terénu neslo s sebou
i mala negativa v podobé& nejvysSich tratovych rychlosti (25km/h), které byly snizeny
v dusledku malych polomért smérovych obloukl a vysokych sklonu trati (35 az 50%o). Pét let
po vydani tohoto zakona byla pfivedena trat do TiSnova od Brna spoleénosti Severni statni
drahy, ktera neméla zajem o propojeni TiSnova s Némeckym Brodem, Cimz by si vytvofila
konkurené&ni spojeni pro jiz postavenou trat mezi Prahou a Brnem pres Ceskou Tiebovou.
V roce 1898 byl zah&jen provoz na nové trati z Némeckého Brodu do Zdaru, ktera byla
soucasti vystavby trati z Némeckého Brodu do Pribyslavi. Stale chybéjici spojeni TiSnova se
Zdarem si nakonec pod sva kFidla vzala mistni druZstva a roku 1894 zaloZila DruZstvo pro
stavbu mistni traté TiSnov-Zdar. Koneény projekt vedeni traté byl schvalen roku 1901

a z davodu navyseni kapitalu se zajemci o vybudovani tohoto Useku spoijili pod vedenim

®Provozovani drahy SZDC [pF. 2018-05-06]. Dostupné z WWW:
http://provoz.szdc.cz/PORTAL/ViewArticle.aspx?0id=594598
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Mistni drahy Némecky Brod — Zdar, a.s., nasledné pfejmenovana na Mistni drahu Némecky
Brod — TiSnov. Této spoleCnosti pak byla 7. ¢ervna 1902 udélena koncese pro vystavbu
a o rok pozdéji byly zahgjeny stavebni prace. Stavba této smérové a vySkové naroéné trati
byla dokon&ena béhem dvou let a provoz byl na ni zahajen 25. €ervna 1905. Touto stavbou
vzniklo nové spojeni Prahy a Brna, ale pouze lokalkového charakteru. Vyznam této trati
znaéné vzrostl vroce 1918 po vzniku Ceskoslovenské republiky, kdy stoupla potfeba
pfepravy mezi zapadem a vychodem republiky. Casem se ukazalo, Ze toto lokalkové spojeni
neni pro prepravu mezi Brnem a Prahou zcela efektivni (mala tratova rychlost 40km/h,
cestovni doba z Havlickova Brodu do Brna 4 a pul hodiny). Bylo potfeba nové rychlejsi
spojeni, avSak v obdobi 30. let 20. stoleti byla upfednostriovana vystavba zelezni¢ni sité na
Slovensku, proto doSlo na tiSnovské trati pouze k rekonstrukci zelezniéniho svrsku a tim
zvyseni maximalni rychlosti na 50km/h. Velkym hybatel stavby nové drahy byly udalosti roku
1938, kdy mnichovskym diktatem byla nékolikrat pferusena hlavni trat z Prahy do Brna pres
Ceskou Tiebovou. Uz roku 1939 se na vladni popud za&alo stavét nové rychlikové spojeni
Némecky Brod — Brno srychlosti az 100km/h. Prace byly dokon&eny az v povaleéném
obdobi a provoz byl zahajen 6. prosince 1953, timto dnem byla pohibena stara tiSnovska trat

a v Useku Brno — Tignov byl provoz na staré trati zcela ukonéen.®

Rystrice nad Pernétejnem
Nadeazfc

Obrazek 4: Pijezd vlaku na bystfické nadrazi pred 1. svétovou valkou’

Stara tiSnovska trat byla a je ovliviiovana konkurencni trati ¢. 250 (Praha) - Havli¢kav Brod -
Brno - Kuty (Slovensko), ktera je dvoukolejnou elektrizovanou mezinarodni trati. Na useku
z Brna na statni hranice se Slovenskem je sougasti |. TZK. Tratovy usek z Havli¢kova Brodu
do Brna byl vystavén v 50. letech 20. stoleti a je veden pres Zdar nad Sazavou, Kfizanov,

® Oficilni stranky mésta Bystfice nad Pernstejnem [pt. 2018-05-06]. Dostupné z WWW:
https://lwww.bystricenp.cz/download/87-104.pdf

! Prodejni portal Aukro.cz [pf. 2018-05-06]. Dostupné z WWW:
https://f.aukro.cz/images/sk6933530118/400x300/5af93d0a-aa37-40e9-a5c8-26bf87173a24
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Tisnov a Kufim. V Usecich HavligkGv Brod - Zdar nad Sazavou a Tisnov - Brno byla touto
trati nahrazena trat &. 251, v Useku Zdar nad Sazavou - Ti§nov je pak provozovana drazni
doprava rizného méfitka. Pro tuto celostatni drahu s maximalni rychlosti do 140km/h je
dllezita jak regionalni doprava, tak i ta dalkova. Relace Praha - Kutna Hora - Havli¢kav Brod

- TiSnov - Brno je vedena jako linka dalkové dopravy R9.

1.5. Popis dotéenych sidel

Nejen samotné vedeni trati vterénu, ale i dopravni obsluha poskytovana na této trati
ovliviuje lidska sidla, at uz jsou v tésné blizkosti &i jsou vzdalengjSi. Toto plati i opacné —
poskytovana dopravni nabidka je dana a vysoce ovliviiovana potfebami obyvatel, jejich
hybnosti ve vétSim rozsahu, nejen v regionalnim. NejdllezitéjSim sidlem, které ovliviiuje
smérovani dojizdky v regionu trati . 251, je Brno. Cela brnénska aglomerace nabizi spoustu
pracovnich pfileZitosti. NejvétSim a nejvyznamnéjSim zaméstnavatelem jsou vysoké Skoly,
nemocnice a Dopravni podnik mésta Brna, a.s., dal§imi jsou pak napfiklad Nova Mosilana
(textilni vyroba), ABB, s.r.o. (technologie pro energetiku a automatizaci) a spousta podniku
zaméfena na IT a sluzby. Mimo Brno stoji za zminku i firma Tyco Electronics Czech v Kufimi
(elektrotechnika). Z hlediska historického i pocitového je pak pro obyvatele vice dostupna
brnénska aglomerace, nez za kopci schovana Jihlava s nejvétSim zaméstnavatelem v kraji
(BOSCH DIESEL, s.r.o. — dily a pfisludenstvi pro motorova vozidla). Dalsim vétSim sidlem,
které k sobé tahne obyvatele za praci a do Skol, je Havlickiv Brod s 23 tisici obyvatel. Jde
také o vyznamny dopravni uzel, kde jsou zajistovany prestupni vazby mezi regionalni
dopravou a dalkovou dopravou sméfujici do Prahy i Brna. Havlickiv Brod nabizi na 111
podnikl, kde |ze ukonejSit svou touhu po praci. Nachazi se zde nejvétsi firma regionu —
Futaba Czech, s.r.o. (vyfukové systémy do OA), dale je zde celkem 14 vzdélavacich zafizeni

(matefska Skola, zakladni Skoly a stfedni Skoly, umélecké Skoly).

Pfimo na feSené trati se nachazi pét sidel s nékolika tisicovym obyvatelstvem. NejvétSim
Z nich je Zdar nad Sazavou, kde trat &. 251 zadina. Zdar nad Sazavou svou velikosti atakuje
Havli¢k(v Brod, pracovni pfilezitost se zde da naijit az u 133 podnik(. Nachazi se zde druha
nejvétsi firma kraje Vysoéina — Zdas, a.s. (t&2ké strojirenstvi, hutnictvi), ktera nabizi trvale
stabilni zaméstnani. Dal$imi velkymi zaméstnavateli jsou Cooper-Standard Automotive CR,
s.r.o. (automobilové dily) a Hettich CR, k.s. (zamky a kovani). Ve mésté jsou 4 zakladni
Skoly, 2 gymnazia, 4 stfedni odborné skoly, 3 stfedni odborné ucilisté a 2 vy$Si odborné

Skoly. Mésto ma i vlastni hokejovy a fotbalovy klub.

Vyznamnym centrem nejen v oblasti hospodafrstvi, ale i v odvétvi kultury a sportu je mésto

Nové Mésto na Moravé s 10 000 obyvateli. NejznaméjSimi sportovnimi aktivitami jsou
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svétovy pohar v béhu na lyzich, cyklisticky zavod, orientaCni béh aj. U mésta byl vybudovan
sportovni areal pro béZecké lyZovani, traté pro MTB a singltrek, ski snowpark a skokansky
mustek. Mésto dale nabizi moznost pracovniho uplatnéni v 36 firmach, z nich nejznamé;si
jsou Novomeéstska Teplarenska, a.s. (vyroba tepla) a Medin, a.s. (zdravotnicka technika)
a mezi nejvétsi zaméstnavatele pak patfi mistni nemocnice. Ve Mésté je 8 Skol véetné

gymnazia se sportovnimi tfidami.

Druhou konec€nou trati €. 251 je mésto TiSnov s cca 9 200 obyvateli. Ve mésté se nachazi na
52 podniki, z nichZ nejvétsi zaméstnavatel je dopravni spole¢nost CSAD TISNOV, spol.

s.r.o. (autobusova a nakladni doprava). V TiSnové je pak pouze 6 Skol.

Turisticky zajimavym sidlem je i Bystfice nad Pernstejnem. K navstévé zvou nejen tfi muzea
(Veteran Tatra, malé motocykly, méstské muzeum), ale i skanzen a park miniatur. Bystfice
ma i svoji vlastni sjezdovku. Praci zde nabizi 25 firem, z nichz jednou z nejvétSich je
Wera Werk, s.r.o. (vyroba nastroju a naradi). V Bystfici je provozovano 8 Skol, véetné Domu

déti a mladeze.

Poslednim vétSim cilem cest na trati ¢. 251 je méstys Nedvédice, ktery lezi uz v JMK.
Hlavnim divodem pro cestovani do Nedvédice je jeji souCast osada Pernstejn, kde se nad
trati tyCi stejnojmenny hrad. Jeho okoli je protkané nauénymi stezkami a posazené mnohymi

vyhlidkami. Z pracovnich pfilezitosti je na tom Nedvédice velice bledé, za to ale sem lidé

jezdi napfiklad na znamé Slavnosti Pernstejnského panstvi, kdy i vlaky praskaji ve Svech.

T s R - -

Obrazek 5: Vlak ve stanici Nedvédice s hradem Pernstejn v pozadi®

8 Turisticky portal Turistika.cz [pf. 2018-05-06]. Dostupné z WWW:
https://foto.turistika.cz/foto/r/950/11885/78878/full_7al3df_img_8512.jpg
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Na trati se nadale nachazi spousta menSich sidel, které jsou spiSe zdrojem cest za praci
a do 3kol. V dalSim textu jsou ve zkratce postupné popsany v pofadi, jak za sebou nasleduji

na trati.

Veseli¢ko je mala vesnice, ktera je soudasti Zdaru nad Sazavou. Zije zde cca 200 obyvatel.
Nachazi se zde 2 primyslové subjekty — Zeta VeseliCko (vyroba zemédélské techniky
a stroji) a Agrosluzby Zdar nad Sazavou, a.s. Radhovice jsou dal$i mala obec o cca 300
obyvatelich, kromé& zakladni Skoly je zde uplatnéni zejména v zemédélstvi. Obec Zubfi
vzdalena cca 1 km od zastavky OleSna na Moravé je znama zejména diky tradi¢nim
maskarnim Martinskym hodim a Zuberskému rybniku, kde se nachazi klidné rekreacni
stfedisko. Samotna Olesna na Moravé je vesnice, ktera je soucasti Nového Mésta na
Moravé. Zije zde okolo 250 obyvatel a jediné uplatnéni je zde pouze v zemé&délstvi. Obce
DiviSov a Rovné jsou soucasti Bystfice nad Pernstejnem. Jsou to malé obce bez vyssiho
potencialu. V DiviSové ZzZije pouze cca 70 obyvatel a v Rovné cca 200. Obec Rozsochy je
vdnesSni dobé slozena zpéti Casti — Rozsochy, Blazejovice, Vojetin, Albrechtice
a Kundratice. Zije zde celkem cca 700 obyvatel, ktefi dojizdi pfevazné do sousedni Bystfice
nad Pernsdtejnem a do Nového Mésta na Moravé. NejvétSim podnikem v obci, ktery
poskytuje pracovni pfileZitosti je Agro Rozsochy, a.s. AZ do nedavna poskytoval pracovni
mista i uranovy dul Rozna, ktery byl v roce 2017 definitivné uzavien. V pfilehlé obci Rozna
Zije dnes témér 800 obyvatel a za praci musi dojizdét. Jeden z mala podniku, ktery v obci
poskytuje pracovni mista je zaméfen na biomléka. Dal$i obci pfilehlou k trati je Vézna, ktera
se sklada ze tfi ¢asti — Vézna, Jablofov a Pernstejnské Janovice, celkem zde Zije pfes 200
obyvatel. Polovina zastavby obce je pouze rekreaCniho charakteru, dokonce zde maji

i vlastni sjezdovku.

Obec Cernvir lezi uz v JMK v t&sné blizkosti Nedvédice. Zije zde cca 150 obyvatel. Nachazi
se zde nejstarSi most na Moravé — dfevény kryty most pfes feku Svratku. Dale na trati lezi
obec Doubravnik s cca 850 obyvateli. Zde stoji za zminku Pivovar Doubravnik. Pfes kopec
od Doubravniku lezi osada Prudka, zde se také nachazi celorocné provozované Rekreacni
stfedisko Prudka, které vyvolava vykyvy v pravidelné dopravni poptavce. U této samoty lezi
areal papirny Papirna a cech Prudka. DalSim sidlem na trati je BoraC, ktery ma dvé mistni
gasti — Bora¢ a Podoli, Zije zde cca 350 obyvatel. Stépanovice jsou posledni obci na trati
pfed TiSnovem, zije zde okolo 500 obyvatel. VSechna tato mala sidla v JMK jsou zavisla na

dojizdce za praci a do Skol.
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2. VSeobecny popis trati
2.1. Vedeni trati

Za zaCatek jednokolejné 62km dlouhé zelezni€ni trati . 251 je od 50. let 20. stoleti
povazovana nova Zelezniéni stanice ve Zdaru nad Sazavou (585m n.m.), ktera lezi v km
33,531 trati z Havlickova Brodu. Na brnénském zhlavi za silni€nim nadjezdem (11/353) se trat
odpojuje od nového rychlikového spojeni, které vede do TiSnova pres Kfizanov. Dale trat
stoupa Cetnymi smérovymi oblouky mezi loukami a poli kolem vsi Mélkovice do zastavky
Veseli¢ko (630m n. m.), odkud klesa do zastavky Radnovice (615m n. m.). Odtud trat vede
podél silnice 1/16 a z jihu objizdi kopec Sibenice, u Nového Mésta na Moravé trat podjizdi

silnici I/16 a dostava se do zastavky Nové Mésto n. M. (610m n. m.).

Zdar nad Sazavou 2

Zdar nad Sazavou Naw.r.wmm
< 2= Oleénice
N5 TRAT & 251 EANG

SMER PRAHA

ice nad Pernstejnem

TRAT €. 250

Veiké Mezifici
4 Tisnov

TRAT & 252 TRAT €. 250

SMER JIHLAVA SMER BRNO

Obrazek 6: Vedeni trati®

Ze zastavky Nové Mésto na Moravé postupuje méstem mezi rybniky a Brozkovym kopcem.
Na severovychodé mésta mezi dvéma prejezdy se pak nachazi i Zelezni¢ni stanice (615m n.
m.), odtud trat nadale stoupa az k zastavce Ole$na na Moravé (630m n. m.), u které se

nachazi nejvyssi bod této lokalky (632m n. m.). Od tohoto bodu klesa ubocim kopcu Kfib,

o Mapovy server OpenStreetMap [pF. 2018-05-06]. Dostupné z WWW:
https://lwww.openstreetmap.org/#map=11/49.4542/16.1675&layers=T
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Vojtéchovsky a Piculin a je pfivedena do zastavek Rovné-DiviSov (615m n. m.) a Rozsochy
(585m n.m.). Nasleduje od mésta odsazena Zelezni¢ni stanice Bystfice nad Pernstejnem
(570m n. m.), od které vede prudké klesani s vice jak 180ti stupfiovymi smérovymi oblouky
a tfemi Zelezni¢nimi pfejezdy na silnici 11/388. U obce Radkov se trat’ dostava do udoli ficky
Nedvédi¢ky, miji vleCku do podniku Diamo a vjizdi do stanice Rozna (455m n. m.). Trat
nadale klesd do zastavky Vézna (425m n. m.), prochazi udolim, pod hradem Pernstejn
a blizi se do stanice Nedvédice (335m n. m.). Jizné od mésta trat pfekonava feku Svratku,
pokraCuje do zastavky Doubravnik (310m n. m.) a prekraCuje Svratku podruhé. V téchto
mistech se trat dostava do uzkého a hlubokého udoli feky Svratky. Pod skalnimi masivy
Sokoli skala se nachazi jediny tunel na trati - 110m dlouhy Doubravnicky tunel. Pfimo za nim
se nachazi zastavka Prudka (300m n. m.). U obce BoracC trat opét pfekonava Svratku
St&panovice (200m n. m.), miji vapenku Diinova, kopec Kvétnice a spolu s trati &. 250

vstupuje do TiSnova, kde ma trat €. 251 dnes svUj konec.

2.2. Vypis zelezni¢nich stanic a zastavek

Na trati je celkem 18 pfepravnich stanovist. Jedna se vétSinou o zastavky, par vyhyben,
nakladisté a nékolik stanic. Na trati se nachazi i nékolik vleCkovych zapojeni. V nasledujici

tabulce je jejich shrnuti. Podrobny popis je v kapitole 4.

Tabulka 1: Seznam prepravnich stanovist na trati ¢. 251

ST‘:E::)EN' NAZEV STANOVISTE TYP STANOVISTE NADN('ﬁR:Kr:.;'YSKA
33,531 | Zd4r nad Sazavou stanice 585
34,780 | Zdarska byvald odbocka

vlecka Agrosluzby
39,145 | Veselicko neobsazena stanice 630
42,195 | Radnovice zastavka 615
45,150 | Nové Mésto na Moravé zastavka 610
47,203 | Nové Mésto na Moravé stanice 615
50,884 | OleSna na Moravé zastavka 630
Rovné snesend vyhybna
56,108 | Rovné-Divisov zastavka 615
58,183 | Rozsochy zastavka 585
63,453 | Bystfice nad Pernstejnem stanice 570
68,417 | vlecka Diamo s.p.
70,731 | Roina stanice 455
73,978 | Véina zastavka 425
79,673 | Nedvédice stanice 335

19




83,173 | Doubravnik zastavka 310

85,450 | Prudka zastavka 300

86,285 | Prudka nakladisté

87,869 | Borac zastavka 280
Borac snesend vyhybna

91,474 | Stépanovice zastavka 260

95,016 | Tisnov stanice 255
vle¢ka rozvodna Cebin

3. Dopravné-technologicky popis trati
3.1. Vyvoj dopravni poptavky

Jak je jiz psano vySe, zakladni poptavany smér pied stavbou trati byl zejména od Prahy
k Brnu. Zeleznice byla duleZita hlavné pro pfevoz objemnéjSich nakladd a to i ze zahranigi.
Stavba trati €. 251 pak dala vznik vétsi poptavce po prepravé za praci do Brna. Objem
pfepravy pak vzrostl s mnichovskou dohodou, ale po vystavbé nové trati pfes Kfizanov opét
klesl. Dal$i narast cestujicich se projevil v 50. — 60. letech se zahajenim tézby uranu. DalSim
zabijakem této trati bylo na po¢atku 70. let hromadné zavadéni dalkové autobusové dopravy,

ktera pretahla znac¢nou ¢ast cestujicich pro svij komfort a rychlost.
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Graf 1: Poéty dojizd&jicich z/do okresu Zdar nad Sazavou™

Dnes se trat nachazi v ose nékolika vyznamnych pfepravnich proudu. NejsilngjSi proud na

Vysoginé je v relaci Zdar nad Sazavou — Nové Mé&sto na Moravé, ktery je zfejmé z &asti

10 Zdrojové data z CSU [pF. 2018-05-09]. Dostupné z WWW: https://www.czso.cz/csu/czsol/dojizdka-
do-zamestnani-a-skol-podle-scitani-lidu-domu-a-bytu-2011-ceska-republika-2011-6elghrcwol
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zastoupen cestujicimi jedoucimi na rychlik do Zdaru a dale pak na Brno. Dal$imi
vyznamnymi pfepravnimi vztahy jsou Zdar nad Sazavou — Bystfice nad Pernstejnem a Nové
Mésto na Moravé — Bystfice nad Perndtejnem. V Novém Mésté na Moravé dochazi
k velkému frekvenénimu zlomu — zatimco na useku Zdar nad Sazavou — Nové Mésto na
Moravé dosahuje zatizeni kolem 1000 cestujicich za jeden prGmérny pracovni den, v Useku
Nové Mésto na Moravé — Nedvédice az TiSnov je to kolem 600 cestujicich. V krajnich
Usecich této trati je pomérné stejné vytizena i autobusova doprava.'* Na této trati hraje i svou
roli nepravidelna poptavka, kdy se do vlaki narazové nahrne velké mnozstvi cestujicich.

Velky podil na tom maiji rizné slavnosti probihajici ve zdejSim kraji, turistické atrakce jako je

napfiklad hrad Pernstejn, rekreacni stfediska &i ubytovny.

Obrazek 7: Narazova vySsi poptavka v dopolednim sedle, zastavka Prudka

3.2. Vyvoj dopravni nabidky

Od zahajeni provozu v roce 1905 na trati €. 251 byly vypravovany z TiSnova do Némeckého
Brodu denné 2 pary vlakd v relacich Ti§nov - Zdar nad Sazavou a Bystfice nad Pernstejnem
- Némecky Brod. Postupem let se provoz na trati zvySoval. Ve 30. letech 20. stoleti byly
v relaci Brno - Némecky Brod vypravovany denné 3 pary vlakil a v relaci Zdar nad Sazavou -
Brno denné 1 par vlaka. V pracovni dny byly vypravovany 2 pary viaki mezi Brnem
a Tisnovem. Cestovni doba mezi Tidnovem a Zdarem nad Sazavou dosahovala dasu az

2 hodiny 10 minut a mezi Brnem a TiSnovem 1 hodiny a 13 minut. Na zacatku 50. let 20.

! Plan dopravni obsluznosti kraje Vysocina [pf. 2018-05-06]. Dostupné z WWW: https://www.kr-
vysocina.cz/assets/File.ashx?id_org=450008&id_dokumenty=4077622
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stoleti postupnym vyvojem na Zeleznici se mezi Brnem a TiSnovem jezdilo 1 hodinu 8 minut
a mezi Tisnovem a Zdarem 1 hodinu a 52 minut. Z Brna do N&meckého Brodu byly
vypravovany 4 vlaky tam, 5 vlak(i zp&t a mezi Brnem a Zd'arem jezdil 1 par vlakd. V pracovni
dny pak jezdilo 11 part vlak( z Brna do TiSnova. Pfed revoluci v 80. letech jezdilo na trati
v pracovni dny 11 paru vilakl, vétSinové mezi HavliCkovym Brodem a Brnem. Po vzniku
samostatného statu v 90. letech 20. stoleti bylo na trati stale vypravovano 11 par osobnich
vlakd, tyto v8ak jezdily uZ jen mezi Zdarem nad Sazavou a Tisnovem, dale byl vypravovan
1 par vikendového spé&sného viaku z Brna do Zd'aru nad Sazavou. Soudasna nabidka spojli

na trati €. 251 je shrnuta v nasleduijici tabulce.

Tabulka 2: Nabidka spojli na trati ¢. 251 dle GVD 2017/2018

RELACE POCTY VLAKU (tam / zpét)

X 6,7, t

Havli¢kiv Brod - Nové Mésto na Moraveé 2/1

Zdar nad Sazavou - Nové Mésto na Moravé 7/7 7/6

Zdar nad Sazavou - Bysttice nad Pernitejnem 0/1

Zdr nad Sazavou - Ti$nov 7/7 6/6

Zdar nad Sazavou - Brno 1/1

Nové Mésto na Moravé - Bystrice nad Pernstejnem 0/1

Nové Mésto na Moravé - Nedvédice 3/2 1/0

Nové Mésto na Moravé - TiShov 1/1

Bystfice nad Pernstejnem - TiSnov 0/1

Nedvédice - TiShov 7/7 5/4

x - pracovni dny / 6, 7, T - vikendy a svatky

DulezZitou roli hraje nabidka na vytizeném Gseku Nové Mésto na Moravé - Zdar nad Sazavou
pro cestujici sméfujici do Brna. Pro cestujici je rozhodujici cestovni doba, ktera je na pfimé
trase z Nového Mésta na Moravé do Brna pres Nedvédici a TiSnov cca o 20 minut delSi nez
na trase pfes Zdar nad Sazavou a Kfizanov. Z ddvodu této pfepravi poptavky je zde
dopravcem Ceské drahy, a.s. vyhlasena tarifni vyjimka, protoZe se trasy od sebe lii 0 22km.

Tento rozdil bude nadale setrvavat diky znaénym investicim do traté ¢. 250 a pomér

v cestovnich dobach se bude vice prohlubovat.

Spodni ¢ast trati zasahuje do JMK, kde je doprava organizovana IDS JMK. Z tohoto divodu
jsou zastavky a stanice v useku Rovné-DiviSov - TiSnov rozfazeny do 6 tarifnich zén. Viaky
nesou oznaceni linky S31. Ve vS8ech téchto vlacich osobni pfepravy pak v tomto useku plati

jizdni doklady dopravce CD, a.s. a tarifni jizdenky IDS JMK.

Vlaky jsou z téméfr 80% zajiStovany motorovymi jednotkami 814.2. Na osobnich vlacich

z Havlickova Brodu jsou vypravovany motorové jednotky 841. Na osmi vlacich z/do
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Nedvédice jezdi motorové vozy fady 810. A vikendovy spésny vilak je zajiStovan klasickou

soupravou - lokomotivou s motorovou trakci fady 750.7 s pfipojenymi 3 vozy Bdmtee.

V souéasné dobé je na Uzemi byvalého okresu Zd'ar nad Sazavou nabizeno velké mnozZstvi
autobusovych linek v hlavnich pfepravnich smérech (viz vyse). V relaci Zdar nad Sazavou -
Nové Mésto na Moravé je provozovano az 38 parlu spoju linkové dopravy, mezi Novym
Méstem na Moravé a Bystfici nad Pernstejnem je to pak 17 paru spoji. Autobusové linky
jsou bez pravidelného intervalu a nejsou koordinovany s nabidkou osobnich vlaku na trati
€. 251. Vikendova poptavka je pod zastitou kraje Vyso€ina obsluhovana pouze zelezni¢ni
dopravou. Na rozdil od tohoto jsou na uzemi JMK vytvofeny pfestupni vazby mezi vlaky

a autobusovymi linkami IDS.

Na trati je vypravovano pravidelné 6 manipulacnich vlaki a 1 vleCkovy, jsou tazeny
lokomotivou s motorovou trakci fady 742. Tyto vlaky jezdi v dopolednich hodinach a pouze

jeden v nocCnich hodinach.

Obrazek 8: Odjezd motorového vlaku F. 810 ze stanice Rozna

3.3. Dopravni technologie

Tato trat spada pod uzemi stavebni spravy "vychod", pfesnéji oblastni Feditelstvi Brno. Za
fizeni provozu odpovida Provozni obvod Havlickiv Brod. Neni zde zavedeno dalkoveé Fizeni
provozu a vétSina ZelezniCnich stanic je obsazena vyprav€&im. Vyprava viaku pro pfepravu

cestujicich se Fidi dle pfedpisu pro organizovani a provozovani drazni dopravy SZDC D2.

Ve stanicich Zdar nad Sazavou a Tidnov jsou vzajemné vyloueny vSechny soudasné

protismérné jizdy na tutéz kolej a jizdni cesty majici pfedepsanou rozdilnou polohu aspon
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jedné pojizdéné nebo odvratné vyhybky. V ostatnich stanicich jsou souCasné viakové cesty
vzajemné vylouceny pouze pfi protismérné jizdni cesté na tutéz kolej. Vyprava vlaku
s pfepravou cestujicich probiha ve stanicich pomoci navésti hlavniho navéstidla, dovolujici
jizdu vlaku. Ke kfizovani vlakl jsou vyhrazeny tfi stanice - Nedvédice, Bystfice nad
Pernstejnem a Nové Mésto na Moravé. V Nedvédici vlaky od TiSnova pfijizdéji na "kolej €. 3"
(kolej &. 1 dle schématu) v X:57 s odjezdem v X:58, vlaky od Zd4aru pfijizd&ji na kolej &. 2L
v X:53 s odjezdem v X:01. V Bystfici n. P. pfijizdgji vlaky od TiSnova v X:21 s odjezdem
v X:33 a ve sméru opacném pfijizdéji v X:25 s odjezdem v X:30. V Novém Mésté n. M.
pFijizdi vlaky od Zdaru n. S. v 8ase X:59 a odjizdi do TiSnova v L:02. Vlaky od Ti$nova
pFijizdi v S:57 a odjizdi do Zd'aru v X:04. Vlaky od Zdaru n. S. jsou posilany na kolej &. 2, pfi
kfizovani jsou vlaky do Zdaru n. S. posilany na kolej &. 1, jinak také na kolej &. 2. V Tidnové
jsou vlaky do/z Zdaru n. S. vypravovany z koleje &. 4. Ve Zd4aru je vyprava viaktl do Tinova

provadéna z koleje €. 4, ve sméru opacném z koleje €. 10.

Tabulka 3: Casové polohy osobnich vlakt ve stanici Zdar nad Sazavou

PRiJEZDY ODJEZDY
CAS DRUH . CAS DRUH .
(hh:mm) | VLAKU SMIER (hh:mm) | VLAKU SMER
X:17 Os Havli¢kav Brod
X:23 Os Brno / Kfizanov
X:25 Os Tignov / Nové Mésto
X:27 R Praha X:29 R Brno
X:29 Os Havli¢kav Brod
X:29 R Brno X:31 R Praha
X:32 Os Brno / Kfizanov
X:39 Os Tisnov / Nové Mésto

Tabulka 4: Casové polohy osobnich vlaka ve stanici Tinov

PRIJEZDY ODJEZDY
CAS DRUH . CAS DRUH .
(hh:mm) | VLAKU SMER (hh:mm) | VLAKU SMER
X:12 R Praha X:13 R Brno
X:25 Os Zdarn. S. / Nedvédice
X:29 Os  Brno X:30 Os  Zdérn.S./KFizanov
X:29 Os Zdar n. S. / Kfizanov X:30 Os Brno
X:34 Os Zdarn. S. / Nedvédice
X:48 R Brno X:49 R Praha

Stavajici jizdni fad je navrzen dle poloh rychlikovych viaki ve Zdaru nad S&zavou
a v TiSnové cca v X:30. DalSimi uzly na trati jsou Nové Mésto na Moravé X:00, Bystfice nad

Pernstejnem X:30 a Nedvédice X:00. Do pfistich let se nadale pfedpoklada s timto modelem.
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4. Technicky popis trati

4.1. Technické parametry

Zelezniéni trat & 325A (dle TTP) ze Zdaru nad Sazavou do Ti$nova je jednokolejna
neelektrizovana regionalni trat s maximalni rychlosti do 60km/h, maximalnim sklonem az
24%o0 a minimalnim polomérem oblouku 180m. Dovolené zatiZeni traté svislymi u€inky je dan
maximalni povolenou tratovou tfidou zatizeni C3 s pfipustnou hmotnosti 20t na napravu
a 7,2t na bézny metr. Pfi¢né uCinky na zelezni¢ni svrSek u hnacich vozidel jsou na celé trati
omezeny skupinou pfechodnosti 2. TTZ rozdéluje trat do 4 usekl dle pfidruzenych rychlosti
(viz Tabulka 5), dle téchto Usekl jsou rozdéleny i délky nakladnich vlakd. Trat ma normaini
rozchod 1435mm a prdjezdny prifez odpovida Z-GCD. Vlaky jezdi na zabrzdnou vzdalenost
400m. Pro tuto trat jsou vyhrazeny tfi normativy délky vlakd - nakladni viaky 202m, osobni

vlaky dalkové dopravy 150m a osobni vlaky zastavkové 100m.

Tabulka 5: Maximalni TTZ s pfidruZzenou rychlosti

USEK TRATI Max. TT;:h,:Zi;;uienou Délka na'kl(e::)niho viaku
Zdar nad Sazavou - Nové Mésto na Moravé C3/60 202
Nové Mésto na Moravé - Rozna C3/50 202
RoZna - Nedvédice C3/55 202
Nedvédice - TiSnov C3/60 518

Zakladni tratova rychlost je zde 50km/h, ktera je zde z divodu nepfiznivych geometrickych
parametrll koleje. Z této hodnoty je velice Casto snizovana na 40 az 30km/h kvuli
nedostateénym rozhledovym pomérim na Zelezni¢nich prejezdech a nedostateCnym délkam
pFiblizovacich Usek(. Trat je slozena celkem ze 171 smérovych oblouku, z nichz 90 jich je
levych. Jejich poloméry dosahuji nej¢astéji hodnot okolo 200m az 300m. Pouhych 20 z nich
je bez prevyseni, ostatni oblouky jsou s pfevySenim v rozmezi od 20mm do 102mm. Oblouky
s pfevySenim maji vétSinou délku vzestupnice shodnou s délkou pfechodnice. Na trase je
vyprojektovano 36 inflexnich bodd mezi protismérnymi oblouky a 3 sloZzené oblouky (2 bez
mezilehlych pfechodnic, 1 s mezilehlou pfechodnici). Trat je v pouhych 35% vedena
v pfimych usecich. Vyskové vedeni trati je charakteristické mnoha lomy sklonl nivelety,

které se pohybuji od 0%o az ke 24%o.

V celé délce trati (posuzovano mimo koncové stanice) je pouzita klasickd konstrukce
Zelezni€niho svrsku a spodku. Kolejnicové pasy jsou rozmanitych tvart a jakosti. Témér 50%
kolejnic je typu S49/95 s délkou kolejového pole 25m. 48,7% kolejnic je pak tvaru T, z nichz
33,5% je T/85 a zbylych 15,2% jsou T/95. Zbyvajici procenta jsou zastoupena kolejnicemi
R65/95 a S49/100. Vétsina (cca 61%) téchto Sirokopatnich kolejnic byla na tuto trat poloZena
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v 70. a 80. letech 20. stoleti z nového materialu, cca 35% kolejnic je z regenerovaného
materialu poloZzeného v 70. a 90. letech. Malé procento kolejnic je pak z uzitého materialu
poloZeného v 80. - 90. letech 20. stoleti a pfi souvislych pracich v roce 2012. Ve velké &asti

trati je uzita bezstykova kole;j.

Kolejnice jsou v 52% pfipevnény ke dfevénym prazcim, které byly na trat umistovany od
60. do 90. let 20. stoleti. VétSina téchto prazcu je bukovych, malé procento jich je dubovych,
s nej¢astéjSim rozdélenim "c" (vzdalenost mezi prazci je 670mm). Lze zde nalézt i par
meékkych prazci a cca na 6 mostnich objektech se nachazi mostnice s dfevénymi
podporami. Z betonovych prazcli zde lezi typ "SB5" (25% ze vSech) a "PB2" (20% ze vSech),
s rozdélenim "c". Po malu se zde daji najit i prazce "SB6" a "SB8" z 90. let 20. stoleti

a nékteré i z 21. stoleti.

Cely kolejovy rost je zasazen do Stérkového loze. Z dlivodu Castého kfizeni zeleznicni trati
s pozemnimi komunikacemi je kolejovy rost vybaven prejezdovymi konstrukcemi. Seznam

zelezni¢nich prejezdi viz nize.

Zelezniéni spodek této trati obsahuje veliké mnozstvi stavebnich objektd. Pod trati prochazi
na 116 propustkl. Nachazi se zde 19 mostl bez pribézného kolejového loze s délkou do
50m a 16 mostu s prubéznym kolejovym lozem s ocelovou konstrukci do délky 50m. Pred
zastavkou Prudka pak trat prochazi terén pomoci 216m dlouhého tunelu (km 85,239 -
85,350).

Obrazek 9: Nova prvkova mostovka u zastavky Bora¢ — most pfes Ffeku Svratku
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4.2.

Zabezpecovaci zarizeni

SZZ je popsano zvlast u kazdé stanice v nasledujici kapitole, VZZ na regionalni trati neni

zavedeno.

Na trati je celkem 72 Zelezni¢nich prejezd(, kde se trat kfizi zejména s mistnimi a ucelovymi

komunikacemi, se silnicemi Il. a lll. tfidy. Pouze 22 ZP je zabezpe&eno PZS, zbylych 40 je

vybaveno jen vystraznymi kfizi. V8echny prejezdy jsou bez zavor. Celkem 18 ZP s PZS je

dalkové sledovano / obsluhovano z Zelezni¢nich stanic (Nové Mésto na Moravé, Bystfice

nad Pernsdtejnem, RoZna, Nedvédice). Informace jsou pak ze v8ech PZS pfenaseny

strojvedoucimu do hnaciho vozidla nebo obsluhujicimu zaméstnanci. Trat dale kfizi

6 pfechodu pro pé&si vybavenych jen vystraznymi kFizi.

Tabulka 6: Seznam Zelezni¢nich pfejezdu

STANICENI | _, . e . S DALKOVA OBSLUHA
(km) CiSLO PREJEZDU = KRIZUJICi PK STUPEN ZABEZECENI A2 INF('/)

35,755 P 7010 111/35421 | PZS 3SBL
36,647 P 7011 111/35420 | PZS 3SBL
37,205 P 7012 UK vystrazny kiiz
37,790 P 7013 UK vystrazny kfiz
39,110 P 7015 111/35420 | vystrainy kfiz
40,301 P 7016 111/35420 | PZS 3SBI JOP Nové Mésto n. M.
41,016 P 7017 UK vystrazny kiiz
42,083 P 7018 MK vystrazny kriz
43,349 P 7019 111/35418 | PZS 3SBI JOP Nové Mésto n. M.
44,871 P 7020 111/35314 | PZS 3SBI JOP Nové Mésto n. M.
45,234 P 7021 MK PZS 3SBI JOP Nové Mésto n. M.
46,827 P 7022 MK PZS 3SBI JOP Nové Mésto n. M.
47,116 P 7023 11/354 PZS 3SNI JOP Nové Mésto n. M.
47,453 P 7024 11/360 PZS 3SBI JOP Nové Mésto n. M.
47,656 P 7025 UK vystrazny kiiz
47,963 P 7026 UK vystrazny kiiz pfechod pro pési
48,540 P 7027 111/36039 | PZS 3SBI JOP Nové Mésto n. M.
49,163 P 7028 UK vystrazny kfiz
49,461 P 7029 I11/36039 | vystraziny kFiz
50,936 P 7030 MK vystrazny kriz
52,207 P 7031 UK vystrazny kiiz
53,035 P 7033 UK vystrazny kiiz
53,730 P 7034 UK vystrazny kfiz uzamykatelna zabrana
54,285 P 7035 UK vystrazny kiiz
55,326 P 7036 UK vystrazny kiiz
55,563 P 7037 UK vystrazny kiiz
56,176 P 7038 UK vystrazny kiiz
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56,843 P 7039 1/19 PZS 3SBI JOP Nové Mésto n. M.
57,297 P 7040 UK vystrazny kiiz

58,310 P 7041 11/3853 PZS 3SNI Bystfice n. P. DK
58,434 P 7042 UK vystrazny kiiz

58,760 P 7043 UK vystrazny kfiz

60,294 P 7044 UK vystrazny kiiz

60,675 P 7045 MK vystrazny kriz

61,517 P 7046 UK vystrazny kfiz

62,112 P 7047 UK vystrazny kiiz

63,686 P 7048 11/388 PZS 3SBI Bystfice n. P. DK
64,396 P 7049 /388 PZS 3SBI Bystfice n. P. DK
65,952 P 7050 UK vystrazny kfiz

66,247 P 7051 11/388 PZS 3SBI Bystfice n. P. DK
68,454 P 7052 UK vystrazny kiiz

69,348 P 7053 UK vystrazny kFiz

69,846 P 7054 11/38811 PZS 3SBI RoZna DK

70,107 P 7055 MK vystrazny kFiz

70,171 P 7056 UK vystrazny kriz prechod pro pési
70,387 P 7057 MK vystrazny kriz

70,620 P 7058 111/38710 PZS 3SBI Roznd DK

72,351 P 7059 MK vystrazny kriz

72,920 P 7060 UK vystrazny kiiz uzamykatelnd zabrana
73,337 P 7061 UK vystrazny kriz uzamykatelna zabrana
73,950 P 7062 UK vystrazny kFiz

74,793 P 7063 MK PZS 3SBI RoZna DK

75,621 P 7064 UK vystrazny kiiz

75,807 P 7065 UK vystrazny kiiz uzamykatelna zébrana
77,154 P 7066 UK vystrazny kiiz

77,714 P 7067 UK vystrazny kfiz prechod pro pési
79,152 P 7068 UK vystrazny kfiz prechod pro pési
79,468 P 7069 /387 PZS 3SBI Nedvédice DK

79,916 P 7070 MK vystrazny kfiz prechod pro pési
80,152 P 7071 MK vystrazny kfiz

81,164 P 7072 111/38714 PZS 3SBI Nedvédice DK

82,837 P 7073 UK vystrazny kiiz

83,447 P 7074 111/38716 PZS 3SBL

83,583 P 7076 111/38715 PZS 3SBL

83,905 P 7077 MK PZS 3SNL uzamykatelna zabrana
84,654 P 7078 UK vystrazny kfiz prechod pro pési
85,412 P 7079 MK vystrazny kriz uzamykatelna zabrana
86,625 P 7080 UK vystrazny kfiz uzamykatelna zabrana
86,989 P 7081 UK vystrazny kiiz

87,593 P 7082 MK vystrazny kriz

87,935 P 7083 MK vystrazny kfiz

89,059 P 7084 UK vystrazny kiiz
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89,408 P 7085 UK vystrazny kiiz
90,874 P 7086 UK vystrazny kiiz
91,512 P 7087 MK vystrazny kFiz
93,143 P 7088 UK vystrazny kiiz
93,544 P 7089 UK vystrazny kfiz

S - bez zavor; B - s pozitivni signalizaci; N - bez pozitivni signalizace

L - informace strojvedoucimu do HV; | - informace obsluhujicimu zaméstnanci

TZZ je na této trati nékolikerého typu. Usek trati Zdar nad Sazavou - Veselicko - Nové Mésto
na Moravé je zabezpeCen TZZ 3. kategorie - automatické hradlo. Vlaky se vypravuji v ramci
jednotlivych mezistaniCnich oddilGd. Volnost koleje je zjiStovana pomoci pocitacl naprav.
V useku Nové Mésto na Moravé - Bystfice nad Pernstejnem - Rozna je TZZ 2. kategorie -
reléovy poloautomaticky blok. Vlaky se vypravuji v ramci jednotlivych mezistaniénich oddild.
Volnost koleje je zjiStovana pomoci pocitacll naprav. V mezistaniénim uUseku Rozna -
Nedvédice je zfizeno TZZ 1. kategorie - jizda vlakl se zabezpecCuje telefonickym
dorozumivanim. V mezistaniénim useku Nedvédice - TiSnov je TZZ 2. kategorie - reléovy
poloautomaticky blok. Volnost useku je dana odhlaskou. Na trati se tedy nenachazi Zadné

zakladni radioveé spojeni.

4.3. Podrobny popis prepravnich stanovist’
4.3.1.Zst. Zd'ar nad Sazavou

Zelezniéni stanice Zdar nad Sazavou se nachazi na jihu mésta v blizkosti strojirenského
podniku, obchodnich stfedisek a autobusového nadraZzi. Tato stanice byla nové vystavéna
spole¢né s trati €. 250, plvodni poloha nadrazi byla severnéji a vychodnégji od mésta. Tato
stanice tedy lezi v pfimé v km 86,314 trati celostatni drahy (Kuty) - Brno - Kutna Hora -
(Praha) a v km 33,531 trati regionalni drahy TiSnov - Zdar nad Sazavou. Je stanici
pFednostni pro sméry Ostrov nad Oslavou (1. tratova kolej) a Sazava u Zdaru (2. tratova
kolej). Je stanici odbo&nou pro lokalkovou trat TiSnov - Zdar nad Sazavou. Stanice je
pfipojena k méstskému vodovodnimu fadu, je vybavena vyménikovou stanici, zdvihacim
zarizenim, elektrickym osvétlenim, staniénim rozhlasem ovladanym od vypravéiho, pozarni
signalizaci a kamerovym systémem pro ochranu majetku pfed vandalismem. Stanice je
obsazena jednim vypravéim a jednim staniénim dozoréim. Vypravéi vlaki ma stanovisté
v dopravni kancelafi, ktera je vybavena pocitatem pro zpracovani vSeobecnych rozkazu.
Pracovisté je nepfetrzité obsazeno jednim zaméstnancem, ktery vede telefonni zapisnik
a elektronicky dopravni denik, organizuje drazni dopravu v obvodu stanice a v pfilehlych

mezistaniCnich usecich, obsluhuje ZZ.
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Ve stanici je 12 dopravnich koleji (viz Tabulka 7), 16 manipulacnich a 3 odvratné koleje.
Vyhybky a vykolejky jsou zabezpeCeny elektrickym pfestavnikem a zfidka vyménovym
zamkem, jsou ovladany ustfedné z DK nebo ruéné dozorcem vyhybek. Do stanice jsou
zauUstény 2 vlecky -vlecka ZDAS, a.s. z koleje 13 pfes vyhybku 26 viecka AGROPODNIKY,
a.s. silo Zdar nad Sazavou z koleje 9a vyhybkou &. 2. Déle jsou zde zausténa tfi Ucelova
kolejisté OR Brno - z koleje 10 a 17 pFes vyhybky 22, 17, 24XB a 20. VétSina dopravnich

koleji ma trakéni vedeni pod proudovou soustavou 25kV/50Hz.

Tabulka 7: Seznam dopravnich koleji Zst. Zdar nad Sazavou

KOLEJ DELKA UZITECNA DELKA ]
(€) (m) ‘ vymezeni (m) ‘ vymezeni v POZNAMKY
DOPRAVNIi KOLEJE
1 802 0 10-037 762 S1-11 ~
2 789 011-038 762 S2-12 ~
3 336 T-036 332 Sc3-L3 ~ | kusa, VJZ/ODIJ kolej do/z Sazavy u Zdru
4 733 0 13-035 704 S4 - 14 ~
5 708 0N12-034 668 S5-15 ~
6 657 N14-033 633 S6 - L6 ~
6a 94 O4-014 80 Sel0 - Sel13 zékaz odstavovani vozidel
7 596 016-032 581 S7-L17 ~
8 216 A18- 023 105 S8 - Lc8 VJZ/0DJ kolej do/z Veseli¢ka a Ostrova
nad Oslavou
9 573 016-030 542 S9-19 ~
10 216 N18- 0 23 101 $10 - Le10 VJZ/0DJ kolej do/z Veseli¢ka a Ostrova
nad Oslavou
11 521 019-028 500 S11-111
O ndmeznik vyhybky ~ trakéni vedeni

Stani¢ni zabezpefovaci zafizeni je zde 3. kategorie - reléové ZZ v€etné rychlostni navéstni
soustavy svételnych navéstidel. Reléovy panel je umistén v DK a je ovladan vypravéim.
Dale jsou ve stanici 4 pomocna stavédla (PSt1, PSt2, PSt3, PSt4) s individualnim
prestavovanim vyhybek a ovladanim vykolejek. Volnost vlakové cesty zjiStuje vypravCi dle
indika¢nich prvk( SZZ.

Ve stanici jsou tfi nastupisté s nastupni hranou typu Tischer s vySkou 380mm nad TK.
Mimourovriové nastupisté I. délky 195m u koleje €. 10 je pfistupné pfimo z odbavovaci haly
stanice a z podchodu. Nastupisté Il. je ostrovni oboustranné mezi kolejemi 2 a 4
s nastupnimi hranami délky 275m. Nastupisté Ill. je ostrovni oboustranné s riznymi délkami
nastupnich hran - 275m u koleje ¢. 1 a 288m u koleje &. 5. Nastupisté jsou vybavena
osobnimi bezobsluznymi vytahy. K pfistupu na nastupisté slouzi jeden spole¢ny podchod,

ktery vyustuje na nastupisté I. a v odjezdové hale.
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Obrazek 10: Zapojeni trati €. 251 do stanice Zd'ar nad Sazavou

4.3.2. Zst. Veselicko

Zelezniéni stanice Veselicko, pavodné stanice Slavkovice, se nachazi jihozapadné od
stejnojmenné obce Veselicko. V 70. letech 20. stoleti byla prekvalifikovana na zastavku
s nakladistém a od roku 2013 je neobsazenou stanici dalkové ovladanou z Nového Mésta na
Moravé. LeZi v pfimé v km 39,157 regionalni drahy Tinov - Zdar nad Sazavou a je
pfednostni pro smér Zdar nad Séazavou. Stanice je vybavena elektrickym osvétlenim

a stani¢nim rozhlasem ovladanym dalkové vyprav€im z dopravny v Novém Mésté.

Ve stanici jsou 2 dopravni koleje (viz Tabulka). Vyhybky jsou zabezpec€eny elektrickym
pfestavnikem nebo kontrolnim odtlatnym zdmkem, ovladany jsou z DK v Novém Mésté nebo
ruéné. Vykolejky jsou zabezpeleny vykolejkovym zamkem a jsou ovladany ru¢né. Do stanice

je zaUsténa vlecka Agrosluzby Zdar nad Sazavou vyhybkou &. 2 a 4 do koleje &. 3.

Tabulka 8: Seznam koleji v Zst. Veselicko

KOLEJ DELKA UZITECNA DELKA
(€) (m) ‘ vymezeni (m) ‘ vymezeni
DOPRAVNI KOLEJE
1 437 0N1-AO5 218 L1-S1
3 437 01-QO5 228 L3-S3
QO nameznik vyhybky

Stanice je vybavena zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie typu dispecerské reléové
stavédlo vybavené deskou nouzovych obsluh, ktera je umisténa v DK stanice Veselicko.

SZZ je ovladano z JOP ve stanici Nové Mésto na Moravé. Volnost vlakové cesty je
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zjiStovana pomoci jednoho obvodu od vjezdového naveéstidla L po vjezdové navéstidlo S,

ktery pfenasi informace v ramci SZZ do DK v Novém Mésté.

Ve stanici je zbudovano jedno vnéjsi mimourovhové nastupisté s pevnou hranou. Nastupni
hrana je konstrukce typu SUDOP T s deskami K150 a vySkou 300mm nad TK. Nastupisté

pfiléha ke koleji €. 1 a je délky 160m. U nastupisté je umistén pfistfeSek pro cestujici.

4.3.3. Zastavka Radnovice

v v

zastavby. Lezi v pfimé a z ¢asti v oblouku o poloméru 306m s pfevySenim 42mm, lezi v km
42,087 regionalni trati TiSnov - Zdar nad Sazavou. Zastavka neni komeréné obsazena. Je
opatiena elektrickym osvétlenim a zakladnim vybavenim (oznadeni zastavky, tabule pro JR,
odpadkovy ko$). U tratové koleje je vnéjSi mimouroviiové nastupisté. Nastupni hrana je
konstrukce typu SUDOP T s deskami K150, vySkou 300mm nad TK a délkou 167m
Nastupisté neni bezbariérové pfistupné. Pro ochranu cestujicich pfed nepfizni po€asi slouzi

atypicky dievény pfistfesek.
4.3.4. Zastavka Nové Mésto na Moravé

Zastavka Nové Mésto na Moravé se nachazi na zapadé mésta v blizkosti skokanského
muastku a nemocnice. Mezi 40. a 60. lety 20. stoleti zde odbocovala vlecka narodniho
podniku Chirana, kterou vyuzival zejména pfi stavbé aredlu. Zastavka lezi v km 45,049
regionalni traté TiSnov - Zdar nad Sazavou v oblouku o polomé&ru 700m bez pfevyseni
a z Casti v pfimé. Zastavka neni komercné obsazena. Je opatfena elektrickym osvétlenim,
zakladnim vybavenim zastavky a rozhlasem pro informovani cestujicich, ktery je obsluhovan
vypravCim zeleznicni stanice Nové Mésto na Moravé. Ma vnéjSi mimouroviové nastupisté.
Nastupni hrana je konstrukce typu prefabrikat Lb s deskami K230, vySkou 550mm nad TK
a délkou 158m. Nastupisté je bezbariérové pfistupné. Pro ochranu cestujicich pfed nepfizni
pocasi slouzi zastfeSeni vnéjsi €asti puvodni stani¢ni budovy, ktera je v celém rozsahu

pronajata provozovateli zdejSi restaurace.

4.3.5.Zst. Nové Mésto na Moravé

Zelezniéni stanice Nové M&sto na Moravé se nachazi na severovychodé mésta, lezi v pfimé
a v oblouku o poloméru 5000m, lezi v km 47,203 regionalni traté TiSnov - Zdar nad Sazavou
a je pfednostni pro smér Veselicko. Stanice je napojena na méstsky vodovod, je vybavena
vytapénim, EOV, elektrickym osvétlenim, stani€nim rozhlasem. Stanice je obsazena jednim
vypravéim a jednim stani¢nim dozor¢im. Vypravéi vlaki ma stanovisté v dopravni kancelafi,

ktera je vybavena pocitatem pro zpracovani vSeobecnych rozkaz(. Pracovisté je nepretrzité
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obsazeno jednim zaméstnancem, ktery vede telefonni zapisnik a elektronicky dopravni
denik, organizuje drazni dopravu v obvodu stanice a v pfilehlych mezistani¢nich Usecich,
obsluhuje ZZ a pfi dalkovém ovladani stanice Veselicko plni povinnosti vypravéiho této

stanice.

Ve stanici jsou 2 dopravni koleje a 6 manipulaénich koleji. Do stanice je zausténa vlecka
WotanForest, a.s jako pokraovani koleje ¢. 2b od km 46,974. Vyhybky jsou zabezpeleny
elektrickym pfestavnikem s ustfednim/mistnim ovladanim. Vykolejky jsou zabezpecleny

vykolejkovym zamkem a jsou ovladany rucné.

Tabulka 9: Seznam koleji v zst. Nové Mésto na Moravé

KOLEJ DELKA UZITECNA DELKA ]
(€) | (m) ‘ vymezeni (m) ‘ vymezeni POZNAMKY
DOPRAVNi KOLEJE
269 02-08 202 L1-S1 hlavni stani¢ni kolej
3 355 01-09 192 L3-S3
MANIPULACNI KOLEJE
2 226 A5-A6 226 A5-A6 VNVK, bocni rampa
2a 68 A3-T 68 A3-T kolej pro ucely TO
2b 58 O 6 - zac. vecky 58 O 6 - zac. vecky | VNVK
3a 60 VK1-T 60 VK1-T VNVK
3b 90 T -Vk4 90 T - Vk4 odstavna kolej
4 35 A 3 - vrata garaze 35 A 3 -vrata gardze | kolej pro téely SZDC
QO nameznik vyhybky T zarazedlo | A hrot jazyka vyhybky

Stanice je vybavena zabezpeCovacim zafizenim 2. kategorie - zjednoduSené reléové ZZ se
svételnymi vjezdovymi, odjezdovymi navéstidly a pfedvéstmi. Ve stanici je zfizeno jedno
pomocné stavédlo PSt1 s individualnim pfestavovanim vyhybek. Volnost kolejového Useku je
zjiStovana pomoci kolejovych obvodu. Ve stanici je také zfizeno kontrolni a Fidici stanovisté
JOP pro kontrolu ¢innosti a nouzové ovladani deviti PZZ a dalkové fizeni dopravny

Veselicko.

Ve stanici jsou zfizena 2 nastupisté. Nastupisté |. je vné&jSi mimourovriové pfilehlé ke koleji
€. 3, nastupni hrana je konstrukce z prefabrikatl s délkou 114m a vySkou 550mm nad TK.
Nastupisté Il. je poloostrovni jazykové mezi kolejemi €. 1 a 3, nastupni hrana pfiléhajici ke
koleji €. 1 je délky 184m a u koleje €. 3 je délky 65m, obé maji vySsku 550mm nad TK.
Nastupni hrany pfilehlé ke koleji €. 3 jsou od sebe odsazené (viz schéma). Nastupisté jsou
konstrukce typu SUDOP — konzolové desky poloZzené na tvarnicich TISCHER. Pfistup na
vnéjSi nastupisté je pomoci zpevnénych ploch vné Kkolejisté. Pfistup na poloostrovni

nastupisté zajistuje centralni uroviiovy pfechod pfes kolej €. 3 v km 47,195.
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4.3.6. Zastavka Olesna na Moraveé

Zastavka Ole$na na Moravé se nachazi cca 1,5km severné od stejnojmenné obce a cca
900m jizn& od obce Zubfi. LeZi v pfimé v km 50,884 regionalni trati Tisnov - Zdar nad
Sazavou. Zastavka neni komeréné obsazena a je opatfena zakladnim vybavenim. Je zde
zfizeno vnéjSi mimouroviiové nastupisté, které neni bezbariérové pfistupné a je bez
osvétleni. Nastupni hrana je konstrukce typu SUDOP T s deskami K, délkou 153m a vy3kou

300mm nad TK. Pro ¢ekani cestujicich je zde zfizen atypicky montovany ocelovy pfistieSek.

4.3.7. Zastavka Rovné-Divisov

Zastavka Rovné-DiviSov se nachazi cca 400m vychodné od obce Rovné. Lezi v pfimé
v km 56,108 regionalni traté Tinov - Zdar nad Sazavou. Zastavka neni komeréné obsazena.
Je vybavena elektrickym osvétlenim a zakladnim vybavenim. Zastavka neni bezbariérové
pfistupna a je dostupna pouze po polni cesté. Je zde zfizeno vnéjSi mimourovhove
nastupisté. Nastupni hrana je konstrukce typu SUDOP T s deskami K150, délkou 124m
a vySkou 300mm nad TK. Prostor pro ¢ekani cestujicich je proveden jako atypicky zdény

pristresek.
4.3.8. Zastavka Rozsochy

Zastavka Rozsochy se nachazi 2km od samotné obce, v jeji blizkosti se rozprostira mala
osada. Puvodné byla tato zastavka stanici, pozdéji zastavka s nakladistém a nyni je
neobsazenou zastavkou, ktera lezi v km 58,183 regionalni trati TiSnov - Zdar nad Sazavou.
Do stanice zasahuje oblouk o poloméru 200m s pfevySenim 78mm. Je vybavena elektrickym
osvétlenim a zakladnim vybavenim. Je zde vnéjSi mimouroviové nastupisté bez
bezbariérového pfistupu. Nastupni hrana je konstrukce typu SUDOP T s deskami K150,
délkou 144m a vySkou 300mm nad TK. Prostor pro ¢ekani cestujicich je umistén ve zdéném

objektu plvodni stani¢ni budovy.

4.3.9. Zst. Bysttice nad Pernstejnem

Zelezniéni stanice Bystfice nad Perndtejnem se nachazi na jihu mésta u skanzenu
v pramyslové oblasti. LeZi v km 63,453 regionalni trati TiSnov - Zdar nad Sazavou, je
pfednostni pro smér Nové Mésto na Moravé. Stanice je napojena na méstsky vodovod, ma
plynové vytapéni, je vybavena elektrickym osvétlenim a staniénim rozhlasem. Stanice je
obsazena vypravéim a dozoréim vyhybek. Vypravéi vlakl ma stanovisté v dopravni
kancelari, ktera je vybavena pocitaem pro zpracovani v§eobecnych rozkazu. Pracovisté je

nepretrzité obsazeno jednim zaméstnancem, ktery vede telefonni zapisnik a elektronicky
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dopravni denik, organizuje drazni dopravu v obvodu stanice a v pfilehlych mezistani¢nich

usecich, obsluhuje ZZ.

Ve stanici jsou 2 dopravni a 2 manipulaéni koleje. Do stanice jsou zaustény 3 vlecky. Vlecka
SAGRAS, a.s. je zausténa vyhybkou €. 5 z koleje €.3. Vlecka DIAMO Dolni Rozinka je
zausténa vyhybkou €. D1 z tratové koleje v km 68,417. VleCka DKV Brno je zausténa
vyhybkou €. 3 z koleje & 3. Vyhybky jsou zabezpeCeny elektrickymi pFestavniky Ci
vyménovymi zamky a jsou ovladany ustfedné Ci ruéné. Vieckové vyhybky (D1, D2) na trati

jsou zabezpec€eny odtlaénymi zamky, které jsou ovladany obsluhou viaku.

Tabulka 10: Seznam koleji v zst. Bystfice nad Pernstejnem

KOLEJ DELKA UZITECNA DELKA .
: - : POZNAMKY
(€) (m) ‘ vymezeni (m) ‘ vymezeni
DOPRAVNI KOLEJE
602 0N2-06 591 L1-S1 hlavni stani¢ni kolej
3 602 N2-06 502 L3-S3

MANIPULACNI KOLEJE

nakladkova a vykladkova

2 215 Se3 - Vk3 215 Se3 - Vk3 .
kolej

kolej pro odstaveni vozl

1 haly DKV - Vk2 1 haly DKV - Vk2 .
3a > vrata haly > vrata haly DKV, provozovatel CD, a.s.

QO nameznik vyhybky

Stanice je vybavena zabezpelovacim zafizenim 2. kategorie - typu TEST 14 s reléovymi
zavislostmi. Volnost vlakové cesty zjiStuje vypravCi pohledem. Vypravéi trvale sleduje

kontrolni prvky PZZ u 4 Zelezni¢nich prejezda.

Ve stanici je jedno uroviiové oboustranné nastupisté mezi kolejemi €. 1 a 3. Nastupni hrany
jsou konstrukce SUDOP T s deskami K150, délkou 219m a vySkou 380mm nad TK. PfFistup

na nastupisté je pomoci uroviiového betonového chodniku mezi kolejemi €.1 a 2.

4.3.10. Zst. Rozna

Zelezniéni stanice Rozna se nachazi jizné od obce, lezi v km 70,731 regionalni trati TiSnov -
Zdar nad Sazavou. Stanice je napojena do mistni vodovodni sité, ma plynové vytapéni,
elektrické osvétleni a stani¢ni rozhlas. Stanice je obsazena vyprav€im a dozorcem vyhybek.
VypravC€i vlaki ma stanovisté v dopravni kancelafi, kde vede telefonni zapisnik

a elektronicky dopravni denik a obsluhuje ZZ.

Ve stanici jsou 2 dopravni a 1 manipulaéni kolej. V blizkosti stanice v km 68,417 je zausténa
vlecka DIAMO - Dolni RozZinka. Vyhybky jsou zabezpe€eny elektrickymi pfestavniky

a vyménovymi zamky, jsou ovladana ustfedné i mistné.
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Tabulka 11: Seznam koleji v Zst. RoZzna

KOLEJ DELKA UZITECNA DELKA 3
POZNAMKY
(€) (m) ‘ vymezeni (m) ‘ vymezeni
DOPRAVNI KOLEJE
394 N1-06 340 S1-11 hlavni stani¢ni kolej
3 394 N1-06 336 S3-13

MANIPULACNI KOLEJE

kusd odstavna kolej, VNVK s

5 250 Vk1-T 250 Vk1-T .
boc¢ni rampou

O nameznik vyhybky T zarazedlo

Stanice je vybavena zabezpeCovacim zafizenim 2. kategorie - elektromechanickym ZZ
s rychlostni navéstni soustavou svételnych navéstidel. Volnost vlakové cesty se zjistuje
pohledem na usek koleje. Ve stanici je jedno pomocné stavédlo PSt1 s individualnim

prestavovanim vyhybek.

Ve stanici je jedno nekryté poloostrovni nastupidté mezi kolejemi €. 1 a 3. Nastupni hrany
jsou délky 150m s vyskou 300mm nad TK. Pfistupy na nastupisté jsou dvéma pfrechody -

bezbariérovym v km 70,731 a bariérovym v km 70,739.

4.3.11. Zastavka Vézna

Zastavka Vézna se nachazi cca 1km jizné od obci VézZna a Jablohov, lezi v km 73,954
regionalni trati Ti8nov - Zdar nad Sazavou. Zastavka je vybavena elektrickym osvétlenim
a Cekarnou pro cestujici. Je zde vné&jSi mimouroviiové nastupisté bez bezbariérového
pristupu. Nastupni hrana je konstrukce typu SUDOP T s deskami K150, délkou 100m
a vySkou 300mm nad TK.

4.3.12. Zst. Nedvédice

Zelezniéni stanice Nedvédice se nachazi v jizni €asti mésta, lezi v km 79,673 trati regionalni
drahy TiSnov - Zdar nad Sazavou. Ve stanici je rozvod vody, je vybavena zasuvkovym
stojanem AC 400/230V pro temperovani lokomotiv, elektrickym osvétlenim a stani¢nim
rozhlasem. Stanice je obsazena vypravéim a dozorcem vyhybek. Vyprav€i vlaki ma
stanovisté v dopravni kancelafi, kde vede telefonni zapisnik a elektronicky dopravni denik

a obsluhuje ZZ.

Ve stanici jsou 4 dopravni a 1 manipulaéni kolej a 1 kolej pro potfebu provozovatele drahy.
Na tratovém useku v km 86,352 a 86,217 odbocluje vleCka Brnénské papirny, s.p., provoz

Prudka, tato vle€ka jiz neni provozovana (zakaz jizdy draznich vozidel). Pfimo ve stanici je

36



do koleje &. 3 vyhybkou &. 3 zausténo ugelové kolejisté OR-PI. Vyhybky jsou zabezpeéeny

elektrickym pfestavnikem a ovladany jsou ustfedné z DK.

Tabulka 12: Seznam koleji v zst. Nedvédice

KOLEJ DELKA UZITECNA DELKA ;
(€) (m) ‘ vymezeni (m) ‘ vymezeni POZNAMKY
DOPRAVNI KOLEJE
1 298 N2-A05 271 Scl-11 hlavni stani¢ni kolej
la 226 N1-A2 247 S1-Scl hlavni stani¢ni kolej
2 286 02-04 242 Sc2-12
541 N1-A3 519 S3-13
MANIPULACNI KOLEJE
4 ‘ 332 ‘ T-04 315 T-Vkl ‘ VNVK, bo&ni rampa
KOLEJE PRO POTREBU PROVOZOVATELE DRAHY
3a \ 34 \ N3-T 30 Vk2-T \ kolej pro potfebu OR-PI
O nameznik vyhybky T zarazedlo A hrot jazyka vyhybky

Stanice je vybavena zabezpefovacim zafizenim 2. kategorie - reléové zafizeni s jednotlivé
prestavovanymi vyhybkami, rychlostni navéstni soustavou svételnych navéstidel. Volnost

kolejového useku je zjiStovana pomoci kolejovych obvodu.

Ve stanici jsou zfizena dvé uroviiova sypana nastupidté. Nastupisté |. pfiléha ke koleji €. 2,
zpevnéna nastupni hrana je délky 110m a vySky 200mm nad TK. Nastupisté Il. pfiléha ke
koleji €. 1 zpevnénou nastupni hranou délky 140m a vySkou 200mm nad TK. Pfistup na

nastupisté je uroviiovymi pfechody pres koleje.

4.3.13. Zastavka Doubravnik

Zastavka Doubravnik se nachazi severné od obce Doubravnik. Pivodné byla stanici a mezi
40. a 70. lety byla zastavkou s nakladistém. LeZi v km 83,173 regionalni traté Tidnov - Zdar
nad Sazavou. Zastavka je vybavena elektrickym osvétlenim a budovou s ¢&ekarnou
a mistnosti pro odbavovani cestujicich, vede na ni bezbariérovy pfistup. Nastupisté je délky
150m s vySkou 200mm nad TK.

4.3.14. Zastavka Prudka

Zastavka Prudka byla vystavéna az v 50. letech 20. stoleti a nachazi se u osady Prudka.
Lezi v km 85,450 regionalni traté Tisnov - Zdar nad Séazavou. Zastavka je vybavena
elektrickym osvétlenim a ¢ekarnou pro cestujici. Neni bezbariérové pristupna. Nastupisté je
délky 100m s vySkou 300mm nad TK.
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4.3.15. Zastavka Borac

Zastavka Bora€ se nachazi mezi obcemi Bora¢ a Podoli, lezi v km 87,869 regionalni traté
Tisnov - Zdar nad Sazavou. Zastavka je vybavena elektrickym osvétlenim a &ekarnou pro
cestujici. Zastavka je bezbariérové pristupna. Nastupisté je délky 150m s vySkou 200mm
nad TK.

4.3.16. Zastavka Stépanovice

Zastavka Stépanovice se nachazi v km 91,474 regionalini trati Tisnov - Zdar nad Sazavou.
Zastavka je vybavena elektrickym osvétlenim a cekarnou pro cestujici. Zastavka je

bezbariérové pfistupna. Nastupisté je délky 100m s vyskou 200mm nad TK.

4.3.17. Zst. Tisnov

Zelezniéni stanice Tinov se nachazi v blizkosti autobusového nadraZi a obchodnich
stfedisek. Lezi v km 30,041 ftrati celostatni drahy Brno - Havlickiv Brod - (Praha)
a v km 91,016 regionalni trati Tisnov - Zdar nad Sazavou. Je piednostni pro smér Rikonin
(2. tratova kolej) a pro smér Kufim (1. tratova kolej). Je stanici odbocnou pro lokalkovou trat
Tisnov - Zdar nad Sazavou. Stanice je vybavena rozvodem vody pro doplfiovani vody do
zelezni¢nich vozidel, plynovym vytapénim, EOV, elektrickym osvétlenim, staniénim
rozhlasem a poZarni signalizaci. Stanice je obsazena dvéma vypravCimi a operatorem
Zelezni¢ni dopravy. Vypravéi vnitini sluzby ma stanovisté v DK, vede telefonni zapisnik
a elektronicky dopravni denik, obsluhuje ZZ, obsluhuje nékteré vyhybky a vykolejky,
odpovida za vypravu vlaku, Fidi druhého vypravéiho. Vypravéi vnéjsi sluzby ma stanovisté
v mistnosti na Il. nastupisti, kde sepisuje a dorucuje pisemné rozkazy, zjiStuje skuteCnost, ze
vlak ve sméru od stanice Nedvédice dojel cely, sleduje jizdu vlaku, umistuje smérové tabule

na nastupisti apod.

Ve stanici je 12 dopravnich, 12 manipulacnich, 3 spojovaci a 1 odvratna kolej a dale 3 koleje
pro potfebu provozovatele drahy. Do stanice jsou zaustény dvé vlecky. Viecka Cebin je
zausténa vyhybkou €. 10 do koleje €. 8a. Vle¢ka DKV Brno, PP TiSnov je zausténa vyhybkou
¢. 15 a v km 30,136. Déle jsou ve stanici dvé Gcelova kolejisté. OR-PI ST je zausténo
vyhybkami &. 15 a 18 do koleji ¢. 91 a 93. OR-PI SEE je zausténo vyhybkami &. 101 a 109
do koleje €. 93. Vyhybky jsou zabezpecCeny elektrickymi pfestavniky ovladanymi ustfedné

z DK a vyménovymi zamky ovladanymi ruéné odborné zpUsobilymi zaméstnanci dopravce.
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Tabulka 13: Seznam dopravnich koleji v zst. TiSnov

KOLEJ DELKA UZITECNA DELKA .
(€) | (m) ‘ vymezeni (m) ‘ vymezeni v POZNAMKY
DOPRAVNI KOLEJE
1 |835 N5-033 799 S1-11 ~ | hlavni stani¢ni kolej
2 835 N6-034 797 S2-12 ~ | hlavni stanicni kolej
3 764 N7-031 701 S3-13 ~
4 620 O8-A20 704 S4 - Lca ~
4a 70 020-032 89 Lc4 - LS ~
5 594 AN 11-027a 574 Sc5-15 ~
5b 43 A7A-A11 37 S5 - Se6 ~
6 612 N9-024 603 S6 - L6 ~
6a |74 (128b-0138 59 Se27 - Se33 ~ | spojuje koleje & 4,6 a 8 s tratovou
koleji do zst. Nedvédice
544 N13-026 527 Sc7 - L7 ~
529 N12-025 513 Sc8 - L8 ~
8a 33 A10-A12 86 S8 - Sc8 ~
O nameznik vyhybky A hrot jazyka vyhybky

Stanice je vybavena zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie - reléové zabezpelovaci

zafizeni s rychlostni navéstni soustavou svételnych navéstidel. Volnost kolejového useku je

zjiStovana kolejovymi obvody. Ve stanici jsou tfi pomocna stavédla PSt1, PSt2 a PSt3.

Ve stanici jsou zfizena dvé ostrovni mimourovriova nastupisté délky 300m s vysSkou 380mm

nad TK. Nastupisté Il. je mezi kolejemi €. 2 a 4, nastupisté lll. je mezi kolejemi €. 1 a 3.

Pfistup na nastupisté je pomoci podchodu. Bezbariérovy pfistup je pomoci urovriového

pfechodu pres 4 koleje (10, 8, 6, 4), vstup je pouze s povolenim vyprav&iho vnéjsi sluzby.

- __gb- _ /9c-50m
9b-147m —= 4

ndstupisté 11l dl. 300m|

ndstupisté |1 dl. 300m |

vlecka ing. Sojka

Obrazek 11: Zapojeni trati €. 251 do stanice Tisnov
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5. Analyza problémi a nedostatku stavajiciho stavu trati
5.1. Propady rychlosti a problémy cestovni doby

Tato trat byla vystavéna na zakladé lokalkového zakona a tomu odpovida i jeji podoba GPK.
Na trati se nachazi veliké mnozstvi smérovych obloukl o poloméru R=200 m a méné.
Z tohoto dlvodu je zde zakladni tratova rychlost pouhych 50 km/h. Maximalni tratova
rychlost je na dvou Usecich (Zdar nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé, Nedvédice —
TiSnov) 60 km/h. Tyto hodnoty jsou ale ¢asto snizovany az na 30 km/h kvuli nedostateénym
rozhledovym pomeérim na Zelezni¢nich prejezdech a nedostateénym délkam pfiblizovacich
Usekl. Tyto prejezdy jsou pak Casto ,zabezpeleny“ pouze vystraznymi kfizi. Nejnizsi
rychlost na trati je v misté Doubravnického tunelu, kde je rychlost snizena az na 25 km/h
pravé zduvodu blizkosti nezabezpeceného prejezdu u zastavky Prudka. DalSimi
omezujicimi parametry zakladni tratové rychlosti jsou i velice Casto se stfidajici lomy
vysSkového feseni. DalSim dulezitym prvkem propadu rychlosti jsou i nevyhovujici poloméry
obloukuU a nedostatecné ¢&i chybéjici pfevySeni v obloucich. Samotné smérové feSeni pak na
nékterych mistech trati z hlediska délek pfechodnic, hodnot pfevySeni aj. nevyhovi dneSnim

normam.

Tabulka 14: Seznam rychlostnich omezeni na trati Zd'ar nad Sazavou — Ti$nov

STANICENI SNIZENA .
oD DO RYCHLOST DUVOD SNiZENi RYCHLOSTI o:n“:zE:Nl’
(km) (km) (km/h)
ZDAR NAD SAZAVOU - NOVE MESTO NA MORAVE Vmax = 60 km/h
34,000 34,046 50 omezeni ve stanici
36,000 36,341 55 nevyhovujici polomér oblouku, S
nedostatecné prevyseni
36,920 | 37,880 50 prejezd NP
37,200 | 38,075 50 piejezd 0
38,870 47,518 50 nedostateéné prevyieni N%
NOVE MESTO NA MORAVE - ROZNA Vmax = 50 km/h
47,518 47,660 40 prejezd N%
49,456 49,636 30 pfejezd T
50,930 51,120 40 prejezd T
55,560 55,726 40 pfejezd T
56,172 56,326 40 pfejezd T
60,528 60,678 35 prejezd NZ
68,450 68,568 30 pfejezd T
ROZNA - NEDVEDICE Vmax = 55 km/h

72,573 72,813 50 N2
72,813 68,568 50 T
73,868 73,955 30 prejezd NZ
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73,945 74,057 30 pFejezd T
73,955 80,000 50 N
NEDVEDICE - TISNOV Vmax = 60 km/h
74,057 79,913 50 T
79,913 80,305 40 pfejezd T
80,000 | 80,194 40 prejezd N2
80,194 85,369 50 N
80,305 87,588 50 T
85,369 | 85,424 25 pFejezd N2
85,424 89,420 50 N2
87,588 | 88,043 30 prejezd T
88,043 91,174 50 prejezd, nedostateéné prevyseni ™
92,843 95,000 50 prejezd, nedostatecné prevyseni NZ
93,135 94,345 50 T

Primérna rychlost vlaku na této trati je v realné podobé cca 40km/h. V souvislosti s touto
rychlosti je pak nejvét§im problémem této trati cestovni doba. V souc€asnosti je tato 62 km
dlouha ftrat sjizdna za cca 1 hodinu a 40 minut. V porovnani s ostatnimi dopravnimi
prostfedky hromadné dopravy v riznych relacich se pak atraktivnost zelezniéni dopravy na
této trati liSi. Nejvice vyuzivanym dopravnim prostfedkem v kazdodenni dojizdce je
automobil (40% denni dojizdky v okresech Zdar nad Sazavou a Brno — venkov), autobusy
vyuziva 25% dojizdégjicich a vlaky pouhych 5%. Zelezniéni doprava na této trati je pak také
atakovana Zelezniéni dopravou na sousedni trati mezi Zdarem nad Sazavou a TiSnovem
(trat' €. 250). Rozdil v cestovni dobé vlakl z Nového Mésta do TiSnova pifes Nedvédici a pres
Zdar nad Sazavou je 20 minut. Autobusova doprava je pak v relacich na této trati kratsi
pouze o 10 minut. S ohledem na vypravované soupravy vilakl je pak Zelezni¢ni doprava

méné atraktivni.

Stavaijici jizdni Fad je pak koncipovan tak, aby vychazely pfipoje jak ve Zdaru nad Sazavou,
tak i v TiSnové. Tomu odpovidaji i delSi pobytové €asy ve stanicich, kde dochazi ke kfizovani
vlakl Ci prestupu cestujicich do jiné soupravy. Samotna cestovni doba je pak diky témto
pobytim prodlouzena. Pro zachovani pfipojnych vazeb v obou koncovych stanicich a pro
zatraktivnéni zelezni¢ni dopravy na této trati by bylo potfeba snizit cestovni dobu minimalné
na systémovou hodinu. Toho v8ak dosahnout pouze Fadnou rekonstrukci celé traté, vetné

rozsahlych prelozek trati.

5.2. Problémy technického stavu trati

Rekonstrukce trati by méla prob&hnout také z divodu technického stavu trati. Jak je psano

vySe, stavajici kolejovy svrsek je z velké Casti uz pres 40 let stary a tomu odpovida i mira
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jeho opotfebeni. V celé trati je pouze jen par useku, které proSly rekonstrukci. V soucasné

dobé se zatim s dal8imi rekonstrukcemi moc nepodita.

Po terénnich pochuzkach byly objeveny znacné svislé deformace kolejnic, které snizuji nejen
rychlost jizdy, ale i samotnou kvalitu cestovani. VétSi deformace pak byly nalezeny zejména
u svart a styku kolejnic. Na nékolika usecich trati bylo zpozorovano znecisténé kolejové
loZe, misty je zcela prorostlé travnim a kfovinnym porostem. V téchto oblastech je i velice
Casto kolejové loZze zborcené. V mistech uméle vytvofeného odvodnéni trati bylo zjisténo
jeho silné znecisténi (nanosy zeminy, prachu a odpadkd, travni porosty), které zplUsobuje
jeho nefunkénost. Na nékterych prejezdech se postupné rozsypava piejezdova betonova
konstrukce. V nevyhovujicim stavu je i vétdina vystroje trati — zrezivéla, dérava, zohybana

a vybledla staticka navéstidla.

Obrazek 12: Technicky stav trati u zastavky Stépanovice

V dobrém stavu jsou zejména nové prvkové mostni konstrukce s pruznym upevnénim, useky

trati s novymi betonovymi prazci a novym kolejovym lozem.

5.3. Technicky stav zelezniénich stanic a zastavek

Jednim ze zasadnich faktorll pro splnéni bezpecnosti a komfortu cestujicich je stav
a moznosti jednotlivych stanic a zastavek. Vzhledem k malebnosti krajiny, kterou je tato trat
vedena, je pravé vybaveni jednotlivych zastavek velice strohé, nevzhledné a nedostaduijici.
Mnoho zastavek plsobi dojmem opusténych objektd, nékteré jsou i poniCené vandaly.

Velikym problémem je zde také bezbariérovost cestovani — problémové jsou nejen pristupy
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k samotnym zastavkam a na jednotliva nastupisté, ale zejména pak pfistup do viakovych

souprav, ktery je ztéZovan malou vyskou nastupni hrany nad TK.

V zastavkach Boraé a Stépanovice je vyska nastupni hrany pouhych 200mm nad TK.
Zelezniéni stanice Nedvédice je pak vybavena pouze Uroviiovymi nezpevné&nymi nastupisti
s vySkou NH také 200mm nad TK. V ostatnich zastavkach je vyska NH 300mm nad TK. Ve
stanici Bystfice nad Pernstejnem se jako nebezpecné jevi pfistup na poloostrovni nastupisté,
ktery je realizovan pomoci pfistupového chodniku mezi dopravni a manipulaéni koleji v délce
cca 60m. Samotna nastupisté v zastavkach jsou zfizena z betonovych panelu, které jsou
dnes lokalné propadlé a hojné zarostlé travnim porostem. V nékterych dopravnach je
vzhledem k nynéjSimu provozu a k provozovanym soupravam vlakd naddimenzovana délka
nastupist. Délka nastupidt nékdy dosahuje az k 150m, pfitom nejdelSi provozovany osobni
vlak dosahuje délky sotva 100m (3 vozy + lokomotiva = 3 x 26,4m + 16,66m = 96,4m).
Normativ zastavkového vlaku je stanoven pravé na 100m, na této trati je zaveden i normativ
pro dalkové vlaky (150m), které vSak na této trati provozovany nejsou (vyjma vikendového
spéSného vlaku dosahujiciho délky 96,4m). Zastavky dale postradaji jakykoliv orientacni
systém a hlavné pak bezpecnostni prvky pro nevidomé. Dopravny na této trati pak vibec
nepocitaji s pfipadnou kombinovanou dopravou (vlak + kolo, vlak + automobil aj.), vzhledem

k odlehlosti nékterych zastavek od lidskych sidel.

RizZim « #%k

Obrazek 13: Ukazka vysky NH vzhledem k soupravé vlaku v zastavce Doubravnik

Vyjimkou je Zelezni¢ni stanice i zastavka v Novém Mésté na Moravé, obé tyto dopravny
prosly rozsahlou rekonstrukci — rekonstrukce nastupist, zfizeni orientacniho systému,
bezbariérového pristupu a prvkl pro nevidomé. Ve stanici Nové Mésto n. M. je i zajistén

prestup na jiny druh dopravy (autobusovy terminal, stani pro automobily a kola).
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5.4. Zabezpecovaci zarizeni

Na této dlouhé trati jsou zastoupeny vSechny kategorie tratového zabezpelovaciho od
telefonického dorozumivani pres reléovy poloautomaticky blok az k automatickému hradlu.
TZZ 1. kategorie by v dnesni dobé pfi souc¢asném zvySovani tratovych rychlosti mélo byt
nahrazovano za TZZ vysSi kategorie. ZjiStovani volnosti koleje na mezistani¢nich usecich je
na tom obdobné — pfes odhlasku k pocitacim naprav. Na trati jsou také znamky dalkového
fizeni, kdy je stanice Veselicko ovladana ze stanice Nové Mésto na Moravé. Toto by se
mohlo promitnout do celé trati. ZjiStovani volnosti koleje ve stanicich je zjistovano kolejovymi
obvody ve 3 stanicich a pohledem ve 2 stanicich. S ohledem na omezovani lidského faktoru
pfi fizeni dopravy by se mély zfidit kolejové obvody ve vSech stanicich. S ohledem pak na

variantu 2 a navrh NJR by mélo byt ve vSech stanicich nasazeno SZZ 3. kategorie.

V dusledku zvySovani tratové rychlosti a zvySovani bezpecnosti a omezovani vlivu lidskych
omyld se nesmi opomenout zabezpeleni zelezniCnich pFejezdl. Na této regionalni trati
vychazi na 1km trati vice jak 1 Zelezni¢ni pfejezd, z nichZ pouhych 30% je zabezpeéeno
PzZ. Jak je jiz zmiflovano vySe, pravé ZelezniCni prejezdy jsou nejCastéjSim divodem
snizeni rychlosti vlaku na trati — na 17 pfejezdech (23%) jsou nedostate¢né rozhledové
pomeéry a nedostateCné délky pfiblizovacich usekul. PFi takové Cetnosti prejezdl by stalo za

uvahu nahrazovani a ruSeni téchto nebezpecnych mist, vSechny ostatni by pak mély byt

vybaveny PZS v€etné zavor.
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6. Navrhy na zlepSeni problémovych oblasti

6.1. Posouzeni zvysSeni tratové rychlosti a zkraceni cestovnich
dob

Jizdni dobu na stavajicim JR Ize zkratit dvéma zplisoby. Jedna varianta zahrnuje odstranéni
rychlostnich propadl na stavajici trase a sou€asné stim i vyuziti moznosti stavajicich
parametrl s upravou GPK proveditelnou za minimalnich vynaloZzenych nakladl, tedy
upravou koleje pomoci podbijeCky s minimalnimi posuny. Varianta druha pocita zkraceni
cestovni doby zvySenim tratové rychlosti i za cenu vétSich prelozek trati a timto zpusobem

docilit systémové jizdni doby.

Pro dosazeni pozadované rychlosti je potfeba u vSech obloukd posoudit jejich moznosti dle
jednotlivych parametra. VSechny oblouky budou pfepocitany na vyuziti nedostatku prevyseni
lim = 100mm a lnx = 130mm. Za neustale nevyhovujicich parametrl pro pozadovanou
rychlost je nutno vyuzit i vy$Siho pfevySeni Dy, = 150mm a Dpax =160 mm. Pro neustale
nepostacujici parametry pro vy3Si rychlost je nutho zasadhnout i do samotného poloméru
oblouku (tato Uprava se pak tyka zejména varianty 2). Pfi zméné jednotlivych parametru je
nutno i posuzovat minimalni délky prechodnic a vzestupnic. U vzestupnic musi byt bran

zfetel i na jejich sklon.

Pro zajidténi napocitané rychlosti pak musi byt rekonstruovan i samotny Zelezni¢ni svrsek.
Dale pak by mély byt provéfeny moznosti jednotlivych Zelezni€nich prejezdli, zvazen jejich
vyznam, umisténi a v pfipadé jejich zachovani musi byt zajistény rozhledové poméry,

zfizena PZS a rekonstruovany prejezdové konstrukce.

6.2. Zasady vypocta parametri obloukd

Pro vypocty jednotlivych parametri jsou pouzity vzorce z platnych Ceskych norem. Pro
vypoc&et maximaini rychlosti, které Ize v oblouku dosahnout, je pouZit vzorec s nedostatkem

pfevySeni |, které je zavislé na prevySeni D, poloméru R a rychlosti V:
2
=118 = -D.
R

PFi pouziti obloukl s pfevySenim musi byt dodrzeny i limity pro délku vzestupnice. Ta musi
byt takova, aby byl soucinitel sklonu vzestupnice n;, = 6V pro rychlost do 80km/h. S ohledem
na prevyseni a rychlost pak musi byt délka L:

n-D

Ly=> .
d= 7000
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Pro oblouky s navrzenym pfevySenim musi byt stanovena i délka pfechodnic, ktera ma byt

rovna délce vzestupnice a sou¢asné ma byt alespon L,=0,7 - VR a pro V = 60km/h L, = 20m.

Soucinitel zmény nedostatku pfevysSeni linearni pfechodnice pak musi byt minimainé 4V.

Pro navrh a samotné trasovani napocitanych obloukd musi byt dodrzeny i minimalni délky
mezipfimych a kruznicovych &asti obloukd. Pro V < 80 km/h jsou to hodnoty L;;m, = 20m

a Li,min =15m.

Na této trati se diky Clenitosti terénu, kterym prochazi, nachazi i velké mnozstvi
protismérnych obloukU s inflexnimi body. V tomto pfipadé je nutné provéfovat i vzajemny
sklon kolejnicovych pasua 1:n, obecné je psano n= Ly - 10%. Pro pfevy3eni a délky pfechodnic

pak plati vztah:

D1 _ La
Dy Lig’
6.3. Zasady vypocta novych cestovnich dob

Po odstranéni propadd rychlosti a pro nové parametry obloukl byly vypoditany teoretické
jizdni doby, které byly souasné zakresleny do NJR zdGvodu zajisténi kfizovani
v dopravnach tomu uzplsobenych. Pfi vypodtu je uvazovano i srozjezdem a brzdénim
vozidel. Pfiblizné zrychleni motorovych jednotek bylo ureno na zakladné mérného vykonu
a jejich hmotnosti. Pro motorovou jednotku fady 814 tzv. Regionova byla stanovena hodnota
zrychleni a = 0,9m/s®>. S ohledem na vySkové poméry trati a zastavkovy segment dopravy
kterou bylo stanoveno zrychleni a = 1,3m/s?. Tyto hodnoty pak byly pouZity pro vypodet
rovnomérného zrychleného a zpomaleného pohybu, ze kterého byly urCeny jizdni doby,
které byly nasledné zaokrouhleny na pdlminuty nahoru. Pfi tvorb& NJR pak bylo uvaZovano
s pobytovou dobou v jednotlivych zastavkach 0,5 minuty, ve stanicich bylo uvazovano
s minimalni dobou pobytu 1 minuta. V dopravnach, kde vychazi kfizovani, je poéitani se SZZ

3. kategorie, pro které je potiebna délka intervalu kfizovani 1 minuta.

6.4. Varianta 1

Varianta 1 ma byt realizovatelna s minimem vynaloZenych finanénich nakladd. Cilem této
varianty je tedy odstranéni propadu rychlosti na trati, provéfeni moznosti trati s vyuzitim
stavajici stopy trati s minimalnimi posuny, které se v dnesni dobé daji vyrovnat podbijeCkou.
Tato varianta se tedy vyhyba prelozkam trati, drzi se v ramci drazniho pozemku a pocita

S vyménou zZelezni¢niho svrsku.
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Vzhledem k tomu, ze od vystavby trati uz ubéhlo par desitek let, bylo nutné provéfit stavajici
parametry GPK, jak vyhovi dnednim normam. VSechny smérové oblouky byly tedy
prepocitany pro vyuZiti nedostatku prevyseni I, = 100 mm a Iy = 130 mm pro maximalni
tratové rychlosti dle jednotlivych Useku. Na zakladé tohoto provéfeni bylo zjisténo, ze vozidla
vyuzivajici nedostatek prfevySeni 100 mm nemohou jet maximalni rychlosti v cca
55 obloucich. Tato vozidla mohou v celé délce trati jet v podstaté maximalné 50 km/h
z dlivodu homogenity rychlosti na trati. Pro vozidla vyuzivajici nedostatek prevySeni 130 mm
se jedna pouze o cca 22 oblouku. U téchto obloukd bylo nutné upravit hodnoty prevyseni,
pripadné upravit hodnoty délek prechodnic. Co se ty€e samotnych délek prechodnic, tak ty

by dle normy mély byt zaokrouhleny na celé metry, coz v podstaté neni ani jedna.

Na zakladé uprav parametrG GPK byly prepocitany cestovni doby, kvuli provéfeni, zda
vychazi kfizovani. V pfiloze 4.1 Porovnani jizdnich dob pro variantu 1 muzeme vidét, co
zpUsobi vyrovnani propadd rychlosti a mirna uprava GPK. Ustalenim maximalni tratové
rychlosti na mezistani¢nich Usecich byla docilena pouze plynulejSi jizda vozidla. Z d{ivodu
zajisténi kfizovani ve stanicich jsou nutné pobytové doby, které jsou stejné €i dokonce

0 néco malo vysSi nez ve stavajicim stavu.
6.5. Varianta 2

Varianta 2 je zaméfena zejména na zvySeni tratové rychlosti s cilem dosahnout systémoveé
jizdni doby i za cenu vySSich investi¢nich nakladu. V ¢asti trati se nova trasa stale viceméné
pfimyka ke stavajici stopé, na Useku mezi zst. Rozna a TiSnov pak z dlvodu zrychleni
a dosazeni potfebnych dob pro kfizovani a pro obrat souprav je trasa vedena po Cetnych

prelozkach. Prelozky trati pak také vyvolaly i mirné zkraceni samotné trasy.

U této trati je nutno pomyslet i na fakt, Zze je to trat’ regionalniho vyznamu se zastavkovym
segmentem, kdy primérna vzdalenost dopraven je cca 3,7 km. Pro vyuziti vy$Si rychlosti na
vySkové pomeéry trati. Z tohoto dlivodu je pocitano s maximailni rychlosti 70 km/h a 80 km/h,
aby bylo mozné této rychlosti vibec dosahnout. Dale je také kladen ddraz na homogenitu
maximalni tratové rychlosti na co nejdelSich usecich. AvSak u této varianty stale zUstava
jeden propad rychlosti u zastavky Prudka u Doubravnického tunelu pro zachovani obsluhy

této zastavky.

Na zakladé uprav parametr0 GPK byly prepocitany cestovni doby, kvuli provéfeni, zda
vychazi kfizovani. V pfiloze 4.2 Névrh NJR pro variantu 2 miZzeme vidét navrh NJR pouze
pro vozidla vyuzivajici nedostatek pfevyseni | = 130mm, protoze pro vozidla vyuzivajici

nedostatek pfevySeni | = 100mm nevychazi kfizovani do zadné dopravny. Navrh pro V130
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pocita s kfizovanim pouze ve 2 dopravnach (oproti 3 ve stavajicim stavu). Kfizovani vlaku
vychazi do Nového Mésta na Moravé a do Rozné. V TiSnové pak vychazi 6 minut na obrat

soupravy.

6.6. Upravy zelezniénich stanic a zastavek

V ramci zajisténi bezpecnosti cestujicich a jejich komfortu jsou navrzeny Upravy jednotlivych
dopraven. Tato prace je zaméfena na vSechny mezilehlé dopravny na této trati, nefesi
koncové stanice Zdar nad Sazavou a Tignov. Navrh koncepéniho usporadani dopraven je
aplikovatelny na obé varianty, situacni navrh je feSen pouze pro variantu 2. Variantni situace
stanic by se méla liSit pouze v napojeni do tratovych Usek( a v polomérech oblouku

v samotnych dopravnach.

Pfi navrhu jednotlivych dopraven je nutno brat i zietel na jejich umisténi z hlediska GPK,
nebot spousta z nich je situovana v obloucich. Pro tento navrh pak plati dle norem jisté
zasady — Rji, = 500m, Ry,in = 300m, Dy = 60mm a Dy = 100mm.

6.6.1. Upravy zastavek

VSechny zastavky na trati by mély projit rekonstrukci z divodu bezpecnosti cestujicich
a dodrzeni zasad pro bezpecny a komfortni pohyb osob na nastupistich a na pfistupovych

komunikacich. Vyjimkou je zastavka Nové Mésto na Moravé, ta rekonstrukci jiz prosla.

Nastupisté nékterych zastavek jsou svou délkou naddimenzovana, naopak vySkou nastupni
hrany nepostacuji bezbariérovému uzivani. Délky maji byt upraveny na jednotnou délku
100m a vySky NH na 550mm nad TK. Povrchy navazujici na pouzity material nastupist
(konzolové desky, zamkova dlazba — dle typu pouzité konstrukce nastupidté) by mély byt

zpevnény pro komfortn&jsi pohyb, zejména pro cestujici s voziky a kocarky.

Obecné by pak mély byt vSechny zastavky vybaveny kamerovym systémem, z ddvodu
odlehlosti nékterych zastavek a pro zajisténi obezfetnosti vi&i vandalim, obzvlasté pak,
pokud budou zastavky vybaveny stojany na kola. Na vSech zastavkach by pak mélo byt

opraveno Ci osazeno zakladni vybaveni, které bud chybi, nebo je jiZ ve Spatném stavu.

V zastavce Radnovice je celkem hezky domek, ktery by stal za zpestfeni péknou vymalbou
a néjakym nabytkem, nebot zirani na odpadkovy koS uprostifed mistnosti kulturu cestovani
nijak neobohacuje. Zastavka OleSna na Moravé je v podstaté uprostfed ni¢eho a po€marana
plechova bouda nebudi dojem kvalitniho cestovani ani neposkytuje pocit bezpeci, proto by
zde mél byt vystavén novy pfistfeSek, nejlépe dievény, aby zapadl do zdejSi krajiny.

Zastavka Rovné — DiviSov je na tom obdobné jako Radriovice, ovSem tady je i problém
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s pfistupovou komunikaci, ktera je nezpevnéna. Ta by méla byt souc€asti rekonstrukci této
zastavky. Zastavka Rozsochy je vybaveny hezkym domkem, ktery by také potfeboval
obohatit nabytkem i napfiklad putovni knihovnou, dale jsou zde i vefejné toalety, které dnes
jiz nefunguji — mohly by slouzit jako pfistfeSek na kola. V zastavce Vézna by stacilo pouze
upravit uspofadani mobiliafe ve stavajicim pfistfeSku. Zastavka Doubravnik je celkem hezky
vybavena, neni zde tfeba nic doplfiovat, vyjma jiz zmifiovanych stojant na kola. Zastavka
Prudka je v podstaté takova trempska zastavka v lese, pfistup na ni je pouze po
nezpevnénych stezkach. Zpevnéna by méla byt alespori plocha mezi samotnym nastupistém
a pfistfeSkem, kde je prasna cesta a v sychravém pocasi se zde tvofi blato. Na této zastavce
by méla byt osazena uzaviena nadoba s posypem na zimni obdobi, nebot ,popelak®, ktery je
zde ted, slouzi nejspiSe jako toaleta a odpadkovy koS. Vybaveni zastavky BoraC je na tom
také obdobné jako Radnhovice, je zde zastavkovy domek, ktery ale pfipomina spise
stavenisté s pouze jednou lavickou. | zde by méla v tomto sméru byt provedena revitalizace.

Zastavka Stépanovice je vcelku obstojné vybavena, ale interiér pristfeSku by také stal za

mensi oziveni.

Obrazek 15: Priklad feSeni nastupisté — zastavka Nové Mésto na Moravé

6.6.2. Zst. Veseli¢ko

Z hlediska koncep&niho uspofadani zlistane stanice Veselicko stale stejna. VnéjSi nastupisté
by mélo byt zrekonstruovano do vysky 550mm nad TK, pfi€emz by konzolové desky mély byt
opatfeny prvky pro nevidomé. Kolej €. 1 je vedena ve stavajici stopé s tratovou rychlosti

60 km/h pro obé varianty. Varianta 2 pocita s upravou vyhybek €. 1 a 5 na koleji €. 1.
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Z téchto vyhybek je pak vedena kolej, ktera se v ramci vySkového a smérového vyrovnani
navaze na stavajici kolej €. 3. VyfeSen by mél byt i pfistup k této stanici, ktery je zde
nezpevnény. Z vybaveni pro cestujici by zde mél byt doplnén stojan na kola, stavajici

pFistfeSek je v dobrém stavu.

6.6.3. Zst. Nové Mésto na Moravé

Zelezniéni stanice Nové Mésto na Moravé pro$la nedavno rekonstrukci soudasné
s vystavbou autobusového terminalu v prostoru pfednadrazi. Koncep¢ni navrh této stanice
zUstane tedy nemeénny, pouze pro variantu 2 bude nutné znovu usporadat zhlavi smérem na
Bystfici nad Pernstejnem. Tyto Upravy by znamenaly vyménu vyhybky €. 1 a 2, z nichz jedna
musi byt zkonstruovana do oblouku o poloméru 500m. Nasledné se musi provést vySkove

a smeérové vyrovnani do koleje ¢. 3 a €. 2.

6.6.4. Zst. Bystfice nad Pernstejnem

Navrh koncepéniho uspofadani stanice Bystfice nad Pernstejnem vychazi ze stavajiciho
stavu. Stavajici poloostrovni nastupidté bude upraveno na poZadovanou minimalni Sifku
4,3m, délka bude redukovana na 110m a vySka NH bude navy$ena na hodnotu 550mm nad
TK. Pfistup na toto nastupisté mezi kolejemi &. 1 a 2 je zruden a je nahrazen centralnim
uroviiovym prfechodem vyvedenym mimo kolejist€ u konce nastupisté. Jakékoliv feSeni
s CUP vyvola ve varianté 2 propad maximalni tratové rychlosti 70km/h na 50km/h. Vypravni
budova prochazi v souasné dobé rekonstrukci, avSak bohuzel je cca o 100m odsunuta od
samotného nastupisté, proto je zde feSeni pfistupu na nastupisté slozitéjSi. Bylo provéfeno
i vysunuti nastupisté blize k VB, avSak bylo zjisténo, ze to nelze provést z divodu
navazujiciho oblouku do stanice, ktery je malého poloméru, a z divodu existence koleje
&. 3a vedouci do remizy. Nové usporadani CUP zapfigini posun stavajici bo&ni rampy a tim

i zkraceni volné skladky.

6.6.5. Zst. Nedvédice

Zelezniéni stanice Nedvédice je jedinou dopravnou na trati, kde jsou Uroviiova nastupisté,
z tohoto duvodu se jeji podoba od stavajiciho stavu liSi nejvice. U vypravni budovy je
navrzeno nové poloostrovni nastupisté Sifky 4,3m, délky 110m a vysky NH 550mm nad TK.
Pfistup na toto nastupidté je navrzen pomoci centralniho uroviiového prechodu, ktery je
veden pfes jednu dopravni a jednu manipulacni kolej. Z prostorovych duvodi pak musi byt
mezi dopravnimi a manipulacnimi kolejemi navrzena stavajici osova vzdalenost 5m. Na

vypravni budové neni tfeba nic ménit.
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U varianty 2 se umisténi této stanice - z ¢asti v pfimé a z €asti v obloucich - odrazi pak
v pouzitych vyhybkach. Nové jsou pouzity dvé obloukové vyhybky na zhlavi smérem na
TiSnov. Z dlvodu dodrzeni pozadovanych minimalnich vzdalenosti mezi vyhybkami
a prechodnicemi a kvuli zajisténi dostate€né uzitecné délky koleje €. 3, je stanice smérem na
TiSnov protaZzena vysunutim vyhybky &. 1. Upravy v kolejiéti se pak dotknou i boéni rampy

u koleje €. 2, ktera by méla také projit menSi rekonstrukci.
6.7. Zelezniéni prejezdy

Pfi zvySovani tratové rychlosti by se mélo dbat i zvySeni bezpeCnosti na zelezni€nich
prejezdech. Z davodu vyvarovani se srazkam draznich a silni¢nich vozidel je zapotfebi
snizovat pocCet takovychto rizikovych mist. Na této trati se pfimo vybizi provést detailni
analyzu vSech zelezni€nich pFejezdd, pfi které by méla byt provéfena dulezitost a nutnost
zachovani vSech stavajicich ZelezniCnich prejezdl, pfipadné feSit ruSeni prejezdu
s nadhradou. VSechny neruSené prejezdy by pak mély byt obstojné zabezpe€eny pomoci PZS
v€etné zavor. Bez této analyzy je pak nutné aspon zabezpedlit ty pFejezdy, kde jsou
nedostate¢né rozhledové poméry a nedostatecné délky pfiblizovacich usekud. DalSimi misty
k vy88§imu zabezpeCeni jsou ta, kde je Zelezniéni prejezd vicekolejny, jako je tomu

u Zelezni¢ni stanice Nové Mésto na Moravé, kde by bylo vhodné zfidit zavory.

Soucasné se zabezpeCovanim téchto prejezdd by mély byt rekonstruovany i nékteré
prejezdové konstrukce, které jsou v rozpadajicim se stavu. S touto Upravou je nutné provést
i nové Sifkové uspofadani pozemnich komunikacich tak, aby odpovidalo dané ftfidé

komunikace.

6.8. Elektrizace trati

Jednim z dalSich navrh( na zatraktivnéni a zlepSeni dostupnosti na této trati je jeji CasteCna
elektrizace. Mohlo by se jednat o navazani na elektrickou trakci v Zelezniéni stanici TiSnov
a odtud vytahnout draty pro TV do Nedvédice. Tato uprava by umoznila provoz pfimych
vlakll z Brna pres TiSnov do Nedvédice pod zavislou trakci. Elektrizace tohoto Useku by ale
vyZadovala nutné upravy jediného tunelu na trati a pak také nové koncepéni usporadani

stanice, kde by TV koncilo.
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7. Zaver

Tato prace byla zpracovana na zakladé uvah o revitalizaci regionaini trati s mezikrajskym
pfesahem. Podkladem pro navrh kolejového feSeni byla zejména rastrova jednotna
Zelezniéni mapa rozsitena o dostupné materialy ze SZG Olomouc. Na tuto regionalni trat’ byl
zatim zpracovan a realizovan pouze projekt, ktery fesil rekonstrukci Zzelezni¢ni stanice Noveé
Mésto na Moravé. Soucasné s touto stavbou byl proveden projekt zajisténi prostorové
polohy koleje (rok 2013) v ramci rekonstrukce zastavky Nové Mésto na Moravé. V roce 2016
byl vyhotoven zjednoduSeny projekt opravy koleje mezi Nedvédici a TiSnovem v délce 2km.
V roce 2017 bylo provedeno méfeni 3D osy koleje na tratovém useku mezi Novym Méstem
na Moravé a Bystfici nad Pernstejnem. Dle nového prohlaseni o draze se s dalSimi projekty

na této trati zatim neuvazuje.

Navrh koncepcéniho usporadani stanic je zaloZzen na sou¢asném stavu a s ohledem na novy
jizdni fad, ktery pocita se stale stejnym rozsahem dopravy. Navrh dale ¢erpa ze stanicnich
fadu jednotlivych Zelezni¢nich stanic i s ohledem na nakladni dopravu, ktera by se méla

nadale udrzovat minimalné ve stejné mife.

Samotny navrh GPK a nasledné vykresleni jizdnich dob ukazuji, ze ne kazda zména, byt
k dobrému umyslu, nemusi mit vzdy pozitivni dopady. Snaha o sjednoceni rychlostniho
profilu se potyka s nevychazejicim kfizovanim. Z divodu zajisténi kfizovani je pro tuto trat
pak nutné jeji Cast vice zrychlit a tim ji vést v nové trase po prelozkach. U pouhého vyrovnani
propadu rychlosti pak vidime to, Ze se sice zpohodini a zrychli jizdni doba mezi Zelezni¢nimi

stanicemi, ale na této jednokolejné trati to z divodu kfizovani vyvola delSi pobytové doby.

Zavérem lze tedy Fici, Ze je na povaZenou, do jaké miry se na staré trati ze Zdaru nad
Sazavou do TiSnova vyplati investovat. Minimalnimi naklady, které se vzdy v prospéch

obrati, jsou upravy jednotlivych dopraven pro pohodiné a bezpeéné cestovani.
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