CESKE VYSOKE UGENi TECHNICKE V PRAZE
FAKULTA DOPRAVNI

-

Bc. Ondrej Fryba

RESENi VEREJNE DOPRAVY V PRAZE - CAKOVICiCH

Diplomova prace

Praha, 2018



CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE
Fakulta dopravni

dékan

Konviktska 20, 110 00 Praha 1

CVuT
FD

A N B A ROD BT, Ustav dopravnich systémi

ZADANI DIPLOMOVE PRACE
(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a prijmeni studenta (vCetné titult):
Bc. Ondrej Fryba

Kéd studijniho programu a studijni obor studenta:
N 3710 — DS — Dopravni systémy a technika

Nazev tématu (¢esky):  ReSeni vefejné dopravy v Praze - Cakovicich

Nazev tématu (anglicky): The Solution of Public Transport in Praha - Cakovice

Zasady pro vypracovani

PFi zpracovani diplomové prace se fidte osnovou uvedenou v nasledujicich bodech:

« Vymezeni reSeného Gzemi a jeho charakteristika

« Popis historického vyvoje dopravni obsluhy feSeného Uzemi

« Popis a zhodnoceni soucasné dopravni situace reSeného tzemi

« Identifikace lokalnich i SirSich dopravnich vztahi

e Navrh Upravy sité verejné dopravy

« Navrh zakladnich parametr{l verejné dopravy ve vztahu k popsanym dopravnim vztah(m
« Nastin moznosti dalSiho vyvoje verejné dopravy v zavislosti na rozvoji oblasti




Rozsah grafickych praci: stanovi vedouci diplomové prace

Rozsah privodni zpravy: minimalné 55 stran textu (v€etné obrazk(, grafd
a tabulek, které jsou soucasti privodni zpravy)

Seznam odborné literatury: stanovi vedouci diplomové prace

Vedouci diplomoveé prace: Ing. Vladimir Pusman, Ph.D.
Ing. Tomas Padélek, Ph.D.

Datum zadani diplomové prace: 30. cervna 2017
(datum prvniho zadani této prace, které musi byt nejpozdéji 10 mésicl pred datem prvniho
pfedpokladaného odevzdani této prace vyplyvajiciho ze standardni doby studia)

Datum odevzdani diplomové prace: 30. listopadu 2018
a) datum prvniho predpokladaného odevzdani prace vyplyvajici ze standardni doby studia
a z doporuceného casového planu studia
b) v pripadé odkladu odevzdani prace nasledujici datum odevzdani prace vyplyvajici z doporuceného
casového planu studia

.....................................................................................

Ing Martin Jacura, Ph.D. doc Ing. Pavel Hrubes, Ph.D.
) vedouci dékan fakulty
Ustavu dopravnich systémdi

Potvrzuji prevzeti zadani diplomové prace.

....................... Bcondr—eJFryba

jméno a podpis studenta

SR U S G S SR 11. ¢ervna 2018




Podékovani

Zde bych chtél podékovat vSem, ktefi mi poskytli podklady a znalosti k vypracovani této
prace. Zvlasté pak panu Ing. Vladimiru PuSmanovi, Ph. D. za odborné vedeni, vstficnost a
cenné rady pfi vypracovavani této diplomové prace. Také bych chtél podékovat spoleénosti
ROPID za spolupraci a poskytnuti potfebnych dat. Nakonec bych chtél také podékovat mym

blizkym, ktefi mi béhem celého mého studia poskytovali materialni i moralni podporu.

Prohlaseni

Pfedkladam timto k posouzeni a obhajobé diplomaovou praci, zpracovanou na zavér studia

na CVUT v Praze Fakulté dopravni.

ProhlaSuji, Zze jsem predlozenou praci vypracoval samostatné a Ze jsem uvedl veSkeré
pouzité informacni zdroje v souladu s Metodickym pokynem o etické pfipravé

vysokoskolskych zavérecnych praci.

Nemam zadny davod proti uziti tohoto Skolniho dila ve smyslu § 60 Zakona ¢. 121/2000 Sb.
o0 pravu autorském, o pravech souvisejicich s pravem autorskym a o zméné nékterych

zakonu (autorsky zakon).

V Praze dne 30. listopadu 2018



CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE

Fakulta dopravni

RESENi VEREJNE HROMADNE DOPRAVY V PRAZE - CAKOVICICH

Diplomova prace
Listopad 2018

Abstrakt

Predmétem diplomové prace ,ReSeni vefejné hromadné dopravy v Praze — Cakovicich® je
popsat a zhodnotit souasny dopravni stav v MC Cakovice s ddrazem na vefejnou
hromadnou dopravu. Na zakladé tohoto popisu budou uvedeny navrhy, které by mély zlepsit

tento sou€asny stav z pohledu verfejné hromadni dopravy.
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Abstract

Subject of the master thesis ,Solution of Public Transport in Prague — Cakovice" is to
describe and evaluate the current state of transport in municipal district Cakovice with main
focus on public transport. Base on description suggest proposals, which shall lead to
improvement of public transport.
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Seznam pouzitych zkratek

k. u.
MC
MHD
MUK
SOKP
VO
PID
Ropid
VHD
VDZ
SDz
VJIP

OOSPO

Katastralni uzemi

Méstska Cast

Méstska hromadna doprava
Mimourovnova kfizovatka
Silni¢ni okruh kolem Prahy
Vefejné osvétleni

Prazska integrovana doprava
Regionalni organizator prazské integrované dopravy
Vefejna hromadna doprava
Vodorovné dopravni znaceni
Svislé dopravni znaceni
Vyhrazeny jizdni pruh

Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace



Uvod

Méstska &ast Praha Cakovice je v poslednich letech dynamicky se rozvijejici uzemi. Diky
vystavbé zcela novych bytovych souborl i postupnému preménovani vyslouzilych
pramyslovych aredll na obytnou zastavbu se pocet obyvatel vtéto méstské Casti
v poslednich letech neustale zvySuje. Kvlli tomu se musi neustale vyvijet a rychle se
adaptovat i dopravni obsluha daného uzemi. Tato prace je zaméfena na popis vefejné

hromadné dopravy a jeji feSeni do budoucna.

V uvodu prace bude charakterizovano feSené Uzemi a trendy jeho posledniho vyvoje. Kratce
bude také uvedena historie tfi katastralnich uzemi, z kterych se sklada méstska Cast a
nastinéna predpokladana budoucnost méstské Casti z hlediska pokracujiciho populaéniho
ristu a také dostavby SOKP. V dal$i kapitole bude stru¢né popsana historie vyvoje dopravni

obsluhy uzemi vCetné historie vybranych linek MHD.

Dale bude popsana a zhodnocena sou€asna dopravni situace v méstské ¢asti s dlrazem na
vefejnou hromadnou dopravu, ktera bude popsana nejdetailnégji. V ramci popisu
autobusovych linek bude zhodnoceno linkové vedeni z vice hledisek, bude provedena
analyza zpozdovani linek a také jejich obsazenosti. Dale budou popsany také vliakové linky.
Popis soucasné situace se dale stru¢né tyka také IAD a cyklistické dopravy. V nasledné
kapitole budou popsany lokalni dopravni vztahy v ramci méstské ¢asti a SirSi dopravni vztahy

s okolnimi Uzemimi.

Nasledné budou, na zakladé poznatkl nabitych z pfechozich ¢asti prace, uvedeny navrhy na
Upravu sité vefejné dopravy, které by mély vést ke zlepSeni soucasné dopravni situace
Z hlediska verfejné hromadné dopravy a jejich cestujicich. Také budou uvedeny pfipadné
zmény zakladnich parametri sité vefejné hromadné dopravy souvisejici s témito navrhy.
V8echny navrhy a zmény budou také zhodnoceny. Na zavér prace bude uveden nastin

moznosti vyvoje dopravy na daném uzemi v nejblizSich letech.

V ramci prace byla na podzim 2018 navazana spoluprace se studenty CVUT Fakulty
architektury v rdmci jejich predmétu Tendence, kde se studenti také zabyvali MC Cakovice.

Nékteré vystupy z tohoto pfedmétu budou v praci zhodnoceny.



1 Vymezeni feSeného uzemi a jeho
charakteristika

Méstska &ast Praha — Cakovice je soudasti méstského obvodu Praha 9 a spada do
spravniho obvodu Praha 18 — Letriany. Je jednou z nejsevernéjSich méstskych ¢asti z celé
Prahy a déli se na tfi katastralni uzemi — Cakovice, Miskovice a Treboradice. Jak napovidaji
jejich nazvy, jednotliva k. U. se skladaji z byvalych obci, které dfive byly na sobé& nezavislé
a nepatfili k hlavnimu méstu. V roce 1964 doSlo ke slouceni téchto tfi obci a nasledné byly

k 1. 1. 1968 pfipojeny k Praze. Z nichz nejobydlen&jsi jsou Cakovice.

1.1 Poloha

Jak jiz bylo zminéno MC Cakovice leZi na samém severu Prahy na samotné hranici hlavniho
mésta se Stfedoceskym krajem. Konkrétni umisténi MC je vidét na nasledujicich obrazcich.
Na prvnim obrazku je umistnéni spravniho obvodu Praha 18, jehoz jsou Cakovice soudasti,

v ramci celého uzemi Prahy.

Obrazek €. 1 — Umisténi obvodu Praha 18 v rdmci Prahy [1]

Na dal$im obrazku je vidét jiz konkrétni umisténi MC.
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Obrazek &. 2 — Konkrétni umisténi MC Cakovice [1]

Za zminku jisté také stoji poloha Letfian na jih od Cakovic, na které jsou Cakovice velmi Gzce
navazany, a to z vicero hledisek. DllezZité jsou jisté také Kbely a dale MC Cakovice sousedi

s méstskymi &astmi Dablice, Bfezinéves a Vinof.

1.2 Charakteristika uzemi

1.2.1 Obecna charakteristika

Méstska cast Cakovice je pojmenovana po Cakovicich nejspise z toho divodu, Ze toto k. .
je nejlidnatéjSi ze vSech tfi k. U. a také ma nejvétSi rozlohu. Tyto udaje jsou popsany

v nasledujici tabulce.

Tabulka €. 1 — Pocet obyvatel a rozloha k. u. [2]*

Uzemi Pocet Rozloha
obyvatel [km?]
Cakovice 7942 3,83
Miskovice 1763 2,66
Tieboradice 1076 3,68
Celkem MC| 10781 10,19

Cakovice maji diky této skutecnosti vétsi vyznam nez ostatni dvé tuzemi. V Cakovicich se

totiz nachazi mimo jiné i dvé stfedni Skoly, kdy jednou z nich je gymnazium. Na uzemi

1K 31.12. 2016.
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Cakovic se také nachazi vice & méné aktivni primyslové arealy byvalého cukrovaru, Avie a
nedavno zrekonstruovaného Imperia parku. Ze zastavby k bydleni je v Cakovicich mnoho
ploch se zastavbou rodinnych domu, ktera zde v historii vZdy pfevazovala, ale v poslednich
dekadach se k ni vyrazné pfidava i zastavba bytova. V té&sné blizkosti Cakovic je také mnoho
volnych ploch, které se na své vyuziti jeSté Cekaji s tim, Ze vétSina z nich se vyuZiti zcela
jisté dostane uz v fadu nékolika let [3].

Na uzemi MisSkovic a Treboradic vyraznéji pfevazuje rezidencni zastavba nad bytovou

zastavbou. Napfiklad v Treboradicich byly prvni bytové domy postaveny az v roce 2007 [3].

Acgkoliv MC Cakovice nema oproti nékterym ostatnim MC pfili§ mnoho obyvatel
(20. nelidnat&jsi MC), tak se jedna o velmi zajimavé Gzemi. Vychazi to za prvé z docela
velké rozlohy MC Cakovice (13. nejrozlehlejsi MC), kdy navic z této rozlohy je pomérné
velké mnozstvi zatim nevyuzitych ploch v izemi a za druhé také z pomérné dobré polohy
Cakovic, které sice lezi na samém severnim okraji Prahy, ale napfiklad cesta osobnim
automobilem z centra Cakovic k Vaclavskému namésti trva za dobrého stavu provozu na
pozemnich komunikacich méné nez 20 minut. Diky témto skuteCnostem se u méstské Casti
muze do budoucna pocitat s pomérné dynamickym vyvojem, ktery probiha prakticky uz nyni,
kdy zde mimo jiné vznika nebo jiz vzniklo mnoho developerskych projektl. Relativné nové
bytové soubory &i nové soubory rodinnych domu jsou vidét na nasledujicim obrazku, kde

jsou vyznacené modrou barvou.

Obrazek €. 3 — Nova vystavba z posledni doby [8]
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Pro nazornost jsou nékteré soubory oznaceny Cisly, kdy Cislo 1. je Obytny soubor MiSkovice,
ktery byl dokoncen v roce 2003 a obsahuje 60 bytovych jednotek, 65 fadovych domu +
rodinné domy. Cislo 2. je soubor bytovych domu s ndzvem U Zameckého parku, ktery byl
dokonéen v roce 2007 a nachazi se v ném 651 bytovych jednotek. Cislem 3. je oznaden
soubor Rezidence Viva dokongeny v roce 2009 s celkem 162 bytovymi jednotkami. Cislo 4.
je dalsi velky soubor bytovych domu s nazvem Cakovicky park, ktery navazuje na domy ze
souboru U zameckého parku. Cakovicky park byl dokonéen v letech 2009-2017 a celkem ma
800 bytovych jednotek. Cislo 5. je u Obytného souboru Tieboradice dokon&eného v roce
2009. Ten celkem obsahuje 46 bytovych jednotek, 41 fadovych domU a 6 rodinnych doma.
Poslednim &islem 6. je oznacen soubor Za panskou stodolou dokon&eny v letech 2013-2016,

kde se nachazi 40 bytovych jednotek.

Dlkazem zminé&ného vyvoje je i narQist poétu obyvatel MC v poslednich letech, kdy jesté
v roce 2003 méla 5594 obyvatel a roku 2011 to jiz bylo 10071 obyvatel. Za 8 let tak doslo u
méstské &asti témé&F ke zdvojnasobeni populace. K 31. 12. 2016 méla MC Cakovice 10781

obyvatel [2].

1.2.2 Dopravni charakteristika

Silniéni infrastruktura se v MC Cakovice sklada pouze z mistnich komunikaci mistniho
vyznamu. V Uzemnim planu jsou jako vyznamné oznacCeny ulice Za trati a Schoellerova,
které odvadi dopravu do Stfedogeského kraje, respektive z Cakovic do Treboradic. Dale jsou
takto oznaCeny ulice Tupolevova, ktera vede do Lethan a asi nejvyznamnégjSi ulice
Cukrovarska, které vede pfimo skrz Cakovice z vychodu na zapad, kde se pouze jeji nazev
meéni na ulici Kostelecka, ktera odvadi dopravu na pfilehlou dalnici D8, ktera vede kousek od

zapadni hranice MC Cakovice na tizemi MC Dablice [4].

Situace uli¢ni sité a zminénych ulic je vidét na nasledujicim obrazku. Z ulice Tupolevova je
vidét pouze jeji kousek v levém dolnim rohu obrazku, kde kon&i v okruzni kfizovatce, z které

na zbylych dvou ramenech poté pokracuji ulice Cukrovarska a Kostelecka.

12
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Obrazek €. 4 — Situace uli¢ni sité [5]

Vefejnou hromadnou dopravu zaji$tuje na Uzemi MC spolenost Ropid prevazné skrze
autobusy Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy. Do Cakovic je také provozovana jedna

pfiméstska vlakova linka s tarifem PID. Skrz Cakovice totiz prochazi Zelezniéni trat 070
Praha — Neratovice — VSetaty — Mlada Boleslav — Turnov [5].

Podrobné je dopravni situace na feSeném Uzemi popsana ve tfeti kapitole této prace.

1.3 Strucéna historie

1.3.1 Cakovice

Dle mnohych archeologickych nalez(i v mistné i v blizkém okoli je zfejmé, Ze oblast Cakovic
byla osidlena uz v prehistorickém obdobi. Nicméné& prvni pisemna zminka o Cakovicich
pochazi z roku 1088, kdy byly uvedeny v majetku VySehradské kapituly. Ke vzniku Cakovic
zcela jisté doslo z dlvodu pritomnosti dobré vody a pastvin. Vyhodou byla také blizkost
Prahy, kde $li dobfe na odbyt zemédélské produkty a ktera také zajiStovala dobrou ochranu
panovnikem. V pribéhu dalSich let mnohokrat ménili Cakovice své majitele. Nachazel se zde
dvar, ktery napfiklad v roce 1400 mél dvé popluzi, luka, krému a kovare. V roce 1698 se zde
nachazi jiz tfi dvory. Roku 1740 zapocala pfestavba misti tvrze na zamek, ktery se dochoval

dodnes. Stale se stfidali majitelé Cakovic. V roce 1842 propukl v Cakovicich veliky poZar,
ktery zni€il pfes polovinu obce [6].
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Velmi vyznamné bylo datum 16. 12. 1849, kdy Cakovice i MiSkovice koupil Alexander
Schoeller, ktery hned dal$i rok zalozil v Cakovicich cukrovar a Miskovice ustanovil jako své
zemeédélské centrum. Schoeller se podilel i na dalSim rozvoji obce a postupném rozSifovani
cukrovaru. Roku 1851 zapogala stavba prvni silnice do Prahy a Zelezniéni trati byly Cakovice
propojeny v roce 1872. V roce 1884 bylo v obci zfizeno nékolik obecnich svitilen, které byly
nejspiSe plynové. Kanalizaci zaCala obec budovat v roce 1913, kdy bylo také zahgjeno
dlazdéni silnic. Elektrické lampy nahradili plynové v roce 1920 a celkové byla elektrifikace
obce zakon&ena v roce 1923. O rok pozdéji byla zavedena prvni autobusova linka z Cakovic
do Vyso&an. 15. 1. 1926 byly Cakovice povyseny na méstys. Dalsi rozvoj Cakovic byl spjat
SeveroCeskou tovarnou, které zde v roce 1928 zacala se stavbou tovarnich budov, a dale
s Avii. V roce 1952 byla zavedena trolejbusova linka z Cakovic ke KFizi, ktera byla zru$ena o
13 let pozd§ji [6].

Dal$i vyznamné datumy jsou roky 1964, kdy byly Cakovice slougeny s Migkovicemi a
Treboradicemi a 1968, kdy byly tyto slou¢ené obce pfipojeny k hlavnimu méstu.
V devadesatych letech minulého stoleti byla postupné ukon&ovana vyroba v cukrovaru, jehoz
puavodni areal byl v pozdéjSich letech ménén, aby slouzil k mnoha dalSim uceldm. Mimo jiné
zde vznikl Cukrovar Cakovice office park v pdvodni filtradni v&Zi a jejim okoli. V roce 2002

byli MC pfidéleny znak a vlajka, které jsou vidét na nasledujicim obrazku [6] [7].

E

Obrazek €. 5 — Znak a viajka MC Cakovice [3]

1.3.2 Miskovice a Treboradice

Prvni dochovana zminka o MiSkovicich pochazi z roku 1456, kdy je Jifi z Podébrad pfedal
Starému méstu. Ve stfedovéku se v MiSkovicich nachazela tvrz, ktera se ale nedochovala.
Jak jiz bylo zminéno vySe, Treboradice také koupil Alexander Schoeller roku 1849 a udélal
Z nich své zemédélské centrum. V 70. letech minulého stoleti bylo centrum obce necitlivé
zastavéno panelovymi domy a ta tak ztratila pékny venkovsky vzhled [3]. Historie Tfeboradic

podle povésti udajné Saha az do devatého stoleti, kdy zde mél byt srubovy dvorec mélnické
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zupy Slavibora, jehoz dcera Ludmila, kterd se pozdéji stala manzelkou prvniho Ceského

knizete Bofivoje, se zde méla udajné narodit a prozit zde své détstvi [3].

1.3.3 Vyvoj zastavby

Na nasledujicich obrazcich je vidét postupny vyvoj zastavby na celém Gzemi souéasné MC
Cakovice. Na dal$ich obrazcich je vzdy &ervenou barvou znazornéna nova zastavba oproti
predchozim obrazkim a €ernou barvou je znazornéna jiz stavajici zastavba. Jako roky, ke
kterym se obrazky vztahuji, byly voleny roky jejichz obdobi je pro historii daného uzemi
vyznamné. Uliéni sit méstské Casti je pro lepsi orientaci ponechana ve vSech obrazcich

v sou¢asném stavu. Na obrazku €. 10 je pro srovnani vidét sou€asny stav zastavby.

1842

Obrazek ¢. 6 — Stav zastavby po roce 1842 [8]

Na obrazku &. 6 je vidét stav zastavby po roce 1842, kdy Cakovice postihl velky pozar, ktery
znicil vice jak polovinu obce. V této dobé se ve v8ech tfech obcich, ktera v té dobé byli
podobné velké, soustiedila zastavba okolo navesnich rybnik( znazornénych na obrazcich
modrou barvou. Na nasledujicim obrazku €. 7 je oproti minulému nové vidét Zelezniéni trat' a
cukrovar v jeji blizkosti. Také je zde patrny s cukrovarem spojeny vétsi rozvoj Cakovic oproti

dvéma zbylym obcim.
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1920

Obrazek €. 7 — Stav zastavby po roce 1920 [8]

Na dalSich dvou obrazcich €. 8 a €. 9 je vidét stav zastavby v letech 1945 a 1975. Na prvnim
z nich je vidét predevSim rozvoj prumyslového arealu Avie na jihozapadé. Ten vznikal
v obdobi pfed druhou svétovou valkou a také béhem ni. Také je zde vidét dalSi velky rozvoj
Cakovic, ale i Miskovic a Treboradic. Na poslednim obrazku z roku 1975 mGzeme vidét spise

doplnéni mensi zastavbou, kdy se uz uzemi velmi podoba sou¢asnému stavu.
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1945

SAv

1975

Obrazek €. 9 — Stav zastavby po roce 1975 [8]
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Obrazek €. 10 — Soucasny stav zastavby [8]

Na obrazku €. 10 je oproti pfedchozim obrazkim zastavba barevné rozliSena tak, ze ¢im je

barva tmavsi, tim je ¢ast zastavby starsi a opacné.

1.4 Budoucnost uzemi

1.4.1 Populacéni rast

V nejblizsich letech se da u MC Cakovice pogitat s dal§im populaénim narGstem. A to
zejména diky existenci mnoha developerskych projektl v rizné fazi realizace, kdy velka ¢ast
Z nich je zaméfena na vystavbu bytovych jednotek. Kdy se poCet obyvatel zveda logicky
pristéhovanim novych obyvatel do téchto novych jednotek, ale také faktem Ze do takovychto
bytovych jednotek se stéhuji pfevazné miadi lidé, ktefi maji vySSi porodnost a tim zvySuji
celkovou porodnost déti v méstské &asti. Zatimco napfiklad v roce 2001 se v této MC
narodilo celkem 48 déti, tak uz v roce 2007 se pocCet nové narozenych déti vySplhal uz pfes
sto, a to konkrétné na 105 novorozenat. NejvétSi poCet nové narozenych déti byl ve méstské
Casti vroce 2011 a to celkem 177 novorozefat. Od tohoto roku nastal mirny pokles, ale
poCet novorozenat na rok uz nespadl pod pocet 134, kdy této hodnoty bylo dosaZeno v roce
2015 [2].
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Ale jak uz bylo naznaCeno, nejvétSi prirast obyvatel je zplsoben jejich stéhovanim do
novych bytovych jednotek. Trend populacniho rastu z poslednich let je vidét v nasledujici

tabulce:

Tabulka €. 2 — Pocty pfistéhovalych a vystéhovalych obyvatel v letech 2002-2016 [2]

Rok | Narozeni | Zemfeli |Pfistshovali | Vystshovali| Frrustek | Celkovy
st&hovanim | prirdstek
2002 54 56 191 142 142 140
2003 67 52 370 200 170 185
2004 80 61 284 156 128 147
2005 74 76 488 216 272 270
2006 73 65 761 423 338 346
2007 105 65 1181 488 693 733
2008 131 75 1634 496 1138 1194
2009 176 67 1372 514 858 967
2010 165 56 1127 735 392 501
2011 177 65 742 638 104 216
2012 169 77 631 768 -137 -45
2013 165 56 579 651 -72 37
2014 165 62 617 436 181 284
2015 134 79 539 436 103 158
2016 145 55 556 370 186 276
Celkem| 1880 976 10902 6639 4496 5409

Nejvétsi prirlistek obyvatel stéhovanim méla MC v roce 2008, kdy se pfistéhovalo 1634
obyvatel a odstéhovalo 496. Od té doby nastal pokles v pfirGstku stéhovanim, ktery
vyvrcholil v letech 2012 a 2013, kdy se dokonce vice obyvatel odstéhovalo, nez pfistéhovalo.
V letech 2014 az 2016 ale doSlo opét narlstu obyvatel stéhovanim a tento ristu se
pfedpoklada i do pfistich let. Je proto tedy potfeba vyvijet snahy o zlepSovani nynégjSich
problémul na izemi MC tak. Mezi n&Z patii také verejna doprava, kterou je potfeba upravovat
tak, aby zvladala uspokojovat stale zvySujici se poptavku po dopravé v konkurenci

individualni automobilové dopravy.

1.4.2 Silniéni okruh kolem Prahy

Dalsi velky faktor, ktery zdsadné v budoucnu ovlivni dané uzemi, bude zcela jisté dostavba
Prazského okruhu. Konkrétné to zde bude ¢ast Prazského okruhu 510, ktera bude spojovat
dalnici D8 v misté MUK Brezinéves s dalnici D10 v mistech MUK Satalice. Tato &ast bude
protinat severni Cast uzemi méstské Casti na nékolika mistech. Také by mél byt na uzemi
méstské &asti vybudovana MUK, kde se bude méstsky okruh kFiZit s ulicemi Za Trati a
Schoellerova v misté na sever od k. U. Tfeboradice, kde se tyto mistni komunikace spojuji a
nasledn& vedou dopravu z MC Cakovice severné smérem na obec Hovordovice. Na

nasledujicim obrazku je vidét zmifiovana MUK nad obci Treboradice. Zelenou barvou je
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znazornéna planovana trasa SOKP a Zlutou barvou jsou vyznaCeny sjezdy a najezdy na

SOKP a jiz stavajici ulice Za Trati a Schoellerova.

Legenda:
—=Planovana trasa SOKP

Obrazek &. 11 — Detail MUK [4]

Na dal$im obrazku je k nahlédnuti cela budouci trasa na tizemi MC Cakovice. Planovana
trasa SOKP je opét vyznacena zelenou barvou. Fialovou barvou jsou oznaceny hranice
méstskych &asti. V levé &asti obrazku jsou vidét méstské ¢asti Brezinéves a Dablice, na
jejichz uzemi se bude nedaleko od MC Cakovice nachazet zmifiovana MUK, kde se bude
kfizit SOKP s dalnici D8.
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Brezinéves

Legenda:

—=Planovana trasa SOKP [ - . A
Soucasné komunikace + , , _ ] '
sjezdy/najezdy na SOKP|. . = ¥=- - : “

=Hranice MC * || Cakovice

|
|

Obrazek &. 12 — Planovana trasa SOKP na tzemi MC Cakovice [4]

Vliv SOKP bude jisté velky, okruh by totiZ mél snad pfinést sniZeni zatéze od IAD, kterou
Cakovice trpi hlavné na ulicich Kostelecka, Cukrovarska, ktera vedou pfimo skrz Cakovice,
z kterych se zatéz pfechazi dale i na Tupolevovu. ProtoZze minimalné obyvatelé nejbliZzSich
obci ve Stredodeském kraji, které leZi na sever od MC Cakovice budou moci vyuzit napfiklad
vySe zminovany najezd na SOKP, po ném se dostat napfiklad na dalnici D8 a diky ni se
dostat tfeba na Méstsky okruh nebo pokraCovat dale do nitra Prahy. Nebudou tedy muset jiz
vjizdét do Cakovic a na D8 se dostavat pomoci Cukrovarské a nasledné Kostelecké ulice.
Nicméné u takto velkych staveb neni vysledek nikdy zcela jisty i diky tomu, Ze velky vliv hraje
chovani fidi¢u, které ne vzdy je predikovatelné a také teprve €as ukaze, jak velky pfinos to
pro méstskou ¢ast bude. Pfitomnost SOKP a jeho dobra navaznost na dalni¢ni sit’ také
nejspise pfinese zajem o pozemky v okoli okruhu pro podnikatelskou €innost a potencionalni
investory. Muze tak dojit k navySeni nakladni automobilové dopravy na uzemi méstské ¢asti,
ale také napfiklad k tvorbé& novych pracovnich mist pro obCany méstské Casti v uzemi jejich
bydlisté.

Nicméné otazka Silniéniho okruhu kolem Prahy na izemi MC Cakovice je prece jenom jesté
hudba pfistich let, protoze podle momentalnich pfedpokladd by mohla vystavba této Casti
silniniho okruhu zacCit nejdfive v roce 2023. Méstska Cast tak musi své souCasné problémy

s dopravou feSit uz ted a neCekat na spaseni okruhem [9].
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2 Popis historického vyvoje dopravni obsluhy
reSeného uzemi

Pocatky vyvoje moderni dopravni obsluhy feSeného uzemi se datuji do roku 1851, kdy byla
postavena prvni silnice z Cakovic do Prahy. Dal$im historickym milnikem bylo v Cakovicich
zahajeni provozu na nové postavené Zelezniéni trati v roce 1872, ktera méla v Cakovicich
stanici. Tato trat' byla sou€asti spojky mezi Neratovicemi a Prahou, ktera se napojila na jiz
existujici trat’ Turnovem a Neratovicemi a spojila tak obé mésta s Prahou. Vznik této trati
jesté vice pomohl k rozvoji mistniho cukrovaru, ktery byl ihned propojen s trati vleCkou a
mohl tak dovazet své zbozi do celého svéta. Je dokonce uvadéno, Zze v dobach svého
nejvétsiho rozmachu samotny Cakovicky cukrovar i diky Zeleznici produkoval celkem 1 %
svétové vyroby kostkového cukru. Ve zminéném roce 1872 byla se zeleznici také
vybudovana v Cakovicich prvni posta. V roce 1875 byla v Zelezniéni stanici Cakovice
postavena také vypravni budova, ktera se po par rekonstrukcich dochovala dodnes
v puvodni podobé. V roce 1906 doSlo ke zvySeni silnice pod zamkem a k vydlazdéni

nékterych jejich Casti. Nasledné v roce 1913 byly vydlazdény i dalsi ulice.

V roce 1912 projizdéla Cakovicemi prvni autobusova linka, ktera méla trasu z Prahy do
Kostelce nad Labem. Neni dolozeno, zda tato linka zastavovalo i v MiSkovicich nebo ne.
MiSkovice jiz ale projizdéla autobusova linka v roce 1926, kterd méla trasu z prazskych
Vyso€an taktéz do Kostelce nad Labem. Tato linka jezdila 2x denné a cena jizdného byla
stejna jako na zeleznici. V roce 1942 byla vybudovana v Cakovicich druha Zelezniéni vlecka,
a to konkrétné vieCka z mistniho nadrazi do arealu podniku Avie, kde se vyrabéli a
opravovali letadla. Kvilli primyslovému razu Cakovic a okoli zagal toto zemi pomé&rné brzo
obsluhovat i Dopravni podnik hl. mésta Prahy i ptesto, Ze v té dob& Cakovice lezeli pomérné
daleko od hranic Prahy. Prvni linka dopravniho podniku zagal jezdit do zastavky Cakovice
Avie uz v roce 1947. Nejprve se jmenovala linka O a v roce 1951 byla pfejmenovana na linku
&. 120. V dob& velkého rozvoje trolejpusti byla v roce 1952 do Cakovic zavedena
trolejpusova linka &. 56, ktera méla trasu z Cakovic do zastavky U KF¥ize v Libni. V 50. letech
minulého stoleti byly dokonce vedeny uvahy o vystavbé tramvajové traté z Vychovatelny do
Cakovic, protozZe trolejbusy v té dob& nezvladaly napory cestujicich. Podobné, jako v mnoha
jingych méstech v republice, byly ale trolejpbusy zruSeny jiz po tfinacti letech a byly plné
nahrazeny autobusovymi linkami, které jsou dodnes nejdulezitéjsi slozkou vefejné hromadné
dopravy v MC Cakovice. V roce 1968, kdy byly Cakovice, Migkovice a Tfeboradice pfipojeny
k Praze se rozrostl provoz linek DP na daném uzemi. V roce 1969 byl slavnostné zahajen

provoz linky €. 166 do Treboradic. Jedna z vyraznych zmén nejen autobusové dopravy, ale
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celé silniéni dopravy v Cakovicich byla vystavba ulice Tupolevova v Letfianech. Ta dfive
neexistovala a byla vystavéna az v 70. letech minulého stoleti. Do té doby projizdéli
autobusové linky do Lethan pres areal Avie, ktery byl v té dobé prijezdny. Po vystavbé
Tupolevovy se linky postupné presouvali pravé do této ulice, az do sou€asného stavu, kdy ji

soukroma a areal neni volné pfistupny ani prdjezdny [6] [7].

Dale je popsan historicky vyvoj vétsiny sougasnych autobusovych linek, které obsluhuji MC
Cakovice. Kdy jsou popisovany hlavné zmény a data souvisejici s jejich trasami

v Cakovicich.

Linka &. 110 ma vice jak 60letou historii, kdyZ v roce 1952 zaCala jezdit mezi Hloubé&tinem a
Kyjemi. Nicméné své historie se Casto ménila a rozSifovala jeji trasa prevazné
s roz&ifovanim metra. Do Cakovice byla trasa poprvé protazena v 9. Servna 1969, kdy ale
v nékterych usecich jezdili jen vybrané spoje. Po Cervnu 1973 projizdéli vSechny spoje celou
trasu. V roce 1988 pfisli upravy, po kterych trasa vypadala takto: Avia sever (Za Avii)-
Nadrazi Cakovice — Masokombinat Cakovice (OC Cakovice) — Avia Letfiany — Kbely —
Hloubétin — Kyje — Jahodnice — Hostavice. V zavorkach jsou uvedené pfipadné soucasné
nazvy zastavek. Po vzniku Ceské republiky vroce 1993 zadal tuto linku provozovat
soukromy dopravce Jaroslav Stépanek, ktery ji provozuje dodnes. TéméF do soudasné

podoby se dostala trasa linky €. 110 v roce 2010.

Linka €. 136 je jednou z nejdelSich autobusovych linek v Praze. Jeji po¢atek se datuje do
roku 1965, kdy zaCala spojovat Kobylisy s Hostivafi. Od té doby proSla mnoha zménami a
chvili byla i pfegislovana na linku &. 236. Nicméné do Cakovic se dostala k 15. Fijnu 2016,
kdy byla odklonéna z Proseka do Lethan a pak dale prfes Cakovické zastavky, az do

sougasné kone&né zastavky Sidlisté Cakovice.

Pfedchudkynémi sou€asné linky €. 140 byli linky ¢. 141 a €. 159. Prvni jmenovana v roce
1972 vedla skoro stejné jako souCasna 140, jen nejezdila po Tupolevove ale skrz areal Avie.
Linka €. 159 poprvé vyjela v 70. letech, které nezajizdéla do Miskovic nybrz pouze do
Cakovic, ale byla to prvni linka, ktera projizdéla Tupolevovou ulici. Linka &. 140 zagala svdj
provoz v roce 1993, kdy ale z Palmovky vyjizdéla opaénym smérem neZ do Cakovic. Takto
vydrzela pouze do roku 1998, kdy byl jeji provoz ukonen. K obnoveni linky v trase podobné
jako dnes doslo v roce 2001, kdy méla trasu Ceskomoravska — Vysodanska — Prosek —
Letfianska — Tupolevova — Cerveny Mlyn (OC Cakovice) — Nadrazi Cakovice (Za Avii) — U
Posty (Cakovicky zamek) — Cakovice. Tim nahradila dosavadni linku &. 159. V tuto doby
probihal provoz linky pouze v odpolednich hodinach pracovnich dnd. V roce 2003 zacCala

vyjizdét z Palmovky a v Cakovicich oproti dfivéjku zadala projizdét zastavkami Ke Stadionu
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a Namesti Jifiho Berana. Také byl jeji provoz rozSifen na celotydenni a linku zacali
obsluhovat kloubové autobusy. Po otevieni useku metra do Lethan, zaCala zajizdét i do této
stanice. V roce 2014 zacala byt vedena misto pfes Namésti Jifiho Berana pfes zastavku

Oderska. V nasledujicim roce byla kvuali odklonu linky €. 158 prodlouzena do Miskovic.

Linka &. 158 zahajila svij provoz roku 1968 v trase: Vysodany, UNZ (Ceskomoravska) —
Prosek — Letfany (Staré Lethany) — Cakovice, ZJD (v arealu Avie) — Cakovice (dnes Na&dr.
Cakovice) — Cakovice, ZPA (dnes Cakovice) — Migkovice. Jako prvni méstska linka tak
zaCala obsluhovat MiSkovice. V roce 1988 doSlo k pfevedeni trasy pies Tupolevovu ulice.
Dalsi zmény pfiSly spoleCné s otevienim stanice metra Lethany, kdy byla linka zruSena a
nahrazena ostatnimi linkami. Zmény ale u cestujicich nebyly popularni, a tak se linka ¢. 158
uz po tfech mésicich vratila. V roce 2008 zacala linka obsluhovat i zastavky Ke Stadionu a
Namésti Jifiho Berana. V roce 2016 byla linka zkracena na Letfhiany a misto do Miskovic jeji
trasa nové vedla do Treboradic. V MiSkovicich ji nahradila linka €. 140.

Linka &. 166 poprvé vyjela v roce 2010 jako linka &. 295 v trase Tieboradice — Cakovice —
Nadrazi Cakovice — OC Cakovice — Poliklinika Frydecka — Letfiany — Poliklinika Prosek —
Stfizkov — Prosek — Nemocnice Bulovka. Vznikla jako 5. midibusova linka v Praze a od
svého zacatku je provozovana soukromym dopravcem About Me. V roce 2011 zacCala jezdit
pres zastavky Madlina a v Nemocnici Bulovka byly zfizeny dvé nové zastavky.
V nasledujicich letech byla linka prodlouzena do riznych &asti Dablic. V roce 2016 byla linka

precislovana z €isla 295 na Cislo 166.

Poprvé se linka €. 202 objevila uz roku 1959, ale jeji trasa byl uplné odli§na od dnesni a byla
v jiné Casti Prahy. Byla zruSena po Sesti letech. AZ od roku 1975 zajiStuje tangencialni
spojeni Bohnic, Cimic, Dablic a Cakovic. V roce 2003 byla prodlouzena z Cakovic pres
MiSkovice do Kbel. Pfi zménach v roce 2012 byla odklonéna misto MiSkovic do Letrian a
dale smérem na Cerny Most. Ale uz vroce 2016 byla vracena do dne$ni to trasy pres

MiSkovice pouze do Kbel.

Linka ¢. 209 méla plavodné cCislo 269 a jeji provoz zacal v prosinci 1981 v trase Nadrazi
Cakovice — Avia odbyt (Avia Letfiany) — Kbely — Trabantska (Satalice) — Vojicka — Xaverov —
Béchovice — Rohoznicka. Tato linka byla velmi podobna linkam &. 262 a ¢. 263 a puvodné
byl jeji provoz omezen pouze na par spoju, které méli za Ukol pfivazet zaméstnance do Avie.
Kvuli zabrani linky ¢akovické silnice Avii byla v roce 1988 zkracena jen do zastavky Avie
Letriany. V roce 2004 byly linky €. 262, €. 263 a €. 269 spojeny do jedné s Cislem 269. V roce
2009 byla prevedena do Letfian a zarover nové se vratil i do Cakovice, kdy zajizdéla také do
Treboradic a také kblizké teplarné. V tuto dobu na ni také byl zaveden celodenni a

celotydenni provoz. Hned vroce 2010 byla ale zkracena pouze k OC Cakovice a
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v Treboradicich ji zastoupila prodlouZena linka €. 110. Od roku 2017 byla pfecislovana na
linku &. 209. Tuto linku nejdiive zadala provozovat spole¢nost CSAD. Od roku 1992 poté
vystfidala celkem 5 dalSich dopravcl, kdyz od roku 2009 do ted ji provozuje spole¢nost
Stenbus, s.r.o. [7] [21].

Popis souCasnych autobusovych linek a podoba jejich souasnych tras je uveden
v nasledujici kapitole.
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3 Popis a zhodnoceni souéasné dopravni
situace reseného uzemi

Na dopravu v MC Cakovice ma velky vliv nedaleka dalnice D8 a také blizkost Letfian, kde se
nachazi nejblizsi stanice metra. Popis a zhodnoceni dopravy v této kapitole je rozdélen na

dopravu vefejnou hromadnou, individualni a ostatni.

Vefejnou dopravu v podobé& MHD v Cakovicich zajistuje spole¢nost ROPID v ramci Prazské
integrované dopravy. Z drtivé vétsiny se jedna o autobusové linky, ale jsou zde provozovany
i dvé pfiméstské linky vramci PID soznaCenim S. Dale na mistnim vlakovém nadrazi
zastavuje i nékolik dalSich spoju. Autobusové i vlakové linky jsou podrobnéji popsany dale

v této kapitole.

3.1 VHD - Autobusové linky

Na uzemi Cakovic je nyni provozovano 14 autobusovych linek, z ehoZ ale pouze 9 ma
pravidelny interval po cely tyden mimo no¢nich hodin, kdy jsou zde provozovany dvé no¢ni
linky. Z téchto 14 linek se jedna o 7 dennich linek MHD, dvé no¢ni linky MHD, tfi Skolni spoje
a dvé pfiméstskeé linky, jez svazeji cestujici z okolnich obci, které se nachazeji uz za hranici
uzemi hlavniho mésta Prahy. Kompletni seznam linek je uveden dale v praci. V seznamu
zastavek jsou uvedeny hlavné zastavky na uzemi MC Cakovice, ostatni jsou uvadény pro
orientaci [9].

Linka €. 110 — denni linka, méstska, s pravidelnym intervalem
Obecny smér vedeni trasy v PID: tangencialni
Seznam zastavek: Dolni PoCernice - Kyje - Sidlisté Lehovec - Hloubétin -
Kbelska — Letriany - Tupolevova — Trutnovska - OC Cakovice - Teplarna
Treboradice — Za Trati — K Teplarné — Treboradice — Kralova - Tfeboradice
Linka €. 136 — denni linka, méstska, s pravidelnym intervalem
Obecny smér vedeni trasy v PID: diametralni
Seznam zastavek: Sidlisté Cakovice - Krystalova - Cakovicky zamek — Za Avii
- OC Cakovice — Trutnovska - Tupolevova - Letfiany - Prosek - Vyso¢anska -
Nadrazi Liber - Flora - Bélocerkevska - Opatov - Haje — Jizni Mésto
Linka €. 140 — denni linka, méstska, s pravidelnym intervalem
Obecny smér vedeni trasy v PID: radialni
Seznam zastavek: Miskovice — Radonickd — Cakovice - Oderska - Ke
Stadionu — N&drazi Cakovice — Cukrovar Cakovice — Za Avii - OC Cakovice -

Tupolevova - Letriany - Prosek - Palmovka
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Linka ¢&.

Linka €.

Linka €.

Linka C.

Linka €.

Linka &.

Linka €.

Linka ¢&.

Linka &.

Linka &.

158 — denni linka, méstska, s pravidelnym intervalem
Obecny smér vedeni trasy v PID: radialni
Seznam zastavek: Letfiany - OC Cakovice — Za Avii — Cukrovar Cakovice —
Nadrazi Cakovice - Ke Stadionu — Namésti Jifiho Berana — Cakovice — U
Bilého mlynku - Kralova - Tfeboradice
166 — denni linka, méstska, s pravidelnym intervalem
Obecny smér vedeni trasy v PID: tangencialni
Seznam zastavek: Treboradice — Kralova — U Bilého mlynku — Cakovice —
N&m. Jifiho Berana — Ke Stadionu — Nadrazi Cakovice — Cukrovar Cakovice —
Za Avii — OC Cakovice - Vystavisté Letfiany - Poliklinika Prosek - Stfizkov -
Nemocnice Bulovka - Ladvi — Domov seniort Dablice
202 — denni linka, méstska, s pravidelnym intervalem
Obecny smér vedeni trasy v PID: tangencialni
Seznam zastavek: Poliklinika Mazurska - Sidlisté Cimice - Dablice - OC
Cakovice - Za Avii — Cukrovar Cakovice — Nadrazi Cakovice - Ke Stadionu —
Namésti Jifiho Berana - Cakovice — Radonicka - Migkovice — Nadrazi Kbely
209 — denni linka, méstska, s pravidelnym intervalem
Obecny smér vedeni trasy v PID: tangencialni
Seznam zastavek: OC Cakovice — Trutnovska - Tupolevova - Letfiany - Kbely
- Nadrazi Horni Pogernice - Ujezd nad Lesy — Nadrazi Uhfinéves
257 — denni linka, méstskd, s nepravidelnym intervalem (Skolni spoj)
Seznam zastavek: Nam. Jifiho Berana — Cakovice — Radonicka - Migkovice
275 — denni linka, méstska, s nepravidelnym intervalem (Skolni spoj)
Seznam zastavek: Sidlisté Cakovice — Krystalova — Cakovicky zamek — Nam.
Jifiho Berana
305 — denni linka, méstska, s nepravidelnym intervalem (Skolni spoj)
Seznam zastavek: Hovorgovice - Treboradice - Sidlisté Cakovice — Nam.
Jifiho Berana
351 — denni linka, pfiméstska, s pravidelnym intervalem
Seznam zastavek: Neratovice — Cakovicky - Mé&Sice - Hovordovice -
Tteboradice — Kralova — Krystalova — Cakovicky zamek — Za Avii - OC
Cakovice - Tupolevova - Lethany
377 — denni linka, pfiméstska, s pravidelnym intervalem
Seznam zastavek: Kostelec nad Labem - Mratin - Velen — Tuhariska - Miskovice
— Cakovice — Cakovicky zamek — Za Avii — OC Cakovice - Tupolevova — Letiany
911 — nocni linka, méstska, s pravidelnym intervalem

Obecny smér vedeni trasy v PID: diametralni
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Seznam zastavek: Sidlisté Cakovice — Krystalova — Cakovicky zamek -
Cukrovar Cakovice — Za Avii — OC Cakovice — Trutnovska — Tupolevova —
Letianska — Prosek — Bulovka — Vltavska — HI. nadrazi — Muzeum — Haje -
Gercenova

Linka €. 915 — nocni linka, méstska, s pravidelnym intervalem
Seznam zastavek: Migkovice — Radonicka — Cakovice — Namésti Jifiho
Berana — Ke Stadionu — Nadrazi Cakovice

Tabulka &. 3 — Intervaly autobusovych linek na tzemi MC Cakovice [11]

Interval
Cislo ; : Ranni Odpoledni v , Délka
linky Koncové stanice Spicka Sedlo $pitka Vecer | Vikend trasy
[min] [min] [min] [min] | [min] | [km]
Treboradice — . . . . .
110 Dolni Podernice 3spoje | 1spoj | 3spoje | 1spo |2spoje| 20
136 | Sldliste Cakovice | o 10 5-6 15-20 | 15-20 | 26
— Jizni Mésto
140 | Miskovice - 6-7 15 7.5 20 | 1520 | 12
Palmovka '
158 | Treboradice - 12 30 15 30 | 30 8
Letriany
Treboradice —
166 Domvov seniorud 30 30 30 60 60 19
Dablice
Polikli. Mazurska
202 _ N&d. Kbely 30 60 30 60 30 16
OC Cakovice —
209 Nad. UhFinsves 30 30 30 60 60 31
35p | Neratovice - 820 | 30 15 60 | 60 | 20
Letriany
Kostelec n. L. -
377 Letiiany 5-15 30 15 60 60 17

Tabulka je rozdélena do dvou oddilt, kdy je prvnich Sest linek odshora v systému PID
vedeno jako méstské autobusy. Posledni dvé linky jsou v systému oznaCeny jako pfiméstské
linky. No¢ni linka ¢. 911, ktera neni v tabulce uvedena, ma mezi pllnoci a patou hodinou
ranni interval 30 minut a noéni linka €. 915 ma interval 60 minut. Jak je vidét ze seznamu
linek, Treboradice nejsou v noci noCnimi meéstskymi linkami vlbec obsluhovany [11].
V tabulce také nejsou uvedeny linky €. 257, €. 275 a €. 305. U téchto linek se jedna o Skolni
spoje, kdy o ranni $pi¢ku jede vZdy jeden spoj a v odpoledni Spi¢ce zpét jedou Ctyfi spoje u

linky €. 257, jeden spoj u linky €. 275 a dva spoje u linky ¢. 305.
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Linka &. 202 o vikendech jezdi pouze v &asti trasy, a to v Useku Cakovice — Poliklinika

Mazurska.

Na linkach & 136 a 140 jsou vétSinou nasazovany kapacitngjsSi kloubové autobusy. Na
linkach €. 110, €. 158, €. 202 a €. 209 jsou nasazovany standartni autobusy. Linka . 166 je
provozovana minibusem. Linky €. 110, €. 166, €. 209 a €. 377 jsou provozovany soukromymi
dopravci, zatimco ostatni linky jsou standardné provozovany Dopravnim podnikem hl. mésta

Prahy.

3.1.1 Schéma linkového vedeni autobusovych linek a jejich
charakteristika

Linkové vedeni je vidét v pfiloze €. 1. U jednotlivych Usekl tras linek se nachazi vzdy Cisla
linek, které tento Usek vyuzivaji. Na Uzemi méstské &asti Cakovice se také nachazi tfi
koncové zastavky méstskych linek a tfi koncové zastavky Skolnich spoji (dvé z nich jsou
totozné s koncovymi zastavkami méstskych linek). U téchto koncovych stanic jsou vzdy
uvedena Cisla linek, pro které je tato stanice koncova. Pro ostatni linky jsou tyto zastavky jen
nacestné &i prestupni. Schéma je vSak ve dvou mistech ponékud nepfehledné, hlavné v
oblasti zastavek Cakovice a Treboradice, respektive Kralova. V Treboradicich je zastavka
Kralova pro smér do Cakovic umisténa v ulici Bé&lomlynska, kdezto zastavka Krélova ve
sméru do zastavky Treboradice je umisténa v ulici Schoellerova. Navic linka €. 110 vyjizdi ze
zastavky Treboradice, jeZz se nachazi vedle kostela na Slaviborském namésti, pokra¢uje do
zastavky Kralova, pak se opét vraci do zastavky Treboradice, ktera je v8ak tentokrate
umisténa v Schoellerové ulici, a az poté vyjizdi smérem na teplarnu. Také zastavka

Cakovice se nachazi na vice mistech podle toho, z jakého sméru linky pijizdgji [11].

Ve schématu neni uvedena noéni linka &. 911, kterda ma na Uzemi MC Cakovice stejnou
trasu jako denni méstska linka €. 136 a no¢ni linka €. 915, kterd ma ve svém useku Cukrovar
Cakovice — Miskovice stejnou trasu jako linka &. 140. Cast linky &. 110 neni ve schématu
kvuli zachovani vhodného méfitka vidét, protoze na severu vyjizdi z oblasti vyobrazené
mapou. Zde linka ve sméru do Treboradic dojede na kfiZovatku ulic Za Trati a Schoellerova,
kde se sto€i smérem na jih a pfijizdi tedy poté do Treboradic od severu. Na této ¢asti trasy

mimo mapu se nachazi i jedna zastavka s nazvem K Teplarné [11].

3.1.1.1 Jednoduchost linkového vedeni

Z hlediska jednoduchosti je sou¢asné linkové vedeni pomérné dobfe pochopitelné, a to i diky

vvvvv

z ulice Tupolevova. Poté vedou smérem do centra Cakovic, kde se postupné vétvi tak, aby

obslouzily co nejvétsi ¢ast uzemi. Prvni se oddéli linka ¢. 110, ktera odbocuje do ulice Za
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Trati, kde obsluhuje zastavky u pfilehlé Treboradické teplarny a poté konCi v Tfeboradicich.
Linka €. 136 se od ostatnich linek oddéluje na kfizovatce ulice Cukrovarska a Ke Stadionu,
kdy jesté Cast trasy pokracuje po Cukrovarské a pak odbocuje na ulici Schoellerova, po které
dojizdi az k sidlisti Cakovice, kde ma koneénou zastavku. Linky €. 140, ¢. 158 a ¢. 166
nadrazim se oddéluje linka €. 140, ktera poté pokracuje vlastni trasou do MiSkovic, kde ma
koneénou zastavku. Linky &. 158 a &. 166 pokraduji severné pres centrum Cakovic az do
Treboradic, kde maji spole€nou konenou zastavku s linkou €. 110. Linka &. 202 pfijizdi
Z Kbel, vede pres Miskovice, poté pfes centrum a nadrazi podobné jako linky €. 158 a €. 166
a oddéluje se az na kfizovatce ulic Kostelecka a Tupolevova, kde pokracuje po Kostelecké
smérem do Dablic. Linka & 209 zadina v zastavce OC Cakovice a vyjizdi smérem do
Letfian. Regionalni linka &. 351 ma podobnou trasu jako linka &. 136, jen u Sidlisté Cakovice
nezajizdi na kone¢nou zastavku a pokracuje dale do Treboradic, ze kterych poté vede dale
smérem na HovorCovice. Regionalni linka ¢. 377 ma podobnou trasu napfiklad jako linka
&. 140, jen pak neodboluje k nadrazi a projizdi centrem Cakovic smérem na Migkovice,

z kterych vede dale na severovychod smérem na Mirovice a Velen [11].

Z tohoto vedeni ale bohuzel vyplyva jeden vyznamny fakt - v8echny autobusové linky totiz
vyuzivaji alespon v Casti své trasy ulici Cukrovarskou ¢i Kosteleckou a kromé linky €. 202
také ulici Tupolevovu. Bohuzel pravé na téchto ulicich ale ¢asto nastavaji kongesce, jak je
popsano dale u popisu IAD, kdy délky kolon byvaji velmi dlouhé. V takovém pfipadé jsou
zasazeny vSechny autobusoveé linky, kvuli Eemuz VHD ztraci svoji plynulost, jizdni doby
spojl se neakceptovatelné prodluzuji a nemohou byt dodrzovany jizdni fady. Tento stav
ilustruje nasledujici obrazek z ulice Kostelecka, kde muzeme v koloné vidét hned Ctyfi spoje
autobust VHD.

Tento stav cestujici velice odrazuje od vyuzivani VHD, protoZe vinou téchto negativ
neposkytuje VHD Zadnou vyhodu oproti IAD, nebot’ cestujici nabira v kolonach zpozdéni tak

jako tak, at’ k cesté vyuzije autobus ¢i osobni automobil.
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Obrazek €. 13 — Kongesce na ulici Kostelecka (€as pofizeni fotografie 7:26)

3.1.1.2 Casova koordinace linek

PFi hodnoceni ¢asové koordinace linek z pohledu prokladu linek ve spoleéném Useku byly
zvoleny ftfi referenCni zastavky, kde je koordinace primarné hodnocena, a to konkrétné
OC Cakovice, Treboradice a Miskovice. Byla hodnocena Casova koordinace hlavné o

Spi¢kova obdobi vSedniho dne, ale také i o vikendy.

U zastavky OC Cakovice &asova koordinace linek neprobiha, protoZze tato zastavka je
obslouzena tolika spoji, ze ¢asova koordinace neni viibec zapotfebi. Napfiklad mezi sedmou
a osmou hodinou ranni tu o vSedni den smérem na Lethany projede celkem 50 spoju
autobusovych linek plus jesté 4 spoje linky &. 202 smérem do Dablic. At cestuijici pfijde na
zastavku kdykoliv v toto obdobi, ¢eka na nasledujici spoj maximalné tfi minuty, a i to v tuto
dobu nastava jen vyjimecné. Linky jinak jezdi i minutu &i dvé po sobé a v néktery pfipadech
dokonce jezdi i dvé linky v jednu stejnou minutu. Podobna situace panuje i v zastavkach Za
Avii, kde chybi pouze Ctyfi spoje linky €. 209, jez ma startovni zastavku pravé v OC
Cakovice. Napriklad v zastavce Cukrovar Cakovice ale nestavi regionalni linky a mezi
sedmou a osmou hodinou ranni zde tak smérem do Lethan projede 17 spoju s ruznymi

Casovymi mezerami mezi sebou, které se pohybuji od jedné az k Sesti minutam.

U zastavky MiSkovice jde vidét naznak Casové koordinace, kdy v obdobi od 7:05 do 7:21

odjedou z této zastavky smérem do Cakovic celkem &tyfi spoje riznych linek zhruba po

,,,,,,

S riznymi Casovymi mezerami mezi sebou. Tento stav poté plati po cely den. Dokonce
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odsud napfiklad v éase 15:34 smérem do Cakovic odjizdi jak linka &. 140, tak i linka &. 377.
Pfredchazejici spoj linky €. 140 jede v Case 15:29 a nasledujici v Case 15:49, z ¢ehoz vznika

mezera mezi spoji o celkové hodnoté 15 minut.

U zastavky Treboradice také nejde mluvit o Zadné Casové koordinaci, nebot’ linky

s pravidelnym intervalem ¢&. 158, €. 166 a €. 351 odjizdéji po sobé& s ruznymi Casovymi

mezerami.

Co se tyCe Casové koordinace linek pfi pfestupech, tak u zadného mozného logického
prestupu nebyla zjisténa ¢asova koordinace. Jizdni doby se tak u cest s pfestupem velmi
rzni podle toho, jak dlouho cestujici ¢eka pfi pfestupu na dalSi spoj. Doby ¢ekani se razni
v urc€itych pfipadech i o nékolik minut. Byly provéfeny prestupy, které cestujici vyuZije, aby
se dostal napfiklad z Tfeboradic do MiSkovic a opacné, Ci pfestup ve sméru z Treboradic na

smér do Kbel &i Dablic a opa¢né.

Casova koordinace autobusovych linek tak neni na tizemi MC Cakovice viibec praktikovana,
a to ani o vikendech, kdy sice jezdi linky v ustalengjSich intervalech, ale i tak se mezi jejich
odjezdy na spole¢nych Usecich vyskytuji rizné mezery. Napfiklad linka €. 158 ma interval 30
minut a linka ¢. 166 60 minut, ale jejich odjezdy z koncové stanice Treboradice smérem do
Cakovic jsou nastaveny tak, Ze prvni spoj linky &. 158 jede v 23. minuté, spoj linky &. 166
v 49. minuté a druhy spoj linky €. 166 chvili po ném v 53. minuté. Vznikaji mezi nimi tak dvé

nesourodné ¢asové mezery 26, respektive 4 minuty [11].

3.1.1.3 Zastavky

Ve v8ech zastavkach existuji spoleCna nastupisté s jednim zastavkovym oznacnikem pro
véechny linky, které zastavku vyuzivaji. Na tuzemi MC Cakovice tak tedy neni praktikovan
zpusob, kdy linky jedouci do spole€nych oblasti maji spoleCné nastupisté oddélené od linek
jedoucich do jinych oblasti. Typicka zastavka z oblasti Cakovic je vidét na obrazku &. 14 na

nasledujici strané, kde je zachycena zastavka Za Avii se spojem linky &. 202.

Nejlépe obslouzenou zastavkou je zastavka OC Cakovice, kterou obsluhuji vechny méstské
a pfiméstské linky. Mezi sedmou a osmou hodinou ranni zde projede celkem 50 spojl, coz

v priméru ¢&ini jeden spoj za 1,2 minuty [11].
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Obrazek €. 14 — Zastavka Za Avii se spojem linky &. 202 ve sméru k OC Cakovice

Izochrony dochazkovych vzdalenosti z jednotlivych zastavek jsou vidét v pfiloze €. 2. Byly
zvoleny izochrony pro dochazku s maximalni dobou trvani pét minut. Pfi primérné rychlosti
lidské chlze 4 km/h to odpovida 333,3 metrim. Jak je vidét z pfilohy &. 2, sou¢asnymi
zastavkami je Uzemi MC Cakovic dobfe obslouzeno. Izochrony se sice nepiekryvaji u
zastavek OC Cakovice a Na Pramenech, ale v oblasti u ulice Kostelecka, kde se izochrony
neprekryvaji, se nachazeji napfiklad prodejny automobild a dal$i podobné plochy, které
nejsou primarné uréeny k bydleni. Horsi je to uz severné u ulic Na Blatech a U Cerveného
mlynku, kde se nachazi pfevazné rodinné domy. Dale neni uplné komplexné obslouzena
severovychodni ¢ast MiSkovic, ze které Cini dochazka na zastavku €as delSi nez pét minut.
Jedna se opét o oblast, kde se vyskytuji hlavné rodinné domy & zahradkarska osada.
Nicméné Ropid ve standardech kvality uvadi, Ze u kompakiniho sidla s vysokopodlazni
zastavbou je maximalni mozna dochazka 400 m a u kompaktniho sidla s nizkopodlazni
zastavbou, ktera se v Cakovicich nachazi spise, se jedna dokonce 800 m. Tyto maximalni

dochazkové vzdalenosti jsou v MC Cakovice dodrzeny na drtivé vétsing tzemi [15].

3.1.1.4 Navazné body na paterni subsystém

PFestupni bod na patefni subsystém se v MC Cakovice nachazi jen jeden, a to zastavka
Nadrazi Cakovice, ve které mohou cestujici prestoupit na viakovou dopravu. Nejblizsi
navazny bod na systém metra se nachazi v zastavce Letfiany, ktera se ale nenachazi na

tzemi MC Cakovice.
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U zastavky Nadrazi Cakovice se bohuzel vyskytuji problémy. Pii pohledu na méstské linky je
ze schématu na prvni pohled patrné, Ze linky €. 110, 136 a 209 pfes zastavku Nadrazi
Cakovice vibec nevedou, coz ma minimainé u linky 136, ktera je diky svému kratkému
intervalu vyznamnéjsi, pomérné velky vliv na moznost vyuzivani vlakové dopravy cestujicimi
z obytnych celku, které tato linka obsluhuje. Bohuzel u linky €. 136 neni ani zadna nahrada
v podobé jiné linky, kterou by cestuijici ze sidlisté Cakovice (které se sklada z v prvni kapitole
zmiriovanych velkych bytovych soubortd Cakovicky park a U Zameckého parku) mohli vyuzit

k pfimému spojeni na nadrazi bez nutnosti pfestupu na jiné zastavce [11].

Nicméné problém je i u linek, které zastavku Nadrazi Cakovice na své trase maji. Tato
zastavka se totiz i navzdory svému jménu nenachazi pfimo u nadrazi, ale az ve vzdalenosti

zhruba 170 metrd, jak je vidét na obrazku €. 15 na nasledujici strané.

Zastavku by tak bylo vhodné pfesunout blize k nadrazi, pokud ma byt pfestup mezi
autobusovymi a vlakovymi linkami efektivné&jsi a vyhledavanéjsi napfiklad i pro osoby s

omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Nicméné Ropid si je této skuteCnosti védom a nejspiSe i diky tomu doslo v fijnu 2018 ke
zfizeni nové nastupni hrany ve sméru z Letfian.? Ta se nyni nachazi o nékolik desitek metrQ
blize nez pavodni nastupni hrana, a to konkrétné pfed budovou TJ Avia Cakovice, coZ véak
pravdépodobné svédEi i o tom, Ze pfemisténi celé autobusové zastavky pfimo do prostoru

pred nadrazi se ukazuje jako nemozné ¢i neefektivni.

Casova navaznost mezi autobusovymi a vlakovymi linkami neni zaji$téna. V tomto
konkrétnim pfipadé to za stavajicich podminek ani neni potfeba. Spoju autobusovych linek
totiz mezi sedmou a osmou hodinou ranni projede v obou smérech nékolik desitek, zatimco
vlakovych spojil v obou smérech pouze sedm. Takze pfi pfestupu z vlaku na autobus nemusi
cestujici nikdy moc dlouho ¢ekat. BEhem vikendu je vidét navaznost pro linky z Miskovic,
které pfijizdéji tfi minuty pfed odjezdem vlaku smérem do Prahy, ale pro linky z Tfeboradic
takova navaznost neni. Jedna se tak spiSe o Stastnou nahodu mezi intervaly linek. Navic jak
je zminéno vy$e, pési presun z autobusové zastavky Cakovice nadrazi trva piblizné 2,7
minuty, coz cestujicim nedava moc Casové rezervy na prestup a osoby se snizenou

schopnosti orientace a pohybu jej nemusi stihnout vibec [11].

2 Na obrazku ¢&. 15 jesté neni vidét nové umisténi nastupni hrany ve sméru z Letran, a to kvdli jejimu
vytvofeni teprve v nedavné dobé.
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Obrazek é. 15 — Vzajemna poloha zastavky Nadrazi Cakovice a nadrazi [10]

3.1.2 Zpozd'ovani autobusovych linek

Na tzemi MC Cakovice dochazi hlavné o $pickova obdobi k velkému zpozdovani linek
autobusu. Dochazi k tomu jak u linek méstskych, které navic nabiraji zpozdéni i na svych
predchozich trasach mimo MC Cakovice, tak i u linek pfiméstskych, pfi¢emz skutedna
cestovni doba né&kdy dosahuje i dvojnasobku cestovni doby dle JR. Zpozdovani

autobusovych linek je podrobné popsano v kapitole 5.1.1 této prace.

3.1.3 Obsazenost autobusovych linek

PFi nasledujicim popisu obsazenosti linek autobus( na tizemi MC Cakovice byla vyuZita data
poskytnuta spole¢nosti Ropid. Tato data pochazi z pfepravniho prizkumu v ramci PID
uskute€néného ve stfedu 5. dubna 2017. Pfi tomto prizkumu byla vyhodnocovana
obsazenost kazdého spoje v jednotlivych zastavkach v Casovém obdobi od 6:00 do 20:00.
Dale jsou popsany celkové vysledky pro jednotlivé linky v celém Casovém obdobi. Z toho Ize
urCit linky a zastavky s nejvétSimi obraty cestujicich. V tabulce jsou vZdy zobrazeny zastavky
danych linek na uzemi MC Cakovice plus jesté vybér nékterych zastavek smérem na
Letfany. Zastavky, které se nenachazi v MC Cakovice, jsou zvyraznény kurzivou. Zastavky
na znameni maji u sebe v seznamu uveden symbol "X". DalSi zastavky z tras linek nejsou

zobrazeny a pro pfedstavu jsou vidét pouze celkové obraty cestujicich danych linek. Nutno
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podotknout, Ze v dobé& priizkumu jesté neexistovala souasna zastavka Nadrazi Cakovice,

nebot dfive se takto nazyvala sou€asna zastavka Za Avii. Nasleduje tabulka pro linku €. 110.

Tabulka €. 4 — Obraty cestujicich u linky €. 110

Zastavka I:SSJ.?; Vystup | Nastup | Obrat O/Z);rgiljk' S%cg:']a::)uez
Treboradice 8 0 7 7 0,1% 5
Kralova x 8 0 1 1 0,0% 7
Treboradice 8 0 18 18 0,3% 3
K Teplarné x 8 3 5 8 0,1% 3
€ | Za Trati x 8 0 5 5 0,1% 5
E Teplarna Tfeboradicve 8 0 12 12 0,2% 4
= | Obchodni centrum Cakovice 54 4 281 285 4,8% 1
%_’ Frycovicka 54 33 227 260 4,4% 4
= | Tupolevova 55 44 332 376 6,4% 1
Dobraticka 55 19 106 125 2,1% 11
Letriany 55 569 256 825 14,0% 0
Celkem na Gzemi MC Cakovice | 54 7 329 | 336 | 5,68%
Celkem 65 | 2961 | 2952 | 5913 | 100,0%
Letriany 56 362 603 965 15,3% 0
Dobraticka 56 119 29 148 2,3% 14
Tupolevova 56 420 71 491 7,8% 3
= Frycovicka 56 246 40 286 4,5% 5
& | Obchodni centrum Cakovice 56 343 9 352 5,6% 2
§ Teplarna Treboradice 6 8 0 8 0,1% 4
2 | Za Trati x 6 | 5 0 5 | 01% 4
= | K Teplamé x 6 3 0 3 0,0% 5
Treboradice 6 16 0 16 0,3% 1
Celkem na Gzemi MC Cakovice | 56 | 375 9 384 | 6,09%
Celkem 56 | 3152 | 3149 | 6301 | 100,0%

Jak je z tabulky patrné, linka &. 110 vétSinou kon&i svoji cestu u OC Cakovice. K teplarné a
od teplarny jede za celé ¢asové obdobi pouze 6, respektive 8 spoju. Obraty ve vétSiné
Cakovickych zastavek jsou tedy minimalni. Jde zde vidét pouze velké vyuzivani zastavky OC
Cakovice, ze které vétsinou linka ¢. 110 zadina svou cestu do Letfian a v opacném sméru
zde vétSinou konci. Nasledujici tabulka je pro linku ¢. 136.
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Tabulka €. 5 — Obraty cestujicich u linky ¢. 136

Zastavka I:sgﬁ Vystup | Nastup | Obrat %(’Dirgﬁljk' Sp())(t))j?a:)uez
Sidlisté Cakovice 96 0 985 985 2,4% 0
Krystalova x 96 14 165 179 0,4% 32
Cakovicky zamek 96 | 147 504 | 651 1,6% 1
£ | Nadrazi Cakovice x (Za Avii) 96 63 185 248 0,6% 27
E Obchodni centrum Cakovice 96 159 623 782 1,9% 0
M | Frycovicka 96 175 684 859 2,1% 3
%‘ Tupolevova 97 | 248 | 948 | 1196 | 2,9% 2
S | Dobraticka 97 120 318 438 1,1% 9
Letriany 97 | 1384 | 683 | 2067 | 51% 1
Celkem na uzemi MC Cakovice | 96 | 383 | 2462 | 2845 | 6,99%
Celkem 100 | 20335 | 20346 | 40681 | 100,0%
Letriany 98 600 1293 | 1893 | 4,7% 0
Dobraticka 97 284 113 397 1,0% 9
Tupolevova 97 | 1003 | 261 | 1264 | 3,1% 4
= Fryéovicka 97 638 202 840 2,1% 4
& | Obchodni centrum Gakovice 96 682 188 870 2,1% 4
§ Nadrazi Cakovice x (Za Avii) 96 228 45 273 0,7% 23
A':: Cakovicky zamek 96 463 173 636 1,6% 8
= | Krystalova x 96 102 14 116 0,3% 51
Sidliste Cakovice 96 963 0 963 2,4% 4
Celkem na uzemi MC Cakovice | 96 | 2438 | 420 | 2858 | 7,06%
Celkem 99 | 20181 | 20289 (40470 | 100,0%

Linka €. 136 ma ze vSech sledovanych linek nejvétsi obraty cestujicich, a to diky celkovéemu
podtu zastavek (45) a také diky kratkému intervalu. Nicméné v MC Cakovice je v obratech az
druha za linkou €. 140. Nema totiz tolik zastavek na daném Uzemi jako linka €. 140 a
intervaly maji obé linky podobné. Linka €. 136 totiZ nezajizdi do Tfeboradic €i MiSkovic a
koné&i v zastavce Sidlisté Cakovice. V této zastavce ma linka &. 136 nejvétsi obrat cestujicich
ze v8ech Cakovickych zastavek. Uplné nejvétsi obraty ze vSech uvedenych zastavek ma

vSak zastavka Letriany.

Tabulka €. 6 na nasledujici strané je pro linku €. 140. Jak uz bylo zminéno, tato linka ma
nejvétsi obraty cestujicich ze vSech linek pasobicich v MC Cakovice. U této linky méa nejvétsi

obraty v MC zastavka OC Cakovice a zastavka Cakovice v centru MC.
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Tabulka €. 6 — Obraty cestujicich u linky ¢. 140

Zastavka Zggj%t Vystup | Nastup | Obrat %oirgﬁljk' Sp())(t))j?a:)uez
Miskovice 46 0 342 342 2,8% 1
Radonicka x 46 3 103 106 0,9% 13
Cakovice 93 97 636 733 6,0%
Oderska x 93 58 478 536 4,4%
Ke Stadionu 93 45 292 337 2,8% 11
% Cukrovar Cakovice x 93 67 221 288 2,4% 10
§ Nadrazi Cakovice x (Za Avii) 92 53 133 186 1,5% 25
: Obchodni centrum Cakovice 93 186 510 696 5,7% 2
E Fry&ovicka 93 175 490 665 5,5%
Tupolevova 93 230 840 | 1070 | 8,8% 0
Dobraticka 93 122 216 338 2,8% 12
Letriany 93 | 1487 | 470 | 1957 | 16,1% 0
Celkem na uzemi MC Cakovice | 93 | 509 | 2715 | 3224 | 26,46%
Celkem 93 | 6109 | 6074 |12183| 100,0%
Letriany 90 311 1607 | 1918 | 14,7% 0
Dobraticka 90 265 108 373 2,9% 9
Tupolevova 91 935 293 | 1228 | 9,4% 0
Fry&ovicka 90 488 188 676 5,2% 1
Obchodni centrum Cakovice 90 557 216 773 5,9% 1
& | Nadrazi Cakovice x (Za Avii) 90 165 29 194 1,5% 27
§' Cukrovar Cakovice x 90 344 59 403 3,1% 9
S | Ke Stadionu 90 305 40 345 2,6% 9
%’ Oderska x 90 478 17 495 3,8% 4
S | Cakovice x 90 580 92 672 5,2% 2
Cakovice 46 | 142 0 142 | 1,1% 19
Radonicka x 44 100 0 100 0,8% 10
Miskovice 44 296 0 296 2,3% 1
Celkem na uzemi MC Cakovice | 90 | 2967 | 453 | 3420 | 26,24%
Celkem 91 6495 | 6541 | 13036 | 100,0%

Skoro nejvétsi obraty v celé trase linky ma zastavka Letriany. Celkem to €ini 14,7 %

v jednom a 16,1 % ve druhém sméru. Vétsi obrat ma u této linky pouze jeji koncova stanice
Palmovka. Za povSimnuti stoji také pomérné vysoké obraty v zastavce Tupolevova, ktera je
z Cakovic v dobré dojezdové vzdalenosti. Divod velkych obratd u této zastavky je popsan

v kapitole 4.2.1. V nasledujici tabulce jsou k vidéni obraty v zastavkach u linky €. 158. U této
linky je v tabulce uvedena prakticky cela jeji trasa, ktera zaCina v Treboradicich a konci

v Letfianech. U této linky je také jeSté patrnéjSi vyznam prestupniho uzlu Lethany.
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Tabulka €. 7 — Obraty cestujicich u linky ¢. 158

Zastavka I:SSJ%[ Vystup | Nastup | Obrat %c))ir;?lljk- S%%j?a?uez
Treboradice 38 0 123 123 4,3% 5
Kralova x 38 2 31 33 1,2% 18
U Bilého mlynku x 38 8 57 65 2,3% 11
Cakovice 42 33 95 128 | 4,5% 5
Nameésti Jifiho Berana 43 58 75 133 4,6% 10
Ke Stadionu 43 13 57 70 2,4% 15
£ Cukrovar Cakovice x 42 22 55 77 2,7% 12
= | Nadrazi Cakovice x (Za Avii) 42 12 25 37 1,3% 21
§ Obchodni centrum Cakovice 42 68 206 274 9,6% 2
% Krausova 42 53 133 186 6,5% 0
= | Avia Letriany x 42 70 140 210 7,3% 1
Staré Letriany 42 77 251 328 11,4% 0
Rychnovska x 42 57 123 180 6,3% 3
Boleticka x 42 17 40 57 2,0% 14
Letriany 42 936 0 936 | 32,7% 0
Celkem na Gzemi MC Cakovice | 43 216 724 940 | 32,81%
Celkem 43 | 1435 | 1430 | 2865 | 100,0%
Letriany 42 0 479 479 | 22,4% 0
Boleticka x 41 38 28 66 3,1% 12
Rychnovskéa x 41 110 57 167 7,8% 2
Staré Letriany 41 78 100 178 8,3% 2
Avia Letriany x 41 65 65 130 6,1% 10
Krausova 41 72 107 179 8,4% 2
& | Obchodni centrum Cakovice 41 132 52 184 8,6% 3
if Nadrazi Cakovice x (Za Avii) 41 38 21 59 2,8% 21
1 | Cukrovar Cakovice x 41 62 11 73 3,4% 11
£ | Ke Stadionu 41 49 12 61 2,8% 15
5 Nameésti Jifiho Berana 41 94 101 195 9,1% 7
Cakovice 41 74 21 95 4,4% 10
U Bilého mlynku x 37 29 1 30 1,4% 24
Kralova x 38 66 2 68 3,2% 14
Tieboradice 38 153 0 153 7,1% 7
Celkem na tuzemi MC Cakovice | 41 697 221 918 | 42,86%
Celkem 42 | 1068 | 1074 | 2142 | 100,0%

Z celkového obratu linky totiz zastavce Letfiany nalezi 32,8 % v jednom a 22,4 % ve druhém
sméru. Nejvétsi obrat na uzemi MC ma ve sméru do Letian zastavka OC Cakovice, ve
sméru z Lethan je to zastavka Namésti Jifiho Berana. Pro¢ ma tato zastavka tak velky obrat

je vysvétleno v kapitole €. 4.1. Nasledujici tabulka je pro linku €. 166.
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Tabulka €. 8 — Obraty cestujicich u linky ¢. 166

Zastavka I:sgﬁ Vystup | Nastup | Obrat %c))ir;?lljk- S%%?a?uez
Treboradice 29 0 67 67 1,6% 8
Kralova x 29 0 21 21 0,5% 16
U Bilého mlynku x 29 1 43 44 1,0% 11
Cakovice 29 17 60 77 1,8% 3
Nameésti Jifiho Berana 29 19 42 61 1,4% 8
g | Ke Stadionu 29 6 34 40 0,9% 10
= | Cukrovar Cakovice x 28 8 35 43 1,0% 8
§ Nadrazi Cakovice x (Za Avii) 29 3 24 27 0,6% 18
% Obchodni centrum Cakovice 29 56 136 192 4,5% 0
= | poliklinika Frydecka x 30 83 119 202 4,7% 1
Sumperské x 30 33 64 97 2,3% 8
Trinecka x 30 35 65 100 2,4% 3
Letrianska 30 40 67 107 2,5% 1
Celkem na uzemi MC Cakovice | 29 | 110 | 462 | 572 | 13,45%
Celkem 30 | 2131 | 2122 | 4253 | 100,0%
Letrianska 27 51 28 79 1,9% 1
Trinecka x 27 51 32 83 2,0% 3
Sumperské x 27 48 21 69 1,7% 7
Poliklinika Frydecka x 27 80 59 139 3,4% 1
Obchodni centrum Cakovice 26 118 44 162 4,0% 1
& | Nadrazi Cakovice x (Za Avii) 26 8 2 10 0,2% 19
ﬁ' Cukrovar Cakovice x 26 15 5 20 0,5% 12
© | Ke Stadionu 26 40 7 47 1,2% 8
%’ Nameésti Jifiho Berana 26 46 25 71 1,7% 4
S | Cakovice 26 47 27 74 1,8% 6
U Bilého mlynku x 26 16 4 20 0,5% 13
Kralova x 26 29 0 29 0,7% 12
Treboradice 26 82 0 82 2,0% 3
Celkem na uzemi MC Cakovice | 26 | 401 | 114 | 515 | 12,66%
Celkem 28 | 2031 | 2037 | 4068 | 100,0%

U linky &. 166 ma nejvétsi obraty rovnéz zastavka OC Cakovice. Kromé této zastavky ale
neni linka v Cakovicich moc vyuzivana. Nevede totiz na metro do Lethan, ale stavi pouze v
zastavkach Vystavisté Lethany a Lethanska, a navic ma i deldi interval. Také se jako linka
€. 158 vice zamé&fuje i na obsluhu Letfian. Pfi porovnani linek €. 166 a €. 158 s linkou &. 140
muzeme vidét, Ze vice cestujicich vyuziva autobusy z Miskovic, kdy pfi secteni sice projede
Treboradicemi vice spoju, ale mistni zastavky Tfeboradice a Kralova maji spole¢ny obrat
pouze 576 cestujicich za zvolené ¢asové obdobi, kdezto v MiSkovicich maji zastavky

Radonicka a MiSkovice spole¢ny obrat 844 cestujicich.
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Tabulka €. 9 — Obraty cestujicich u linky ¢. 202

Zastavka I:sgﬁ Vystup | Nastup | Obrat %c))ir;?lljk- S%%j?a?uez
Miskovice 22 13 58 71 1,7% 3
Radonicka x 22 4 6 10 0,2% 15
Cakovice 46 16 119 135 3,2% 6
£ Namésti Jifiho Berana 46 53 87 140 3,3% 9
I | Ke Stadionu 46 18 50 68 1,6% 13
§ Cukrovar Cakovice x 46 22 62 84 2,0% 13
% Nadrazi Cakovice x (Za Avii) 46 12 16 28 0,7% 27
= | Obchodni centrum Cakovice 47 149 506 655 15,3% 0
Na Pramenech x 47 20 24 44 1,0% 25
Celkem na uzemi MC Cakovice | 47 | 287 | 904 | 1191 | 27,80%
Celkem 47 | 2142 | 2142 | 4284 | 100,0%
Na Pramenech x 47 27 23 50 1,1% 19
Obchodni centrum Cakovice 48 476 105 581 12,7% 0
Nadrazi Cakovice x (Za Avii) 48 23 42 65 1,4% 26
% | Cukrovar Cakovice x 48 71 21 92 2,0% 14
N'| Ke Stadionu 48 | 74 | 19 | 93 | 2,0% 15
S | Nameésti Jifiho Berana 47 119 92 211 4,6% 8
*“: Cakovice 47 78 25 103 2,3% 9
= | Radonicka x 23 35 4 39 0,9% 10
Miskovice 23 83 20 103 2,3% 3
Celkem na Gizemi MC Cakovice | 48 | 986 | 351 | 1337 | 29,25%
Celkem 48 | 2292 | 2279 | 4571 | 100,0%
Tabulka €. 10 — Obraty cestujicich u linky €. 209
Zastavka Zggjel‘]t Vystup | Nastup | Obrat O/Ookzwgiljk' Sgggﬁj ez
Obchodni centrum Cakovice 28 0 156 156 4,5% 1
£ Frycovicka 27 16 79 95 2,7% 2
P Tupolevova 27 20 119 139 4,0% 2
§ Dobraticka 27 12 43 55 1,6% 8
% Letriany 27 116 100 216 6,2% 1
= | Letriany 27 40 140 180 5,2% 1
Celkem 28 | 1729 | 1736 | 3465 | 100,0%
o | Letriany 28 197 263 460 13,2% 0
’§ Dobraticka 28 | 64 18 82 | 2,3% 7
= Tupolevova 28 195 36 231 6,6% 2
':‘u Frycovicka 29 94 24 118 3,4% 2
f Obchodni centrum Cakovice 28 180 0 180 5,2% 0
- Celkem 29 | 1743 | 1752 | 3495 | 100,0%
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Tabulky €. 9 a €. 10 zobrazuji linky obraty linek €. 202 a €. 209. Linka €. 202 nevede do

Letrian jako ostatni zde uvedené linky. | tak zde ma ale podobné jako u ostatnich linek

nejvétsi obraty cestujicich zastavka OC Cakovice. Navic pfi analyzovani dat bylo v

zastavkach ve Kbelech vidét, Ze maji ve sméru z Cakovic minimalni obraty. Cestujici

z Cakovic tak toto spojeni do Kbel skoro nevyuzivaji. V opaéném sméru do Dablic toto

spojeni vyuZivaji vice.

Linka &. 209 zagina v zastavce OC Cakovice a poté pokraduje hned do Letfian. | tak ma tato

zastavka v porovnani s ostatnimi 46 zastavkami této linky spiSe vy$3i obrat cestujicich a

potvrzuje tak trend i ostatnich linek, kdy je tato zastavka velmi vyuzZivana. Nasledujici tabulka

je pro pfiméstskou linku €. 351.

Tabulka €. 11 — Obraty cestujicich u linky €. 351

Zastavka I:Sgﬁ; Vystup | Nastup | Obrat ()/Z,irgiljk' Sr())%j:ia?uez
Tieboradice 40 5 82 87 2,6% 10
Kralova x 40 4 13 0,4% 30
Krystalova x 40 6 13 0,4% 30
Cakovicky zamek 40 112 32 144 4,4% 9
g Nadrazi Cakovice x (Za Avii) 41 6 12 18 0,5% 31
E Obchodni centrum Cakovice 41 120 51 171 5,2% 3
E Frycovicka 41 92 68 160 4,9% 5
= | Tupolevova 41 121 93 214 6,5% 3
Dobraticka 41 53 43 96 2,9% 19
Letriany 42 930 0 930 | 28,3% 0
Celkem na Gzemi MC Cakovice | 41 | 253 | 193 | 446 | 13,56%
Celkem 42 | 1688 | 1600 | 3288 | 100,0%
Letriany 38 0 456 456 16,0% 2
Letriany 38 0 252 252 8,8% 1
Dobraticka 38 5 39 44 1,5% 29
Tupolevova 38 12 116 128 4,5% 4
55 | Frycovicka 39 27 112 139 4,9% 7
:Q' Obchodnl’ centrum Cakovice 39 17 115 132 4,6% 2
8 | Nadrazi Cakovice x (Za Avii) 39 3 5 8 0,3% 34
% Cakovicky zamek 39 15 122 | 137 | 4,8% 5
S | Krystalova x 38 7 2 9 0,3% 32
Kralova x 38 10 8 18 0,6% 25
Treboradice 38 75 5 80 2,8% 7
Celkem na Gzemi MC Cakovice | 39 | 127 | 257 | 384 | 13,46%
Celkem 39 | 1413 | 1440 | 2853 | 100,0%
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U této linky ma nejvétsi obrat v MC také zastavka OC Cakovice, tésné za ni je vSak zastavka

Cakovicky zamek. Po ni ma zaznamenanihodny obrat uz jen zastavka Tteboradice.

Posledni tabulka s obraty je pro linku &. 377. PFi porovnani s linkou €. 351 je opét vidét, Ze i
pfiméstské linky, stejné jako u méstské, vyuziva vice cestujicich z MiSkovic nez

z Treboradic.

Tabulka €. 12 — Obraty cestujicich u linky €. 377

Zastavka l;())(()v:jet’lt Vystup | Nastup | Obrat %:)érgiljk' Sg(t))jflaﬁj ez
Tuhanska x 36 2 37 39 1,5% 18
Miskovice 36 6 97 103 3,9% 7
Radonicka x 36 0 37 37 1,4% 20
Cakovice 36 84 53 137 5,2%
£ Cakovicky zamek 36 49 34 83 3,2%
= | Nadrazi Cakovice x (Za Avii) 36 13 12 25 1,0% 23
E, Obchodni centrum Cakovice 36 69 40 109 4,2% 5
£ | Fryéovicks 36 | 83 47 | 130 | 5,0%
= Tupolevova 37 72 58 130 5,0% 7
Dobraticka 37 7 23 30 1,1% 20
Letriany 37 872 0 872 | 33,2% 0
Celkem na Gizemi MC Cakovice| 36 | 221 | 273 | 494 | 18,82%
Celkem 37 | 1350 | 1275 | 2625 | 100,0%
Letriany 37 0 431 431 20,1% 1
Letriany 37 0 200 200 9,3% 3
Dobraticka 37 0 17 17 0,8% 31
Tupolevova 37 4 74 78 3,6% 7
& | Frycovicka 38 4 47 51 2,4% 16
| Obchodni centrum Cakovice 38 14 77 91 4,3% 9
E Néadrazi Cakovice x (Za Avii) 38 1 9 10 0,5% 31
& | Cakovicky zamek 38 16 46 62 2,9% 11
5 | Cakovice 38 24 68 92 4,3% 7
Radonicka x 38 52 1 53 2,5% 16
Tuhanska x 38 74 1 75 3,5% 7
Celkem na tzemi MC Cakovice| 38 8 769 777 | 36,29%
Celkem 38 | 1068 | 1073 | 2141 | 100,0%

3.1.3.1 Shrnuti

Prizkum obsazenosti nebyl provadén u linek €. 257, €. 275 a &. 305, nebot’ se jedna o Skolni
spoje jen s nékolika spoji za den, a u no¢nich linek. Zastavka s celkové nejvétsim obratem
cestujicich na uzemi MC Cakovice je OC Cakovice. Je to tak mimo jiné i kvili tomu, Ze touto
zastavkou projizdi vSechny standartni méstskeé i pfiméstské linky. Jako dalSi maji oproti
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ostatnim pomérné velké obraty zastavky v okoli centra Cakovic, a to konkrétné zastavky
Namésti Jifiho Berana, Cakovice a Cakovicky zamek. V dal$im sledu se nachazi zastavky
Ke Stadionu, Oderska a Cukrovar Cakovice. Velmi vyuzivanou se jevi také zastavka Sidlisté
Cakovice, ktera ma v daném obdobi celkovy obrat 1948 cestuijicich i pfesto, Ze ji obsluhuje
pouze jedna linka &. 136. Tato linka ma zaroveri na uzemi MC Cakovice druhy nejvétsi obrat
cestujicich, kdy ma v obou smérech celkovy obrat 5703 cestujicich. Vét§i ma pouze linka €.
140, ktera ma obrat 6644 cestujicich. Jedna se totiZ o linky s nejkratSimi intervaly a také o
linky, které vedou nejkratSi moznou cestou do zastavky Letfhany, kde mohou cestujici
prestoupit na metro. Jedna se tak o patefni linky VHD v Cakovicich. Zatimco dal$i dvé linky
€. 158 a €. 166 se soustfeduji i na obsluhu Letfian, nez pokracuji dale s tim, Ze do zastavky
Letriany dojede jen linka &. 158. Celkovy obrat cestujicich méstskymi linkami na tizemi MC
Cakovice je v obou smérech 18 876 cestujicich. U pfiméstskych linek je to celkem 2101

cestujicich.

Bohuzel u celkovych dat o obsazenosti se nenachazela data o nabidnuté kapacité. Duvody,

pro€ nékteré zastavky maji dané obraty cestujicich, jsou popsany v kapitole ¢&. 4.

3.2 VHD - Vlakové linky

Stanice Praha Cakovice se nachazi na trati 070 Praha — Turnov. Celkem zde stavi dva
osobni vlaky, jeden spésny vlak a jeden rychlik. U osobnich viakii se jedna o pfiméstské
linky s oznaCenim S. Seznam vS8ech CtyF linek je dale. V seznamu zastavek jsou uvadény
vSechny stanice na uzemi hlavniho mésta Prahy. Dale jsou uvadény pouze vyznamné
zastavky pro orientaci. Stanice jsou uvadény ve sméru z Masarykova nadrazi, respektive
z Prahy hlavniho nadrazi na Cakovice. Oznageni vlakovych linek je uvadéno dle jejich

oznaceni v PID.
S3 — pfiméstska linka, osobni vliak

Seznam stanic: Praha — VrSovice, Praha hl. n., Praha — Vyso€any, Praha — Satalice,

Praha — Kbely, Praha — Cakovice, Neratovice, V&etaty, Mélnik, Mlada Boleslav
S34 — pfiméstska linka, osobni vlak

Seznam stanic: Praha Masarykovo n., Praha - Vyso¢any, Praha — Satalice, Praha —

Kbely, Praha — Cakovice
R21 — rychlik

Seznam stanic: Praha — VrSovice, Praha — hl. n.,, Praha — Vysoc¢any, Praha —
Cakovice, Neratovice, V8etaty, Mlada Boleslav hl. n., Bakov nad Jizerou meésto,

Mnichovo Hradisté, Turnov
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R43 — spésny vlak

Seznam stanic: Praha — Vr8ovice, Praha hl. n., Praha — Vyso¢any, Praha — Cakovice,

Neratovice, VSetaty, Mélnik

Ve vSech téchto vlacich plati tarif PID. Cestujici s platnou jizdenkou PID pfipadné s Casovym
kuponem PID pro dané pasmo, tak muize vyuzit tyto vlaky bez nutnosti nakupu dalSich
jizdenek. Jediné tfi stanice, které nejsou v zadném tarifnim pasmu PID jsou tfi stanice u R21,
které jsou v seznamu stanic zvyraznéné kurzivou. Linky S3, R21 a R43 jsou provozovany

Ceskymi drahami a. s. a linka S34 je provozovana KZC Doprava s. r. o.

Linka S3 ma o pracovni dny po celou dobu dne interval 60 minut. Pouze v rozmezi 6:00-9:00
ma interval 30 minut. O vikendu ma interval po celou dobu interval 60 minut. Spoje z Cakovic
smeérem do Prahy vyjizdi ve vétSiné pfipadu deset minut pfed celou hodinou. Spoje z Prahy
pfijizdi vétSinou 11 minut po celé hodiné.

Linka S34 ma o pracovni dny po celou dobu interval 60 minut a posledni spoj této linky
vyjizdi do Prahy v 19:20. O vikendy ma linka stejny interval. Spoje této linky z Cakovic do
Prahy vyjizdi ve vétSiné pfipadl 20 minut po celé hodiné. Spoje z Prahy pfijizdi vétSinou 42

minut po celé hodiné.

Spoje s oznatenim R21 maji interval 120 minut v rozmezi od 6:00 do 11:00 (tfi spoje) a
v rozmezi od 14:00 do 21:00 (4 spoje). Vétsina spojti z Cakovic do Prahy vyjizdi 14 minut po
celé sudé hodiné v danych rozmezich. Stejné je to o vikendu a o svatky, pouze rano vyjizdi

jen dva spoje misto tfi.

Spoje s oznagenim R43 jedou pouze 2x za den v &ase 7:07 a 9:13 smérem z Cakovic do

Prahy. O vikendu a o svatky tyto spoje nevyjizdi [11].

Z vy$e uvedeného je vidét, Ze hlavni &ast vlakové osobni dopravy v Cakovicich obstaravaji
linky S3 a S34, které z Cakovic vedou do stanic Praha hl. n. respektive Praha Masarykovo n.
Z téchto stanic ma cestujici moznost vyuzit dobrych pfestupnich vazeb na patefni
subsystémy v ramci PID v podobé tramvajové dopravy ¢i metra. Popfipadé mohou vyuzit na
prestup stanici Praha — VysoCany, v jejiz blizkosti se také nachazi stanice metra Ci
tramvajové zastavky. Kdyz se tyto vyhodné podminky spoji s dobrou jizdni dobou, ktera pfi
optimalnich podminkach v pfipadé cesty linkou S3 z Cakovic do Prahy hl. n. &ini 22 minut a
v pfipadé cesty na Masarykovo nadrazi linkou S34 ¢ini 27 minut, tak zacinaji byt vidét prvni
vyhody vliakové dopravy oproti autobusové. V piipadé cesty z Cakovic do stanice Praha —
Vyso€any trva cesta témito linkami dokonce zhruba jen 15 minut. Pokud toto porovname
s cestou autobusem ze zastavky Cakovice nadrazi, tak cesta autobusem z této zastavky
k nejblizSi stanici metra Lethany trva za dobrého stavu provozu zhruba 12 az 14 minut dle

toho, zda musi cestujici pfestupovat nebo jede pfimym spojem. Pokud bychom pfimo
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porovnavali cestu ze zastavky Cakovice, nadrazi do stanic Masarykovo a Hlavni nadrazi, tak
tato cesta trva zhruba 36-40 respektive 35 minut. JenZze k tomu musime jesté pfihlédnout
k faktu, Ze béhem rannich a odpolednich S$piCkovych obdobi nastdva na trasach
autobusovych linek spiSe Spatny stav provozu a tyto linky jsou velmi ovlivnény kongescemi.
Jizdni doba téchto linek tak neumérné narusta. Z tohoto vyplyva dal$i nesporna vyhoda

vlakové dopravy [11].

Bohuzel problémy vlakové dopravy v Cakovicich jsou jeji tratovy interval smérem na Prahu,
s tim souvisejici kapacita, kterou nabizi a také soucasny stav okoli nadrazi. Tratovy interval
je totiz velice omezen tim, Ze mezistaniéni Useky Cakovice — Kbely a Kbely — Satalice jsou
pouze jednokolejné. V souCasném stavu by tak trat' pfi navySovani poc¢tu spojli trat' kapacitné
neobstala a bohuZel tak tedy v souéasném stavu neni mozné v Cakovicich zcela vyuZit
potencialu vlakové dopravy jakozto patefniho subsystému pro vefejnou dopravu. Linky S3 a
S34 maji pfes cely den kromé ranni Spicky souhrnny interval 30 minut. KdyZz vezmeme
v potaz, Ze linka S3 je vétSinou obsluhovana hnacim vozidlem a dvéma osobnimi vozy
Bdtn™’, které maji dohromady 168 mist k sezeni a linka S34 je obsluhovana dvéma
motorovymi vozy fady 810, které dohromady maji 110 mist k sezeni, tak celkova nabizena

kapacita tak zcela nedostaCuje a nemlze konkurovat autobusové dopravé. Nasazeni dvou

motorovych voz( u zminéné linky S34 dokazuje nasledujici fotografie.

Obrazek é. 16 — Linka S34 ve stanici Praha - Cakovice

U téchto pfiméstskych vliakovych linek se pfitom neda Fict, Ze by o né nebyl zdjem. Napfiklad
linka S34 byla zavedena v fijnu roku 2013, kdy byla obsluhovana pouze jednim motorovym

vozem fFady 810, ale uz v kvétnu roku 2014 byly vybrané spoje této linky posileny o dalSi
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motorovy vUz a také byl zaveden provoz linky i o vikendu, a to kvuli velkému zajmu ze strany
cestujicich o tuto linku [12] [13] [14].

Do budoucha se ale pocita se zdvojkolejnénim aspon nékterych Casti traté 070, které by
znamenalo dnes velmi Za&douci zvySeni propustnosti této trati, ktera by dovolovala
vypravovat vétsi mnozstvi spoji. Diky tomu by mohla Zelezniéni doprava v Cakovicich, ale
také v regionech na né vazanych zacit plnit roli kapacitniho a rychlého patefniho druhu
dopravy. Trat by snad méla byt také elektrifikovana.

3.2.1 Nadrazi

K problémiim vlakové dopravy v Cakovicich patfi také nadrazi, respektive prostor v jeho
tésné blizkosti. Samotna vypravni budova prosla sice v roce 2009 rekonstrukci a nachazi se
v dobrém stavu, jeji okoli vdak nikoliv. Pfednadrazni prostor neni prakticky nijak upraven a je
to tak pouze pomérné velka plocha v blizkosti nadrazi, ktera neni zadnym zpuUsobem
organizovana. Toto je zcela nevyhovujici z pohledu poZzadavki na moderni pfednadrazni
prostory stanice zintegrovaného systému dopravy (v tomto pfipadé PID). Ty by méli
obsahovat minimalné parkovaci plochy na odstaveni osobnich vozidel cestujicimi (v Praze jiz
znama zachytna parkovisté P+R), ktefi by zde chtéli pfestoupit z osobniho automobilu na
vlak a pokraCovat tak do centra Prahy bez obav z kongesci. Tyto plochy by mohli vyuzivat
nejen cestujici z Cakovic, ale také z blizkych obci. Sougasny stav pfednadrazniho prostoru i

vypravni budovy je k vidéni na nasledujicim obrazku.

Obrazek €. 17 — Soucasny stav pfednadrazniho prostoru a vypravni budovy
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Také by bylo zahodno v pfednadraznim prostoru zfidit autobusovou zastavku pro linky MHD,
které by tak zajizdéli do pfimé blizkosti nadrazi, kde by se tak mohli realizovat pfestupy
z autobusovych linek na vlakové s minimalnimi dochazkovymi vzdalenostmi. Problém je

podrobnéji popsan v podkapitole o autobusovych linkach vyse.

VyieSeni téchto problému by vedlo ke vzniku malého prestupniho uzlu, ktery by splfioval
pozadavky na né&j kladené v ramci IDS. Vznik tohoto uzlu by byl také velice Zadouci k tomu,
aby v budoucnu mohla Zelezniéni doprava v Cakovicich plné vyuzit sv(j potencial patefniho

systému dopravy v pfipadé zmifiovaného zdvojkolejnéni trati 070.

3.3 Individualni automobilova doprava

IAD je popsana struCnéji, protoze neni tématem této prace, ale samoziejmé musi byt

zminéna, protoze ovliviiuje velkou mérou vefejnou hromadnou dopravu.

Jak bylo zmin&no v prvni kapitole, na uzemi MC Cakovice se nachazi pouze mistni
komunikace mistniho vyznamu, ty jsou ale zatézovany i fidi€i z blizkych obci, které lezi uz na
uzemi StfedoCeského kraje. Pro tyto fidice vede nejkratSi cesta do Prahy pravé pres
Cakovice, &imz pretézuji patefni komunikace v Cakovicich. Intenzity automobilové dopravy
na vyznamnych komunikacich v Cakovicich v roce 2016 jsou vidét na nasledujicim obrazku.
Fialové je oznaCena dalnice D8 a zelené ostatni komunikace. Hodnoty uvadéné u
jednotlivych usekl komunikaci jsou pocty vozidel, které po komunikaci projedou za 24 hodin

béhem primeérného pracovniho dne.

Intenzity IAD (model 2016)

s

- nadfazena komunikaéni sit

I ostatni sledovanakomunikaéni sit
5 72700

Obrazek €. 18 — Intenzity IAD [8]
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Z modelu intenzit je patrné, jak na komunikacich na uzemi MC Cakovice, které vedou ve
sméru ze severu na jih, postupné pfibyva stale vice vozidel. Pfivadéji totiz budto fidiCe
z blizkych obci na sever &i severovychod od MC Cakovic nebo z &asti Treboradice a
Miskovice, kterymi nékteré komunikace prochazeji. Vdechny tyto komunikace se poté napgji
na ulice Cukrovarskou &i Kosteleckou, které vedou z vychodu na zdpad skrz centrum
Cakovic, kdy v tomto sméru také dale pfibyvaji vozidla, dokud ulice Kostelecka nedojde az
ke kfiZzovatce s ulici Tupolevovou, odkud je vétSina dopravy opét odvadéna smérem na jih na
Letany. Doprava ze severu &i severovychodu od hranic Cakovic se tak smérem do centra

Prahy postupné sléva, az je vedena pouze po jedné komunikace.

Z obrazku &. 15 a vy$e zminéného je patrné, Ze nejvice zatizena kfizovatka v Cakovicich je
okruzni kfizovatka ulic Tupolevova a Kostelecka (v obrazku je jeji poloha znazornéna
Sipkou). Kfizovatka ma celkem ¢&tyfi ramena. Dvé jsou ulice Kostelecka, ktera kfizovatkou
prochazi. Jedno je ulice Tupolevova, ktera u kfizovatky zaCina a Ctvrté rameno je
komunikace vedouci k blizkému obchodnimu domu Globus. Tato okruzni kfizovatka ma
pouze jeden jizdni pruh na okruznim pase a vzdy jeden jizdni pruh na vjezdech do

kfizovatky. V detailu je kfizovatka vidét na nasledujicim obrazku.

Obrazek €. 19 — Okruzni kfizovatka Kostelecka x Tupolevova [10]

Dle TP 188 je orientacni hodnota maximalni celodenni kapacity takovéhoto druhu kfizovatky
25 000 — 30 000 vozidel za den. Z intenzit automobilové dopravy je patrné, Ze skrz tuto
kfizovatku projede o primérny vSedni den cca 27 200 vozidel. O nestandartni vSedni dny
jako je pondéli a patek to muze byt jeSté vice vozidel. Kfizovatka je tak na samé hrané své
denni kapacity a b&éhem ranni a odpoledni Spi¢ky automobilové dopravy kapacitné nestaci.

Provoz je tak velmi ovlivnén a vznikaji zde kongesce. Ty se béhem ranni Spi¢ky pfenasi od

49



zminéné kfizovatky do vS8ech smérl. Na ulici Tupolevova smérem na Letfhany jsou obCas
kongesce v celé délce mezikiizovatkového useku az k dali okruzni kfizovatce ulic
Tupolevova a Veselska. Po ulici Kostelecka se kongesce pienasi vice do vnitra Cakovic a
ucpavaji tak tuto patefni komunikaci. Tento stav je vidét na obrazku €. 20, kde je vidét usek
ulice Kostelecké nedaleko od okruzni kfizovatky s Tupolevovou. Nepfimym dikazem této
situace je i obrazek €. 21 z nastroje Provoz na mapach od spolecnosti Google. Ta sbira data
od uzivatell pouzivajicich jeji navigaci a zobrazuje pfiblizna data o stavu provozu na mapu.
Na obrazku je znazornén obvykly provoz v utery v 7:30.

Popsana situace provozu o ranni Spic¢ku se opakuje i béhem odpoledni Spicky, jen se logicky

déje v opacném smeéru, kdy se vétSina fidi€u vraci z centra domu. Tato situace je vidét na

obrazku €. 22, kde je zobrazen obvykla situace v utery v 16:50.

Obrazek ¢&. 20 — Vzajemna poloha zastavky Nadrazi Cakovice a nadrazi [10]
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Na obrazcich je vidét orientacni rychlost dopravniho proudu, kdy zelena barva, ktera
oznacuje rychly proud, znamena takovy proud, kde se vozidla vzajemné skoro neomezuji a
mohou jet rychlosti, ktera je v dané oblasti za normalniho stavu dopravy standartni.
Cervenou barvou je zobrazen velmi pomaly dopravni proud vzhledem k rychlosti, které

vozidla v dané oblasti dosahuji za normalniho stavu dopravy.

Bohuzel komunikace Tupolevova a Kostelecka/Cukrovarska, které byvaji kongescemi
zasazeny nejvice, vyuzivaji také skoro vSechny autobusové linky MHD i obé regionalni linky,
které zajistuji obsluhu Cakovic (Kosteleckou/Cukrovarskou vyuzivaji véechny linky,
Tupolevovu nevyuziva pouze linka €. 202). Na ulici Tupolevova jsou aspon v jejich Castech
VJP pro autobusy v obou smérech, ale v ulicich Kostelecka a Cukrovarska se uz nenachazi.
Navic autobusy musi pfekonavat kfizovatky, kde VJP nejsou a které byvaji o Spi¢kova
obdobi pfeplnéné vozidly. Diky tomuto vSemu nabiraji vSechny autobusové linky MHD na

uzemi MC Cakovice b&hem $pickovych obdobi zpozdéni oproti pivodnimu jizdnimu fadu.

Jistou Glevu by méla pfinést jiz zminéna dostavba SOKP severné od Cakovic, ktery jisté
stahne nékteré fidiCe ze StifedoCeskeého kraje do Prahy, ktefi jiz tak nebudou muset vyuzivat
mistni komunikace Cakovic. JenZe tato dostavba nema zagit dfive neZ v roce 2023 a navic

ted neni zcela jednoznaéné odhadnout, jak velky pfinos SOKP pro Cakovice bude.

Silniéni doprava v Cakovicich se tak musi fesit uz ted. Jednou moznosti je vystavba novych
komunikaci, které by Cakovicim odlehéili. Bohuzel realizace takovychto komunikaci je
Casoveé velice naro€na a je pravdépodobné, ze by vznikli az po vystavbé SOKP. Realnéji se
tedy jevi pokus o zkapacitnéni mistnich kfizovatek, které by mohlo alespori na par let pfinést
zadanou ulevu a spole¢né s naslednou dostavbou SOKP by tato kombinace mohla
vyhovovat. Kazdopadné ale jakékoliv feSeni bude navrhnuto, tak musi feSit dopravu v oblasti
jako celek. Pokud by napfiklad byla zkapacitnéna jen zmifiovana okruzni kfizovatka ulic
Tupolevova a Kosteleckd, tak by stejné na tuto kfizovatku byli alespori ¢astené prenaseny
negativni vlivy kongesci z blizké okruzni kfizovatky ulic Tupolevova a Veselska. Ten samy
pfipad by nastal i v pfipadé, kdyz by vznikla nova komunikace, které by objizdéla ¢ast
Cakovic a pak by se napojovala na stavaji infrastrukturu v oblasti Tupolevovi &i Veselské

ulice.

3.4 Cyklisticka doprava

Z hlediska cyklistické dopravy maji Cakovice diky svému rovinatému terénu velky potencial
pro tento druh dopravy. Bohuzel cyklisticka infrastruktura neni momentalné tak rozSifena, jak
by mohla byt. Momentaing se na Gzemi MC Cakovice nachazi celkem dvé znadené

cyklotrasy. Jejich trasy jsou vidét na nasledujicim obrazku.
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Legenda

— Trasa 8100/A50
— Trasa A27

A27 Oznaéeni cyklotr.

Obrazek é. 23 — Trasy cyklotras na tzemi MC Cakovice [8] [10]

Cyklotrasa A27 zaCina nedaleko MiSkovic u komunikace vedouci do obce Veler. Poté vede
pres Migkovice smérem do centra Cakovic. Odkud vede na jih, kde kfizuje Zelezniéni trat 070
a pokracCuje dale smérem na Letriany, kdyZ objiZdi areal Avie z vychodu. Poté vede po trase
Lethany — Prosek — Stfizkov — Povltavska. Na konci své trasy se v oblasti Bulovky napojuje
na cyklotrasy A2, EV7 a Vltavska, které zde vedou podél Vitavy. Vyhodou této cyklotrasy je,
Ze se cestou do Letiian cyklista vyhne frekventovanym komunikacim jako Kostelecka a
Tupolevova. Jeji délka je zhruba 11,5 km [8] [18].

Cyklotrasa 8100 (téz oznaCovana jako A50) je velka okruzni cyklotrasa kolem Prahy, ktera
vede prevazné po Uzemi Stfedodeského kraje. Do Cakovice je trasa vedena smérem od
vychod od obce Vinof. Poté chvili vede po Cukrovarské ulici a v centru Cakovic odbo&uje
smérem na Treboradice, které poté projizdi a vede dale na sever smérem na HovorCovice.
Celkova délka této cyklotrasy je 130 km [8] [19].

Napojeni na cyklotrasy vy$siho vyznamu maji Cakovice docela obstojné. Kromé napojeni na
Vltavskou cyklotrasu se napf. po cyklotrase 8100 mohou cyklisté z Cakovic dostat do Vinore,
ze kterého se mohou po cyklotrase 0034 a nasledné cyklotrase 8196 dostat aZ na Labskou
cyklotrasu podél Labe, ktera je pro rekreaéni cyklisty velmi zajimava. Tato trasa z Cakovic
k Labi ma délku zhruba 13 km [8].
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Bohuzel v méstské ¢asti chybi mistni cyklotrasy, které by spojily mistni vyznamna mista jako
napfiklad nadrazi, Cakovicky zamek &i soubory bytovych dom( Cakovicky park a U
Zameckého parku. V pfipadé vybudovani nutného vybaveni na nadrazi, jako je uschovna
kol, by mohli cestujici také vyuzivat k cesté na nadrazi i jizdni kola, které by zde uschovali a
mohli pokradovat v dalSi cesté vlakem. K této moznosti velmi nahrava fakt, zZe trasa na kole
z koneéné zastavky autobust Migkovice k nadrazi Cakovice ma délku zhruba 2 kilometry.
Coz pfi primérné rychlosti cyklisty 20 km/h znamena jizdni dobu 8 minut. Obdobna situace
panuje u trasy z kone¢né zastavky autobust Treboradice k nadrazi, jejiz délka Cini 2,2
kilometrl, coz znamena jizdni dobu v prdmeéru 9 minut. CoZ neni moc velky rozdil od
autobusovych linek z danych zastavek, které maji jizdni dobu na nadrazi 7 minut, a jesté pak

cestujici musi urazit péSky k nadrazi zhruba 170 metra.

Cyklisté také mohou vyuZivat jizdni kola k cesté na metro, kdy z centra Cakovic k stanici
metra trva cesta na kole pfiblizné 18 minut. V blizkosti metra se také nachazi P+R Letfany
jehoz soudasti je také B+R (bike and ride), které je umisténé v blizkosti objektu obsluhy P+R.
Cyklista zde muze uzamknout své kolo vlastnim zamkem, €i jsi jen na zalohu pujcit zamek

od obsluhy a potom pokraCovat dale v cesté metrem [20].

3.5 Shrnuti stavu dopravy

Ze vSech uvedenych poznatk( je evidentni, Zze doprava v Cakovicich neni Uplné v idealnim
stavu. IAD se postupné sléva do jedné komunikace, na které provoz prestava byt plynuly a
shizuje se cestovni rychlost, coZz brzdi VHD v podobé autobusovych linek, u kterych se
vyskytuji i dalSi problémy. Alternativa v podobé viakovych linek neni kapacitné dostacujici a
alternativa v podobé cyklistické dopravy je sice vyhovujici, ale infrastrukturou pro cyklisty

nejsou propojena dobfe vSechny dulezita mista v méstské Casti.
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4 ldentifikace lokalnich i SirSich dopravnich
vztahu

Méstska ast Cakovice ma jako kazdé obyvané Gzemi nékolik lokalnich i $irSich dopravnich
vztahU. U lokalnich vztah( se klasicky jedna o zdroje a cile v podobé Skol, obchodu, velkych
obytnych celkd, ufadi atd. U SirSich vztah( se zde logicky nabizi ostatni ¢asti Prahy a také
okolni obce lezici uz ve Stfedoceském kraji. Oba dva typy dopravnich vztahl jsou popsany

dale.

4.1 Lokalni dopravni vztahy

Vyraznymi mistnimi zdroji a cili dopravy jsou velké obytné celky na tizemi Cakovic jako napf.
dva velké soubory bytovych domt U Zameckého parku a Cakovicky park (u t&chto sidelnich
celk(l se nachazi autobusova zastavka Sidlisté Cakovice, kterda ma v ramci Cakovic jeden
Z nejvétSich obratl cestujicich) pfipadné celé MiSkovice a Treboradice. Na katastralnich
uzemich MiSkovice a Tfeboradice se totiz nenachazi matefské, zakladni ani stfedni Skoly.
Mistni déti tak za vzdé&lanim musi dojizdét minimainé do Cakovic. Dale se na téchto izemich
nachazi pouze minimum obchodu, které jsou spiSe mensiho charakteru. Podobné je to i se
sluzbami. Za sluzbami a nakupy tak obyvatelé MiSkovic a Tfeboradic jezdi minimalné do

Cakovic.

Vétsina cili dopravy se tak nachazi na katastralnim uzemi Cakovice. Jednim z téchto cild se
da jisté oznadit centrum Cakovic, kde se prakticky v jednom bloku nachazi hned u sebe
Zakladni $kola Dr. Edvarda BeneSe, Gymnazium Cakovice a Ufad méstské &asti Praha
Cakovice. V t&sné blizkosti gymnazia se také nachazi mistni Kostel sv. Remigia. Na jih od
zakladni Skoly se také v jeji tésné blizkosti nachazi soukroma Zakladni Skola Livingston a
Matefska Skola Cakovice. Na severu popsané oblasti se u ulice Cukrovarské také nachazi
nékolik stravovacich zafizeni. V blizkosti zminéné oblasti se nachazi autobusova zastavka
Namésti Jifiho Berana, v pomérné dobré dochazkové vzdalenosti se nachazi i zastavky
Cakovicky zamek a Cakovice. V8echny tyto tfi zastavky vykazuji vy$si obraty cestujicich, jak
uz bylo zminéno v kapitole o obsazenosti linek a potvrzuji tak, Zze je mistni oblast
vyznamnéji cil &i zdroj dopravy. U zastavky Cakovice se navic nachazi lékarna a prodejna
Tesco expres.

Vyznamnéj$im cilem dopravy se da také oznadit oblast na jihu Cakovic vedle Zelezniéni
traté, kde se prakticky na jednom misté nachazi koupali$té, osm tenisovych kurtl

s tenisovou Skolou, fotbalovy stadion a Stfedni odborna Skola a Stfedni odborné udilisté

Cakovice. V blizkosti téchto objektll se nachazi zastavky Ke Stadionu a Odérska.
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K nejvétsim cilim a zdrojim dopravy na uzemi MC Cakovice patfi Globus a jeho piilehlé
okoli. V tomto okoli se kromé samotné prodejny Globus nachazi i oddélena budova sidla
spoleénosti Globus, dale prodejna Asko nabytek, Cerpaci stanice Globus, pneuservis a dal$i
budovy. V samotném Globusu se nachazeji jesté dalSi pfidruzené obchody a sluzby.
Autobusova zastavka Obchodni centrum Cakovice, ktera obsluhuje tuto oblast ma u vétsiny

......

ze véech zastavek na uzemi MC Cakovice.

4.2 Sirsi dopravni vztahy

Sirsi dopravni vztahy by se daly rozdélit na vztahy s Prahou, vztahy se Stfedogeskym krajem
a ostatni.

4.2.1 Dopravni vztahy s Prahou

Mnoho obyvatel MC Cakovic logicky dojizdi do ostatnich &asti Prahy za praci &i do $koly.
Pokud pfitom chté&ji pouzit VHD, tak mohou jet bud vlakem nebo autobusy na Letfany, kde
mohou prestoupit na metro a pokracovat dale ve sveé jizdé. U VHD tvori tato druha moznost
v podobé autobusl drtivou vétSinu prepravniho vykonu, kdy vSechny linky zajizdgjici do
Letian vyuzivaji ulic Kosteleckd a Tupolevova. Zastavka Letfiany ma skoro u vSech
méstskych a u v8ech pfiméstskych linek nejvétsi obraty, a to i v ramci celych svych tras
(pfekonali ji pouze zastavky Flora u linky €. 136 a Palmovka u linky €. 140). Kdy, jak uz bylo
uvedeno u popisu obsazenosti linek, se da predpokladat, Ze velka Cast cestujicich z téchto
obrattl je pravé z Cakovic. Zastavka Letfiany tak pini dobfe svoji Glohu jakoZto pfestupniho
uzlu na patefni systém dopravy. Obyvatelé samoziejmé pro ucely dojizdky za praci a Skolou
vyuZivaji i osobnich automobild, kdy také vétSina téchto cest vede po ulicich Kostelecka a
Tupolevova. Nicméné Letfiany nejsou pro obyvatele Cakovic jenom prestupni bod pfi jejich
cestach. V Lethanech se totiz nachazi Obchodni centrum Lethany, jehoz sou€asti jsou mimo
jiné napf. prodejny Tesco, Intersport a Kika nabytek, Cinema city a dalSi prodejny ¢&i sluzby.
Hned vedle OC Lethany se také nachazi sportovni areal, jehoz soucasti jsou zimni stadién,
aquapark, tenisova hala, Surf aréna a Hurricane factory. Toto misto tak laka SirSi spektrum
lidi cestujicich jak auty, tak i autobusy. Pfilehla autobusova zastavka Tupolevova je tak hojné
vyuzivana i cestujicimi z Cakovic. | zbytek Letfian muzZe byt pro cestujici z Cakovic zajimavy,
protoze se v nich nachazi mnoho dalSich sluzeb a obchodu, ale i tfeba Stfedni Skola
medialni grafiky a tisku, tfi zakladni Skoly a nékolik matefskych Skol. Vzhledem ke vSem
uvedenym faktorim jsou Letfiany z pohledu dojizdky pro obyvatele MC Cakovice zajimavéjsi
nez také nedaleké Kbely. V téch se napf. nachazi jen jedna zakladni Skola a sluzeb Ci

obchodu se tam také nachazi méné nez na Letfianech. Kbely jsou znamé napt. i diky svému
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vojenskému letisti a pfidruzenému Leteckému muzeu Kbely, kam se ale nekona pravidelna

dojizdka obyvatel Cakovic. Co se dojizdky z Cakovic ty&e jsou na tom podobné i Dablice.

4.2.2 Dopravni vztahy se Stredo¢eskym krajem

Sir§i dopravni vztahy se Stfedodeskym krajem jsou trochu jiného charakteru nez vyse
uvedené vztahy. Jedna se totiz ve velké &asti o tranzitni dopravu, kdy jsou Cakovice
vyuzivany fidi€i ze StfedoCeského kraje pouze k prUjezdu dale smérem do centra Prahy.
Jedna se hlavné o fidice z Hovoréovic, Mirovic, Velené a dalSich menSich obci v okoli
Cakovic, které nemaji lepsi spojeni s Prahou. Tito fidi¢i nejprve vyuZivaji jednu z komunikaci
Za Trati, Schoellerova ¢&i Polabska, ze kterych se poté napoji na ulici Cukrovarskou,
respektive Kosteleckou, kde se spoji v jeden proud a pokracuji dale po ulici Tupolevova. Jak
bylo popsano v prvni kapitole, tuto tranzitni dopravu by mél v budoucnu z Cakovic odvést
SOKP. Samoziejmé néktefi fidiCi ze StfedoCeského kraje mohou dojizdét za praci pfimo do
Cakovic, ale oproti t&m, ktefi za ni dojizdi do Prahy jich bude naprost4 mensina. Z okolnich
obci jisté dojizdi mnoho déti do $kol do Cakovic. Dojizdéni obyvatel MC Cakovice do
zminénych okolnich obci se patrné moc nedéje. Jedna se totiz vZdy o menSi obce (napf.
HovorCovice maji 2418 obyvatel), ve kterych se nenachazi minimum kol i sluzeb €i obchodu
a moznosti k praci. Za zminku v tomto ohledu mozna stoji Neratovice, Brandys nad Labem a
Kostelec nad Labem jakozto vétSi obce nez dosud zmifiované. Neratovice maji okolo 18ti
tisic obyvatel, Brandys 16ti tisic a Kostelec 4 tisice obyvatel. Nicméné i tak je vétSina

dojizdgjicich z Cakovic, Treboradic a Mikovic obracena smérem k Praze.

Nékteré z dosud zminénych obcich a méstskych ¢asti u SirSich vztahl jsou k vidéni na
obrazku &. 24, kde jsou zvyraznény &ervenym podtrzenim. Jednotlivé éasti MC Cakovice
jsou podtrzeny modie. Na jihu od Cakovic jsou vidét Letfiany a na jihovychod& Kbely. Na
sever od Cakovic jsou vidét Hovoréovice, Veleri a Sluhy. Na severovychodé se nachazeji
zatim nezminéné malé obce Velen, Novy a Stary Brazdim. Vice na vychodé se nachazi
Brandys nad Labem. Je§té zmifované Neratovice a Kostelec nad Labem, které nejsou na

obrazku vidét, se v ramci mapy vice na sever.
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Obrazek €. 24 — Mapa SirSich dopravnich vztah( [10]

4.2.3 Ostatni vztahy

U $irSich dopravnich vztah(l nelze opominout nedalekou dalnici D8. Ta fidicim z MC
Cakovice zajistuje nejrychlej$i napojeni na Méstsky okruh, po kterém se lépe dostanou napf.
na jizni stranu Prahy bez nutnosti projizdét centrum. V opaéném sméru dalnice D8 nabizi
fidicm z MC Cakovice pohodiné spojeni az tieba do Spolkové republiky Némecko, kdy
cestou vede v blizkosti mést jako Kralupy nad Vltavou, Roudnice nad Labem, Lovosice,
Teplice a Usti nad Labem. Toto je vyhoda nejen fidi€t osobnich automobilt, ale také
nakladni automobilové dopravy, kdy je izemi okolo MC Cakovice zajimavé pro potencionalni

investory, coz se jeSté vice zvySi po dostavbé SOKP.
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5 Navrh upravy sité verejné dopravy

V nasledujici kapitole je popsano nékolik navrhu, které by méli vést ke zlepSeni sou€¢asného
stavu vefejné dopravy v MC Cakovice. Sougasné linkové vedeni bylo za podminek daného
uzemi zhodnoceno jako dostacujici. Nicméné trpi nékolika neduhy, které se pravé popsané
navrhy snazi feSit. Zejména se jedna o zpozdovani autobusovych linek. V ramci téchto
skute€nosti byl dban duraz na to, aby navrhy, pokud mozno co nejméné, zasahovaly do

soucasneho linkového vedeni a vSechny zmeény byly pro cestujici co nejlépe srozumitelné.

5.1 Studie Kostelecka

Prvni navrh se netyka uplné upravy sité linek vefejné hromadné dopravy, ale jedna se spise
o navrh zmény C&asti infrastruktury, po které autobusové linky jezdi. Tato studie vznikla
z popudu spole€nosti Ropid, ktera se zaCala zaméfovat na feSeni tohoto problematického
useku poté, co uz navrhla upravy pro VHD v ulici Tupolevova. PFi ziskavani dat o
zpozdovani autobusovych linek pravé od Ropidu jsem proto byl jeho pracovniky osloven,

zda bych nezpracoval tuto zakladni studii, na které by se dalo v budoucnu dale stavét.

Z dat o zpozdovani autobusovych linek se totiz kromé& ulice Tupolevova jevi jako velmi
problémovy také usek ulice Kostelecka mezi okruzni kfiZzovatkou Kostelecka x Tupolevova a
prisednou kfizovatkou ulic Kosteleckd x Za Trati x Za Avii. Usek je vyznaden
na nasledujicich obrazcich €. 25 a €. 26, ve kterych je vyznaCen Cervenou linii.

Obrazek €. 25 — Vyznaceni useku — detail [10]

Jak jiz bylo v praci zminéno, okruzni kfizovatka béhem S3SpiCkovych obdobi kapacitné

nevyhovuje a kongesce, které diky ni vznikaji se pak pfenasi dale do okolnich ulic v€etné
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tohoto useku. Nejkriti¢téjSi je situace béhem ranni Spi¢ky ve sméru do centra zhruba kolem

7:30-8:30, kdy je zde provoz opravdu velmi pomaly a neplynuly. Tato skuteCnost je
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znazornéna na obrazku ¢. 27.
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Obrazek €. 26 — Vyznadeni Gseku v ramci celého uzemi MC [10]
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Obrazek €. 27 — Obvykly stav dopravy v utery 8:00 na daném Useku [23]

Na obrazku je vidét obvykly stav v provozu v utery v 8:00, nicméné situace je velmi podobna

po vSechny pracovni dny. Na obrazku €. 28 je vidét tento stav v detailu. Z obrazk( vyplyva,
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Ze pomaly provoz ve sméru do centra neni jen na daném uUseku, ale pfesahuje z n&j pres
kfizovatku Kostelecka x Za Trati x Za Avii x Cukrovarska dale do centra Cakovic ale i do
ulice Za Trati, jak je vidét v nasledujicich obrazcich. Na obrazku €. 29 je v pozadi vidét pravé
zmifiovana kfizovatka a jak kongesce pfechazeji z této kfizovatky i dale do centra Cakovic.
Na obrazku €. 30 jsou pak vidét kongesce na ulici Za Trati v tésné blizkosti kfizovatky.

Obrazek €. 28 — Stav provozu na ulici Kostelecka 5. 3. v 7:35

[(iprxno-~cH

|

Obrazek €. 29 — Stav provozu 5. 3. v blizkosti kfizovatky Kostelecka x Za Trati x Za Avii x

Cukrovarska (Cas potizeni fotografie 7:45)
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Obrazek €. 30 — Stav provozu na ulici za Trati v blizkosti kfizovatky Kostelecka x Za Trati x Za Avii x
Cukrovarska (€as porizeni fotografie 7:31)

Béhem zminéné doby muize bézna cestovni doba autobusu na tomto Useku pfesahovat i tfi a
pul minuty, jak dokazuje nasledujici obrazek ze systému MVP, ktery spolec¢nost Ropid
vyuziva k prohlizeni dat o zpozdéni. Na obrazku je vidét prudjezd spoje linky €. 110 danym

usekem.

&8 een)

Obrazek €. 31 — Zpozdéni spoje linky €. 110 12. 4. na feSeném Useku ve sméru do Prahy

Spoj pfijel po ulici za Trati ke kfizovatce v jejiz tésné blizkosti se nachazel v ¢ase 7:16:01. Po
projeti Useku se ocitl u okruzni kfizovatky v Case 7:20:07. Cesta mu tak po tomto
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pulkilometrovém Useku trvala Ctyfi minuty. Toto je zcela nevyhovuijici, protoze dany usek ma
zhruba jen 470 metrl. Nutno podotknout, Ze na Useku se nachazi také jedna obousmérna
autobusova zastavka, takze autobusové linky ztrati trochu €asu i v ni vystupem a nastupem
cestujicich. Ale i se zahrnutim tohoto faktu by jizdni doba na tak kratkém useku neméla ani
zdaleka dosahovat tak vysokych hodnot. Zpozdovani linek je podrobnéji pospana dale

v kapitole.

V souCasné dobé je planovano zkapacitnéni nynéjSi okruzni kfiZovatky ulic Kostelecka a
Tupolevova tim, Ze se kfiZzovatka pfestavi na svételné fizenou kfiZzovatku. U kfiZzovatky ulic
Kostelecka, Za Avii a Za Trati je také planovana prestavba. | proto spolecnost Ropid jakoZto
organizator PID a MC Cakovice také momentainé jednaji i o tom co udé&lat s danym Usekem.
Jednim mozZnym feSeni se jevi zfizeni vyhrazeného jizdni pruhu pro autobusy v daném
Useku, a to budto pouze v jednom nebo v obou smérech. Daldi variantou je, Ze by
autobusové linky objizdély dany usek po komunikacich pfilehlych ke Globusu a jeho

parkovisti.

Predmétem této studie je provést analyzu sou€asnych zpozdéni autobust VHD na daném
useku a dale urcit, zda jsou navrhované varianty v sou¢asné situaci vibec proveditelné,
pfipadné za jakych podminek a zda by byly v dané situaci viibec pfinosné. Na zakladé toho

bude vybrana vhodna varianta a ta bude podrobnéji rozpracovana.

5.1.1 Analyza zpozd'ovani linek VHD

Data potfebna k analyze zpozdovani spojll vefejné hromadné dopravy na daném useku byla
pro ucely této prace poskytnuta spole¢nosti Ropid. Nejprve byla provedena S$irSi analyza,
kde byl sledovan usek tras jednotlivych linek vétSinou z jejich kone€nych stanic nebo jejich
poslednich zastavek na Uzemi MC Cakovice do zastavky Letfiany pfipadné Vystavisté
Lethany. U této analyzy se jedna o data v obdobi od 1. 10. do 31. 10. 2017 a dale o data
v obdobi od 1. 4. do 15. 4. 2018. Data byla rozdélena na ranni a odpoledni Spicku, kdy
dochazi nejCastéji ke zpozdénim. Konkrétné u ranni Spicky byly sledovany spoje v casovém
rozmezi 6:30-9:30 ve sméru do centra Prahy a odpoledni SpiCky byly sledovany spoje
v Casovém obdobi od 14:30 do 18:30 ve sméru z centra Prahy. V analyze se poté i
posoudilo, zda tato rozmezi opravdu odpovidaji SpiCkovym obdobim, i jsou popfipadé
kratsi.

Poté byla provedena jesté bliz§i analyza, ve které byl sledovan usek trasy linek mezi
zastavkami Trutnovska a Za Avii (u linky &. 110 Trutnovska a Teplarna, Treboradice). Usek
mezi témito dvéma zastavkami se nejvice blizi feSenému Useku Kostelecké ulice. Kdy usek
Kostelecké ulice je dlouhy zhruba 470 metrd a zvoleny Usek mezi dvéma zastavky ma cca

970 metr(. Je tak pravdépodobné, Ze jakékoliv celkové zpozdéni, které mezi témito dvéma
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zastavkami vznikne, bude minimalné z ¢asti tvofeno pravé zpozdénim vzniklym na
inkriminovaném useku ulice Kostelecké. Krat8i usek nez mezi zastavkami Trutnovska a Za
Avii nebylo mozné zvolit, protoze u poskytnutych dat, které jsou ve formatu vhodném pro

analyzu vice spojl najednou, se vztahuji zpozdéni zastavkam.

Poskytnuta data se bohuzel tykala pouze linek €. 110, €. 166 a €. 377. Ostatni linky jsou
v ramci PID zajistovany Dopravnim podnikem hl. mésta Prahy (kromé linky €. 209, ktera ale
neprojizdi celym feSenym usekem, a proto byla z analyzy vypusténa), ktery zatim stale jesté
neposkytuje data o zpozdovani svych linek Ropidu. VySe zminéné linky provozuji razni jini
dopravci, a proto k nim ma Ropid pfistup. | kdyZ nemohla byt analyza provedena ze vSech
linek obsluhujici MC Cakovice, tak se da vztahnout i na né, protoze se da predpokladat, ze
na daném useku se budou v8echny linky v tato ¢asova obdobi chovat stejné, respektive
budou stejné ovliviiovana okolnim provozem, protoZe po daném useku maji vdechny stejnou

trasu.

U poskytnutych dat byly vzdy na zaCatku uvedeny informace k rozpoznani jednotlivych
autobusu (datum, €. linky, poradi spoje a obéhu), dale poCatek a konec Useku, ke kterému je
vzpjato zpozdéni. U téch je uveden €as dle jizdniho fadu, kdy jimi mél autobus projet a dale
Cas, kdy jimi skute¢né projel. K tomu jsou uvedené i Casové odchylky mezi témito Casy.
Nakonec je uvedena také cestovni doba podle jizdniho fadd, skute¢na cestovni doba a jejich
odchylka. Format, ve kterém byla data poskytnuta je vidét na obrazku €. 32. Byla provedena
analyza odchylek Casu dle jizdniho fadu a skuteného Casu spoji na zaCatku uUseku a
analyza odchylek cestovni doby dle JR a skute¢né cestovni doby. Pro posuzovani zfizeni
VJP byla stéZejni analyza odchylek cestovnich dob v daném useku, které reflektuji zpozdéni
vzniklé skutecné v daném useku bez ovlivnéni zpozdénim, které vzniklo v pfedchozich
usecich tras jednotlivych linek. Odchylky €asu prljezdu spoje pocCatkem useku byly
rozdéleny na predjeti do 1 minuty (pfedjeti vétSi nez 1 minuta bylo zaznamenano pouze 9x a
je uvedeno pouze u tabulek, u kterych se vyskytuje). Poté na zpozdéni do jedné minuty a
dale po minutovych intervalech (0-1 minuta, 1-2 minuty, 2-3 minuty, 3-4 minuty) az do Ctyf
minut, kdy byl jeSté uveden dvouminutovy interval 4-6 minut, a nakonec zpozdéni presahujici
6 minut. Odchylky cestovni doby byly rozdéleny obdobné, jen misto pfedjeti jsou uvadény
spoje, kterym se podafilo stahnout zpozdéni z pfedchozich useku i jeli naCas a odchylky
cestovni doby u blizSi analyzy byly z ddvodu kratkého uUseku rozdéleny po fficeti
sekundovych intervalech. Pfiklady zpracovanych dat pro blizSi analyzu u linky &. 377 je vidét

na obrazku &. 33.
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Vyhodnoceni odchylek - linky 100166
sefazena padle linky/spoje
1.10. 2017 - 31, 10, 2017 od 06:30 do 08:30

Datum Linka Spoj  ObZh Pofbtek dseku Cas R Cas skut. Odchylka  Konec dseku Cas IR Cas skut. Odchylka  Cest.doba JR Cest.doba skut Odchylka
4,10.2017 100166 | 33 166/4 Praha,Tfeboradice 08:52 08:52:33 Omin. 33 s ‘Praha,Vystaviitd Letfany (09:12 09:12:14 0min. 145 20 min. 19min. 4ls  -0min. 193
5.10. 2017 100166 | 33 166/4 Praha,Tfeboradice 08:52 09:10:52 18 min. 52 Praha,Vystavist Letfany (0912 09:29:55 17 min. 555 20 min. 19min. 03s -0min. 57 s

B

10. 10, 2017 100166 16644 Praha,Tfeboradice 08:52 08:56:16 4 min. 16 5 :Praha,Viystavi$t® Letfany 09:12 09:16:20 4min. 205 20 min 20 min. 04 5 Omin 043

11.10. 2017 100166 : 33 166/4:Praha,Tfeboradice 08:52 08:52:48 D min. 48 s ‘Praha,Wystavi§td Letfany 09:12 09:12:47 Omin. 475 20 min. 19min 595  -0min.01s

17.10. 2017 100166 . 33 166/4PrahaJ.TFeborad\ce 08:52 0852213 0min. 18 s PrahaJ.Wstawété Letfiany 09112 09:12:48 Omin 485 20 min. 20min. 295  0Omin 295

Obrazek €. 32 — Puvodni format dat o zpozdovani linek

Vyhodnoceni odchylek - linky 100377, usek Trutnovska - Za Avii
igigmeno podle poradi spoje
9.4.2018-13.4.2018 od 14:30 do 18:30

Trutnovské 14:41:03
10.4. 63 Trutnovska 14:52 15:01:51 | 15:04:40
12.4. 63 Trutnovska 14:52 14:51:56 14:55:02
9.4. 65 Trutnovskd 15:07 15:07:42 15:10:46
11.4. 71 Trutnovska 15:37 15:39:36 15:42:48
13.4. 71 Trutnovska 15:37 15:38:07 67 15:41:15
13.4. 73 Trutnovskd  15:52 15:54:29 |G 15:58:50
10.4. 81 Trutnovska 16:37 16:39:30 | 16:42:35

11.4. 81 Trutnovska 16:37 16:38:50 110 | 16:42:21

Obrazek ¢. 33 — Zpracovana data

U obrazku €. 33 je vidét, Ze ve zpracovanych datech byly nazvy sloupct ,odchylka®
pfejmenovany na ,rozdil“. Bylo tak u¢inéno pouze z divodu Uspory mista a vyznam sloupcu

zUstava stejny.
5.1.1.1 Linka €. 110

Linka €. 110 nema za den pfili§ mnoho spoju a tak napf. béhem celého mésice fijna projelo
v Casovém rozmezi 6:30-9:30 ve sméru do centra Prahy pouze 40 spoju. Tato linka ma tak
v analyze spiSe pomocnou roli pro porovnani s linkami €. 166 a €. 377. P¥i SirSi analyze byla
data vzpjata na usek trasy mezi jeji kone€nou zastavkou Tfeboradice a zastavkou Letriany.
Kdy na useku ve sméru Tfeboradice — Letfiany i ve sméru Letfiany — Treboradice by méla
trvat cestovni doba shodné 14 minut. Vysledky této analyzy odchylek cestovnich dob jsou

v nasledujici tabulce.
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Tabulka €. 13 — Zpozdovani linky €. 110 v Useku Treboradice — Lethany

Smeér z centra Prahy Smeér do Prahy

Pocet % Pocet %
Celkem 53 |100,0% Celkem 40 |100,0%
StaZeni/nacas 47,2%| StaZzeni/nacas i 15,0%
c Do 1 minuty 15 | 28,3% Do 1 minuty 2 5,0%
:q_—',. = 1-2 minuty 6 11,3% = 1-2 minuty 3 7,5%
o' :ﬁ 2-3 minuty 3,8% ﬁ 2-3 minuty 10,0%
8 [ 3-4 minuty 3,8%| 8 |3-4 minuty 5,0%
™ | 4-6 minut 5,7%| ™ |4-6 minut 25,0%
6 a vice minut 0,0% 6 a vice minut 32,5%

Pocet % Pocet %
Celkem 30 |100,0% Celkem 12 | 100,0%
c Stazeni/nacas 13,3%| StaZeni/nacas 8,3%
Q Do 1 minuty 6 20,0% Do 1 minuty 0 0,0%
-g = | 1-2 minuty 10 | 333%]| _ |1-2 minuty 1 8,3%
A | gl23minuty | 20,0%| °@ | 2-3 minuty 25,0%
§_ 3-4 minuty 3,3% §_ 3-4 minuty 16,7%
4-6 minut 6,7% 4-6 minut 25,0%
6 a vice minut ‘ 3,3% 6 a vice minut 16,7%

Z tabulky vyplyva Ze u linky &. 110 vznikaji na jeji trase po Uzemi MC Cakovice vé&tsi
zpozdéni ve sméru do centra Prahy o ranni Spicku. Naopak ve sméru z centra Prahy se
fidi€um autobusu dafilo v mésici Fijnu stahovat zpozdéni z pfedchozi trasy. Stalo se tak u
47,2 % spoju v dany mésic a dalSich 28,3 % spoju nabralo zpozdéni pouze do jedné minuty.
Naopak ve sméru do centra Prahy o ranni Spi¢ku vidime celkem 13 spoju ze 40, které na své
trase na uzemi Cakovic nabraly zpozdéni 6 minut a vice minut. Smutnym rekordmanem
v tomto ohledu byl spoj jedouci 23. 10. 2017 v 7:08 ze zastavky Tfeboradice, ktery na Useku
do Lethan nabral zpozdéni celkem 21 minut a 41 sekund. Celkova jizdni doba tak byla 35
minut a 41 sekund. CoZ je vic jak dvojnasobek cestovni doby dle JR. Primérné zpozdéni
linky €. 110 bylo v fijnu ve sméru do centra Prahy 266 sekund respektive 213 sekund
v 1. poloviné dubnu. Zcentra Prahy to bylo 31 sekund vfijnu a 99 sekund v 1.
poloviné dubnu. Negativnim zjisténim také bylo, ze vétSina spoju ze zastavky Tieboradice i
zastavky Lethany uz vyjizdélo zpozdénych, a to mnohdy o vicero minut. Napfiklad v dubnu
ve sméru z Lethan do TFeboradic vyjelo 16 ze 30 spoju zpozdénych o vice nez 6 minut. U
Letian je toto zpozZdéni zavinéné pfedchozi trasou linky €. 110, kde spoje nabraly
nékolikaminutové zpozdéni. Moc lépe ale na tom neni zastavka Tieboradice, ze které také
spoje vyjizdély Casto zpozdéné. Napfiklad v Fijnu zde vyjelo smérem do Letrian 40 % linek
zpozdénych o vice néz 4 minuty oproti jizdnimu Fadu. | pfesto Ze je tato zastavka jako prvni

ve sméru do centra Prahy, tak se na ni pfenasi zpozdéni z druhého sméru, kdy zpozdéni
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prekraCuje vymezenou dobu mezi pfijezdem spoje do zastavky ve sméru zcentra a

vyjezdem ze zastavky smérem do centra v nasledujicim obéhu.
Jak jiz bylo zminéno, pfi blizSi analyze byla pouzita data z useku mezi zastavkami
Trutnovska a Teplarna Tieboradice. Kdy ve sméru Trutnovskda — Teplarna Treboradice by

mé&l dle JR Usek trvat 6 minut a Usek Teplarna Tteboradice — Trutnovska 5 minut. Vysledky

analyzy jsou v nasledujici tabulce.

Tabulka €. 14 — Zpozdovani linky €. 110 v useku Teplarna Tfeboradice — Letnany

Smeér z centra Prahy Smeér do Prahy
Pocet % Pocet %

Celkem 11 | 100,0% Celkem 4 |100,0%
StaZeni/nacas _ 54,5%| Stazeni/nacas _ 25,0%
NT Do30s 1 9,1% Do30s 0 0,0%
EL;‘ = |31-60s 0 0,0%| - |31-60 0 0,0%
M | L (61-90s 18,2%| 2 |61-90s 0,0%
691120’ 9,1%| S |91-120 0,0%
N1121-150s | 0,0%| ™ [121-1505 | 25,0%
vice nez 150 s 9,1% vice nez 150's 50,0%

Z tabulky, i kdyZ v ni moc dat neni, a tak nemUze byt brana stoprocentné vazné, jde lehce
vidét podobny trend jako u pfedchozi analyzy. Vypada to tak, Ze v pfipadé linky €. 110 se
cestovni doby prodluzuji i pravé na feSeném useku ulice Kostelecké a vice se spi$ prodluzuji

ve sméru do centra. RelevantnéjSi data u blizSi analyzy jsou u dalSich dvou linek.

5.1.1.2 Linka ¢. 166

U linky €. 166 se jiz vyskytuje mnohem vice spoji a data jsou tak relevantnéjSi nez u linky
¢. 110. Pri SirSi analyze se jednalo o data z useku Tfeboradice — Vystavisté Lethany. V tomto
Uuseku by v obou smérech méla cestovni doba trvat celkem 20 minut. Vysledky analyzy

zpozdovani pro tuto linku jsou vidét v nasledujici tabulce.

Z tabulky je patrny podobny trend jako u linky ¢. 110, a to Zze vétSi zpozdéni spoji vznika o
ranni SpiCku smérem do centra Prahy. Kdy v fijnu celkem 32,7 % spoji v tomto sméru
nabralo zpozdéni vice nez Sest minut na useku, ktery ma trvat 20 minut. NejvySSi zpozdéni
dokonce ¢inilo 22 minut a 36 sekund u spoje 23. 10. 2017 s odjezdem v 6:52 ze zastavky
Treboradice. Primérné zpozdéni na jeden spoj bylo ve sméru do centra v Fijnu 265 sekund a
181 sekund v prvni poloviné dubna. Ve sméru z centra Prahy to v fijnu bylo dokonce 0,04
sekundy. Tato skuteCnost je dana tim, Zze celkem 55,5 % spojum se podafilo stahnout

zpozdéni z pfechozi trasy tim, Ze Usek ujeli za krat$i dobu, neZ je cestovni doba dle JR a

67



jejich odchylky od cestovni doby tak méli zaporné hodnoty. To se samozfejmé vyrazné

projevilo pfi vypoCtu primérného zpozdéni.

Tabulka €. 15 — Zpozdovani linky €. 166 v Useku Treboradice — Vystavisté Letriany

Smeér z centra Prahy

Smeér do Prahy

ijen

R

Duben

Pocet % Pocet %
Celkem 182 | 100,0% Celkem 104 | 100,0%
StaZeni/nacas - 55,5%| StaZzeni/nacas q 8,7%
Do 1 minuty 38 20,9% Do 1 minuty 13 12,5%
= 1-2 minuty 18 9,9% = 1-2 minuty 14 13,5%
§ 2-3 minuty 4,9% § 2-3 minuty 7,7%
9 | 3-4 minuty 3,3%| 8 |3-4 minuty 5,8%
™| 4-6 minut 4,4%| ™| 4-6 minut 19,2%
6 a vice minut 1,1% 6 a vice minut 32,7%
Pocet % Pocet %
Celkem 70 |100,0% Celkem 33 | 100,0%
Stazeni/nacas - 40,0%| Stazeni/nacas 0,0%
Do 1 minuty 12 17,1% Do 1 minuty 4 12,1%
= 1-2 minuty 14 20,0% = 1-2 minuty 8 24,2%
23 | 2-3 minuty 15,7%| 23 | 2-3 minuty 21,2%
'S | 3-4 minuty 2,9%| S |3-4 minuty 9,1%
™| 4-6 minut 1,4%| ™| 4-6 minut 27,3%
6 a vice minut 2,9% 6 a vice minut 6,1%

Kdezto ve sméru do centra se povedlo v fijnu stdhnout pocateCni zpozdéni ze zastavky

Treboradice jen 9 spojim ze 104 a v 1. poloviné dubna se to dokonce nepovedlo zadnému

spoji. Co se tyCe zpozdéni, které mély spoje uz na zaCatku useku, tak je na tom linka €. 166

podobné jako linka €. 110. Kdy napf. 26 % spoji ve sméru ze startovni zastavky Treboradice

do centra Prahy odjelo v fijnu zpozdénych o vice nez 6 minut.

Pfi bliz§i analyze byly u linky & 166 data vzpjata k useku mezi zastadvkami Za Avii a

Trutnovska, ktery, jak bylo jiz zminéno, se z dostupnych moznosti nejvice pfiblizuje

feSenému Useku ulice Kostelecké. Cestovni doba dle JR je 3 minuty ve sméru do centra

Prahy a 2 minuty ve sméru z centra Prahy. Vysledky této analyzy jsou vidét v nasledujici

tabulce.
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Tabulka €. 16 — Zpozdovani linky €. 166 v useku Za Avii — Trutnovska

Smeér z centra Prahy Smeér do Prahy
Pocet % Pocet %

Celkem 33 |100,0% Celkem 23 | 100,0%
Stazeni/nacas i 6,1% Stazeni/nacas - 30,4%
N7 Do30s 2 | 6,1% Do30s 9 | 39,1%
E = |31-60s 9 | 27,3%| .- |31-60s 2 | 8,7%
M | 261905 33,3% | 22 |61-90s 4,3%
'8 191-120s 182% | S|91-120s | 8,7%
™ 1121-150's 9,1% | " [121-150s 8,7%
vice nez 150 s 0,0% vice nez 150 s ‘ 0,0%

Jak je vidét v tabulce, tak linka €. 166 je jedina, u které pfi bliZz8i analyze vychazi, Ze spoje se
vice zpozduji ve sméru z centra Prahy, a to docela vyrazné. Prlmérna zpozdéni jsou 26
sekundy ve sméru do centra Prahy a 70 sekund ve sméru z centra. Tato skute€nost muze
plynout z malého poltu naméfenych dat, které kvuli tomuto malému poctu nemusi byt
relevantni. SpiSe se ale jedna o vliv toho, Zze ve sméru z centra Prahy je dle poskytnutych dat
cestovni doba podle JR 2 minuty, a pfitom u opaéného sméru to jsou 3 minuty. Pfitom u linky
&. 377 jsou u totozného Useku uvedeny jako cestovni doba dle JR 3 minuty v obou smérech.
Usek totiZ neni v opaénych smérech moc rozdilny a zastavky pro opaéné sméry se nachazi
blizko u sebe. Samoziejmé rozdil cestovni doby 1 minuta se u tak kratkého useku velmi
projevi. Pokud bychom aplikovali cestovni dobu 3 minuty i ve sméru z centra Prahy, tak uz
jsou vysledky vice v souladu s vysledky dvou ostatnich linek, kdy se celkem 13ti spojum ze
33 povedlo na tomto useku stahnout pfedchozi zpozdéni nebo ho jeli tak dlouho, jak by méli

podle jizdniho fadu. Toto je vidét v nasledujici tabulce.

Tabulka €. 17 — Pozménéna tabulka zpozdovani linky €. 166 v Useku Za Avii — Trutnovska

Smeér z centra Prahy
Pocet %
Celkem 33 |100,0%
Stazeni/nacas - 39,4%
N7 Do30s 11 | 333%
N | _[30-60s 6 | 182%
o g
'S 190-120s
™ 1120-150s
vice nez 150's
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5.1.1.3 Linka €. 377

Ze vsSech tfi analyzovanych linek je o lince €. 377 nejvice dat. Pfi SirSi analyze pochazela tato
data z iseku Migkovice — Lethany, kdy v obou smérech tohoto Useku by dle JR méla cesta

spojlm trvat 14 minut. Vysledky této analyzy se nachazeji v nasleduijici tabulce.

Tabulka €. 18 — Zpozdovani linky €. 377 v useku MiSkovice — Letiiany

Smeér z centra Prahy Smeér do Prahy
Pocet % Pocet %
Celkem 315 | 100,0% Celkem 275
Stazeni/nacas - 16,8% Stazeni/nacas - 14,5%
c Do 1 minuty 65 20,6% Do 1 minuty 21 7,6%
:q_—". = 1-2 minuty 75 23,8% = 1-2 minuty 35 12,7%
L | 23| 2-3 minuty 14,3%| 2 | 2-3 minuty
>§_ 3-4 minuty 10,2% >§_ 3-4 minuty
N 9,5%| ™ |4-6 minut
6 a vice minut 4,8% 6 a vice minut
Pocet % Pocet %
Celkem 124 | 100,0% Celkem 100,0%
StaZeni/nacas ! 19,4% Stazeni/nacas ! 23,9%
5 Do 1 minuty 26 21,0% Do 1 minuty 15 13,8%
-g = | 1-2 minuty 31 | 250%| _|1-2 minuty 19 17,4%
0 % 2-3 minuty 15,3% ﬁ 2-3 minuty
§‘_ 3-4 minuty 9,7% '\8‘_ 3-4 minuty
7,3% 4-6 minut
6 a vice minut 2,4% 6 a vice minut

Jde vidét, Ze tato analyza potvrzuje vysledky analyz u dvou pfedchozich linek, také u této
linky v obou mésicich dochazelo k vét§imu zpozdovani ve sméru do centra Prahy. U linky

€. 377 se sice objevilo vicero pfipadd, kdy se fidi€im povedlo stahnout celkové zpozdéni i ve
sméru do centra Prahy, napf. v mésici fijnu se to povedlo 14,5 % spojum, ale tyto pfipady se
vyskytovali vétSinou pfed sedmou hodinou ranni nebo naopak po pul devaté. Tedy v dobach,
kdy ranni Spi¢ka neni tak silna. Primeérna zpozdéni spojlu byla v danych ¢asovych obdobich
ve sméru do centra Prahy 317 sekund v fijnu a 152 sekund v 1. poloviné dubna. Ve sméru

z centra Prahy to bylo 114 sekund v fijnu a 94 sekund v 1. poloviné dubna. Z hlediska
zpozdeéni na zaCatku useku je na tom linka €. 377 o néco Iépe nez pfedchozi dve linky. Kdy
napfiklad v mésici fijnu ve sméru z Miskovic do Letfan vyjelo ze zastavky Miskovice 21,5 %
predjetych spoji o 0-60 vtefin a dalSich 27,3 % spoju vyjelo se zpozdénim 0-60 vtefin. | tak
se zde naslo ale i 11,6 %, které vyjeli uz zpozdéné o vice nez 6 minut. V tomto ohledu je na
tom linka €. 377 lépe nez zbylé dvé linky diky tomu, Ze na rozdil od nich se jedna o

priméstskou linku, ktera startuje na Letfianech a pokracuje poté smérem do stfedoCeského
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kraje pravé pies Cakovice. Nepohybuje se tedy jako méstské linky tolik po izemi Prahy, kde
byva dopravni situace horsi a nenabira az tak velka zpozdéni, které si poté méné prenasi
mezi obéhy. NejspiSe i proto se u linky €. 377 objevili i velice nezadouci pfipady pfedjeti linky
o vice nez minutu. Nastésti k tomu doslo jen v jednotkach pfipadud, kdy napfiklad v mésici
fijnu ve sméru z Miskovic do Letfian se jednalo o 5 spojl, coz predstavuje celkem 1,8 % ze

vSech spojll v tomto mésici a sméru, kdy nejvétsi predjeti Cinilo 82 sekund.

PFi blizSi analyze linky €. 377 byl pouZit totoZzny usek jako u linky €. 166 a to usek Za Avii —
Trutnovska. Cestovni doba tak je dle JR opét 3 minuty v obou smérech. Vysledna data jsou

vidét v tabulce ¢. 19.

Tabulka €. 19 — Zpozdovani linky €. 377 v Useku Za Avii — Trutnovska

Smeér z centra Prahy Smeér do Prahy
Pocet % Pocet %
Celkem 16 |100,0% Celkem 13 | 100,0%
Stazeni/nacas i 92,3% Stazeni/nacas 30,8%
NT Do30s 2 | 154% Do30s 2 15,4%
2N . |31-605s 1 7,7%| - |31-60s 7,7%
o0 | 261905 7,7%| 28 | 61-90 s
'091-120's 0,0%| S [91-1205s
™ 1120-150's 0,0%| ™ |120-150s

vice nez 150's 0,0% vice nez 150's

Opét se potvrzuje, ze vétsi zpozdéni vznikaji ve smeéru do centra Prahy, kdy jsou linky

schopné nabrat v tomto Useku, ktery by mél trvat 3 minuty, i zpoZdéni vétSi nez 150 sekund.

5.1.1.4 Shrnuti zpozd'ovani

Analyza u vSech tfi linek ukazala, Ze linky at uz méstské Ci pfiméstské o Spickova obdobi
velice trpi zpozdénimi a jejich provoz z pohledu dodrzovani JR je tak velmi nepresny.
Méstské linky velice trpi na zpozdéni vznikla po cesté (at uz na uzemi MC Cakovice &i ze
svych pfedchozi tras), které se navic prenaseji do dalSich obéhl a zpusobuiji, ze linky poté
problém mensi, ale po cesté jim vznikaji také vyznacna zpozdéni. U blizSich analyz se také
potvrdilo, Ze zpozZzdéni zcela urcité vznikaji i na feSeném useku ulice Kostelecké. U vSech
analyz se také potvrdilo, Ze vétsi zpozdéni vznikaji ve sméru z Cakovic do Prahy nez
opacné. V pfipadé vybéru varianty s VJP pouze v jednom sméru by tak bylo vhodné&jsi zvolit

ten ve sméru do centra Prahy.

Z analyzovanych dat jde u ranni S$picky, co se spoji VHD a jejich zpozdéni tycCe,

vypozorovat, Ze nejhorsi situace byva zpravidla zhruba od 6:50 do 8:15. Odpoledni $picka je
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z danych dat vice roztazena a nelze jednoznacné z ¢asoveho obdobi 14:30-18:30 urcit, kdy

je situace nejhorsi.

VSechna zpracovana data vSech tfi linek jsou k nahlédnuti v pfiloze €. 3.

5.1.2 Vybér vhodné varianty

Pfi vybéru vhodné varianty z vy$e uvedenych bylo pfihlédnuto k sou€asnym podminkam v

okoli daného useku a k analyze zpozdovani linek VHD.

5.1.2.1 Varianta s vyuzitim komunikaci a parkovisté u Globusu

Hned na zaCatku prizkumu okoli daného useku bylo zjiSténo, Ze varianta, pfi které by
autobusy objizdéli inkriminovany uUsek po komunikaci a parkovisti pfiléhajicim k
nedalekému hypermarketu Globus, by neméla moc velky pozitivni pfinos. Za prvé by totiz
muselo dojit ke zméné dopravniho rezimu na nékterych Castech parkovisté tak, aby autobus
nemusel davat prednost vozidlem pfijizdéjicim zprava. Dale by v lokalité musela byt nékde
vybudovana autobusova zastavka pro smér do centra Prahy a musela by byt pfebudovana
souCasna zastavka tak, aby se z ni stala zastavka pro smér z centra Prahy, a tak aby byla
prijezdna smérem dale do Cakovic (v sou¢asné podobé& se pouziva jako kone&na zastavka
linky €. 209, z které se da dale vyjet pouze na ulici Kosteleckou ve sméru do centra Prahy).
Jako dalSi negativum této varianty Ize uvést, Ze oproti sou¢asnému useku by se vzdalenost,
kterou musi nyni autobusy urazit, zvysila cca ze 480 metr( na cca 800 metrl. To je tedy o
varianty je skuteCnost, Zze na tuto variantu pfisli i fidi€i osobnich automobill. Mohou ji totiz
vyuzivat fidi¢i sméfujici do Prahy po ulici Za trati, ktefi maji odboCku ke Globusu blize nez
odboCku na Kosteleckou ulici. Také ji mohou vyuzivat fidici, ktefi zaznamenaji tvorbu
kongesci na ulici Kostelecka a pokusi se je objet pravé pfes komunikace a parkovisté u
Globusu. Mnoho Fidicu se tak snazi si cestu zkracovat pres parkovis§té u Globusu. Zminéné
skute€nosti zplUsobuiji, Zze kongesce, které se tvori u kfizovatky Kostelecka x Tupolevova, se
tvofi i na komunikaci smérem od Globusu, jak doklada obrazek €. 34 na nasledujici strané.
Tuto hypotézu potvrdila dopravnim prlizkumem Ing. Karolina Moudra ve své diplomové
praci [26].

Z uvedenych duvodu tedy tato varianta nebyla dale rozpracovavana, protoze by velice
pravdépodobné& nepfinesla snizeni zpozdéni linek VHD nebo by sniZeni bylo pouze

minimalni.
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Obrazek €. 34 — Kongesce na komunikaci u Globusu smérem ke kfiZzovatce Kostelecka x Tupolevova

(Cas pofizeni fotografie 7:38)

5.1.2.2 Varianta se zfizenim VJP pro autobusy v ulici Kostelecka

JelikoZ se na ulici Kostelecka nachazi pouze jeden jizdni pruh v kazdém sméru, tak jakykoliv
VJP musi byt zfizen jako zcela novy jizdni pruh, kvuli kterému bude muset byt rozSifena

dosavadni plocha vozovky.

Z variant, zda zfidit VJP v obou smérech nebo pouze v jednom, byla nakonec vybrana

varianta s VJP pouze v jednom sméru.

Vyplyva to jednak z analyzy zpozdovani spoju VHD, kdy na feSeném uUseku se spoje
zpozduji vice o ranni $pi¢ku smérem do centra Prahy nez spoje o odpoledni Spicku smérem
z centra. Také spoje pfijizdgjici zcentra uz maji vétSinou velkd zpozdéni ze svych
predchazejicich nékolikakilometrovych tras. Takze v tomto pfipadé by VJP pomahal pouze
zmirfovat nasledky zpozdéni vzniklych v jinych lokalitach, ale nepomahal by proti celkovému

vzniku zpozdéni.

Vybér varianty dale také vyplyva ze souasné situace, kdy ve sméru do centra Prahy se
v mistech, kde by se musela roz$ifit vozovka, nachazi 11 lamp VO, které by musely byt
pfesunuty. Jinak se jedna o rovnou travnatou plochu. Kdezto ve sméru z centra Prahy se
v téchto mistech nachazi zhruba dvé desitky vzrostlych strom( a odvodiovaci kanal. Plocha
je zde tak vice &lenita a vyzadovala by vice zemnich praci. Také méstska ¢ast Cakovice ma
dlouhodobé problém stzv. urban heat islands, které zpusobuji prfehfivani nékterych

zastavénych casti z divodu nepfitomnosti zelené ¢€i vodnich ploch a tokd u velkych
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asfaltovych ploch a jinych zastavénych ploch, kdy typicky pfiklad je pravé nedaleky Globus a
jeho parkovisté, jak je vidét na obrazku €. 35, kde jsou problémové oblasti vyznaCeny

¢ervenou barvou.

Obrazek é. 35 — Urbant heat islands na izemi MC Cakovice [8]

Klasickymi zdroji urban heat islands jsou velka nakupni stfediska s velkymi parkovisti, velké
pramyslové zény nebo i velké obytné celky, pokud nejsou vhodné doplnény zeleni &i vodnimi

plochami. Z toho divodu kaceni dalSich strom neni v této oblastizrovna zadouci.

Urban heat islands trochu souvisi i s dal§im divodem, pro¢ byl zvolen VJP pro autobusy
pouze Vv jednom sméru. Jak bylo zminéno urban heat island vznikaji mimo jiné diky
rozsahlym asfaltovym plocham. Pokud by se v sou€asném stavu pfidal jeden VJP, tak by se
plocha vozovky na §ifku musela rozsifit zhruba o 2,85 metru (hodnota by se samoziejmé
v urCitych ¢astech Useku trochu ménila), ¢imz by se diky zméné sou€asného usporadani

v orv

VDZ (vypusténi vodicich ¢ar) dokazal pfidat VJP o Sifce 3,25 metru. Zatimco pfi snaze pfidat
po jednom VJP na obou stranach by se musela plocha vozovky rozsifit zhruba o dalSich 3,5
metru, ¢imz by se nova asfaltova plocha vice jak zdvojnasobila. Kromé negativniho vlivu
souvisiciho s urban heat islands by tak samoziejmé takové dalSi rozSifeni znamenalo i vice

v orv

jak dvojnasobné investice na dané rozSifeni minimalné z hlediska pouzitého materialu.

Kvuli kombinaci vSéech vySe zminénych skuteCnosti byla nakonec zvolena varianta zfizeni
jednoho VJP pro autobusy ve sméru do centra Prahy.
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5.1.3 Popis navrhnuté varianty

Soucasny stav useku ulice Kostelecka i navrhnuta varianta jsou vidét v pfiloze €. 4. Tato
varianta pocita s pfidanym VJP skoro v celém useku od kfiZzovatky ulic Kostelecka x Za Trati
x Za Avii az kdalSi kfizovatce ulic Kosteleckd x Tupolevova. Varianta byla navrhnuta
v souladu se Zasadami pro navrhovani a zfizovani preference autobusu a trolejbust VHD a
dale v souladu s normou CSN 73 6110 pro projektovani mistnich komunikaci, TP 65 Zasad
pro DZ na pozemnich komunikacich a TP 133 Zasad pro VDZ na pozemnich komunikacich
[24] [25] [26] [27].

5.1.3.1 Stavebni upravy a upravy DZ

V kfizovatce ulic Kostelecka x Za Trati x Za Avii je nové navrzen odboCovaci pruh pro levé
odboceni z Kostelecké do ulice Za Trati z divodu silného proudu levého odboceni v tomto
smeéru, kdy vozidla jedouci rovné se nemaji, jak vyhnout vozidlim odboc&ujicim doleva, které
zde Casto stoji kvali silnému proudu protijedoucich vozidel. Tento odboCovaci pruh ma Sitku
3,25 metru a délku 30 metra. Protijedouci vozidla objizdi tento odboCovaci pruh logicky
zprava, kde je pfidan dalSi jizdni pruh. Tento pruh za€ina pfimo u kfiZovatky. Vozidla jsou po
ném vedena vedle zminéného odbocCovaciho pruhu. Za jeho koncem jsou svedena zpét do
pruhu, po kterém byla vedena pfed kfizovatkou a z pfidaného pruhu se zde stava VJP.

V tomto misté je také umisténa nova SDZ IP20a oznacujici zaCatek VJP.

VJP ma skoro v celém useku Sifku 3,25 metru kromé& oblasti kolem autobusové zastavky,
kde je rozSifen na 4 metry a oblasti pfechodu pro chodce za zastavkou, kde je rozSifeny na
3,5 metru. Tento pruh mohl vzniknout diky novému VDZ, ve kterém byly vypustény vodici
¢ary a upraveny Sifky jizdnich pruhd a dale diky rozSifeni plochy vozovky o cca 2,85 (tato
Sitka nepatrné se méni v pribéhu useku). Pfed autobusovou zastavkou je vyuzita sou¢asna
plocha vozovky. V oblasti pfechodu pro chodce bylo potfeba vétsi rozSifeni plochy vozovky.
Musel zde totiz vzniknout ochranny ostrivek pro chodce, bez kterého by byl pfechod pfilis
dlouhy, a tudiz pro chodce nebezpecny. Ostrivek je 2 metry Siroky a plocha pro pfechazeni

je Siroka stejné jako pfiléhajici pfechod pro chodce a to 4 metry.

Vyhrazeny jizdni pruh konCi pfed kfizovatkou Kostelecka x Tupolevova, kdy je sveden do
druhého jizdni pruhu. Misto slou€eni pruht je navrzeno tak, ze pfednost maji vozidla jedouci
z VJP, ¢imz se zajisti jejich preference. Pfed mistem slou€eni pruht je umisténa nova SDZ
IP23c, ktera naznacuje prednost vozidel jedoucich z VJP a také znaci konec VJP. Podoba

IP23c byla upravena tak, aby odpovidala dané situaci.

Kromé& novych SDZ souvisejicich se zaCatkem a koncem VJP je navrhnuto posunuti nékolika

SDZ tak, aby se nachazeli na kraji nové rozsifené plochy vozovky. VJP je také skoro po celé
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délce (vyjma oblasti zastavky) oznacen VDZ V 15 textem BUS, TAXI a vyobrazenim jizdniho
kola, které se opakuji po 50 metrech. V celé délce useku je nyni mezi protismérnymi jizdnimi
pruhy zavedena plna souvisla podélna ¢ara V1a (0,125). Mezi VJP a normalnim jizdnim
pruhem ve sméru do centra Prahy je =zavedena pferuSovana podélna cara
V 2b (3,0/1,5/0,25).

5.1.3.2 Inzenyrské sité

V souvislosti s rozSifenim plochy vozovky musi byt posunuto celkem 11 lamp vefejného
osvétleni. V souCasné situaci by totiz zasahovali do nového VJP. S nimi musi byt také

posunuty vzpjaté inZenyrské sité v podobé vedeni silnoproudu a slaboproudu.

5.1.3.3 Rezim vyhrazeného jizdniho pruhu

Rezim VJP je zvolen stejny jako u vétSiny VJP na uzemi hlavniho mésta Prahy. VJP tedy
neni nijak ¢asové omezen a plati po cely den i noc. VJP budou moci pozivat autobusy (at' uz
autobusy VHD ¢&i zajezdni), dale cyklisté, vozidla taxi sluzby se zakaznikem spliujici
vyhlasku €. 3/2012 Sb. hl. mésta Prahy a vozidla integrovanych zachrannych slozek a MP.

5.2 Priajezd nékterych autobusovych linek arealem Avie

Dal$i navrh se zabyva pfimo upravou linkového vedeni. O tomto navrhu se v zakladech
debatovalo v rdmci pfedmétu Tendence na Fakulté architektury s jejimi studenty. Jelikoz ulic
vhodnych pro prujezd spoju linek MHD, v&etné spoju obsluhovanych kloubovymi autobusy,
neni v Cakovicich mnoho a vét$ina z nich je jiz vyuzZivana, je schéma linkového vedeni
celkem jasné dano. Mozné jsou tak spiSe pouze zmény linek na danych usecich, nikoliv vSak
tvorba zcela novych tras. Vyjimkou by vSak mohla byt oblast aredlu podniku Avie. Jak uz
bylo zminéno v 2. kapitole, po silnici, kterd prochazi arealem Avie ze severu na jih, jezdily
autobusové linky uz dfive. Konkrétné do 70. let minulého stoleti, nez byla vystavéna ulice
Tupolevova a zaroven silnice skrz Avii zabrana podnikem a nasledné vefejnosti

zneprujezdnéna.

Kromé toho, Zze navrh vychazi z historického linkového vedeni, ma navic jednu vyhodu i
v souCasnosti. VSechny linky, které by mély trasu skrz Avii, by se totiz vyhnuly jiz
zminovanym uUsekim ulic Kostelecka a Tupolevova, kde byva nejpomalejSi provoz a
kongesce. Linky ve sméru do Lethan by totiZ na kfizovatce ulic Kostelecka x Cukrovarska x
Za Trati x Za Avii odbocily do ulice Za Avii, &imZ by se Kostelecké ulici zcela vyhnuly. Po
vyjezdu z arealu Avie v Letfianech by se linky ocitly na ulici Beranovych a je otazka, jak by
pokracovaly dale. Zda nejkratSi cestou do zastavky Letriany, €i navratem na néktery usek

ulice Tupolevova, kde by snazily navazat na své puvodni trasy, avSak vyhnuly by se pfi tom
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nejhor§imu uUseku Tupolevovy ulice mezi okruznimi kfizovatkami s ulicemi Kostelecka a
Veselska. Za timto nejhorSim usekem Tupolevovy ulice uz smérem na Lethany provoz
nebyva tak neplynuly a pomaly. Tyto moznosti dalSiho vedeni linek po prujezdu Avii jsou
probrany dale. Silnice skrz Avii je vidét na nasledujicim obrazku €. 36, kde je znazornéna
Cervenou linii. Na zapadé je vidét zmifovany usek ulice Tupolevova s nejhorSim provozem
mezi okruznimi kfizovatkami.

=

=]

Obrazek €. 36 — Umisténi silnice skrz areal Avie vzhledem k ulici Tupolevova [10]

Tento navrh zmény linkového vedeni nicméné nejde uplatnit na vSechny linky, protoZe by
nékteré zastavky na Tupolevové ulici a nékteré zastavky v Letianech zUstaly zcela bez
obsluhy, nebo by jejich obsluha byla extrémné snizena. Navic by se také velice snizila
obsluha zastavky OC Cakovice. Zakladni premisa véech navrh( z této kapitoly je, Ze by se
mély co nejméné snazit zménit soudasny stav linkového vedeni, protoze v Cakovicich
historicky dochazelo k velkému poctu téchto zmén a posledni z nich probéhla teprve v roce
2016. Tento konkrétni navrh se zprijezdnénim arealu Avie se navic nemuze zabyvat pouze
MC Cakovice, nebot linky z Cakovic obsluhuiji vicero zastavek i na sousednim tzemi Letrian.

Z pohledu MC Cakovice by bylo vhodné, kdyby areadlem Avie mohly projizdét linky &. 136 a
€. 140, které maji nejvétSi obraty cestujicich a jsou z pohledu cestovni doby nejrychlejSi
variantou pro cestujici z MC Cakovic do zastavky Lethany. Zarover by bylo vhodné, kdyby

tyto linky po projeti areadlu Avie pokraCovaly co nejkratsi mozZnou cestou do zastavky
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Letriany. S cestovni dobou jsou na tom podobné i pfiméstské linky €. 351 a €. 377. Timto
rozloZzenim linek by se vSak podstatné snizZila obsluha zastavek v ulici Tupolevova, kdy
hlavné zastavky Tupolevova a FryCovicka maji v sou¢asné dobé velké obraty cestujicich,

pfiéemz znadna &ast cestujicich je dle dat o obsazenosti i z MC Cakovice.

Linky €. 136 a ¢. 140 by se samozfejmé& mohly ihned po prijezdu Avii vratit co nejkratSi
moznou cestou po ulici Veselska na ulici Tupolevova a zde pak pokracovat dale po svych
puvodnich trasach s tim, Ze vtomto pfipadé by neobslouzily pouze zastavku na znameni
Trutnovska, kter& ma minimalni obraty cestujicich, a také zastavku OC Cakovice. Tato
varianta ale neni vhodna hned ze dvou divodd. Prvnim z nich je skute¢nost, Ze pokud by se
linky po projeti arealu Avie vracely na ulici Tupolevova pfes ulici Veselska, byla by jejich
trasa oproti stavajici trase delSi o 500 metr(, coz by znamenalo narlist nakladi na provoz
linky. Druhy duvod je ten, Zze by linky musely stejné jako u sou€asného stavu prekonavat
okruzni kfizovatku ulic Veselska x Tupolevova, ktera je o SpiCkova obdobi velmi zatizena.
Linky by tedy vtomto pfipadé jely po delsi trase, avSak vSem kongescim by se stejné

nevyhnuly.

V ramci kompromisu tak bylo zvoleno feSeni, kdy by aredlem Avie projizdély pouze linky
&. 140 a &. 158. Linka ¢&. 140 je jedna ze dvou patefnich linek v MC Cakovice, ktera ma o
ranni $picku interval 6-7 minut a o odpoledni $picku 7,5 minuty. Diky ni by tak Cakovice
ziskaly rychlejSi spojeni s metrem. Spojeni by tim navic ziskaly i MiSkovice, kam zajizdi
pfiblizné kazdy druhy spoj této linky. Stejné by toto rychlejSi spojeni ziskali i obyvatelé
Treboradic diky druhé lince €. 158, ktera ma interval 12 minut o ranni, respektive 15 minut o
odpoledni $pi¢ku. Tato linka sice nema tolik spojd jako linka &. 140 v Cakovicich, ale méa

v Treboradicich podobny pocet spoju jako linka €. 140 v MiSkovicich.

Po projeti arealem Avie by linky pokraCovaly nejkratSi cestou do zastavky Letfiany. Jednalo
by se o &ast souCasné trasy linky ¢. 158 po ulici Beranovych pfes zastavky Staré Letriany,
Rychnovska, Boleticka a Vystavidté Letfiany. Linka €. 158 by tak ze své souCasné trasy
ztratila zastavky OC Cakovice, Trutnovska, Krausova a Staré Letfiany. Linka &. 140 by zcela
zménila svoji trasu na Uzemi Letfian s tim, Ze by uZ neobsluhovala zastavky OC Cakovice,
Trutnovska, FryCovicka, Tupolevova a Dobraticka. Jedinou jeji stejnou zastavkou v
Letrianech by pak zlstala zastavka Vystavisté Letriany. Méstské linky ¢. 110, €. 136, €. 166 a
€. 209 by si ponechaly své puvodni trasy, aby jeSté vice neklesla obsluha zastavek na
Tupolevové ulici. Témto linkdm by tedy mél pomoci navrhovany VJP v ulici Kostelecka, ktery
tak se zde popisovanym navrhem na upravu linkového vedeni linek €. 136 a €. 158 nejen Ze
nepozbyva svého vyznamu, ale naopak umozfiuje spoleCnou realizaci obou navrhG se

souCasnym pozitivnim pfinosem obou z nich. Pfiméstské linky €. 351 a €. 377 by si
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zachovaly své trasy, jelikoz ty netrpi celkové zdrzenimi tolik jako méstské linky. No¢ni linka

€. 911 by si ponechala svou sou€asnou trasu, aby se zachovala obsluha Tupolevovy ulice.

Bohuzel pfevedenim linky €. 158 by se snizila obsluha zastavek Krausova a Avie Letriany,
které maji u této linky nezanedbatelné obraty cestujicich, viz Tabulka €. 7. Obé zastavky
vyuzivaji kromé mistnich obyvatel také studenti stfedni Skoly, ktera ma v oblasti vice budov.
Zastavku Krausova mohou vyuzivat i zakaznici nedalekého supermarketu Lidl a uzivatelé
blizké matefské Skolky. Zastavku Avie Letfany vyuZivaji i pracovnici arealu Avie, ktery vSak
zamé&stnava stale méné lidi. Po Upravach by tak MC Cakovice neméla piimé spojeni s témito
zastavkami. Jediné spojeni by bylo takové, Ze by cestujici museli linkami z Cakovic prejet
kfizovatku Tupolevovy s Veselskou a potom pfestoupit v zastavce FryCovicka na linku €. 201
v opaéném sméru, kterou by se nejprve museli vratit zpét ke zminéné kfizovatce, a poté
teprve pokracovat do dvou vySe zminénych zastavek. Podobny postup by mohli cestujici
zvolit i u linek €. 140 a €. 158 po projeti arealu Avie na zastavce Staré Letnany, ze které do
zastavek Krausova a Avie Letfany jede kromé linky €. 201 i linka &. 195. Nicméné tyto
prestupy, kdy se cestujici musi vratit zpét po €asti plvodni trasy, nejsou zadouci. Proto by
bylo vhodné vytvofit novou zastavku pro linku €. 140 a €. 158 v blizkosti soucasné zastavky
Avie Letnany, diky ¢emuz by mohli cestujici namisto plvodni zastavky Avie Letfiany vyuzivat
tuto novou zastavku. Pokud by napf. chtéli jet do zastavky Krausova, mohli by zde pohodiné
prestoupit na linku &. 195 ¢&i 201, kdy ma napfiklad linka ¢. 201 o ranni $picku interval 6
minut. Tato cesta by sice byla vzdalenostné delSi, ale diky tomu, Ze by se linka €. 158
prijezdem Avii vyhnula kongescim na ulicich Kostelecka a Tupolevova, by tato cesta o
Spickova obdobi byla nejspide Casové rychlejsi. V pfipadé cesty ze zastavky Za Avii pravé
do zastavky Avie Lethany by tato cesta byla vzdalenostné dokonce 2x kratSi. Detailngji se

zfizenim nové zastavky zabyva nasledujici navrh v této kapitole.

Navrh upravy linkového vedeni je vidét na nasledujicim obrazku €. 37. Modrou barvou jsou
oznaceny stavajici €i rusené trasy linek a ¢ervenou barvou je vyznacen novy uUsek pres areal
Avie. Na obrazku neni vidét prestupni uzel Lethany, ktery se nachazi nedaleko na
jihovychodé od zastavky Vystavisté Lethany, kde k zadnym zménam nedochazi. V navrhu

jsou uvedeny pouze linky, které obsluhuji Cakovice.

Co se tyCe snizené obsluhy zastavek na Tupolevové ulici, tak v pfipadé linek ¢. 140 a €. 158
by mohli cestujici vyuZzit linku €. 201, na kterou by pfestoupili v zastavce Avie Lethany, kdy
by tato cesta sice byla vzdalenostné delSi a s jednim pfestupem navic oproti sou¢asnosti,

avSak o Spickova obdobi by mohla byt ¢asové rychlejsi.
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Negativum tohoto navrhu je samoziejmé také snizeni obsluhy u zastavky OC Cakovice. U té
by se pak teprve ukazalo, zda ma nejvétsi obraty cestujicich v MC Cakovice pouze proto, Ze

......

zastavky Letnany, nebo zda je oblast Globusu opravdu tak velky zdroj a cil dopravy.

| pfes néktera negativa je hlavnim pfinosem to, Ze obyvatelé MC Cakovice ziskaji lepsi
spojeni pro prestup na metro. Cesta napfiklad ze zastavky Za Avii skrz areal Avie az do
zastavky Letfiany po vySe navrhnuté trase je totiz o zhruba 300 metrd kratSi, a oproti

puavodni trase se navic vyhyba vétsiné kongesci.

Stav komunikace skrz Avii se z dostupnych zdroji zda byt ne zcela idealni, ale dostacujici.
Po vétSiné useku ma komunikace Sitku vétSi nez 7 metrd, v nejuz§im misté ma sice pouze
okolo Sesti metrt, avSak to by mélo protijedoucim autobustim pouzivanym DP pro vyhnuti se
pfi niz8i rychlosti stadit. Této situaci také vyrazné nahrava fakt, ze v souCasné dobé je
v aredlu Avie maximalni povolena rychlost 30 km/hod. To sice zhamena mirné zpomaleni
oproti souasné trase linek, kdy je v celé trase maximalni povolena rychlost 50 km/hod,
avdak cely usek v Avii mé&fi pouze 550 metrii. Casovy rozdil prijezdu Useku této délky je
tedy sice 26,4 sekundy, av8ak jak jiz bylo zminéno, linky po stavajici trase trpi kvalitou
provozu a o Spi¢kova obdobi jen minimalné mohou jet celou dobu 50 km/hod, zatimco skrz

areal Avie by jezdily plynule.

Bohuzel po konzultaci tohoto navrhu s Ropidem se ukazalo, ze Ropid sam se jim uz dfive
zabyval a jednani se spoleCnosti, kterd& momentalné provozuje areal Avie a fidi jeho
revitalizaci, ztroskotala mimo jiné napfiklad i kvali tomu, Ze tato firma nema noc¢niho
vratného, ktery by na brané pfi vjezdu do arealu vpoustél pfes zavory ve vecernich a nocnich
hodinach autobusy dovniti a ven. Areal Avie je totiz v souCasné dobé jiz téméf nevyuzivany

a noc¢ni provoz tu neni.

Nicméné tento navrh je dulezity i pro budoucnost, kdy za¢ne byt areal Avie v dohledné dobé
postupné zcela pfeménovan na novou méstskou ¢étvrt, v niz ma vzniknout odhadem 2500
novych bytl, lehka vyroba, nova sportovis§té a park. Toto Uzemi tak bude obsluhu linkami
MHD potiebovat i samo o sobé, Cili jeho prujezd autobusovymi linkami tak bude stejné muset
byt dfive Ci pozdéji realizovan. PFi navrhovani této nové méstské Ctvrti by se ale mélo dbat
na to, aby se do ni nepfesunula veSkera tranzitni doprava z ulice Tupolevova. Jednou z
moznosti by bylo zakazani vjezdu do Ctvrti alesport nakladnim automobilim (kromé
zasobovani) &i zakazani prijezdu Ctvrti vSem vozidlim (kromé vozidel MHD) a dusledna

kontrola dodrzovani tohoto zakazu.

Zmeény zakladnich parametr( linek spjatych s navrhem na prljezd Avii jsou uvedeny

v kapitole €. 6.
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5.3 Navrh na umisténi novych zastavek

V tomto navrhu jsou popsany navrhy na umisténi dvou novych zastavek, jejichz zfizeni by
meélo pfispét k lepsi funk&nosti pfedchoziho navrhu na uUpravu linkového vedeni a lepsi
obsluze souc€asnych i budoucich obytnych uzemi. Jedna je navrhovana v blizkosti souCasné

zastavky Avie Lethany, druha v ulici Schoellerova pobliz matefské Skolky.

5.3.1 RozSireni zastavky Avie Letnany

Jak bylo uvedeno v pfedchozim navrhu, v blizkosti sou¢asné zastavky Avie Lethany by bylo
vhodné vytvorit novou zastavku tak, aby zlstala zachovana obsluha uzemi v okoli zastavky
Avie Lethany linkou €. 158 a zaroverni aby zde mohli cestujici pfestoupit na linky &. 195 ¢i
€. 201 a pokraCovat tak do zastavky Krausova, kterou momentalné také obsluhuje linka €.
158, pfipadné pokracovat dale na Tupolevovu ulici. Pfi pohledu na sou¢asnou zastavku Avie
Lethany a jeji okoli se nabizi spiSe vytvofeni dvou novych nastupnich hran pfimo v blizkosti
souCasné zastavky a jejich pfipojeni ke stavajici zastavce, ze které by se nasledné stala
prestupni zastavka. Toto se jevi kvdli Ucelu, za kterym by mély nové nastupni hrany

vzniknout jako lepSi varianta nez vytvoreni zcela nové, oddélené zastavky.

Pro tento postup je nejlepsi oblast parkovisté, ktera pfimo sousedi se sou€asnou zastavkou.
Parkovisté se nachazi na komunikaci, po které by linky v pfipadé zavedeni prijezdu aredlem
Avie stejné musely projizdét. Tato komunikace vede kbrané urCené pro vjezd do
arealu Avie. Parkovisté je uprostfed rozsahlejSi asfaltové plochy a jeho hranice je tvofena
zabradlim, které vytvafi skoro uzavieny obrazec, vnémz se nachazi parkovaci mista.
Komunikace obchazi tento obrazec z obou stran. Schéma souc¢asné situace u parkovisté a
navrh na umisténi novych nastupnich hran je vidét na obrazku €. 38 na nasledujici strané.
Pfipadné nové plochy zastavek jsou znazornény Cervenou barvou stejné jako ¢ast nové
trasy linek €. 140 a €. 158. Modrou barvou je znazornéna soutasna plocha zastavky linek
€. 195 a &. 201 ve sméru Krausova. Zastavka téchto linek pro smér do Letfian je na opacné

strané ulice Veselska (na obrazku je vidét pouze jeji mala ¢ast vedle legendy).
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Legenda:

— Trasa prijezdu linek
Plocha zastavek - sou¢asna
[ Plocha zastavek - nové

Obrazek ¢. 38 — Navrh umisténi novych nastupnich hran u zastavky Avie Letfhany pro linky €. 140 a
¢. 158

Komunikace je v obou smérech dostate¢né Siroka na to, aby poskytla dostatek prostou pro
zastavkové manévry autobusu. V pfipadé zhotoveni novych nastupnich hran by cestujici pro
prestup ze sméru z Avie (tedy z Cakovic) do sméru na Krausovu a dale na Tupolevovu
musel urazit od oznacniku jedné zastavky k ozna¢niku druhé zastavky pouze zhruba
65 metr(. Plochy chodniki by minimalné v ploSe, kde by se nachazely nové zastavky,
musely byt zrekonstruovany. Stejné tak plochy vozovky, kde by v zastavce zastavovaly
autobusy. Také by do okoli zastavek musely byt doplnény prvky pro OOSPO. Nové nastupni
hrany by mélo postacit navrhnout v délce shodné jako jeden kloubovy autobus, protoze dvé
linky najednou by se nemély v zastavce potkavat. Pokud ano, je zde pfipadné i misto pro

del8i nastupni hrany, coz by ale samozfejmé vyzadovalo vice Uprav.

Protoze by se tato nova zastavka nachazela v tésné blizkosti sou€asné zastavky Avie
Letany, bylo by lepSi, kdyby nové navrZzené nastupni hrany byly pfidruZzeny k této zastavce.
Zastavka by tak stale nesla nazev Avie Letfiany, jen by nyni méla misto dvou nastupnich
hran do dvou sméra &tyfi nastupni hrany do tfi smérd, a to smér Krausova, smér do Avie (do
Cakovic) a smér do Letfian. Smér do Letfian by mél dvé nastupni hrany, a to jednu pro linky
z Avie (z Cakovic) a jednu pro linky od Krausovy.

Problematické by mohlo byt umisténi novych nastupnich hran z toho pohledu, Ze pozemek
parkovisté patfi dle katastralni mapy spole€nosti Avie park 11, s.r.o., zatimco komunikace skrz

Avii, kterou by linky pouzivaly pro prljezd, patfi spoleCnosti Odien Real Estate a.s. Kvuli

83



vystavbé zastavek na navrhovaném misté by se tak muselo jednat s dalSi soukromou

spole¢nosti [28].

5.3.2 Nova zastavka v ulici Schoellerova

Nasledujici navrh nové zastavky by zlepsil obsluhu velkych bytovych zastaveb Cakovicky
Park a U zameckého parku a zaroven by poloZil zaklad obsluze v budoucnu vzniknuvsi nové
obytné zastavby. Zastavka by méla byt umisténa v ulici Schoellerova pobliz souasné
matefské Skolky, tedy zaroven pobliz stykové kfizovatky ulic Schoellerova a Marie

Podvalové. Idealné by umisténi zastavky mélo byt jizné od této kfizovatky.

Umistnéni této zastavky vychazi ze dvou podkladi. Prvnim je, Ze dle metropolitniho planu
bude v této oblasti probihat vystavba jesté dalSi zastavby, ktera bude z prevazné vétSiny
obytna. Tato zastavba vyplni vétSinovou Cast nynéjSiho prostoru, jeZz je ohraniCen
tfeboradickym hrbitovem na severu, Mratinskym potokem na jihu, Schoellerovou ulici na
zapadé a Bélomlynskou ulici na vychodé. Tento prostor je zatim kromé matefské Skolky
prazdny. Tato oblast je v metropolitnim planu souéasti lokality 145/Nové Cakovice. Jedna
polovina této lokality uz je zastavéna soubory bytovych domu Cakovicky Park a U
Zameckého parku. Druha polovina je tvofena jiz zminénym zatim prazdnym prostorem, kde
by mél vzniknout Obytny soubor Cakovice pod taktovkou spole¢nosti Sekyra group, jehoz
soucasti by mélo byt az 60 bytovych domu s byty o velikosti od 1+kk po k 4+kk. O tomto
projektu se debatuje jiz nékolik let a je tak v pokrocilejSich fazich pfipravy [8] [29].

Druhym podkladem je to, Ze jiz existujici soubory bytovych domd Cakovicky park a U
Zameckého parku jsou obsluhovany pouze jedinou linkou &. 136, kterd zde ma svoji
koncovou, respektive startovni zastavku. Tato linka ma sice o SpiCkova obdobi velice kratky
interval 5-6 minut, ale i tak zde o ranni Spi¢ku nastupuje Casto pres tficet cestujicich
najednou, coz dle standardi obsaditelnosti PID u kloubového autobusu znamend vice jak
tfetinu kapacity obsazené hned ze startovni zastavky. V pfipadé zfizeni nové zastavky by tak
Cast téchto cestujicich mohla k cesté vyuzit i linku €. 351. Také by tuto zastavku mohli vyuzit
déti cestujici do Skoly, které by zde mohly vyuzit Skolni linku €. 275, ktera ale startuje v
zastavce Sidlisté Cakovice, nebo linku &. 305, ktera pfijizdi z Treboradic. Jedno z moznych

umisténi zastavky je vidét na nasledujicim obrazku.
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Legenda:
— Trasa prljezdu linek
Plocha zastavek - nové

Obrazek €. 39 — Navrh umisténi nové zastavky v ulici Schoellerova [10]

PFi tomto umisténi by se zastavka nachazela zhruba 280 metrii od zastavky Krystalova pro
smér do Cakovic a zhruba 150 metrd od zastavky Kralova ve sméru do zastavky
Treboradice. Pfi tomto umisténi by Sel v obou smérech pro zastavku vytvorit zaliv zabranim
zeleng, popfipadé by spoje mohly stavét i pfimo na jizdnim pruhu. U nastupni hrany ve
smeéru do Tfeboradic by musel byt vybudovan chodnik, ktery by zastavku spojil s jiz
existujicim chodnikem u matefské Skolky. Aby na zastavkach mohla stavét i linka €. 136,
musely by nastupni hrany byt dimenzovany na kloubovy autobus. U nazvu zastavky se
nabizi tfi moznosti. Bud' podle nejbliz§i kolmé ulice na ulici Schoellerova, coz je Marie
Podvalové, nebo Matefska $kolka dle nedaleké $kolky, pfipadné& Nové Cakovice. Tento
nazev by reflektoval nazev nové vznikajiciho obytného souboru, ale také by popisoval
skutegnost, kdy vystavbou tohoto souboru dojde k faktickému konednému propojeni Cakovic
a Treboradic do jednoho zastavéného uzemniho celku. Pro ucely této prace byl vybran
nazev Nové Cakovice. Zastavka se doporuduje ze zadatku navrhnout na znameni do té
doby, nez se zjisti zvySeny zajem ze strany cestujicich nebo do doby, nez bude vystavén
novy obytny soubor. Zmény JR, které by vznikly kvili témto novym zastavkam, jsou

popsany kapitole €. 6.
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5.4 Mistni spojeni

DalSim navrhem, ktery byl struéné debatovan v ramci pfedmétu Tendence, byl navrh na
vytvoreni mistniho spojeni neboli linky, ktera by spojovala pouze zastavky v ramci MC
Cakovice. Podstata tohoto mistniho spojeni by byla takova, Ze by svazelo cestujici na
vlakové spoje do zastavky nadrazi Cakovice. Zaroven by trasa tohoto spojeni nevedla skoro
vilbec pies nejvytizengjsi komunikace v MC Cakovice. JelikoZ by spojeni mélo trasu pouze v
MC Cakovice, dal by se jeho interval uzpGsobit tak, aby k nadrazi pfijizdélo pfed odjezdem
vlaku a cestujici by tak nemuseli pfi pfestupu zbytecné dlouho &ekat. Jedna z navrzenych
tras v ramci debaty jde vidét na nasledujicim obrazku €. 40. TuCnégjsi ruda linie zobrazuje
trasu mistniho spojeni, tenéi €ervena linie zobrazuje Zeleznici. Kruznice zobrazuji pfijatelnou

dochazkovou vzdalenost od sou€asnych zastavek, které by mistni spojeni vyuzivalo.

|y /] F y B ) Legenda:
: ~~ e = — Trasa mistniho spojeni
" — Zelezniéni trat
~ Dochazkové vzdalenosti

Obrazek €. 40 — Potencionalni trasa mistniho spojeni [8]

Jak je vidét, mistni spojeni by se pouze minimalné pohybovalo po ulici Cukrovarska a na
Kosteleckou by se ani nedostalo, diky ¢emuz by jeho provoz mohl byt oproti sou¢asnym
linkam VHD v MC Cakovice pomé&rné pfesny. Linka byla navrhovana jako okruzni s tim, Ze
by zaginala v zastavce Nadrazi Cakovice, pokragovala by do Migkovic a z nich do
Treboradic, odkud by poté dojela opét do zastavky Nadrazi Cakovice. Samoziejmé poradi

projeti MiSkovic a Tfeboradic by mohlo byt i opacné.
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DalSi vyhodou mistniho spojeni v navrhované trase by bylo, Ze by jako jediné nabizelo pfimé
spojeni s nadrazim pro obyvatele bytovych soubort Cakovického parku a U Zameckého

parku. Bud tim, Ze by zajizd&lo do zastavky Sidlisté Cakovice, kde by se tak jednalo o kratky
zavlek, nebo diky nové zastavce Nové Cakovice z pfedchoziho navrhu. Kratky zavlek u linky

s takovymto ucelem by se dal tolerovat.

Mistni spojeni by tak mélo na trase celkem 12 nasledujicich zastavek: Nadrazi Cakovice —
Ke Stadionu — Oderska — Cakovice — Radonicka — Migkovice — Tuhariska — Tfeboradice —
Kralova — Sidlisté Cakovice (nebo Nové Cakovice) — Krystalova — Cakovicky zamek —
Nadrazi Cakovice. Takovato trasa by méla zhruba 7 km a bez pfiéteni pobytd a pohybd

v zastavkach by trvala cca 15 minut.

Bohuzel pfi bliz§im prozkoumani moznosti takovéhoto mistniho spojeni se objevilo vicero
negativ. NejvétSim z nich je to, ze navrhovana trasa by nemohla v souCasné dobé vést v této
podobé. Spojeni MiSkovic a Treboradic je v této trase totiz realizovano pfes ulici Svéceného,
ktera sice z mapy vypada jako standartni mistni komunikace, ale pfi blizim ohledani se
ukazalo, Ze v Casti pfiléhajici k Tfeboradicim je to cesta sloZzena pouze z betonovych panell
a dale smérem na MiSkovice se ve vétsiné jeji délky jedna pouze o nezpevnénou
komunikaci, jejiz podoba je vidét na obrazku ¢ 41. Tento stav komunikace je zcela
nevyhovujici pro cestujici z hlediska komfortu jizdy dle standardd PID i z hlediska vlivu na
technicky stav vozl. Vystavit zde zcela novou komunikaci jen kvali tomuto spojeni by nemélo

smysl.

Obrazek €. 41 — Ulice Svéceného
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Trasa spojeni, pokud by méla byt zachovana jako okruzni, by tak musela vést pfes sousedni

Mirovice. Tim by se trasa protahla zhruba o dalSich 1200 metrd.

Dal$i nevyhodou je, Ze zastavka Nadrazi Cakovice jakoZto nacestna neni vybavena
odstavnymi plochami pro spoje, které by ¢ekaly na svUj vyjezd, ani zazemim pro fidice.

Nejbliz$i zastavka s odstavnymi plochami je zastavka Cakovice.

Navic v podobé trasy okruzni linky by toto spojeni sice nové nabidlo pfimé spojeni Miskovic
a Treboradic, aviak tato moznost nejspiSe nebude moc Zadana. Naopak by kvuli své okruzni
trase mélo toto spojeni delsi trasu z Mikovic do zastavky Nadrazi Cakovice, a tedy i del$i

jizdni dobu nez normaini linky.

Dale by toto spojeni o Spi¢kova obdobi ani nepfinaselo tak velkou vyhodu tim, Ze by svazelo
cestujici ve vhodné €asy na odjezdy vlakovych spoju. Je to dano tim, Ze napfiklad z Miskovic
o ranni Spi¢ku mezi sedmou a osmou hodinou ranni odjizdi celkem 5 spojtl linky &. 140 (z
Migkovic totiz vyjizdi zhruba jen kazdy druhy spoj, ostatni vyjizdi ze zastavky Cakovice) a 5
spojul linky €. 377. Celkem z MiSkovic tak tedy odjede 10 spoju za hodinu, zatimco z nadrazi
v tuto dobu odjizdi celkem Ctyfi viakové spoje za hodinu. Jejich odjezdy jsou tak dostate¢né
pokryté autobusovymi spoji bez nutného delSiho ekani cestujicich. Z Treboradic je situace
trochu horsi, kdy ve zminénou dobu rano odjizdi z Tfeboradic 5 spoju linky €. 158 k nadrazi
Cakovice. Nicméné Treboradice maiji také méné obyvatel nez Miskovice a pfipadn& mohou

vyuzit i linku €. 351, z které ale pak musi pfestoupit, aby se dostali k nadrazi.

Jedinou vyhodou z tohoto pohledu by tak byla pfedpokladana vétsi pfesnost tohoto spojeni
oproti sou¢asnym linkam. Tém by ale mély pomoci pfedeslé navrhy z této prace. Navic
cestujici si ve velkém cestu do vlakovych spoji nachazi uz ted, jak jiz bylo v praci zminéno,
ato i bez podobného mistniho spojeni. Mistni spojeni by tak mozna mélo vyznam pouze o
sedlova obdobi, ve€ery a vikendy, kdy autobusovych spoju nejezdi tolik, ale zaroven
samoziejmé jezdi i méné vlakovych spoju. JenzZe v tuto dobu zase autobusové linky netrpi
tolika zpozdénimi a jsou v tato obdobi rovhocennym soupefem vlakovym spojim, co se

jizdni doby smérem do centra Prahy €i na metro tyce.

V navrhované podobé tak nebylo mistni spojeni z vySe uvedenych davodu v této praci dale
rozpracovavano. Mélo by vyznam spise jako jen politické gesto, kterym by MC davala
najevo, ze situaci fesi, nicméné dlouhodobéjsi pfinos by byl maly. Za potencionalné
zajimavé by se mohlo jevit spiSe jen pfimé spojeni z Treboradic pres Sidlisté Cakovice

s nadrazim, protoZe cestujici vyuzivajici v soudasnosti zastavku Sidlisté Cakovice nemaji
moznost pfimého spojeni na nadrazi. Nicméné mohou pFestoupit v zastavce Cakovicky

zamek, kde o Spi¢kova obdobi projizdi velké pocty spoju. Mistni spojeni by také mohlo zacit
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byt zajimavéjsi az po navySeni objemu vlakovych spojl na trati do Prahy. V sou¢asné dobé

tedy nema moc smysl.

5.5 Revitalizace prednadrazniho prostoru

Jak bylo popsano v kapitole 3.2.1, soudasny stav nadrazi Cakovice neni vyhovuijici. Vypravni
budova je sice v dobrém stavu, ale jeji okoli se nachazi ve velmi Spatném stavu. Soucasny
stav Casti pfednadrazniho prostoru je k vidéni na obrazku €. 17 na strané 47 této prace.
Soucasna plocha, kde by potencionalné mohlo vzniknout parkovisté P+R a autobusova
zastavka v souCasnosti neni nijak dopravné organizovana. Jeji povrch je navic tvoren
smésici Stérku, dlazby, asfaltu a travy. Navrh na pfestavbu pfednadrazniho prostoru je vidét

v pfiloze €. 5.

PFi navrhovani bylo zjisténo, Ze umisténi zastavky pro autobusy MHD v pfednadraznim
prostoru tak, aby se zde standardni autobus zvladl otoCit a narovnat u nastupni hrany, by
bylo velice problematické. Parkovisté by muselo velice omezit svou kapacitu parkovacich
mist a nemohla by byt zfizena parkovaci mista pro OOSPO v bezprostfedni blizkosti
vypravni budovy. V pfipadé navrhovani zastavky pro kloubové autobusy, které obsluhuji
napf. linku €. 140, by byla situace uz téméf nefesSitelnd. Od pozadavku na umisténi zastavky

v prednadraznim prostoru tak bylo upusténo.

V pfednadraznim prostoru je navrZzeno celkem 37 mist P+R. Dale jsou navrZzena dvé mista
K+R, jedno misto pro taxisluzbu a dvé mista pro OOSPO. Tato vyhrazena stani se nachazi v
blizkosti vypravni budovy. VSechna kolma stani maji rozméry 2,5x5 metrd. Vyjimkou u Sifky
jsou jen krajni mista u hran, ktera maji Sifku 2,75 metru a také mista pro OOSPO, ktera maji

Sitku 3,5 metru. Tfi podélna stani maji rozméry 2,25x6,75 metrd.

U tohoto rozloZeni parkovacich mist se pocita se zbouranim nakladni rampy pro viakovou
dopravu u severozapadniho rohu parkovisté. Tato rampa je v sou€asnosti v havarijnim stavu
a neni vyuzivana. Jeji poloha je ve vykresu oznacena Cerchovanou ¢arou. Pokud by rampa
nemohla byt zbourana, tak by navrhované parkovi§t€é muselo byt zredukovano o 18

parkovacich mist.

V oblasti se nachazi nékolik vjezdl do garazi ¢i jinych soukromych objektl. Tyto vjezdy byly
zachovany a nova plocha vozovky tak dosahuje az k nim. Stejné tak zUstaly na misté
vSechny stavajici objekty kromé zminéné nakladni rampy. V prostoru pfed vypravni
budovou, kde se v navrhu nachazi rozsahlejSi plocha chodniku, se doporuéuji umistit stojany
na kola. U navrhu byla snaha o umisténi maximalniho poCtu parkovacich mist na malém

prostoru. Navrh tak trochu ztraci na esteti¢nosti, kdy zde nebylo umisténo moc zelené.
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5.6 Shrnuti navrhu

Navrh na vznik VJP v ulici Kostelecké byl podloZzen daty o zpozdovani linek, ktera ukazala,
Ze by mél smysl. Z vicero variant byla dle sou¢asnych podminek vybrana varianta VJP jen
ve sméru do centra Prahy. Tento navrh by se mohl stat podkladem pro dalSi faze pfipadné
skuteéné realizace VJP, ktery by mél pomoci zmirnit vznik zpoZdéni autobusovych linek
v dané oblasti €i ke zkracovani jiz pfedeslych zpozdéni. Stejné jako dalSi navrh na prijezd
autobusovych linek skrz areal Avie. Tyto dva navrhy by mohly fungovat zaroven, a pfitom byt
oba pfinosné, protoZe jak bylo vysvétleno, skrz Avii by mohly jezdit pouze nékteré linky. Oba
dva navrhy by mély pomoci vyraznégji zmensit zpozdéni autobusovych linek na tzemi MC
Cakovice a v prilehlé MC Letfiany. Nicméné prvni navrh by mohl byt realizovan co nejdFive,

zatimco druhy spiSe az v blizké budoucnosti.

Navrh umisténi novych zastavek pomaha zlepsit fungovani predchoziho navrhu na Upravu
sité linek vefejné dopravy a také pomaha zlepSit obsluhu urcitého uzemi s velkou hustotou
osidleni, ktera bude v pfistich letech jesté stoupat.

Zaklad navrhu mistniho spojeni byl zhodnocen a jelikoz se ukazalo, ze se vyskytlo mnoho
prekazek pro jeho vytvofeni a navic pfinos takového spojeni by nejspiSe nebyl velky, bylo od
tohoto navrhu upusténo.

Posledni navrh revitalizace pfednadrazniho prostoru mistniho nadrazi by zvysSil komfort
cestujicich, ktefi by nové mohli vyuzivat nové parkovisté P+K pro pfestup z IAD na viakovou

dopravu. Celkové zde bylo navrzeno 42 parkovacich mist.

Zmény zakladni parametr( sité vefejné hromadné dopravy souvisejici s uvedenymi navrhy

jsou feSeny v nasledujici kapitole.
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6 Navrh zakladnich parametru sité verejné
hromadné dopravy ve vztahu k popsanym
dopravnim vztahim

S nékterymi navrhy z minulé kapitoly musi pfijit i zmény zakladnich provoznich parametra
nékterych autobusovych linek obsluhujicich MC Cakovice. Stejné jako u predchozi kapitoly je
zde snaha o co nejmensi nutné zmény tak, aby zmény byly co nejvice srozumitelné pro
cestujici a nebylo jich pfili§ mnoho. Z tohoto divodu zUstanou zakladni parametry u linek
€. 110, €. 202, €. 209 a ¢. 377 stejné jako jsou nyni. V8ech téchto linek by se sice dotklo
zprovoznéni VJP v ulici Kostelecka z prvniho navrhu v paté kapitole, nicméné soutasné
jizdni fady jsou postaveny tak, Ze usek mezi zastavkami Za Avii a Trutnovskd, na kterém se
nachazi i cestujicimi hojn& vyuzivana zastavka OC Cakovice, by mél linkam trvat 3 minuty.
Tato doba pomérné odpovida rychlosti autobusovych linek na daném useku za dobrého
stavu provozu. K jizdni dobé se totiz musi pridat jeSté za prvé Cas straveny v zastavce OC
Cakovice vystupem a nastupem cestujicich a manévry autobus(i v dané zastavce. Za druhé
také Cas nutny k prekonani okruzni kfizovatky ulic Tupolevova a Kostelecka, kde uz spoje
nebudou mit preferenci v podobé VJP. Souasna doba prijezdu linek dle JR danym tsekem
by tak odpovidala i po zprovoznéni VJP a jeji zkraceni by vedlo pouze opét k naristani
zpozdéni o $pickova obdobi oproti JR. Zakladni parametry se také neménily u Skolnich spoj

a nocnich linek. Dale jsou popsany zmeény parametrt u jednotlivych linek, kterych se tykaji.

6.1 Linka ¢. 136

U této linky nedojde k pfilis velkym zménam. Tyka se ji totiz pouze navrh na umisténi nové
zastavky v ulici Schoellerova s ndzvem Nové Cakovice. Tato zastavka byla navrzena jako
zastavka na znameni. Jelikoz se nachazi v blizkosti kone€¢né zastavky linky &. 136 Sidlisté
Cakovice, tak by se pouze zménil as odjezdd a pFijezdt spojii z, respektive do této
zastavky. Spoje by vyjizdély ze zastavky Sidlisté Cakovice dle jizdniho fadu o minutu dfive
nez nyni. Realné by mohly vyjizdét, az by se minuta jejich odjezdu dle jizdniho fadu blizila ke
svému konci, protoze ze zastavky Sidlisté Cakovice do zastavky Nové Cakovice by musely
spoje urazit pfiblizné 250 metrd. Podobnou vzdalenost by od této zastavky pak musely urazit
i k nasledujici zastavce Krystalova. Realné by tak pro linku €. 136 v jizdnim Ffadu piejala
zastavka Nové Cakovice &asy odjezdl a pfijezdd zastavky Sidlisté Cakovice. Ze Sidlisté
Cakovice by tak vyjizdély spoje dle JR o minutu dfive. V&e ostatni jako interval, poget spojti

v obéhu, pocet potiebnych fidi¢u, vozokilometry atd. by zlstaly nezménény.
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6.2 Linka ¢. 140

U této linky by doslo k nejvétSim zménam ohledné trasy. Diky prUjezdu arealem Avie by se

zcela zmeénila jeji trasa mezi zastavkami Za Avii a Letfiany. Z divodu nenabourani ¢asovych

navaznosti linky €. 140 na jeji trase od Letrian dale bylo zvoleno feSeni, kdy €asy odjezdu

z Letian do Cakovic zdstanou stejné a stejné tak éasy pfijezd( spoji z Cakovic do Letrian.

Za predpokladu zadnych komplikaci by méla cesta autobusu trvat ze zastavky Za Avii k nové

nastupni hrané zastavky Avie Lethany pro linku €. 140 zhruba 110 sekund. U této doby je

pfihlédnuto k souCasné maximaini povolené rychlosti 30 km/hod v arealu Avie. Stejna doba

je potfebna k projeti useku i v opatném sméru. Zastavka Avie Letriany by tak u linky ¢. 140

byla zafazena v jizdnim Ffadu dvé minuty za zastavkou Za Avii. Ze zastavky Avie Letfiany by

linka €. 140 pokraCovala dale do zastavky Letfiany po stejné trase jako soucasna linka €. 158

z této zastavky. Udaje o cestovnich dobach na této &asti trasy tak byly prejaty z JR této linky.

Tabulka &. 20 — Ukazka nového zastavkového JR linky &. 140 v zastavce Letfiany smér Miskovice

Orientaéni doba

v SO a NE celodenné

13 - zvwyraznéné spoje jedou jen

do zastavky Cakovice

13- - zvyraznéné spoje nezajistuji

nizkopodlazni vozidla

ey o] PRACOVNI DEN SOBOTA | NEDELE
PALMOVKA 4
x Kundratka 5(17 37 57 153555 153555
x Kelerka 6(14 26 36 42 48 54 15 35 55 15 35 55
x Prosecka 7/00 08 14 20 26 33 40 47 54 |15 35 55 15 35 55
Prosek 80108 1522- 2936 44 54 |09 24 39 54 [15 3555
x Nowy Prosek 9|06 18 33 48 09 24 39 54 |15 3555
Letfianska 10|03 18 33 48 09 24 39 54 15 35 54
- LETNANY 11|03 18 33 48 09 24 39 54 09 24 39 54
1 x Vystavisté Letfiany 12|03 18 33 48 09 24 39 54 [09 24 39 54
2 x Boleticka 13(00 12 24 34 44 54 09 24 39 54 |09 24 39 54
3+ Rychnovska 14(04 14 23 31 39 47 54 09 24 39 54 [09 24 39 54
4  Staré Letiiany 1502 09 17 24 32 39 47- 54 |09 24 39 54 |09 24 39 54
5 X Avia Letfiany 16(02 09 17 24 32 39 47- 54 |09 24 39 54 |09 24 39 54
7  x Za Avii 17(02 09 17 24 32- 39 47 54 |09 24 39 54 |09 24 39 54
8 x Cukrovar Cakovice 18(02 09 17 24 32 39 47- 54 |09 24 39 54 |09 24 39 54
9 x Nadrazi Cakovice 19(02 10 18 26 34 43 53 09 24 39 54 09 24 39 54
10  Ke Stadionu 20(03- 13 23 35 47 59 09 24 39 54 09 24 39 54
11 x Oderska 21|13- 27 42 57 09- 24 39 54 |09- 24 39 54
12 x Cakovice 22(15 35- 55 1535- 55 |15 35- 55
13 CAKOVICE 23(15 35 55- 153555- |15 35 55-
14 x Radonicka 015 35- 15 35- 15 35-
15  MISKOVICE 1
X - na znameni 2
+ -naznameniod20do4ha | 3
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V predchozi tabulce byla ukdzana podoba nového JR v tomto pfipadé v zastavce Letfiany ve
sméru do MisSkovic. Vizualni podoba je pro potfeby této prace zjednoduSena, ale vychazi
z podoby skutednych zastavkovych JR PID. Casy odjezd(, jak bylo zminéno, zGstaly stejné.
Modfe jsou v tabulce znazornény nové zastavky v trase této linky. V puvodni trase
obsluhovala misto téchto zastavek linka zastavky Dobraticka, Tupolevova, FryCovska,
Trutnovska a OC Cakovice. Z toho vyplyva, Ze nyni by linka obsluhovala o jednu zastavku
meéné. Kdyz se k tomu pfida to, Ze jeji souasna trasa by zaroven byla kratSi nez puvodni,
tak z toho vychazi, ze cesta z Lethian do zastavky MiSkovice by trvala 15 minut oproti
nyn&jSim 17 minutam. Kdyz tedy i v opaném smeéru zUstane zachovana premisa, Zze dojezd
do Lethan ma byt ve stejnou dobu jako je v souCasnosti, tak se doba stravena spojem
v kone€né zastavce MiSkovice od jeho pfijezdu z Letrian do dalSiho odjezdu v opaéném
sméru do Letfian prodlouzi o &tyfi minuty, protoZze by spoj musel odjizdét o dvé minuty
pozdé&ji nez nyni kvali zachovani stejného Casu dojezdu do zastavky Lethany. Toto by
prodlouzilo dobu, kdy spoj nejede a jen Ceka v zastavce MiSkovice. Nicméné o Spickova
obdobi by tato skute€nost mohla pomoci k vy$si pfesnosti provozu. Protoze jak bylo ukazano
v analyze zpozdovani linek, tak spoje o $pickova obdobi vyraZi z koneénych zastavek v MC
Cakovice smérem do Letfian vétSinou uz zpozdéné, protoze dorazi do kone&né zastavky
z opa¢ného sméru zpozdéné i o vicero minut a pauza do dalSiho vyjezdu smér Lethany neni
dostatecné dlouha na to, aby toto zpozdéni smazala. Kdyz by se k této pauze tedy pfidaly

dalsi ¢tyfi minuty, tak by uz astéji dokazala toto zpozdéni smazat a vyjet nezpozdéna.

V tabulce €. 21 na nasledujici strané je ukazka zastavkového jizdniho fadu linky ¢. 140
v zastavce MiSkovice smér Letriany. Nutno podotknout, Ze ztéto zastavky vyjizdi jen
polovina spoji a druha polovina vyjizdi az ze zastavky Cakovice, proto je v tabulce méné
spojd nez u tabulky v opaéném sméru. U JR v tabulce & 21 se jiZz jedna o &asy odjezdu

posunutych o dvé minuty dopfedu podle toho, co bylo vysvétleno vyse.

U linky €. 140 by tak doSlo ke zkraceni jizdni doby mezi kone€nymi zastavkami Palmovka a
MiSkovice ze sou€asnych 30 minut na 28 minut (pfipadné na 26 minut ze souCasnych 28
mezi zastavkami Palmovka a Cakovice). Casy odjezdl ze zastavek na Useku trasy
Palmovka — Vystavisté Lethany by zlstaly stejné. Nové by linka jela ve sméru do Miskovic
pres par novych zminénych zastavek a poté skrz areal Avie, kdy by se poté do zastavky Za
Avii, kam by se dostala o dvé minuty dfive oproti sou¢asnému stavu. Jelikoz by ¢asy odjezdu
na zhruba tfetiné zastavek zuUstaly stejné a na dalSich se zménili jen trochu, tak by ostatni
parametry linky zUstaly stejné. Jen by se jeji celkova trasa zkratila zhruba o 400 metra. Toto
zkraceni by znamenalo zmenSeni linkokilometrd dané linky béhem pracovniho dne o 88,8
kilometr(i. V sou€asnosti by se toto zkraceni totiz tykalo 117 spoji ve sméru do Letrian a 105

spojli ve sméru do Cakovic. Celkové vozokilometry linky by kromé& zminéného sniZeni o
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88,8 km zustaly stejné, protoze polet vyjezdl a zatahl z a do garazi i poCet obratu
v zastavkach by zlstal stejny.

Bylo také ovéfeno, Ze na novych zastavkach na trase linky ¢. 140 je provozovana i linka
€. 195, ktera je obsluhovana taktéz kloubovymi autobusy stejné jako linka €. 140. Zastavky
tak vyhovuji i lince €. 140 a nevyzaduji upravu. Zaroven bylo provéfeno, zZe linky ¢. 140 a

€. 195 by se v téchto zastavkach nepotkavaly.

Tabulka &. 21 — Ukazka nového zastavkového JR linky &. 140 v zastavce Miskovice smér Letfiany

Orienta¢ni doba

Jizay fmin] PRACOVNI DEN SOBOTA NEDELE
- MISKOVICE 4|36 56 36 36
1 x Radonicka 5(1328 43 36 36
2 x Cakovice 6(00 12 24- 36 48 59 16 56 16 56
4 x Oderska 7|11 23 3547 59 16 16 56
5 Ke Stadionu 8(11 30 44- 02 32 16 56
6 x Nadrazi Cakovice 9|12 32 59 02 32 16 56
7 x Cukrovar Cakovice 10{14 29 59 02 32 16
8 X ZaAvii 11|14 29 59 02 32 02 32
10 x Avia Letriany 12|14 29 44 59 02 32 02 32
11 Staré Lethany 13(12 39 02 32 02 32
13 + Rychnovska 14|01 22 32 49 02 32 02 32
14 x Boleticka 15|06 21 36 51 02 32 02 32
15 x Vystavisté Lethany 16|06 21 36 51 02 32 02 32
17  Lethany 17|06 21 36 51 02 32 02 32
19  Lethanska 18|06 23 34 54 02 32 02 32
20 x Nowy Prosek 19|04 24 34 02 32 02 32
21  Prosek 20|06 34 02 32 02 32
22 x Prosecka 21|04 37- 02 37- 02 37-
23 x Kelerka 22|16 36 56- 16 36 56- 16 36 56-
25 x Kundratka 23(16 16 16
28  PALMOVKA 0
X - ha znameni 1
+-naznameniod20do4ha | 2
v SO a NE celodenné 3
13- - zvyraznéné spoje nezaijistuiji
nizkopodlazni vozidla

6.3 Linka ¢. 158

U této linky by stejné jako u linky &. 140 doSlo v dusledku prijezdu Avii k vynechani
nékterych zastavek. Konkrétné se jedna o zastavky OC Cakovice, Trutnovska a Krausova. U
zastavky Avia Letriany by se zménily nastupni hrany, které by spoje této linky vyuzivaly dle
navrhu v kapitole 5.3.2 této prace. Jizdni doba mezi koneCnymi zastavkami by se také
zkratila. Konkrétné by se u linky €. 158 zkratila o 3 minuty. U této linky jsou navrzeny tfi

varianty zmén jejich provoznich parametrd.
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6.3.1 Varianta 1

Prvni varianta obnasi jen vynucené zmény souvisejici se zménou trasy linky. Odjezdy spoju
ze startovnich zastavek by zustaly stejné. U této linky sice nebyla k dispozici data pro
analyzu zpozdovani, ale jelikozZ jeji trasa konCi v Letfianech, tak se da pfedpokladat, ze jeji
zpozdéni nejsou u vyjezdu ze zastavek oproti JR aZ tak velka jako u ostatni linek, a navic po
zavedeni jeji nové trasy by méla byt zpozdéni minimalni. Proto bylo zvoleno zachovani
stejnych ¢asl odjezdu u obou kone€nych stanic. Diky zkraceni jizdni doby mezi kone&nymi
zastavkami o tfi minuty by tak spoje travily v kone€nych zastavkach o tfi minuty delSi dobu
nez ted. Coz by napf. o sedlo, kdy ma linka v obéhu dva spoje, znamenalo, Ze v zastavce
Letfiany by spoj po pfijezdu ze sméru z Cakovic éekal nové $est minut oproti sougasnym
tfem. Nicméné u spoju Cekajicich v zastavce Miskovice po pfijezdu z Letfian by tato doba
Cinila uz 18 minut misto sou¢asnych 15 minut. Dale napf. v Case mezi &tvrtou a patou
hodinou odpoledne, kdy ma linka interval 15 minut ji musi obsluhovat celkem ¢tyfi autobusy

a pobyt v kone€nych zastavkach je u obou shodné 9 minut, by to nyni tedy bylo 12 minut.

Nevyhodou této varianty je, ze by se prodlouzil pobyt spoji v kone€nych zastavkach, kdy by
zaroven toto prodlouzeni nepomohlo ke snizovani zpozdéni nabranych spoji jako u linky
C. 140. Diky zkraceni trasy linky by se linkokilometry linky €. 158 v jeden pracovni den
zmensily o 42 kilometr( ze sou€asnych 840 km na 798 km. Celkové vozokilometry linky o

pracovni den by kromé uvedeného zmensSeni 0 42 km zustaly stejné.

6.3.2 Varianta 2

Nicméné s tim, Ze by se linka €. 158 stala po provedeni navrZzenych uUprav jednou ze dvou
nejrychlejsi linek pro spojeni MC Cakovice se zastavkou Letfany, které by se také vice
vyhybaly kongescim, se da velice pravdépodobné pfedpokladat zvySeni zajmu cestujicich o
tuto linku. Linka by urcité pfebirala ¢ast cestujicich z linky &. 136, ktera je v sou€asném stavu
nejrychlejSi linkou do zastavky Letfiany. Pokud by se tato by tento pfedpokladany zajem
potvrdil, tak by bylo zahodno posilit kapacitu nabizenou linkou ¢. 158. Jednou moznosti
posileni se pravé zabyva tato druha varianta. Jeji konkrétni podoba je takova, Ze jizdni fad
by zlstal stejny jako u varianty 1, ale linku by zaCaly obsluhovat kloubové autobusy. Dle
standardi obsaditelnosti vozidel MHD pro PID, kdy se u standardniho autobusu pocita
s maximalni obsazenosti 60 osob a u kloubového autobusu dlouhého 18 metru je to 90 osob,
by tento navrh zvedl nabizenou kapacitu o tfetinu. Napfiklad momentalni denni nabizena
kapacita linky &. 158 ze zastavky Cakovice, ktera &ini 3180 mist (53 spojli x 60 mist), by se o
pracovni dny zvySila na 4770 mist v jednom sméru. Tato varianta by tedy vedla k navySeni
nabizené kapacity, ale jeji nevyhodou je stejné jako u predchozi varianty, Ze by spoje travily

docela dlouhy €as Cekanim v kone€nych stanicich. Navic jeji dalSi nevyhodou je to, Ze
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celkem dvé zastavky na jeji trase nevyhovuji obsluze kloubovymi autobusy. Jedna se o
zastavku na znameni Bélomlynska a kone¢na zastavka Tieboradice. Ty by tak vyZadovaly

prodlouzeni nastupnich hran [30].

U nastupni hrany Bélomlynské ve sméru do Tfeboradic by se jednalo o jednoduchou
zalezitost, kdy by staCilo ozna€nik zastavky posunout pouze o nékolik metrd a kloubovy
autobus by se jiz ke hrané veSel. V opatném sméru se ale nastupni hrana nachazi mezi
dvéma vyjezdy ze soukromych objektd a jeji prodlouzeni tak neni mozné. Nastupni hrana by

se tak musela pfesunout na nové misto.

U kone¢né zastavky Treboradice se jedna nejen o délku nastupni hrany, ale také o délku
odstavné plochy pro spoje Cekajici na svlj vyjezd ze zastavky. Odstavna plocha se totiz
nachazi za koncem nastupni hrany a pfimo na ni navazuje. Souasna spoleCna délka
nastupni hrany s odstavnou plochou je 24 metru. To je pro kloubové autobusy nevyhovuijici.
Cekajici kloubovy autobus by totiz z odstavné plochy zabiral i vétsi &ast nastupni hrany a
blokoval by ji tak pro linku €. 377. Nastupni hrana s odstavnou plochou by tak musely byt
prodlouzeny minimalné o osm metrQ. Pfiklad zastavkového jizdniho fadu, ktery by byl stejny

jak pro variantu 1, tak variantu 2, je vidét v nasleduijici tabulce.

Tabulka é. 22 — Ukazka nového zastavkového JR linky &. 158 v zastavce Letfiany — varianty 1 a 2

s 28 PRACOVNI DEN SOBOTA | NEDELE
- LETNANY 4
1 x Vystavisté Lethany 5(04 44- 44 44
2 x Boleticka 6|04 18 34- 43 55 44 44
3 + Rychnovska 7107 19 31- 43 44 44
4 Staré Letriany 8[01 27 53 33 24
5 x Avia Letnany 9|23 53 03 33 04 44
7 x Za Avii 10|23 53 03 33 24
8 x Cukrovar Cakovice 11|23 53 03 33 03 33
9 x Nadrazi Cakovice 12|23 53 03 33 03 33
10 Ke Stadionu 13|23 47 03 33 03 33
11 Namésti Jifiho Berana 14|18 43 58 03 33 03 33
12 CAKOVICE 15|13 28 43 58 03 33 03 33
14 x U Bilého mlynku 16/13 28 43 58 03 33 03 33
16 x Krélova 17|13 28 44 03 33 03 33
18  TREBORADICE 18|02 27 43 03 33 03 33
X - ha znameni 19|08 28 58 03 49 03 49
+ -naznameniod 20do4 ha |20(24 54 19 51 19 51
v SO a NE celodenné 21|21 51 21 51 21 51
13 - zvyraznéné spoje jedou jen | 22|21 44 2144 2144
do zastavky Cakovice 23(24 44 24 44 24 44
13- - zvyraznéné spoje nezaijistuji| 0|44 44 44
nizkopodlazni vozidla 1
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U této varianty by vozokilometry dané linky zustaly stejné. Naklady na linku by ale vzrostly
kvali vyuzivani kloubovych autobusu, které jsou na provozovani drazsi nez standardni

autobusy.

6.3.3 Varianta 3

Posledni variantou je navrh nového JR této linky, kdy by do$lo ke zkraceni jejiho intervalu.
Tim by se dosahlo stejné jako u druhé varianty zvySeni nabizené kapacity bez nutnosti
zavadéni obsluhy kloubovymi autobusy. Linka €. 158 obsluhuje oproti ostatnim linkdm jen
MC Cakovice a Uzemi Letfian a slouzi tak tedy jen t&mto méstskym &astem. S jejim JR se
tak da manipulovat bez obavy, Ze by se zpusobily Skody v jinych méstskych Castech tieba
tim, Ze by se narusila asova koordinace linek v téchto jinych ¢astech.

JelikoZ az do provedeni zmény linkového vedeni by nebylo jasné, jak moc by se zvysil zajem
o tuto linku, tak jsou navrhnuté intervaly opravdu jen navrhové a bylo by je po provedeni
zmén vhodné pfipadné upravit dle skute€ného zajmu. Tento navrh reflektuje spise mensi
zvy$eni zajmu nez enormni. Casova rozmezi $pickovych obdobi byla upravena podobné

jako u linky €. 136.

Nové by interval linky €. 158 byl o ranni $piCku mezi Sestou a osmou hodinou ranni 10 minut.
O sedlo by se interval zkratil ze sou¢asnych 30 minut na 20 minut. Odpoledni Spi¢ka, kterou
momentalné ma linka &. 158 vyraznéjSi pouze mezi ¢tvrtou a patou hodinou odpoledni, by se
protahla na obdobi od tfi hodin odpoledne do Sesti hodin odpoledne. O toto obdobi by linka
méla interval 12 minut. VeCer by pak méla interval 20 minut. Samozifejmé by se mezi
zminénymi obdobimi nachazely pfechodné délky intervalu tak, aby byl pfechod mezi
jednotlivymi hodnotami intervald plynulejSi, jak je obvyklé u linek MHD v ramci PID. Po
vétSinu vikendu by pak linka méla interval 20 minut oproti dneSnim 30 minutam. P¥i tvorbé
JR dané linky byla snaha docilit urgité asové koordinace s linkami &. 140 a &. 351. U linky &.
140 byla snaha, aby se linky nepotkavaly v zastavkach na tzemi Cakovic a Letfian. Je to
kvlli tomu, ze tyto dvé linky by po upravé linkového vedeni mély od zastavky Nadrazi
Cakovice az do Letfian stejnou trasu a byly by to dvé nejrychlejsi linky pro cestu na metro do
Letrian. Bohuzel u linek kvali rozdilnym intervalim nebyl mozny efektivni proklad linek tak,
aby doby mezi odjezdy jednotlivych spoji téchto linek byly vzdy stejné dlouhé. To samé
nebylo mozné ani u linky €. 351, ktera ma napfiklad o ranni $picku z Tfeboradic do Lethan
nepravidelny interval. Bylo tak stejné jako u linky €. 140 docileno alespori toho, aby se linky
C. 158 a €. 351 nepotkavaly v zastavkach v jednom sméru. Jedinymi vyjimkami by byly spoje
o vSedni den, které by mély shodny vyjezd ze zastavky Letfiany smér Tfeboradice. Ale hned

po této startovni zastavce uz maji rozdilné trasy a do spolednych zastavek na uzemi MC
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k vidéni v tabulkach €. 22 a €. 23 na nasledujici strané.

PFi provedeni téchto uprav by se o pracovni den navySila denni nabizena kapacita v jednom
sméru na 4320 mist. To je tedy celkem o 450 méné neZ u varianty 2, ale zase by byla

nabizena kapacita vice rozlozena béhem celého dne.

Tabulka &. 23 — Ukazka nového zastavkového JR linky &. 158 v zastavce Treboradice - varianta 3

e 08 PRACOVNi DEN SOBOTA | NEDELE
- TREBORADICE 4|25 25 25
1 x Krélova 5|18 38 55 1545 1545
2 x UBilého miynku 6(09 19 29 39 49 59 15 45 15 45
3 CAKOVICE 7|09 19 29 39 49 59 1545 1545
5  Nameésti Jifiho Berana 81227 42 57 07 27 47 07 27 47
6  Ke Stadionu 9(12 3252 07 27 47 07 27 47
7 x Nadrazi Cakovice 10{12 32 52 07 27 47 07 27 47
8 x Cukrovar Cakovice 11|12 32 52 07 27 47 07 27 47
9 x ZaAvii 1212 32 52 07 27 47 07 27 47
11 x Avia Letfiany 13[12 32 52 07 27 47 07 27 47
12 Staré Letfiany 14(07 22 37 52 07 27 47 07 27 47
14 + Rychnovska 15(09 21 33 45 57 07 27 47 07 27 47
15 x Boleticka 16(09 21 33 45 57 07 27 47 07 27 47
16 x Vystavisté Letfiany 17(09 21 33 45 57 07 27 47 07 27 47
18  LETNANY 18(12 27 42 57 07 27 47 07 27 47
X - na znameni 19(12 27 42 57 07 27 47 07 27 47
+ - naznameni od 20 do 4 ha |20({12 32 52 07 27 47 07 27 47
v SO a NE celodenné 21123252 07 27 47 07 27 47
22|15 45 1545 15 45
23|15 45 15 15
0
1

Pro obsluhu linky dle nového JR by bylo nové potfeba 5 vozl o ranni $pi¢ku, 3 vozy o sedlo
Ci veCer a 4 vozy o odpoledni $pi¢ku. S tim by musel byt také umérné navysen pocet Fidicu
obsluhujicich tyto vozy. Linkokilometry by ovlivnilo zkraceni trasy linky, ale také vyssi poCet
vypravenych spoju. Zkraceni trasy by bylo stejné jako u linky ¢. 140 o 400 metrd. Oproti
souasnému JR by ale vyjelo o 40 spoju vice. Ve vysledku by tak sougasné linkokilometry
vzrostly z 840 km za jeden pracovni den na 1102 km. Navic celkové vozokilometry by
vzrostly jeSté o néco vice kvuli vét§imu poctu vyjezdl a zatahl autobusl z a do garazi KliCov
a také kvdli vétSimu poCtu obratu v zastavce Letfiany. V zastavce Treboradice jsou tyto
obraty v fadech pouze par metrll, kdy odstavna plocha, kde i cestujici vystupuji, pfimo

navazuje na nastupni hranu. Pfejezd mezi nimi je tak velmi kratky.
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Tabulka &. 24 — Ukazka nového zastavkového JR linky &. 158 v zastavce Letfiany - varianta 3

6.3.4 Shrnuti variant

o 002 PRACOVNi DEN SOBOTA | NEDELE
- LETNANY 4|53 53 53
1 x Vystavidté Lethany 5|20 40 23 53 23 53
2 x Boleticka 602 12 22 32 42 52 23 53 23 53
3+ Rychnovska 7|02 12 22 32 42 52 23 53 23 53
4  Staré Letfany 803 18 33 48 133353  [133353
5 x Avia Letiany 901 21 41 133353  [133353
7 x ZaAvii 10|01 21 41 133353  [133353
8 x Cukrovar Cakovice 11|01 21 41 133353 133353
9 x Nadrazi Cakovice 12|01 21 41 133353  [133353
10  Ke Stadionu 13|01 21 41 56 133353  [133353
11 Namésti Jitiho Berana 14|11 26 41 53 133353  [133353
12 CAKOVICE 15|07 19 31 43 55 133353 [133353
14 x U Bilého mlynku 16|07 19 31 43 55 133353  [133353
16 x Kralova 17|07 19 31 43 55 133353  [133353
18  TREBORADICE 18|06 21 36 51 133353  [133353
X - na znameni 19|06 21 36 51 133353  [133353
+ - na znameni od 20 do 4 h a | 20|06 21 41 133353  [133353
v SO a NE celodenné 21101 21 41 133353 133353
22(09 39 23 53 23 53
23(09 39 23 53 23 53
0[09 23 23
1

VSechny uvedené varianty jsou proveditelné. Prvni dvé s minimalnimi zménami z pohledu
cestujicich. Prvni varianta by byla vhodna, pokud by nenastalo zvySovani zajmu o danou
linku z uvedenych duvodu. V pfipadé Ze by toto zvySeni zajmu pfislo, tak by bylo lepSi
provést variantu 2 nebo variantu 3. Druha varianta by pfinesla o néco vétsi navyseni
kapacity nez tfeti varianta (konkrétné o 450 mist za den v jednom sméru), ale zase ma
nékteré zminéné prekazky, které by se musely vyresit. Ve finale by bylo také dulezité slovo
DP hlavniho mésta Prahy, jakozto dopravce provozujiciho linku &. 158, zda je pro néj pfi jeho
souCasnych moznostech snadnéjSi obsluhovat linku kloubovymi autobusy, nebo za pomoci

vice standardnich vozU a vice fidicu.

6.4 Linka ¢. 166

U linky €. 166 se jedna pouze o drobnou upravu v sou¢asném jizdnim fadu, kdy v souCasné
dobé je u této linky v JR uvedeno, Ze cestovni doba v Useku mezi zastavkami Za Avii a
Trutnovska je ve sméru do centra Prahy 3 minuty a v opacném sméru 2 minuty. Pfitom Usek
mezi zastavkami pro opacné sméry je v kazdém sméru témér stejné dlouhy. Také u vSech

ostatnich autobusovych linek v daném Useku je dle JR cestovni doba uvadéna tfi minuty v
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obou smérech. Jak vyplynulo z analyzy zpozdovani, tak u linky ¢. 166 se mize zdat, Ze se
v daném useku oproti ostatnim linkdm vice zpozduje ve sméru z centra Prahy, zatimco
ostatni linky se v daném sméru zpozduji vice ve sméru do centra Prahy. Bylo by tak vhodné,
kdyby v jizdnim Fadu linky &. 166 byla pfi pFistich zménach JR upravena jizdni doba v daném
useku na tfi minuty i ve sméru z centra. U nasledujicich zastavek na trase této linky by tak

byl posunut odjezd jejich spoju o jednu minutu pozdéji.

6.5 Linka ¢. 351

Jak jiz bylo zminéno, tak linka &. 351 by ziskala novou zastavku na znameni Nové Cakovice,
stejné jako linka &. 136. Ve sméru do Letfian by tato zména ani nevyzadovala zménu JR, jen
by se do néj pfidala nova zastavka s danymi odpovidajicimi ¢asy odjezdu. V tomto sméru
totiz dle JR trva orientadné cesta mezi souasnymi zastavkami Kralova a Krystalova dvé
minuty. Pokud by se mezi né vloZila zastavka Cakovice, tak by cesta orientadné trvala jednu
minutu z Kralovy do Novych Cakovic a nasledné minutu z Novych Cakovic do Krystalové.
V opacném sméru by se musela k orientacni jizdni dobé linky €. 351 pfidat jedna minuta, aby
se mohla zastavka pfidat do seznamu zastavek na trase mezi zastavky Krystalova a Kralova,
mezi nimiZ je v souCasné dobé orientaCni doba jizdy 1 minuta. Stejné jako u linky ¢&. 136 by

nedoslo ke zméné délky trasy.
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7 Nastin moznosti dalsiho vyvoje verejné
dopravy v zavislosti na rozvoji dopravy

Rozvoj dopravy v MC Cakovice se vdohledné dobé z hlediska infrastruktury zda byt
pomérné jasny. Jak bylo zminéno v Uvodu prace, dozajista velkou zménou bude vystavéni
SOKP v dané oblasti. Ten ale VHD dopravé nenabidne nové trasy linek, které by mély velky
smysl. Stejné na tom budou nejspiS i pfipadna rozSifeni stavajici silnini infrastruktury o
nové komunikace. V pfipadé novych spojek a obchvatl by nejspiSe nezacaly vznikat nové
trasy linek MHD. Je to z toho dlvodu, Zze samotné Treboradice €i MiSkovice nemaji takovy
potencial obyvatelstva, aby linky, které by vyjizdély z téchto uzemnich celkd, mohly Cakovice
pouze objizdét. Takové linky by bud byly neefektivni, nebo by musely mit o mnoho delsi
intervaly neZ nyni. Linky z Tfeboradic a MiSkovic tak i v blizké budoucnosti budou muset
stale zajizdét i do Cakovic, kde budou stale postupné nabirat dal§i cestujici. Budouci nové
komunikace v okoli Cakovic véetné& SOKP by tak mé&ly mit vliv na VHD hlavné tim, Ze by
mély pomoci snizit zatizeni jiz existujicich komunikaci individualni a nakladni automobilovou
dopravou, coz by snad vedlo bud ke snizeni vyskytu zpozdéni u autobusovych linek VHD,

nebo alespon k jejich zmirnéni.

Jiz v existujici zastavbé se samoziejmé nepfedpoklada Casty vznik novych komunikaci.
Jednou z mala velkych zmén by tak méla byt jiZ popisovana zména sou¢asného aredlu Avie
na obytnou ¢&tvrt. Ta jednak bude potfebovat obslouZit VHD, ale také umoZzni jiz v praci
navrhovany prujezd linek VHD danym Uzemim. Déale samoziejmé budou vznikat nové obytné
celky a s nimi spojené obsluzné komunikace. Tyto celky samoziejmé nebudou zanedbany a
bude zavadéna jejich obsluha nejspise jiz existujicimi linkami bud’ vyuzivanim jiz existujicich
tras a zastavek, pfipadné vznikem novych zastdvek na téchto trasach nebo malymi
odchylkami ze sou€asnych tras linek. Da se tedy predpokladat, Ze zakladni kostra linkového
vedeni zUstane v dohledné dobé témeér stejna (kromé vzniku nové vétve pro prujezd linek
Avii).

Nicméné nutné bude v budoucnu rozsiteni patefnich druhd dopravy na tzemi MC Cakovice.
Jak bylo uvedeno v Gvodu prace, MC Cakovice posledni roky prochazi pomérné velkym
populaénim rastem, ktery navic bude minimalné v blizké budoucnosti i nadale pokracovat.
To povede samoziejmé také k narlstu poptavky po dopravé, kdyz vSak dalSi narlst Fidica
projizdé&jicich pres Cakovice je uz v souasné dobé& prakticky netinosny. Musi tak byt
maximalni snaha dostat tyto fidiCe do VHD. JenZe uz i ta za€ina pomalu byt na hrané své
kapacity. U vlakové dopravy je tato mez kapacity jasné dana sou¢asnou malou propustnosti

jednokolejné traté 070. U autobusové dopravy tato mez jasné dana neni, ale napfiklad udaj
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ze zastavky OC Cakovice, kterou mezi sedmou a osmou hodinou ranni projede celkem 54
rliznych spojli za Sedesat minut, je vypovidajici. Je vidét Ze zkracovani intervall by tak neslo
do nekoneéna bez nutnych Uprav stavajicich zastavek, které by se musely zacit zvétSovat a
vice organizovat. To ale neni zcela Zadouci, protoZze autobusova doprava ze své podstaty
nema plnit roli patefniho subsytému dopravy. Tu mulze plnit pouze v méné obydlenych
oblastech, kde neni takova poptavka po dopravé. A Cakovice budou stale vice obydlengjsi.
Jsou tak dvé pravdépodobné moznosti dalSiho vyvoje. S tim Ze v souCasné dobé je

uvazovano o obou.

Prvni je vyrazné rozSifeni vlakové dopravy na trati 070. To by mohlo pfijit s minimalné
zdvojkolejnénim dané trati a zkracenim intervalu napf. linky S34 ¢&i s nasazovanim
kapacitngjSich voz(l. V tomto pfipadé by zadala hrat viakova doprava v Cakovicich
dastojnéjsi roli. Mohla by zacit dopravovat do centra Prahy Ci k nékteré stanic metra vice
cestujicich a ulehcit tak autobusovym linkam, protoze kromé své jiz souCasné vyhody
v podobé dobré cestovni doby neovlivnéné kongescemi by tak ziskala i mnohem vétsi
nabizenou kapacitu. To by samozfejmé ovlivnilo autobusové linky, které by uz nemusely
svazet do Lethan tak velké mnoZstvi cestujicich jako doposud. Nicméné jejich podoba by
nejspiSe zustala podobna jako nyni, jen by bylo zahodno kvalitngji propojit sidelni celky

Cakovicky park a U zameckého parku s nadrazim.

Dal$i moznosti je prodlouZeni linky metra C z Letfian do Cakovic. Tato moznost je také
zvazovana, kdy se u pfipadné polohy stanice metra mluvi o sou¢asném arealu Avie, ktery se
bude v pfisti letech postupné pfeménovat na obytnou zastavbu. Tim se nabizi dobra vychozi
situace, kdy by stanice metra vznikla v blizkosti sou¢asné zastavby v Cakovicich a nemusela
by vznikat nékde na okraji zastavby, nebo by se nemusely kvuli jejimu vybudovani bourat €i

ménit v sou€asnosti uzivané budovy.

Dle nedavné studie, kterou zadal DP spolecnosti Metroprojekt, by toto prodlouzeni stalo 16
miliard KE&. Ve studii bylo navrhovano Sest variant a spoleCnost Metroprojekt nasledné
vybrala podle ni tu nejvhodnéjsi. PFi této varianté by doslo k prodlouzeni linky C o0 3,48 km a
vznikly by tfi nové stanice. Dvé& na Gzemi Letfian a jedna pravé v blizkosti Nadrazi Cakovice,

kde je navrhovana kone€na stanice metra u vSech Sesti variant [32].

Pfi této pfilezitosti by se mélo dbat na to, aby v oblasti vznikl kvalitné zorganizovany
dopravni uzel. Tento uzel by totiz mohl mit vazby na celkem Ctyfi druhy dopravy. Jedna
vazba by samoziejmé byla na systém prazského metra diky nové stanici metra. Dal§i vazba
by byla na vlakovou dopravu diky sougasnému Né&drazi Cakovice. Tyto vazby vzniklé
vystavbou metra by bylo vhodné doplnit o vazby na méstské a pfiméstské autobusy, kdy by

druhé jmenované by uz nemusely zajizdét az do Letfan. Také by bylo Zadouci doplnit vazbu
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na IAD v podobé kapacitniho parkovisté P+R. Vazby na autobusovou dopravu by musely
vzniknout, aby mohli metro vyuZivat i obyvatelé Treboradic, MiSkovic a odlehlejSich ¢asti
Cakovic. U autobusovych linek na uzemi MC Cakovice by tak do$lo k vyrazné zméné&. Uz by
nemusely svazet vétsinu cestujicich do Letfian, ale pouze ke stanici metra v Cakovicich. Do
Lethan by tedy nemuselo jezdit tak velké mnozstvi spoji jako dnes, protoze na vzajemné

vazby Letrian a Cakovic by jich stagilo méné.

Vazba na IAD by byla vhodna z toho pohledu, aby Fidi€i ze StfedoCeského kraje, ktefi chtéji
k dal$i dopravé po Praze vyuzit metro, nemuseli projizdét skrz celé Gzemi Cakovic a

pokracovat dale do Lethan. Tim by kleslo zatizeni ulice Tupolevova a ¢asti ulice Kostelecka.

Napfiklad oproti pfestupnimu uzlu Letfiany by tento novy uzel mél vyhodu, Ze by se nachazel
v blizkosti obytné zastavby a mohl by tak byt pouzivan Casti obyvatel, ktera by se k nému
mohla dostavat i péSky. Na druhou stranu by soustfedil vetSi mnozstvi dopravy do husté
osidlené zastavby. Musel by byt tedy precizné vyreSen, aby v oblasti nezptisoboval dopravni

komplikace.

MC Cakovice by ale méla v budoucnu zagit vice prosazovat i vystavbu zastavby neuréené
pfimo k bydleni. V sou¢asné dobé totiz vétSina lidi vyuzivajicich libovolnou formu dopravy,
ktefi nejsou obyvateli MC Cakovice, touto &asti pouze projizdi o ranni $picku smérem do
centra Prahy a o dopoledni Spicku smérem z centra Prahy. Podobné tomu tak je i u obyvatel
Cakovic. VHD je tak méné efektivni, protoze naptiklad ve sméru z centra do Cakovic jezdi o
ranni Spicku malo lidi a spoje tak jezdi jen s malo obsazenou kapacitou. Je tak dulezité
iniciovat také vystavbu, ktera nabidne nové sluzby, moznosti k praci ¢i ke vzdélani. To se
totiz v poslednich letech v MC Cakovice moc nedéje a v poméru &isté obytné nové vystavby
S novou neobytnou zastavbou vede jasné ta prvni. Kdyby tento trend pokraCoval, tak by se
nepomeér mezi obytnou a ostatni zastavbou neustéle zvySoval a stéle vice lidi by muselo
z Cakovic cestovat za prileZitostmi do okolnich méstskych &asti, &i pfipadné dale do centra
Prahy. Pfinosna by byla naopak snaha o nalakani i nékterych obyvatel ostatnich méstskych
gasti do Cakovic, diky emuz by se zvysila efektivita linek VHD. V tomto ohledu by byl jisté
prinosny napfiklad jeden ze zaméru spoleCnosti Property trust, ktera uz postavila na uzemi
Cakovic vicero nebytovych objektl. Tento konkrétni zamér se zabyva moznou vystavbou
vysoké Skoly, stfedni Skoly, sportovist a dalSich nebytovych objektl v jednom spoleCném
arealu na jihovychodé uzemi Cakovic v dosud nezastavéném prostoru pobliz Zelezniéni
traté. Pravé podobné projekty mohou nalékat vice cestujicich do MC Cakovice i z ostatnich
méstskych &asti a zaroven zbavit nékteré obyvatele Cakovic nutnosti vyjizdét ven z méstské

casti.
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Zaver

V Gvodu této diplomové prace bylo charakterizovano tzemi MC Cakovice, kde byl popsan i
jeho pomérné velky populaéni rlst z poslednich let. V této Casti byly vyuzity mimo jiné i
poznatky ze spoluprace se studenty Fakulty architektury CVUT, ktera probihala v ramci
pfedmétu Tendence v zimnim semestru 2017/2018. Charakteristika uzemi byla rozdélena na
obecnou a dopravni. Dale byly struéné popsany i minulost a blizka budoucnost daného

uzemi. V dali kapitole byl ve zkratce popsan také historicky vyvoj dopravni obsluhy
feSeného uzemi.

V nasledujici ¢asti prace byl popsan soucasny stav dopravy na daném uzemi. Popis byl
rozdélen na VHD v podobé autobusovych linek, VHD v podobé vlakovych linek, individualni
automobilovou dopravu a cyklistickou dopravu. Nejvétsi daraz byl kladen na popis VHD, kdy
bylo popsano souCasné linkoveé vedeni a jeho vlastnosti, provozni parametry linek, dale
obsazenost linek a stav mistniho nadrazi a navaznosti autobusovych linek na viakové. Byla
popsana také dlleZitost prestupniho uzlu Lethany pro MC Cakovice. Také byl piedstaven asi
nejvétsi problém soucasné VHD v MC Cakovice, kterym je enormni zpozdovani
autobusovych linek, jez tuto MC obsluhuji. Detailngji byl tento problém rozebran v paté
kapitole.

Po popisu dopravni situace byly také identifikovany lokalni a $irSi dopravni vztahy méstské
gasti Cakovice. U lokalni vztaht byly popsany mistni zdroje a cile dopravy, kdy byl tento
popis podloZen i daty o obratech autobusovych linek v jednotlivych zastavkach. Sirsi
dopravni vztahy byly rozdéleny na vztahy s Prahou, kde byly feSeny hlavné vztahy s

nedalekymi Lethany, a na vztahy se StfedoCeskym krajem.

V praktické Casti byla navazana spoluprace s organizatorem prazské integrované dopravy,
spoleénosti ROPID, ktera poskytnlta data o obsazenosti a zpozdovani linek. Na popud pravé
ROPIDu byla provedena studie o moznosti zfizeni VJP pro autobusy v ulici Kostelecka mezi
kfizovatkou Kostelecka x Tupolevova a kfizovatkou Kostelecka x Cukrovarska x Za Trati x
Za Avii. Vramci toho byla provedena analyza zpozdovani autobusovych linek nejprve
v Useku od Letrian do jejich koncovych stanic v Cakovicich a poté na Useku Trutnovska — Za
Avii, ktery obsahuje zminény Usek ulice Kostelecka a vice se mu blizi i svou délkou. Bylo
Zjisténo, Ze autobusy se vice zpozduji ve sméru do centra Prahy a Ze jejich zpozdéni na
tomto velmi kratkém uUseku nékdy narusta i o vice nez 120 sekund. Na zakladé této analyzy
a zvazeni daldich popsanych skutecnosti bylo vybrano zfizeni VJP pro autobusy v ulici
Kostelecka smérem do centra Prahy. Nasledné byl tento VJP i navrhnut formou situaniho

vykresu.
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Dale byla navrzena uprava linkového vedeni. Dle této upravy by linky €. 140 a €. 158 mély
nové trasu skrz areal Avie, ¢imz by se vyhnuly nejvytizengjSim usekim Kostelecké a
Tupolevovy ulice. Zaroven by se tak zkratila jejich trasa. Diky témto dvéma linkam by ziskala
vSechna tfi katastralni uzemi méstské Casti rychlejSi spojeni s prestupnim uzlem Lethany
nez doposud, kdy by u linky €. 140 doSlo ke zkraceni cestovni doby o dvé minuty a u linky
€. 158 o tfi minuty. Zaroven by se diky vyhnuti se kongescim zvysila pfesnost provozu téchto
dvou linek. S touto upravou souvisel i navrh na umisténi dvou novych zastavek, kdy by
zastavka Avie Lethiany pomohla k lepSi obsluze uzemi Lethan diky mozZnosti pfestupu
cestujicich dvou zminénych linek v této zastavce. Zastavka Nové Cakovice by slouzila

k obsluze sou¢asného sidlisté i v budoucnu vznikajiciho bytového souboru.

Navrh na mistni spojeni byl uz v jeho zaCatku vyhodnocen jako nevhodny a dale nebyl
rozpracovavan. Bylo provéfeno, Ze umistit v pfednadrazi zastavku pro autobusy MHD
spole€né s parkovistém by bylo skoro nemozné, a proto byla dana pfednost pouze
parkovisti. U mistniho nadrazi tak bylo navrhnuto parkovisté P+R s celkovou kapacitou 42

parkovacich mist.

Dale byly popsany nutné zmény v provozu autobusovych linek, souvisejici s pfedchozimi
navrhy. Nejvétsi zmeény byly u zminénych linek ¢ 140 a €. 158, kterym by se zménily
podstatné €asti jejich tras i nékolik zastavek a celkové by se jejich trasy zkratily o 400 metrd.
Napfiklad pfi zachovani soucasnych intervalll linky €. 140 by o pracovni den toto zkraceni
prineslo celkové snizeni linkokilometru linky o 88,8 kilometru. U linky €. 158 bylo pfedstaveno
vice variant na zménu jejich provoznich parametrd. U prvni varianty by doSlo pouze ke
zkraceni jeji trasy a naklady na linku by tak klesly, protoze pocet jejich linkokilometr by se
za jeden pracovni den sniZil 0 42 km. U druhé varianty by také doSlo ke zkraceni jeji trasy,
ale zaroven by se zvySily naklady na jednotlivé spoje, protoZze by byly obsluhovany
kloubovymi vozy. U posledni tfeti varianty by také doSlo ke zkraceni trasy, ale bylo by
vypraveno vice spoju. Celkové by tak u treti varianty doSlo k navySeni linkokilometr( za

jeden pracovni den o 262 kilometra.

V zavéru prace byl jesté struéné nastinén dal$i mozny vyvoj dopravy v oblasti MC Cakovice.
Z pohledu verfejné hromadné dopravy bude tento vyvoj spjat hlavné s prodlouzenim linky
metra C do Cakovic nebo se zkapacitnénim souéasné Zelezniéni trati 070. V pfipadé
prodlouzeni metra do Cakovic se pfimo nabizi vytvoiit novy prestupni uzel v oblasti
souCasného arealu Avie, jenZ se bude v pfistich letech pfeménovat na novou méstskou Ctvrt.
Tento prestupni uzel by mél vazby na linky méstskych a pfiméstskych autobusu, viakové

linky, linku metra C a také na IAD diky parkovisti P+R.
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Autor prace véfi, Ze pokud se spole¢nost ROPID rozhodne pro vytvoreni VJP v Useku ulice
Kostelecka, mohou byt navrhovy vykres VJP a s nim spjata studie z této prace pouzity jako
vhodné vstupni podklady pro dal$i faze projektovani tohoto VJP, ktery by vedl ke zmenSeni
vyskytu zpozdéni v dané oblasti. Stejné tak na navrhu upravy linkového vedeni a
souvisejicim navrhu zmén provoznich parametrl linek by se dalo dale stavét pfi detailn&jSim
planovani této upravy, jez vede ke sniZeni celkovych zpozdéni linek ¢. 140 a &. 158 a také ke

zkraceni jejich tras.

Pro vytvofeni textové €asti této prace byly pozity programy Microsoft Word pro tvorbu textu a
Microsoft Excel pro tvorbu tabulek. Vykresova ¢ast prace a nékteré obrazky z textové Casti

byly vytvoreny &i upraveny v programu Autodesk AutoCAD 2016.
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