CESKE VYSOKE UCENIi TECHNICKE V PRAZE
FAKULTA DOPRAVNI

Vojtéch Nizransky
Upravy pfestupnich vazeb v uzlu Otakarova — Namésti
Bratfi Synku

Bakalarska prace

2018



CESKE VYSOKE UCENi TECHNICKE V PRAZE
Fakulta dopravni

dékan

Konviktska 20, 110 00 Praha 1

G5 1 S Ustav dopravnich systémi

ZADANI BAKALARSKE PRACE
(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a pfijmeni studenta (vCetné titul():
Vojtéch Niznansky

Kdd studijniho programu a studijni obor studenta:
B 3710 — DOS — Dopravni systémy a technika

Nazev tématu (Cesky):  Uprava prestupnich vazeb v uzlu Otakarova —
Namésti BratFi Synkd

Nazev tématu (anglicky): Transfer Links in Transport Node Otakarova - Namésti
Bratfi Synkd Modification

Zasady pro vypracovani

PFi zpracovani bakalarské prace se fid'te osnovou uvedenou v nasledujicich bodech:
« Vymezeni oblasti, historicky vyvoj a vyhled do budoucnosti

« Analyza soucasného stavu

o Priklady Feseni obdobnych lokalit

« Navrhované provozni a stavebni Upravy

« Posouzeni kapacity stavajici a obou navrhovanych variant



CVUuT
FD

Rozsah grafickych praci: stanovi vedouci bakalarské prace

Rozsah prlivodni zpravy: minimalné 35 stran textu (véetné obrazkd, grafl
a tabulek, které jsou soucasti prvodni zpravy)

Seznam odborné literatury: stanovi vedouci bakalarské prace

Vedouci bakalarské prace: Ing. Ondrej Novacek
Ing. Tomas Padélek Ph.D.

Datum zadani bakalarské prace: 30. Cervna 2017
(datum prvniho zadani této prace, které musi byt nejpozdéji 10 mésictl pred datem prvniho
predpokladaného odevzdani této prace vyplyvajiciho ze standardni doby studia)

Datum odevzdani bakalarské prace: 27. srpna 2018
a) datum prvniho predpokladaného odevzdani prace vyplyvajici ze standardni doby studia
a z doporuceného casového planu studia
b) v pfipadé odkladu odevzdani prace nasledujici datum odevzdani prace vyplyvajici z doporuceného
Casového planu studia

.................................................................................... 7

doc. Ing. Otakar Vacin, Ph.D. prof. Dr. Ing. Miroslav Svitek, dr. h. c.
) vedouci dékan fakulty
Ustavu dopravnich systém

Potvrzuji prevzeti zadani bakalarské prace.

Vojtéch Niznansky
jméno a podpis studenta

VA > - Y= R | 1 = U 30. Cervna 2017



Podékovani

Na tomto misté bych rad podékoval vSem, ktefi mi poskytovali rady, které mi pomohly
vypracovat praci nebo mi poskytli podklady nebo zazemi pro vypracovani této prace. Zvlasté
pak dékuji Ing. Ondfeji Novackovi za odborné vedeni a konzultovani bakalarské prace. Dale
bych chtél podékovat z nasi fakulty Ing. Petru Kumpostovi, Ph.D. za pofizeni a poskytnuti
kamerového zaznamu provozu na feSené fizené kfizovatce, Ing. Tomasi Javorikovi za rady
ohledné navrhovani tramvajovych trati, Ing. Vladimiru Faltusovi, Ph.D. za zapUjceni
technickych podminek a poskytnuti uzitenych informaci ohledné posuzovani kapacity
dynamicky fizenych kfizovatek a Ondreji Malikovi za vypomoc pfi zpracovavani dopravniho
prizkumu. Mimo fakultu patfi mudj dik téz Mgr. Pavilu Fojtikovi, vedoucimu archivu DPP, za
poskytnuti podkladd a informaci o historii sledované oblasti a Ing. Petru Vysko ilovi ze
spole€nosti METROPROJEKT Praha a.s. za poskytnuti poloh vystupl z budouci stanice
metra v elektronické podobé. V neposledni fadé bych chtél podékovat také svoji pfitelkyni
Kristyné Smidové za poskytovani zazemi a psychické podpory pro tvorbu této bakalaiské

prace.

Prohlaseni

Predkladam timto k posouzeni a obhajobé bakalafskou praci, zpracovanou na zavér studia

na CVUT v Praze Fakult& Dopravni.

Prohladuji, Ze jsem pfredloZzenou praci vypracoval samostatné a Ze jsem uvedl veskeré
pouzité informacni zdroje v souladu s Metodickym pokynem o dodrzovani etickych principu

pfi pfipravé vysokoskolskych zavérecnych praci.

Nemam zavazny duvod proti uzivani tohoto Skolniho dila ve smyslu § 60 Zakona €. 121/2000
Sb., o pravu autorském, o pravech souvisejicich s pravem autorskym a o zméné nékterych

zakonu (autorsky zakon).

V Praze dne 27. VIII. 2018 e



CESKE VYSOKE UCENi TECHNICKE V PRAZE

Fakulta dopravni

UPRAVY PRESTUPNICH VAZEB V UZLU OTAKAROVA — NAMESTI BRATRI
SYNKU

bakalarska prace
srpen 2018
Vojtéch Niznansky

ABSTRAKT

Predmétem bakalafské prace ,Upravy piestupnich vazeb v uzlu Otakarova — Namésti Bratfi
Synkl(“ je zajisténi komfortniho pfestupu mezi tramvajovymi a autobusovymi linkami
v bezprostfednim okoli kfizovatky ulic Bélehradska a Otakarova a Namésti Bratfi Synkd,

s pfihlédnutim k poloze budouci stanice metra a k automobilovému provozu v dané oblasti.
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ABSTRACT

The subject of the bachelor thesis ,Transfer Links in Transport Node Otakarova — Namésti
Bratfi Synk( Modification” is to create comfortable transfer between tram and bus lines in the
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Seznam pouzitych zkratek

BO
CSN
dc.
dos.
DPP
HDP
MHD
NBS
PD
poZ.
PSP
pvoz
SSZ
TK
TP
TT
ul.
UKD
VP

ZC.

Bezpecnostni odstup

Ceska statni norma

Do centra

Dosazeny

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, a. s.
Hlavni dopravni prostor

Méstska hromadna doprava

Namésti Bratfi Synku

Pracovni den

Pozadovany

Pevny signalini plan

Prepoctené vozidlo (ekvivalent osobniho vozidla)
Svételné signalizacni zafizeni

Uroveri spojnice temen kolejnic

Technické podminky

Tramvajova trat

Ulice

Uroven kvality dopravy

Vodici prouzek

Z centra



1 Uvod

V oblasti dneSniho Nameésti Bratfi Synkl a dneSni kfizovatky ulic Bélehradska,
Kfesomyslova a Otakarova funguje tramvajovy provoz jiz od roku 1914. Od roku 1925 tato
oblast slouzila jako pfestupni uzel. Tento pfestup fungoval az do roku 1960, kdy byla
zruSena nastupisté zastavky Otakarova v Bélehradské ulici. Od této doby je prestup ve
sledované oblasti i odjezd z ni znaéné nekomfortni. Pozdéji byla navic ve sledované oblasti
vybudovana smyc¢ka se svoji vlastni nastupni zastavkou, takze v pfipadé ukonceni linky na
této smyc&ce mohou byt pfi odjezdu ze sledované oblasti pro jeden smér jizdy az tfi rizné

nastupni zastavky. Zejména toto autora vedlo k tomu, aby se touto problematikou zabyval.

Cilem prace je navrhnout takové upravy, at uz Cisté organizacni, &i i stavebni, které by bud
v idealnim pfipadé sjednotily nastupni zastavky pro kazdy smér jizdy, nebo alespori zmensily
vzdalenosti mezi jednotlivymi nastupnimi zastavkami, ¢imz se zvysi komfort jak pfi prestupu,
tak pfi odjezdu ze sledované oblasti. Dale bude v ramci prace sledovana oblast uvedena do
souladu se sou¢asnymi platnymi normami, zejména budou upraveny nevyhovuijici pfechody
pro chodce, které jsou Casto pfiliS dlouhé a nejsou u nich zajistény dostatecné rozhledove
poméry. Bude kladen také dlraz na rozSifeni ploch pro chodce a zelen, odstranéni zbyte¢né
velkych a nepfehlednych vyasfaltovanych ploch a zmenSeni fragmentace Namésti Bratfi
Synkl, které je v soucasné dobé rozpuleno frekventovanou komunikaci a tramvajovou

zastavkou.

V ramci prace bude potfeba vzit v ivahu polohy vystupl z budouci stanice metra, které jsou
jiz zaneseny v uzemnim planu Prahy. Bude potfeba brat ohled na vjezdy do vnitroblokd,
které slouzi k dopravni obsluze doml a je tedy nutné k nim zachovat pfistup. Dale bude
potfeba zohlednit silny automobilovy provoz ve sledované oblasti, pro ktery v blizkém okoli
neexistuje alternativni trasa. S timto souvisi také potfeba vyfeSeni problému s pfetizenou
fizenou kfizovatkou ulic Bélehradska a Otakarova, ve které prostorové poméry neumoziuji

pfidani dalSich fadicich pruhu. InZenyrskeé sité v ramci této prace nebudou uvazovany.



2 Vymezeni oblasti, historicky vyvoj oblasti a

vyhled do budoucnosti

2.1 Vymezeni oblasti

Oblast, o které tato prace pojednava, je zobrazena na Obrazku 1 a je vymezena nasledovné:
o Otakarova ulice od kfizovatky s ul. Bélehradska po kfizovatku s ul. Na Zamecké
mimo parkovisté v pfidruzeném prostoru
e Ulice Na Zamecké v celé délce
e Bélehradska ulice od kfizovatky s ul. Kfesomyslova k Namésti Bratfi Synku
e Nameésti Bratfi Synkl od komunikace prochazejici jim uUhlopficné (vCetné) na

severovychod

| AR e

Obrazek 1 — Schéma vymezené oblasti

Navrzené upravy mohou &asteCné zasahovat i mimo oblast vySe popsanou a vyznacenou
na Obrazku 1, napfiklad kvuli zakresleni zmén v organizaci fadicich pruh( pfed kfizovatkami,

zakresleni nastupisté pred kfizovatkou nebo navazani na plvodni hrany a osy koleji.
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2.2 Historicky vyvoj oblasti

Listopad 1914

V listopadu 1914 byla tramvajova trat od Vinohrad, kon¢ici u nuselského pivovaru,
prodlouzena na Namésti Bratfi Synku (tehdy Riegrovo namésti), coz znamenalo prodlouzeni
trati pfiblizné o 300 metrd. Byla zfizena nacestna zastavka Otakarova (tehdy Sobéslavova)
s nastupisti vobou smérech pfed kfizovatkou Bélehradské (tehdy HavliCkovy tfidy)
a Kfesomyslovy ulice (tehdy Sobéslavovy), tedy nastupisté ve sméru z Prahy se nachazelo
az za kfizovatkou s Otakarovou ulici. Dale byla zfizena kone€na zastavka, nachazejici se
uprostfed namesti, pfiblizné v mistech dnesni zastavky Namésti Bratfi Synkd. Obrat souprav

byl avratovy.

Cerven 1923

V ¢ervnu 1923 byla trat z Namésti Bratfi Synk( prodlouzena do Michle. Zaroveri byla
nastupisté zastavky Nameésti Bratfi Synku (tehdy Riegrovo namésti) posunuta do dolni ¢asti
nameésti a byla zfizena tfeti kolej, ktera slouzila k obratu souprav koncicich na namésti
a k odpojovani vle¢nych voz( kvili nizké poptavce po prepravé na nové ftrati. Schéma

obratisté je na Obrazku 2. Vlevo je smér Michle, vpravo smér Vinohrady.

Obrazek 2 — Usporadani obratisté na Namésti Bratfi Synk( (Archiv DPP)

Cervenec 1925

V Cervenci 1925 byla zprovoznéna trat na Pankrac. Byla zfizena zastavka Vladimirova
s nastupisti pfed kfizovatkou, ve které také bylo mozno prestupovat. V dobé postaveni trati,
na rozdil ode dnesniho stavu, nebylo mozné jet pfimo z Pankrace do Michle a zpét. Zausténi
nového Useku do stavajici sité spoleCné s nové vybudovanou zastavkou je zobrazeno na
Obrazku 3.



Obrazek 3 — Situace za¢atku nové trati na Pankrac a zastavky Vladimirova (Archiv DPP)

Rijen 1925

V fijnu 1925 byla do této oblasti prodlouzena trat z Nusli, do té doby konCici v zastavce
Fricova, ktera se nachazela mezi dneSnimi zastavkami Svatoplukova a Divadlo na
Fidlovacce. Od této chvile zastdvka Otakarova (tehdy Sobéslavova) slouZi jako pfestupni
uzel. Dosavadni konec¢na zastavka FriCova byla zruSena. Kvuli prodlouzeni trati doSlo
k upravam na zastavce Sobéslavova, kde bylo zfizeno nastupisté pro smér od Nusli v dnesni
Kfesomyslové ulici pfed kfizovatkou, nastupisté pro smér od dneSniho Namésti Bratfi Synku
bylo pfesunuto pfiblizné 15 metrh proti sméru jizdy a nastupisté pro smér od Vinohrad bylo
pfesunuto pred kfizovatku s Otakarovou ulici. Situace této kfizovatky je zobrazena na

Obrazku 4. Carkovanou &arou je vyznageno tehdy planované pokragovani trati do Vr$ovic.

Obrazek 4 — Situace zastavky Sobéslavova po dokonc&eni prodlouzeni trati z Nusli. (Archiv DPP)



Unor 1926

V unoru 1926 byla prodlouzena tramvajova trat do VrSovic. Za podjezdem pod Zeleznicni
trati tato trat vedla tehdejSi Nuselskou ulici tésné pod svahem naspu Zelezni¢ni trati
k Nadrazi VrSovice. Zaroven bylo zfizeno nastupidté zastavky Otakarova (tehdy
Sobéslavova) v Otakarové ulici pfed kfizovatkou. V této dobé byl v kfizovatce jediny oblouk,
a to z Kfesomyslovy (tehdy Sobéslavovy) ulice smérem k Namésti Bratfi Synku (viz Obrazek
5). To s sebou neslo problém, Ze vyjezdy a zatahy z/do vozovny Pankrac byly mozné pouze

smérem do Nusli a do Vinohrad.

Obrazek 5 — Situace zastavky Sobéslavova po dokongeni trati do VrSovic (Archiv DPP)

Rijen 1927

V Fijnu 1927 byl zfizen vratny trojuhelnik v ulici Na Fidlovacce. Do této doby nebylo mozné
odbocit od Pankrace do VrSovic a obracené (viz Obrazek 5). Trojuhelnik byl vyuzivan pro
manipulaéni jizdy z a do vozovny Pankrac ve zminéném sméru. Slouzil az do svého zruseni
roku 1957.

Cervenec 1943

V Cervenci 1943 doslo v této oblasti k nékolika zménam. Na zastavce Otakarova (tehdy
Dagmaiina) byly u nastupist na Bélehradské (tehdy Taborské tfidé) zfizeny pro zajisténi
bezpec&nosti prepravy kvuli vzristajici intenzité automobilové dopravy nastupni ostrivky (viz
Obrazek 6). Dale byl upraven tok Boti¢e a vybudovana nova Vrdovicka tfida, ktera se oproti
plvodni Nuselské tfidé, zminéné vySe, nachazi dale od télesa naspu zelezni¢ni trati (viz
Obrazek 7).
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Obrazek 6 — Situace zastavky Otakarova (tehdy Dagmafina) nové s nastupnimi ostravky. Kvili zavedeni
pravostranného provozu jsou nyni nastupisté umisténa na opacnych stranach silnice oproti pfedchozim
obrazkam. (Archiv DPP)

Obrazek 7 — Nové vedeni tramvajové trati do VrSovic. Vpravo se dale nachazi nadrazi Praha-VrSovice (tehdy
Nussel-Werschowitz), vlevo dole se nachazi zastavka Otakarova (tehdy Dagmafina). (Archiv DPP)

Cerven 1949
V Cervnu 1949 byl zfizen jednosmérny oblouk od Namésti Bratfi Synk( doprava do

Otakarovy ulice pro manipulaéni jizdy z vozovny Pankrac smérem do VrSovic.

Cerven 1957

V Cervnu 1957 doslo v této oblasti k vice zménam. Néjakou dobu pfed timto datem byla
zfizena, tehdy jednokolejna, spojka v ulici Na Zamecké (viz Obrazek 8), umoznujici prajezd
z VrSovic do Pankrace i obrat souprav, spole¢né s blokovou smy¢kou Nameésti Bratfi Synku.

Jeji projekt se bohuZel nedochoval. Po nékolika mésicich nasledovalo zru$eni vratného
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trojuhelnika v ulici Na FidlovacCce, ktery diky nové vybudované spojce jiz nebyl zapotfebi.
Dale doSlo krozSifeni VrSovické ulice na celou Sifku podjezdu pod ZelezniCni trati

a zaklenuti Boti¢e pod komunikaci (viz Obrazek 9).

Obrazek 8 — Situace nové vybudované spojky v ulici Na Zamecké (Archiv DPP)

Obrazek 9 — Pfi¢ny fez nového prostorového feSeni podjezdu pod Zelezniéni trati (Archiv DPP)

Unor 1960

V unoru 1960 doznalo Namésti Bratfi Synk( velkych zmén. Bylo zruSeno trzisté, podle
tramvajové trati byly uhlopfi¢né pfes namésti vybudovany jizdni pruhy pro automobily, byla
zruSena treti kolej, zastavka Nameésti Bratfi Synk( byla pfesunuta do dnesni polohy a byly
zde vybudovany nastupni ostrivky. Slo tedy o Upravu Namésti Bratii Synkd do dnesni
podoby (viz Obrazek 10). Dale byla zruSena nastupisté zastavek Vladimirova v Nuselské
ulici a Otakarova v Bélehradskeé ulici (obé tehdy Leninova tfida) (viz Obrazky 11 a 12).

12



Obrazek 10 — Situace Namésti Bratfi Synk( po zménach v unoru 1960 (Archiv DPP)

Obrazek 11 — Situace kfizovatky Leninovy tfidy s Otakarovou a Sobéslavovou ulici po zru$eni nastupist na
Leninove tfidé (archiv DPP)
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Obrazek 12 — Situace kfizovatky Leninovy tfidy s Vladimirovou ulici po zruSeni nastupist na Leninové tfidé
(Archiv DPP)

Roky 1970-1974

Zmeény, které probéhly v letech 1970-1974, nemély vliv pfimo na podobu Namésti Bratfi
Synku a jeho bezprostfedniho okoli, ale vyraznym zpUsobem ovlivnily tramvajovy provoz
v této oblasti. Jedna se o ruSeni tramvajovych trati v oblasti Zabéhlic, Pankrace a Kacerova
z dlvodu stavby severojizni magistraly a soubéhu s nové postavenou linkou metra.
Konkrétné se jedna o trati Budéjovické namésti — Katerov a Budg&jovické namésti — RySanka
(zruseny 19. 10. 1970), Chodovska — Zabéhlice (zruSena 1971), Prazského Povstani —
Budéjovické nameésti (zruSena 10. 5. 1974).

Brezen 1973

V bfeznu 1973 byla zfizena nastupisté na smy&ce Namésti Bratfi Synk(, vystupni v ul. Na
Zamecké a nastupni v dolni Casti Namésti Bratfi Synk(. Zaroven stim byla zfizena
predjizdna kolej na spojce v ulici Na Zamecké, aby bylo umoznéno objizdéni pfipadnych

odstavenych souprav (viz Obrazek 13).
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Obrazek 13 — Situace spojovaci koleje v ul. Na Zamecké a smycky Nameésti Bratii Synk (Archiv DPP)

Rok 1976

V roce 1976 doslo k rekonstrukci VrSovické a Otakarovy ulice, zfizeni nového podjezdu pod
trati, vybourani ¢asti bloku dom0 mezi Otakarovou ulici a Nameéstim Bratfi Synkd a zméné
kiizovatky ulic Kfesomyslova, Bé&lehradska a Otakarova z odsazené na priseénou. Slo tedy

o Upravu Otakarovy ulice a trati k vrSovickému nadrazi do dnesni podoby (viz Obrazek 14).

Obrazek 14 — Situace nové podoby Otakarovy ulice (Archiv DPP)
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Rok 1986
V roce 1986 probéhla rekonstrukce trati v ulici Na Zamecké, béhem které byla kompletné

zdvoukolejnéna.

Po roce 1986

Od roku 1986 byly provadény pouze rekonstrukce trati ve stavajici ose, nedochazelo zde jiz
k zadnym zménam vedeni trati. Koncem 80. a zaCatkem 90. let byly rekonstrukce provadény
s pouzitim BKV panell, v sou¢asné dobé (od roku 2011) jsou BKV panely z této oblasti pfi

rekonstrukcich postupné odstranovany.

2.3 Vyhled do budoucnosti

V této podkapitole jsou uvedeny planované zmény, které zméni bud pFfimo podobu

sledované oblasti nebo jejiho blizkého okoli, nebo zde budou mit vliv na provoz MHD.

Projekt Nuselsky pivovar

Developer Penta Investments planuje prestavét byvaly nuselsky pivovar na novou malou
meéstskou Ctvrt. Tato lokalita se rozklada na témér celém prostoru ohrani¢eném ulicemi
Kfesomyslova, Bélehradska a ZaviSova, tedy severozapadné od sledované oblasti. Tento
projekt zcela jisté zvysi poptavku po pfepravé do a z této oblasti, protoze vzhledem k poloze
nuselského pivovaru lze predpokladat, ze vétSina zaméstnancli bude pro svoji pravidelnou

dojizdku pouzivat MHD. Zaroven se vSak zvysi i intenzity automobilového provozu.

Podle informaci, které dne 24. 7. 2017 autorovi poskytl mluvei developera Ivo Mravinac, zde
developer planuje postavit 350 — 400 bytd, vytvofit pfiblizné 50 zcela novych pracovnich mist
v obchodech a restauracich a postavit kancelafre pro fadové stovky pracovnikl, v tomto
pfipadé ale podle pana Mravinace pljde pfevazné o stéhovani stavajicich kancelari do této

lokality. Dokonc&eni projektu pan Mravinac odhadl na rok 2021.

Vystavba linky metra D
Ve sledované oblasti se bude nachazet stanice metra D Namésti Bratfi Synkd. Ta ma byt
vybudovana ve treti fazi vystavby metra (V prvni fazi bude postaven usek Pankrac — depo

Pisnice a ve druhé fazi vlakové depo). (1)

Ze stanice Namésti Bratfi Synkd budou podle uzemniho planu vést vystupy do Otakarovy
ulice (pét pevnych schodist, jeden par eskalatorl a vytah) a na Namésti Bratfi Synkud (jedno
pevné schodisté, jeden par eskalatorl a vytah). Pfesné polohy planovanych vystupl z metra
ve sledované oblasti poskytla spoleCnost METROPROJEKT Praha a.s. a jsou zakresleny ve
vykresech (podrobnosti v kapitole 5).
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Obnoveni TT Na Veseli - Budéjovicka

Jednou z planovanych staveb (2) je obnova TT v ul. Na Pankraci a Budéjovicka. Jedna se
0 Usek dlouhy pfiblizné 1 400 m. Pro tuto trat’ se pfipravuje projektova dokumentace. V prvni
fazi bude vybudovan pouze usek ke stanici metra Pankrac, ktery bude béhem vystavby
metra D slouzit jako nahrada uzaviené stanice metra. Tato trat bude dale navazovat na tzv.
jizni tramvajovou tangentu, tedy trat’ ze Zlichova pfes planovany novy tramvajovy most, dale
pravdépodobné ulicemi Jeremenkova, Olbrachtova, Vyskocilova a Michelska, kde se napoji

na stavajici TT na Spofilov.

Vystavba TT Chodovska - Jizni Mésto

Daldi z planovanych staveb (2) je TT Chodovska — Haje. Tato trat bude soucasti tzv.
vychodni tramvajové tangenty. Stavba této trati bude rozdélena do dvou etap. Prvni etapa
bude usek Teplarna Michle — Choceradska, pro ktery se jiz pFipravuje projektova
dokumentace. Druha etapa, tedy Choceradska — Jizni Mésto, je stale pouze ve stadiu
vyhledového planovani. Podrobné se touto trati zabyva bakalafska prace Jakuba Svarce,
obhajena v roce 2017 (3).
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3 Analyza soucasného stavu

V4 V4

3.1 Stavebni usporadani

3.1.1 Popis oblasti

Do sledované oblasti usti celkem pét tramvajovych trati, a to od VrSovic, od Vinohrad, od
Albertova, od Pankrace a od Spofilova. Oblasti mohou tramvaje projizdét vSemi sméry.

Pohyb Albertov — I. P. Pavlova a zpét je mozny s vyuzitim smyC&ky na Namésti Bratfi Synku.

Ve sledované oblasti se nachazeji dvé tramvajové zastavky, a to Otakarova a Namésti Bratfi
Synkl. Nepocitame-li nastupisté zastavky Namésti Bratfi Synkd na smycce, Ize oblasti pres
obé dvé zastavky projet pouze ve sméru od VrSovic na Spofilov nebo Pankrac a zpét. Na
obé tyto zastavky je mozny vjezd autobusui (v zastavce Otakarova s omezenim, které je
popsano v podkapitole 3.2.3). V Tabulce 1 jsou uvedeny zakladni stavebni parametry
zastavek ve sledované oblasti. Podrobnéji jsou zastavky popsany v podkapitolach 3.1.2
a 3.1.3. Délky nastupnich ostrivk( byly méfeny pomoci nastroje Méfeni vzdalenosti na

serveru mapy.cz, ostatni udaje méfil autor na misté pomoci pasmového méfidla.

Zastavka Otakarova | NBS
Osova vzdalenost koleji [m] 3,60 3,35
Délka nast. ostravkud [m] 63 61
. 2,00 dc.
Sitka nast. ostravkd [m] 2,50

2,20 zc.
Vy$ka nast. ostrivk( nad TK [mm] | 160 180

Tabulka 1 — Stavebni parametry zastavek ve sledované oblasti

3.1.2 Zastavka Otakarova

Zastavka Otakarova vypliuje celou délku ulice Otakarova mezi kfizovatkami s ulicemi
Bélehradska a Na Zamecké. Na obou stranach ostravkl se nachazeji pfechody pro chodce.
Pfechody v kfizovatce s Bélehradskou ulici jsou fizené SSZ, pfechody v kfizovatce s ulici Na
Zamecké nejsou fizené. Pfechody jsou pres 1 — 3 jizdni pruhy, nepocitaji-li se vyhrazené
pruhy pro cyklisty. Prostorové poméry v této zastavce neumozriuji bezpecné mijeni autobusu
pfijizdéjicich od Namésti Bratfi Synkd Bélehradskou ulici s tramvajemi stojicimi v zastavce
Otakarova ve sméru do centra. Dusledky tohoto problému jsou podrobnéji popsany
v kapitole 3.2 Provozni usporadani. Zastavku Otakarova vyuzivaji v béZném provozu pouze

tramvaje, autobusy pouze pfi vylukach.
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3.1.3 Zastavka Namésti Bratfi Synki

Zastavka Nameésti Bratfi SynkU vyplfiuje prakticky celou délku uhlopfiCky vnitini Casti
stejnojmenného namésti. Mezi kolejemi se zde nachazi zabradli, které zabraruje pfechazeni
koleji mimo konce ostravku, coz prispiva k bezpecnosti provozu. Na obou stranach ostravk
se nachazeji pfechody pro chodce, vZdy pfes jeden jizdni pruh. Zastavku vyuzZivaji v béZném

provozu spole¢né autobusy i tramvaje.

3.2 Provozni usporadani

3.2.1 Popis denniho provozu

Sledovanou oblasti v dennim provozu prochazi 6 tramvajovych linek, a to linky 6, 7, 11, 14,
ulic Otakarova a Bélehradska, nemaji ve sledované oblasti spoleénou zastavku. Z davodu
nedostateénych prostorovych pomért v zastdavce Otakarova autobusova linka 193 sice
projizdi kolem zastavky Otakarova, ale nezastavuje v ni. V Tabulce 2 je uvedeno, které linky

v dennim provozu vedou touto oblasti do kterych smérd, a kterou zastavku kazda z nich

obsluhuje.
Cislo | Obsluhuje v
linky zastavku Smer
6 Otakarova | Vinohrady — Vr3ovice
7 Otakarova | Nusle — Vr3ovice
11 NBS Vinohrady — Spofilov
14 NBS Nusle — Spofilov
18 NBS Nusle — Pankrac
24 Otakarova | Nusle — Vr3ovice
193 NBS VrSovice — Pankrac

Tabulka 2 — Popis obsluhy sledované oblasti v dennim provozu

3.2.2 Popis no¢niho provozu

V no¢nim provozu sledovanou oblasti prochazeji 3 tramvajové linky, a to linky 93, 95 a 96.

V8echny tyto linky zastavuji v zastavce Otakarova, ve které je zajistén prestup, a vozy

sledovanou oblasti v nocnim provozu neprochazeji. V Tabulce 3 je uvedeno, které linky

v no¢nim provozu touto oblasti vedou do kterych sméru.
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Cislo | Obsluhuje v

_ Smér

linky zastavku

93 Otakarova | Nusle — Pankrac

95 Otakarova | Nusle — VrSovice

96 Otakarova | Vinohrady — Spofilov

Tabulka 3 — Popis obsluhy sledované oblasti v no&nim provozu

3.2.3 Popis problému

Prestup mezi zastavkami Otakarova a Namésti Bratfi Synkl je velice dlouhy. P&Si pfesun
mezi t€mito dvéma zastavkami od oznaéniku k oznacniku (méfeno pro oznacniky ve sméru

z centra) trva 4 minuty.

Pfi odjezdu z oblasti ve sméru z centra problém neni. Pro odjezd smér Pankrac/Spofilov
jedou vSechny spoje ze zastavky Nameésti Bratfi Synkd a pro smér VrSovice jedou vSechny
spoje ze zastavky Otakarova. Odjezd ve sméru do centra je na tom jiz podstatné hure.
Cestuijici, ktery odsud chce jet ve sméru na Vinohrady, mize pouzit linku 6 nebo 11, coz
znamena souhrnny interval 4 minuty ve Spi¢ce PD. Problém je ale ten, Ze linka 6 odjizdi ze
zastavky Otakarova a linka 11 ze zastavky Namésti Bratfi Synkl. To znamena, ze cestujici
si musi vybrat, na kterou zastavku pujde Cekat, protoze zastavky jsou pfili§ daleko od sebe
na to, aby bylo mozné ¢ekat mezi nimi a dojit k té zastavce, ke které uvidi tramvaj pfijizdét
dfive. Tim se pro cestujiciho interval, a tedy i stfedni doba €ekani na spoj, zbyte¢né
prodluzuje na dvojnasobek. Ve vikendovém provozu s delSimi intervaly je tento problém
jesté znatelnéjSi. Analogicky problém, pouze s polovi¢nimi intervaly, je ve sméru do Nusli,
kde linky 7 a 24 (ovikendu jen linka 7 s polovicnim intervalem) odjizdéji ze zastavky

Otakarova a linky 14 a 18 odjizdi ze zastavky Namésti Bratfi Synka.

V no&nim provozu je v zastavce Otakarova zajistén prestup hrana-hrana mezi vSemi linkami,
proto se tato prace bude dale zabyvat pouze dennim provozem, s vyjimkou pfipadnych

navrzenych uprav, které by branily provozovani nocnich linek v sou¢asné podobé.
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4 Priklady reseni obdobnych lokalit v Praze

4.1 Palmovka

K¥izovatka ulic Zenklova a Na Zertvach je jednim ze tfi tzv. tramvajovych superkfizd* v Praze
a nachazi se na ni tramvajova zastavka Palmovka. Na Obrazcich 15 a 16 je zobrazena

nejprve situace celé oblasti a potom rozmisténi jednotlivych nastupist.
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Obrazek 15 — Situace celé oblasti na Palmovce. Vlastni dilo, podklad (4)
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Obrézek 16 — Detail kfizovatky ulic Zenklova a Na Zertvach s vyznaéenim a popisem nastupist. Viastni dilo,

podklad (4)

! Tramvajovy superkfiz je takova &tyfpaprskova tramvajova kfizovatka, ve které je mozné jet
z libovolného paprsku do kteréhokoliv ze tfi zbyvajicich paprsku.
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V soucasné dobé (stav k Cervenci 2017) se zde kfizi 9 dennich tramvajovych linek, a to linky
1, 3, 6, 8, 10, 14, 16, 24, 25, pfiemz linka 6 zde konci. V bézném provozu jsou vyuzivany

Ctyfi ze Sesti moznych kfizovatkovych pohybu. Jejich vyuziti je uvedeno v Tabulce 4.

Svétové strany | Linky tramvaji

zapad — sever Nevyuziva se
zapad — vychod | 6% 14, 25

zapad — jih 1
jih — sever 3,10, 24
jih = vychod 8,16

vychod — sever | Nevyuziva se

Tabulka 4 — Vyuziti kfizovatkovych pohybl na Palmovce

Na Palmovce je kromé& pFestupu mezi tramvajemi zajistén také pfestup na metro B a na

autobusy linek 109, 140, 185, 302 a H1, které zastavuji na nedalekém Hrabalové namésti.

Vyhody

ReSeni tramvajové zastavky na Palmovce na jednu stranu vyhodné vtom ohledu, Ze
vSechna nastupidté jsou za kfizovatkou. To ma tu vyhodu, Ze cestujici mohou jit na
nastupisté ve svém sméru a védi, ze vSechny linky, které jedou jejich smé&rem, zastavuji
u tohoto nastupisté. Napfiklad, chce-li cestujici jet z Palmovky do HoleSovic, tak pujde na
nastupisté na zapad od kfizovatky, tedy smérem k HoleSovicim. Nestane se zde tedy, ze by

rizné linky ve stejném smeéru jely od rdznych nastupist.

Nevyhody

Co je ale na Palmovce feSeno nevhodné, jsou vzdalenosti mezi jednotlivymi nastupisti, které
se u vSech prestupl pohybuji mezi 200 a 220 metry, méfeno od oznaéniku k oznacniku, tedy
pFestup mezi jednotlivymi nastupisti vétsiné cestujicich zabere 3-4 minuty. V Tabulce 5 jsou

uvedeny tratové intervaly pro jednotlivé sméry.

% Pro linku 6 je vychodni nastupité vystupni a zapadni nastupité nastupni zastavkou.
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Pocet spoji | Souhrnny
Svétova Pocet

Smér jizdy _ za hodinu ve | interval
strana linek _
Spi¢ce PD [min:sek]
zapad Liberfisky most | 4 32 1:53
jih Invalidovna 3 24 2:30
jih Krejcarek 3 24 2:30
vychod | Stejskalova 4 32 1:53

sever Bulovka 3 24 2:30

Tabulka 5 — Souhrnné intervaly v jednotlivych smérech z Palmovky

Z Tabulky 5 je vidét, ze vétSiné cestujicich béhem prestupu ujede jeden az dva spoje. Pokud
by byla nastupisté blize k sobé a nachazely by se na nich orientaéni cedule, bylo by feseni

na Palmovce idealni.

4.2 Andél

Tramvajova zastavka Andél se nachazi na kfizovatce ulic Plzenska, Nadrazni, Lidicka
a Stefanikova. V kfizovatce jsou mozné vSechny pohyby kromé& sméru sever — vychod
(Stefanikova — Lidicka). Nastupisté se nachazeji v obou smérech v ul. Plzefiské (zapadni

Cast) a v ul. Nadrazni (jizni Cast).

V soucasné dobé (stav k Cervenci 2017) se zde kfizi 10 dennich tramvajovych linek, a to
linky 4, 5, 7, 9, 10, 12, 15, 16, 20, 21. Zadna z téchto linek zde nekondéi. V této oblasti sice je
mozny obrat tramvaji pfes ulice Za Zenskymi domovy a Radlicka, ale této mozZnosti se
vyuziva pouze pfi vylukach. Na Obrazcich 17 a 18 je zobrazena nejprve situace celé oblasti
a potom rozmisténi jednotlivych nastupist. Vyuziti kfizovatkovych pohybl je uvedeno

v Tabulce 6.
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Obrazek 18 — Detail kfizovatky ulic Plzefiska, Nadrazni, Lidicka a Stefanikova s vyzna&enim a popisem nastupist.
Vlastni dilo, podklad (4)
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Svétové strany Linky tramvaji
zapad — sever 9, 15

zapad — vychod 10, 16

zapad — jih NevyuZiva se
jih — sever 12, 20

jih — vychod 4,5 7,21
vychod — sever Nelze pouzit

Tabulka 6 — Vyuziti kfizovatkovych pohybl u Andéla

V tomto uzlu je kromé pFestupu mezi tramvajemi zajistén také pfestup na metro linku B a na
autobusy linky 123, 167 a 191. Na sousedni tramvajové zastavce Na Knizeci,
v pomérné kratké dochazkové vzdalenosti od Andéla, je kromé vySe jmenovanych autobusl
zajistén také prestup na autobusy linky 120, 137 a 231 a na velky pocet dalkovych

autobusovych linek.

Vyhody
Reseni u Andéla je vyhodné pro cestujici smérem z centra, protoze v téchto smérech se
jednoho nastupisté. DalSi vyhodou je kratka vzdalenost nastupist v jizni ¢asti kfizovatky od

vestibulu metra.

Nevyhody
Hlavni nevyhodou je FeSeni odjezdl smérem do centra. Cestujici si museji vybrat mezi jiznim
a zdpadnim nastupistém, at' uz pokracuji smérem na sever (Arbesovo namésti) nebo na

vychod (Zborovskd). V Tabulce 7 jsou uvedeny podrobnosti o téchto odjezdech.

. .. | Souhrnny Souhrnny
. Pocet spoju | . .
N . .... | Pocet . interval  pro | interval pro
Smeér jizdy Nastupisté | . za hodinuve | , . «
linek picce PD nastupisteé smer
P [min:sek] [min:sek]
sever (Arbesovo | zapadni 2 23 2:37 1:32
namésti) jizni 2 16 3:45 '
vychod zapadni 2 16 3:45 115
(Zborovska) jizni 4 32 1:53 '

Tabulka 7 — Souhrnné intervaly v jednotlivych smérech do centra z Andéla. Tabulka souhrnnych interval(i byla

vytvofena u téch uzll, kde souhrnné intervaly neni mozné popsat kratce a struéné pomoci textu.

viv s

pfipadech vS§ak mame k dispozici jen néco pres polovinu spojl. Problém odjezdl by vyfesilo
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presunuti vdech nastupist za kfizovatku, to by ale mélo za nasledek zvétSeni vzdalenosti

nastupist od vestibulu metra.

Druhou nevyhodou je vzdalenost pro prestup mezi jednotlivymi sméry. Nejvétsi vzdalenost
mezi nastupidti, méfeno od oznaéniku k oznacéniku, je mezi dvéma nastupisti smérem
z centra. Zde je vzdalenost mezi ozna¢niky rovna 220 metr(, coZ pramérnému cestujicimu

trva 3 — 4 minuty.

Treti nevyhodou je vzdalenost zapadnich nastupist od vestibulu metra, ktera je rovna 120
metrd pro smér do centra a 190 metrd pro smér z centra. To prmérnému cestujicimu

zabere 2 — 3 minuty k vestibulu, tedy 4 — 5 minut na nastupisté metra.

Posledni nevyhodou, ktera ale pfimo nesouvisi s provozem MHD ani s umisténim zastavek,
je Casté konani kulturnich, komercnich, politickych a jinych akci na prostranstvi mezi
zapadnim nastupistém, jiznim nastupistém a vestibulem metra. Pfi téchto akcich se na
zminéném prostranstvi shromazduje velké mnozstvi lidi, coz vyrazné prodluzuje cCasy

prestupl jak mezi tramvajemi, tak z tramvaje na metro.

4.3 Cechovo namésti

Obratisté Cechovo namésti se nachazi v ulicich Moskevska, Vr$ovicka a Minska. Ulice
VrSovicka a Moskevska jsou pouzivany pro prujezd souprav, trat v Minské ulici se pouziva
pouze pro obraty souprav. Na Obrazku 19 je zobrazena situace obratisté Cechovo namésti

a bezprostfedniho okoli.
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Obrézek 19 — Situace obratisté Cechovo namésti s vyznadenim a popisem nastupist. Vlastni dilo, podklad (4)
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V soucCasné dobé (stav k €ervenci 2017) se zde kFiZi 6 tramvajovych linek, a to linky 4, 6, 7,

124 a 139.

Vyhody

Obratisté Ize vyuZzit pro ukonceni linky vedouci po kterékoliv ze ffi trati, které usti do této
oblasti.

Nevyhody

Nevyhodou je souc€asné feSeni ukoncCeni linek 4 a 13. Tyto linky pfijizdéji od VrSovického
nameésti po Moskevské ulici, jejich vystupni zastavka se nachazi v Moskevské ulici, vozy
projedou bez cestujicich po VrSovické ulici a jejich nastupni zastavka se nachazi v Minské
ulici, odkud pokracuji po Moskevské zpét smér VrSovické namésti. PfestoZe vozy téchto
linek jedou po VrSovické ulici, pfestup na linky 6, 7 a 24 a z nich na linky 4 a 13 je velice
dlouhy. Vzdalenost z vystupni zastavky Cechovo namésti na zastavku Koh-i-noor, coz je
nejbliz§i zastavka na VrSovické ulici, je 205 metrd (2 — 4 min. chlze) pro smér na zapad
a 260 metrd (3 — 5 min. chlze) pro smér na vychod, méfeno od oznacniku k oznacniku.
Vzdalenosti od nastupni zastavky jsou o 100 metrd (o 1 — 2 min. chlze) delSi. DalSi
moznosti pro pfestup z linek 4 a 13 na linky na VrSovické ulici je poCkat na linku 22, jejiz
nasledujici zastavka po Cechové namésti je pravé Koh-i-noor. At uz se prestupuijici cestujici
rozhodne pro kteroukoliv z téchto dvou variant, v priméru mu ujede 1 az 3 spoje, protoze
pfesuny trvaji 2 — 7 minut a souhrnny interval spojli po VrSovické ulici je 2 minuty a 30
sekund (24 spoju za hodinu). Tato ¢ast VrSovické ulice byla v roce 2016 rekonstruovana,
takze napravy situace se bohuzel s nejvétsi pravdépodobnosti v nejblizSich letech

nedodkame.

4.4 Strossmayerovo nameésti

Tramvajova kfizovatka v zapadni Casti Strossmayerova nameésti je dalSim tramvajovym
superkfizem. Traté odsud vedou na zapad do ul. Milady Horakové, na vychod pres
Strossmayerovo namésti a na sever a na jih do ul. Dukelskych hrdind. Na rozdil od lokalit
uvedenych v pfedchozich podkapitolach, zde a v lokalitach uvedenych v nasledujicich
podkapitolach neni mozny obrat souprav. Na Obrazku 20 je zobrazena situace tramvajové

kfizovatky na Strossmayerové namésti.
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Obrazek 20 — Situace rozmisténi nastupist na Strossmayerové nameésti s popisem jednotlivych nastupist. Viastni
dilo, podklad (4)

V souCasné dobé (stav k Cervenci 2017) se zde kFizi 7 tramvajovych linek, a to linky 1, 6, 8,
12, 17, 25 a 26. Dale je zde zajistén prestup na autobusovou linku 156. Vyuziti

kfizovatkovych pohybu je uvedeno v Tabulce 8.

Svétové strany | Linky tramvaji

zapad — sever Nevyuziva se

zapad —vychod | 1,12, 25

zapad — jih 8, 26
jin — sever 6, 17
jih — vychod Nevyuziva se

vychod — sever | Nevyuziva se

Tabulka 8 — Vyuziti kfizovatkovych pohybu na Strossmayerové nameésti

Vyhody
Nastupisté jsou umisténa pied kfizovatkou, coz je vyhodné pro cestujici, ktefi zde vystupuii,

protoZze nemuseji ve voze Cekat, nez viz projede kfizovatkou. Déle jsou diky tomu kratSi
vzdalenosti mezi jednotlivymi oznacniky. Odjezdy z této zastavky jsou jiz feSeny hudre, ale
v souCasné dobé zde probiha testovani elektronického informaéniho systému (viz Obrazek
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21), ktery uvadi nejblizSi odjezdy tramvaiji i s informaci o tom, ze kterého nastupisté dany

spoj jede.

Nevyhody

Jak jiz bylo zminéno vySe, nastupidté pred kfiZzovatkou jsou nevyhodna pro cestujici, ktefi
zde nastupuji nebo prFestupuji. Vzhledem k tomu, které kfizovatkové pohyby zde jsou
vyuzivany (viz Tabulku 8), se nastésti tento problém tyka jen cestujicich smérem na zapad
(smér Kamenicka) a na jih (smér Nabrezi Kapitana Jarose), ktefi si museji vybrat, na které
nastupisté pljdou Cekat. Elektronicky informacni systém, ktery byl zminén vySe, ma tento
problém fesit, ale bohuzel bere data pouze z jizdniho Ffadu a nikoliv ze skute¢né polohy vozl,

takze vzhledem k ¢astym zpozdénim obzvlasté v dobé Spi¢ky pracovnich dnd nejsou tyto

Obrazek 21 — Elektronicky informacni systém v zastavce Strossmayerovo namésti (foto: autor)

45 1. P. Pavlova

Tramvajova zastavka |. P. Pavlova se nachazi u kfizovatky ulic Bélehradska a Jugoslavska,

v severni Casti Tylova namésti. V kfizovatce jsou mozné vSechny pohyby kromé& sméru
zapad - sever. Nastupisté se nachazeji v obou smérech v zapadni a severni ¢asti kfizovatky.

Na Obrazku 22 je zobrazeno umisténi nastupist.
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Obrazek 22 — Situace rozmisténi nastupist na I. P. Pavlova. Vlastni dilo, podklad (4)

V souc€asné dobé (stav k Cervenci 2017) se zde kfizi 8 tramvajovych linek, a to linky 4, 6, 10,
11, 13, 16, 22 a 23. Dale je zde zajistén pfestup na metro linku C a autobusovou linku 148.
Jde o jeden z nejvytizengjSich tramvajovych uzli v Praze. Vyuziti kfizovatkovych pohybl je

uvedeno v Tabulce 9.

Svétoveé strany | Linky tramvaji

zapad — sever Nelze pouzit
zapad — vychod | 4, 10, 16, 22

zapad — jih 6, 23
jin — sever 11
jih — vychod Nevyuziva se

vychod — sever | 13

Tabulka 9 — Vyuziti kfizovatkovych pohybU na kfiZovatce ul. Jugoslavska a Bélehradska

Jak je vidét z Tabulky 9, dominantnim smérem je zapad — vychod (po Jugoslavské ulici).
Tento smér je pretizen a kvlli kfizeni se severojizni magistralou neni mozné pridavat dalsi
spoje. Ve v8ech ostatnich vyuzivanych kfiZovatkovych pohybech vede po jedné lince. Linka
23 v tomto pfipadé neni zapoditana, protoze tato konci o dvé zastavky dale na Zvonafrce, jeji
vytizeni je vtomto Useku prakticky nulové, béhem pracovnich dni na ni jezdi pouze dva

spoje za hodinu a navic béhem ranni $picky (do 8:30 h) neni v provozu vubec.
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Vyhody

Nastupisté v zapadni ¢asti kfizovatky, ze kterych odjizdi pfiblizné 75 % vSech spoji a téméF
vsichni cestujici, se nachazeji v tésné blizkosti vestibulu metra. Dale cestujici smérem na
sever (smé&r Muzeum) a smérem na zapad (smér Stépanska) maji odjezdy vSech spojdl

v daném smeéru z jednoho nastupisté.

Nevyhody

Naproti tomu, vzdalenost severnich nastupist od zapadnich nastupist i od vestibulu metra je
jiz vétsi. VSechny tyto vzdalenosti se nachazeji v rozmezi 90 — 210 metrl (1 — 4 min. chlze),
méreno od oznacniku k oznacniku, resp. vestibulu metra.

Dal$i nevyhodou je pro cestujiciho nutnost vybrat si, u kterého nastupisté bude ¢ekat pro
smér na jih (smér Bruselska). Nepocitame-li linku 23, pak je u kazdého z nastupist interval
nastupisté, kde je souhrnny interval 1 minuta a 32 sekund. Zkracovat souhrnny interval
pfesunem nastupisté za kfizovatku nema smysl, protoZze souhrnny interval na useku za
kfizovatkou smérem na vychod, tedy pokud zapocéteme i linku 13, je 1 minuta a 17 sekund,
coz neni vyrazné zlepSeni oproti sou¢asnému stavu, a navic by se vyrazné prodlouZila

vzdalenost pro prestup na metro.

Daldim problémem je, Ze se tento dopravni uzel nachazi v tésné blizkosti kfizovatky
severojizni magistraly s Je€nou ulici, coz je podle séitani intenzit zroku 2017 (5),
provadéného TSK, jedna z nejvytizenéjSich kfizovatek v Praze. Poptavka po pfepravé MHD
mezi zastavkami Karlovo namésti al. P. Pavlova je vétsi nez nabidka, ale pravé kvali

uroviiovému kfizeni se severojizni magistralou neni mozné pridavat vice spoju.

4.6 Palackého namésti

Tramvajova kfizovatka na Palackého namésti je poslednim ze tfi tramvajovych superkfizi
v Praze. Tramvajovym superkfizem je vSak az od rekonstrukce, ktera probéhla v roce 2007.
Do té doby bylo mozné ze severu jet pouze pfimo. Nastupi$té se nachazeji pro oba sméry

Vv jizni a vychodni Casti kiizovatky.

V soucasné dobé (stav k Cervenci 2017) se zde kfizi 9 tramvajovych linek, a to linky 2, 3, 4,
5,7,10, 16, 17 a 21. Dale je zde zaji§tén pfestup na metro linku B a autobusovou linku 176.
Vyuziti kfizovatkovych pohyb( je uvedeno v Tabulce 10. Na Obrazku 23 je zobrazeno

umisténi nastupist.
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Svétové strany Linky tramvaji
zapad — sever 5

zapad - vychod 4, 10, 16
zapad — jih 7,21

jih — sever 17

jih — vychod 2,3

vychod — sever Nevyuziva se

Tabulka 10 — Vyuziti kfizovatkovych pohybu na Palackého namésti

Smér, Staré Mésto

H

ey e’ Linky 2, 3, 4,10, 16

Palackého most

Smér Karlovo nameésti

Smér Smichov

Zitkovy sady

namésti Pod Emauzy

Linky 2, 3, 7, 17. 21

40m
[ ] Smér Modrany

Obrazek 23 — Situace rozmisténi nastupist na Palackého namésti. Vlastni dilo, podklad (4)

Vyhody

Pro sméry na vychod (smér Karlovo namésti) a na jih (smér Vyton) jsou nastupisté za
Diky tomu, Ze jsou nastupi$té v obou smérech na jizni a vychodni strané, linky jedouci
v tomto sméru (v souasné dobé linky 2 a 3) zastavuji pfed i za kfizovatkou, diky cemuz je
z téchto linek mozny velice rychly pfestup na vSechny ostatni linky.

Nevyhody

Naopak na zapadni a severni strané kfizovatky nastupisté zcela chybi, takze linky jedouci
v tomto sméru (v sou€asnosti linka 5) sice projizdi kfizovatkou, ale nezastavuji zde. NejblizSi
zastavky této linky jsou Zborovska (vzdalena 530 m) a Jirdskovo namésti (vzdalena 450 m),

tedy na linku 5 zde vlibec neni zajistén prestup.

Daldi nevyhodou je velka vzdalenost jednotlivych nastupidt. Nejvétsi vzdalenost od

oznacniku k oznaéniku je mezi sméry jih a vychod, ktera &ini 230 metr( (3 — 4 minuty pési
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chuze). Souhrnny interval tramvaji z vychodniho nastupisté je 90 sekund a zjizniho
nastupisté 76 sekund. Pfi p&Sim pfesunu tak pfestupujicimu cestujicimu ujedou az 3 spoje.
Souhrnny interval pro smér jih — vychod je 3,75 minuty a jizdni doba mezi jiznim
a vychodnim nastupistém 1 minuta. Z toho vyplyva, Zze nez pési pfestup je pro vétSinu lidi
pro pfesun od jizniho nastupidté k vychodnimu a obracené dokonce rychlejSi pockat na

tramvaj linky 2 nebo 3.

Dale je nevhodné feSen pfistup k jiznim nastupistim. Pfistup na nastupisté smér sever je
zajistén pomoci dvou svételné Fizenych prfechodl pro chodce, které jsou tésné vedle sebe.
V misté naproti témto pfechodim, kde by cestujici mohli pfejit na nastupisté smér jih, vSak
vétSinu Casu stoji tramvaj, ktera jiz vyjela ze zastavky a ¢eka na kfizovatce, coz Cini tento

pfistup velmi nepfehlednym, zdlouhavym a nebezpecnym.

Posledni nevyhodou je silny automobilovy provoz v této oblasti, ktery ma vyrazny negativni

vliv na plynulost tramvajového provozu.
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5 Navrhované stavebni a provozni upravy

V této kapitole je uveden popis navrzenych stavebnich a provoznich uprav, které byly

nakresleny ve vykresech (viz pfilohy).

Podoba a polohy vystupl z metra jsou podklady, které jsou zanesené v uzemnim planu

a poskytla je spolecnost METROPROJEKT Praha, a. s. Tyto nejsou dilem autora.

VSechny pouZité tramvajové vyhybky ve vykresech obou variant jsou jednoduché
s polomérem oblouku v odbocné vétvi 50 m. Délky ¢asti oblouku o poloméru 50 m ve
vyhybkach ve v8ech kolejovych rozvétvenich odpovidaji osovym vzdalenostem koleji podle
CSN 28 0318, odstavec 5.2.3, Tabulka 3. Vzdalenost nastupni hrany zastavek od osy koleje
¢ini 1,35 m (+ &, resp. &, pokud se zastavka nachazi v oblouku). SkuteCnosti uvedené
v tomto odstavci plati pro vSechny vykresy a z divodu prehlednosti nejsou ve vykresech
uvedeny ani kotovany. Osy zruSenych stavajicich koleji byly z dlvodu prehlednosti
zakresleny pouze v pfipadé, ze se od os novych navrhovanych koleji nachazeji dale nez
0,25 m. Stavajici dopravni znaéeni nebylo zakresleno v oblastech, ve kterych byly navrzeny

Upravy.

Délky pfechodu pro chodce a mist pro pfechazeni byly méfeny podle Vyhlasky €. 398/2009
Sh., tedy v jejich ose.

Parkovaci zény byly navrzeny tak, aby odpovidaly stavajicimu stavu, tedy v severni
a vychodni ¢asti Nameésti Bratfi Synku navstévnicka zéna, v Bélehradské ulici severné od

kfizovatky s Otakarovou ulici rezidentni zéna a ve vSech ostatnich lokalitach smiSena zéna.

5.1 Varianta 1 — Pravidelny provoz MHD v ulici

Na Zamecké

Varianta 1 pocita s tim, ze v8echny tramvajové spoje budou obsluhovat zastavku Otakarova
a spoje, které dale pokracuiji jiznim smérem, tedy smérem na Pankrac nebo Spofilov, budou
pokraCovat ulici Na Zamecké, tedy stejnym zpusobem, jako je v sou€asné dobé organizovan
nocni provoz. Trat v Bélehradské ulici v useku od Otakarovy k Namésti Bratfi Synku
a uhlopficné pfes Namésti Bratfi Synkl tedy podle této varianty jiz nebude vyuzivana pro
pravidelny provoz. V oblasti tak bude jediny pfestupni uzel v zastavce Otakarova. Tato
varianta ma dvé podvarianty — 1a (bez stavebnich uUprav), 1b (s rekonstrukci oblasti). Dale
autor zvazoval zfizeni zdvojeného nastupisté v zastavce Otakarova, které by feSilo kapacitni

problémy, ovSem vzhledem k poloze vystupl zbudouci stanice metra D, zanesenych
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v uzemnim planu, toto fedeni neni mozné. Kapacitni problémy tak lze fesit pouze upravami

stavajiciho nebo zfizenim nového Fizeni provozu pomoci SSZ.

Fixni naklady na tuto zménu v provozu budou zanedbatelné. Variabilni naklady na tuto
zménu v provozu budou naklady na ujetou vzdalenost navic oproti stavajicimu stavu.
Vzdalenost od kfizovatky Bélehradské a Otakarovy ulice k vyhybce na jihovychodnim okraji
Namésti Bratfi Synku je po trati diagonalné pfes Namésti Bratii Synk( rovna 195 m a po trati
v ulici Na Zamecké 305 m. Rozdil tedy &ini 110 m na jeden spoj. PoCet spojd, které si takto

v bé&zny pracovni den prodlouZi cestu, je uveden v Tabulce 11°.

_ Pocet spoju
Linka
Do centra | Z centra Celkem
11 115 115 230
14 111 112 223
18 110 110 220
Celkem 336 337 673

Tabulka 11 — Pocet spoj, které nové pojedou ulici Na Zamecké

Vypocétem tedy zjistime, Ze po provedeni zmény bude potfeba najet kazdy pracovni den
0 74,03 vlakokm vice nez v soucCasnosti. To Cini pfiblizné 24 000 vlakokm za rok, tedy pfi

predpokladané cené 150 K¢&/vlakokm budou naklady navic €init pfiblizné 3 600 000 Ké&/rok.

5.1.1 Varianta la — bez stavebnich uprav

V této varianté bude provedeno pouze pfesmérovani linek obsluhujicich zastavku Namésti
Bratfi Synk( pres zastavku Otakarova a ulici Na Zamecké, jak bylo popsano vyse. Noc¢nich
linek se tato zména nijak nedotkne, protoZe tyto jsou sledovanou oblasti jiZz vedené stejnym

zplsobem.

Vyhody
Prvni vyhodou tohoto feseni je finanéni nenaroCnost. Veskeré naklady jiz byly popsany vyse
a zadné dalsi naklady zde nevzniknou, nepocitame-li pfizpusobeni nastupist v zastavkach

Otakarova a Namésti Bratfi Synk( po zprovoznéni stanice metra D Namésti Bratfi Synka.

Druhou vyhodou je, Ze pfi sou¢asném linkovém vedeni bude zajistén pfestup hrana-hrana
mezi vSemi tramvajovymi spoji ve sméru do centra i mezi vSemi tramvajovymi spoji ve smeéru

Z centra.

3 Pocty spoju byly prevzaty z jizdnich fad dostupnych na webovych strankach DPP jako pocty spoj
odjizdéjicich ze zastavky Nameésti Bratfi Synkd. V tomto vypoctu nejsou zahrnuty vyjezdové a
zatahové spoje ostatnich linek z/do vozovny Pankrac.
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Treti vyhodou je, Ze timto opatfenim ze signalniho planu fizené kfiZovatky Otakarova —
Bélehradska vypadne jedna faze, ktera je pouze pro tramvaje, ¢imz se zjednodusi fizeni této
kfizovatky a muze se zvysit jeji kapacita. Vzhledem k tomu, Ze v souCasnosti je tato faze

zafazovana pouze na vyzvu, nebude toto opatfeni vyZzadovat pfeprogramovani kfizovatky.

Nevyhody

Prvni nevyhodou tohoto feSeni je, Ze nebude zajistén pfestup mezi tramvajemi
a autobusovou linkou 193. Ta bude v pfipadé realizace varianty 1a nadale jezdit v puvodni
trase a zastavovat na zastavce Namésti Bratfi Synk(. V pfipadé zavedeni nové tramvajové
linky jedouci od VrSovic na Pankrac/Spofilov bud tato linka v oblasti nebude zastavovat
vubec (v pfipadé jejiho vedeni ulici Na Zamecké), nebo bude obsluhovat zastavky Otakarova
i Namésti Bratfi Synk(, ¢imz vznikne v zastavce Otakarova pro smér Pankrac/Spofilov

protismérny nastup. Tuto nevyhodu bude Fesit varianta 1b.

Druhou nevyhodou tohoto feSeni je, Ze po provedeni zmény jiz nebude zajisténa pfima
obsluha samotného Namésti Bratfi Synkd pomoci tramvaji. Tuto nevyhodu bude Casteéné

resit varianta 1b.

Treti nevyhodou tohoto feSeni je velkd vzdalenost zastavky Otakarova od nasledujicich
zastavek ve sméru na Pankrac/Spofilov, konkrétné jde o zastavku Nuselskd Radnice ve
sméru na Pankrac a o zastavku Horky ve sméru na Spofilov. Tyto vzdalenosti byly zjistény
z vyhledavace spoju na serveru idos.cz a jsou uvedeny v Tabulce 12. Tuto nevyhodu bude

feSit varianta 1b.

Vzdalenost [m]
Zastavka
Do centra | Z centra
Nuselska Radnice 474 514
Horky 769 594

Tabulka 12 — Vzdalenost nasledujicich zastavek ze zastavky Otakarova

Ctvrtou nevyhodou jsou mozné kapacitni problémy v zastavce Otakarova. Po provedeni
zmén v provozu bude v zastavce Otakarova zastavovat 6 tramvajovych linek, tedy ve
Spickach pracovnich dni bude nasledny interval spoju v této zastavce 80 sekund pro kazdy
smér. Podobna intenzita tramvajového provozu je v Praze v Havlickové ulici (zastavka
Masarykovo nadrazi) a v Je€né ulici (mezi zastavkami Karlovo namésti a |. P. Pavlova).
V obou téchto lokalitach pfi nepravidelnostech v dopravé dochazi ke kapacitnim problémdam.
Lze tedy oCekavat, Ze k podobnym problémim bude dochazet i zde. Touto problematikou se

zabyva kapitola 6.
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Shrnuti vyhod a nevyhod

V Tabulce 13 jsou stru€né shrnuty vyhody a nevyhody varianty 1a.

Vyhody

- Nizké naklady
- Pfestup hrana-hrana mezi vSemi tramvajovymi linkami

- Pfistup do metra pfimo z nast. ostrivku pro vS§echny tramvajové linky

Nevyhody

- Zru$eni pfestupu mezi tramvajemi a autobusem

- Tramvaje neobsluhuji NBS

- Velké mezizastavkové vzdalenost pro smér Pankrac/Spofilov

- Vysoka pravdépodobnost kapacitnich probléma

- ZruSeni moznosti ukoncit tramvajovou linku ve sledované oblasti

- Zachovani stavajicich nevyhovujicich pfechodu pro chodce

Tabulka 13 — Shrnuti vyhod a nevyhod varianty 1a

5.1.2 Varianta 1b — s rekonstrukci oblasti

Ulice Na Zamecké

V této varianté bylo navrzeno nastupisté v obou smérech v ulici Na Zamecké. Na téchto
nastupistich bude zastavovat autobus 193 a tramvajové linky 11, 14 a 18. Tyto tramvajové
linky tedy budou zastavovat jak na Otakarové, tak zde. Nastup zde bude realizovan
z prubézného chodniku. V tomto useku ulice Na Zamecké (mezi ulici Ctiradova a Naméstim
Bratfi Synkl) bylo navrzeno vylou€eni individualni automobilové dopravy. Obé nastupisté

maji délku 65 metra.

Otakarova ulice

Dale byly nastupni ostrivky zastavky Otakarova pfizplisobeny vystupim z planované stanice
metra D Namésti Bratfi Synkl. Ostrivek pro smér do centra byl rozsifen o $itku sou¢asnych
dopravnich stinu, takze jeho nova §itka je 3,35 m. Ostravek pro smér z centra byl rozsifen
o1 m na 3,5 m. Ostrivky byly prodlouzeny smérem na zapad do kfizovatky s ul.
Bélehradska, diky ¢emuz mohly byt sou€asné prechody pro chodce o délkach 19 m a 10 m
nahrazeny dvéma prechody o délkach 9,5 m a 4,25 m a mistem pro pfechazeni o délce 9,4
m. Dale byly oba ostravky prodlouzeny smérem na vychod do kfizovatky s ul. Na Zamecké,
pfechody pro chodce na této strané zastavky byly pfesunuty cca o 4 m vychodné, aby
odpovidaly hranam schodist do metra nachazejicich se v pfidruzeném prostoru. Pfechod

pres jizdni pas pro smér do centra byl zkracen ze soucasnych 10,35 m na 4,25 m. Pfechod
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pres jizdni pas pro smér z centra, ktery v sou¢asné dobé vede i pfes tramvajovy pas a jeho
délka je 16,9 m, byl rozdélen na pfechod pro chodce pfes jizdni pas o délce 4,25 m a misto
pro pfechazeni pfes tramvajovy pas o délce 8,5 m. Kvdli rozSifeni zastavkovych ostrivku
o Sifku schodl do metra a kvuli zkraceni pfechodu pro chodce, aby nemusel byt fizeny, byly

zkraceny Fadici pruhy v Otakarové ulici pro smér do centra.

Vystupy z metra v severni Casti ulice pravdépodobné& zasahnou do stavajiciho Sikmého
parkovani na chodniku, coz povede k redukci parkovacich mist. Tato oblast v§ak jiz neni
predmétem této bakalarské prace a vystupy z metra nejsou dilem autora, proto se témito

parkovacimi misty prace nebude zabyvat.

Bélehradska ulice

Diky tomu, ze se trat v Bélehradské ulici v useku mezi ulici Otakarova a Naméstim Bratfi
Synkl bude pouzivat pouze pfi vylukach, je mozné v tramvajovém pasu zfidit odboCovaci
pruh z Bélehradské ulice doleva smérem do ulice Kfesomyslova, tento byl také navrzen.
Dale v této ulici bylo navrZzeno zlegalizovani sou¢asného stavu, kdy fidiCi parkuji na zakazu
zastaveni v pfedimenzovaném jizdnim pruhu. V této ulici byl ve sméru k Namésti Bratfi
Synku navrzen parkovaci pruh se 6 stanimi. Zaroven byl pas pro péSi na zapadni strané

ulice rozSifen pfiblizné o 1,6 m a na vychodni strané pfiblizné o 0,2 m.

Radici pruh v Bélehradské ulici ve sméru od Vinohrad byl zGZen ze stavajicich 4,15 m na
3,25 m, ¢imzZ byl pas pro chodce na zapadni strané této ulice rozsiten o 1,15 m. Diky tomu
bylo mozné pfechod pro chodce i stopCary posunout blize do kfizovatky a tim zkratit
meziCasy mezi jednotlivymi fazemi SSZ. Ostatni pasy v této ulici zustavaji ve stavajicich
polohach. Bohuzel zde §itka uliéniho prostoru neni dostate€na na pfidani druhého fadiciho

pruhu, coz by bylo potfeba vzhledem k intenzité proudu odsud odbocujiciho doleva.

Vrsovicka ulice

Ve Vrsovické ulici byl ve sméru do centra navrzen odbocCovaci pruh doleva pro odboceni do
ulice Na Zamecké. Timto rozSifenim bylo odebrano 5 parkovacich mist. Zaroven byl navrzen
pruh pro autobusy na zvySeném tramvajovém télese ve sméru do centra o délce 50 m pred
kfizovatkou s ulici Na Zamecké. Auta zde budou odbocCovat vedle koleji, zatimco autobusy
po kolejich. Autobusy poté najedou do vyhrazeného pruhu, diky kterému budou mit pfednost

pred auty odboc&ujicimi do ulice Ctiradova.

Namésti Bratii Synka
Na namésti Bratfi Synkd bylo navrzeno zruSeni stavajicich ostravk( tramvajové zastavky

a slouceni tramvajového pasu a jizdnich pruhd pro motorovou dopravu. Tato trat bude
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pojizdéna pouze v pfipadé vyluk. Zastavka byla zachovana pfiblizné ve stavajici poloze,
nové s nastupem z prdbézného chodniku. Osova vzdalenost byla rozSifena ze stavajicich
3,35 m na 3,50 m. Timto opatfenim se Sitka hlavniho dopravniho prostoru uhlopficné pres
namésti zmensila ze stavajicich 18,5 m na 8,5 m a plocha pro chodce a zeleri se ve stfedni

&asti namésti rozsifila v souétu o pfiblizné 1 000 m?.

Tramvajové obratidté bylo navrZzeno pro opacny smér, tedy pro smér Bélehradska — Namésti
Bratfi Synki — Na Zamecké. Diky tomuto opatfeni bude i nadale mozné ukonceni linky
v tomto obratisti, protoze takto otoCené nastupisté bude slouzit jako vystupni + manipulacéni,
zatimco v pavodnim sméru by muselo byt nastupni + manipulac¢ni. Diky tomu, Ze se nové
nastupuje z prostfedni ¢asti nameésti, bylo mozné v misté stavajiciho ostrivku tramvajové
zastavky zfidit novy parkovaci pruh se 6 misty k stani. Stavajici parkovaci pruh v severni

¢asti Nameésti Bratfi Synkd byl kvuli vysazené chodnikové ploSe zkracen o jedno stani.

Polomér oblouku na trati z ul. Nuselska smérem do ul. Na Zamecké v jihovychodni Casti
Nameésti Bratii Synk( byl zvétSen ze stavajicich 35 m na 50 m. U vedlejSich jednosmérnych
ramen této kfizovatky byly navrzeny vysazené chodnikové plochy a ochranny ostriivek, diky
¢emuz se vyrazné snizily délky pfechodl a byla zajiSténa kanalizace kfizovatky. Kolmé

parkovani ve vychodni ¢asti Namésti Bratfi Synku bylo rozSifeno o 2 stani.

V kfizovatce v severozapadni ¢asti Namésti Bratfi Synkl byla vozovka pro odboceni do
zapadni ¢asti Namésti Bratfi Synkd zGzena, aby nebyl mozny prljezd z Boleslavovy ulice do
Bélehradské, ktery je zakazan, avSak tento zékaz je soustavné poruSovan. Spole¢né s timto
opatfenim byl také vyrazné zkracen prechod pfes toto rameno kfizovatky. Na samotném
vyjezdu z Boleslavovy ulice byl navrzen délici ostrlvek, ktery umoznil vyrazné zkratit
pfechod pfes tuto ulici, vytvofil novy prostor pro p&Si a usmérnil proud vozidel. Zaroven
s témito upravami byl parkovaci pruh v zapadni ¢asti Namésti Bratfi Synkl po levé strané ve

sméru jizdy rozSifen o jedno stani a po pravé strané ve sméru jizdy zkracen o jedno stani.

Bilance parkovacich mist
V Tabulce 14 je spoctena celkova bilance parkovacich mist po provedeni vSech navrzenych
uprav. V tabulce jsou uvedeny pouze ty lokality, ve kterych se po provedeni navrzenych

uprav zméni pocCet parkovacich mist.
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Lokalita Bilance
Otakarova, z centra -2
VrSovicka, do centra -5
Bélehradska, smér NBS +6
NBS sever, vlevo +6
NBS sever, vpravo -1
NBS zapad, vlevo +1
NBS zapad, vpravo -1
NBS jih, vlevo +1
NBS vychod, vlevo +2
Celkem zruSeno -9
Celkem vytvofeno +16
Celkova bilance +7

Tabulka 14 — Vypocet bilance parkovacich mist pro variantu 1b

Vzdalenost od sousednich zastavek
Jednou z nevyhod varianty 1a jsou vzdalenosti od sousednich zastavek. V Tabulce 15 jsou
uvedeny vSechny tyto vzdalenosti ve stavajicim stavu i pro variantu 1a a 1b. Sloupec ,0*

oznacCuje stavaijici stav.

Vzdalenost® [m]

Zastavka Do centra Z centra

0 la 1b 0 la 1b

Nuselska Radnice 276 | 474 | 342 | 318 | 514 | 387
Horky 571 | 769 | 637 | 398 | 594 | 467

Tabulka 15 — Vzdalenost nasledujicich zastavek ze sledované oblasti pro stavajici stav a navrhované podvarianty

Z Tabulky 15 vyplyva, Zze ve varianté 1b jsou vSechny vzdalenosti od sousednich zastavek
do 500 metrll, kromé vzdalenosti od zastavky Horky ve sméru do centra. Tato je ale vétsi
nez 500 metrll i ve stavajicim stavu. Naproti tomu ve varianté 1a jsou témér vSechny tyto
vzdalenosti vétSi nez 500 metrd. Lze tedy vyvodit zavér, ze varianta 1b feSi problém

S mezizastavkovymi vzdalenostmi z varianty 1a.

* Vzdalenosti pro stavajici stav a variantu 1a byly zjistény z vyhledavacée spojeni na serveru idos.cz,
vzdalenosti pro variantu 1b byly zjistény odeétenim vzdalenosti mezi navrzenymi zastavkami ve
sledované oblasti od hodnot pro variantu 1a. Tato odec¢tena hodnota €ini 132 m dc. a 127 m zc.
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Linkové vedeni
Nové linkové vedeni ve sledované oblasti v dennim provozu je zobrazeno na Obrazku 24.
Cernou barvou jsou zobrazeny zastavky, $edou barvou preruSovanou &arou traté

nepojizdéné v bézném provozu a ostatnimi barvami vedeni jednotlivych linek.

Smer |. P. Pavlova
11

Otakarova

Smér Vrsovice

7 11
= 18 24

Smér Nusle

Nam. Bfi Synk

77

Ny

Smér Spofilov
Smér Pankréac

Obrazek 24 — Schéma linkového vedeni v oblasti pfi varianté 1

Vyhody
Prestupy — Vyhodou provedeni téchto stavebnich Uprav je, Ze zUstane zachovan prestup
hrana-hrana mezi tramvajovymi linkami 11, 14 a 18 a autobusovou linkou 193 a pfestupni

vazby mezi autobusovou linkou a ostatnimi tramvajovymi linkami se vyrazné zkrati.

Obratisté — Toto FeSeni umozni, na rozdil od varianty la, nadale v oblasti ukonCovat

tramvajové linky.

Preference MHD - Vtomto feSeni byla pro prijezd linek ve sméru Otakarova -
Pankrac/Spofilov navrzena svételna zavora pro auta jedouci po Otakarové ulici z centra,
ktera umoZzni bezproblémové odboceni z Otakarovy ulice do ulice Na Zamecké. V ¢asti ulice

Na Zamecke, ve které byla navrZzena zastavka, bylo navrZzeno vylou€eni automobilového
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provozu. Dale byla navrzena zména hlavni pozemni komunikace v kfiZovatce
Vv jihovychodnim rohu Namésti Bratfi Synku, ktera nové kopiruje trasu tramvajovych linek 11,
14 a 18 a autobusové linky 193. Diky témto opatfenim bude zajistén plynulejsi prijezd

vozidel vefejné dopravy.

Chodci — V této varianté byla vyrazné roz8ifena celkova plocha pro péSi. Celkovy disty
pFirtistek plochy pro p&si a zelené &ini pfiblizné 1 900 m?. Dale byla zkracena délka vétsiny

viwv s

pohyb chodcu v oblasti.

Automobilova doprava — Po provedeni navrhovanych uUprav celkem v oblasti pfibude 7
parkovacich mist. Dale bude zfizen, byt kratky, samostatny fadici pruh v kfiZovatce
Bélehradska - Otakarova pro odboleni od Namésti Bratfi Synk( doleva, ve kterém se

intenzita provozu v dopravnich $pi¢kach pohybuje kolem 150 — 160 pvoz/h.

Nevyhody
Naklady — U této varianty budou vysoké stavebni naklady, protoze tato varianta pocita

prakticky s kompletni rekonstrukci celé sledované oblasti.

Provoz MHD - Linky 11, 14 a 18 budou ve sledované oblasti zastavovat dvakrat, coz bude

mit za nasledek prodlouzZeni cestovni doby na téchto linkach cca o 30 — 60 sekund.
Obratisté — Nevyhodou oto¢eného obratisté je zvySeny pocet odboceni doleva.

Chodci — ZhorSeni pro chodce nastava pfi prfechazeni pfes komunikaci prochazejici
uhlopfi¢né prfes Namésti Bratfi Synku. Zde je nyni misto dvou pfechodu, kazdy prfes jeden
smeér, oddélenych ostrivky tramvajové zastavky a tramvajovym pasem, jeden pfechod pies

oba jizdni pruhy.

Automobilova doprava — Zména vedeni hlavni komunikace v jihovychodnim rohu Namésti
Bratfi Synku je vyhodna pro provoz MHD v novych trasach, pro automobilovy provoz uz
méné. Vozidla jedouci od Bélehradské do Nuselské ulice a opacné museji davat prednost
tramvajim a autobusim jedoucim z ulice Na Zamecké. Navic timto opatfenim nastane
nepfehledna situace, kdy vozidla jedouci uhlopficné smérem z centra museji dat pfednost
zprava vozidlim vyjizdéjicim z jizni ¢asti namésti. Objem vozidel, ktera takto budou muset
davat prednost, €ini v ranni Spi¢ce 544 pvoz/h z centra a 455 pvoz/h do centra a v odpoledni
Spi€ce 591 pvoz/h z centra a 425 pvoz/h do centra, podrobnéji bude tato problematika

rozebrana v kapitole 6.
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Shrnuti vyhod a nevyhod

V Tabulce 16 jsou stru€né shrnuty vyhody a nevyhody varianty 1b.

Vyhody

- Pfestup hrana-hrana mezi vSemi tramvajovymi linkami

- Pristup do metra pfimo z nast. ostrlivku pro vdechny tramvajové linky
- Zachovani pfestupu mezi tramvajemi a autobusem

- Rozsifeni ploch pro p&si a zelené celkem o 1 900 m?

- ZvySeni bezpecnosti pohybu chodcu

- Pfidani 7 parkovacich mist

- Ztizeni fadiciho pruhu pro odboceni od NBS do Nusli

- Ve sledované oblasti je nadale mozno ukong€it tramvajovou linku

- Sjednoceni nastupni zastavky i pro pfipadnou zde ukonéenou linku

- Zuzeni HDP komunikace prochazejici uhlopficné NBS

Nevyhody

- Vysoké naklady

- Prodlouzeni cestovni doby nékterych tramvajovych linek o 30-60 s

- Snizeni komfortu automobilového provozu v jihovychodni ¢asti NBS

- Snizeni komfortu pfi pfechazeni komunikace prochazejici uhlopfi¢né
pres NBS

Tabulka 16 — Shrnuti vyhod a nevyhod varianty 1b

5.2 Varianta 2 — Nastupisté v Bélehradské

Ve druhé varianté bylo navrZzeno zfizeni nastupidt’ v ul. Bélehradska v obou smérech pred
kfizovatkou s ulicemi Kfesomyslova a Otakarova. Déale bylo navrZzeno zru$eni nastupisté
smérem dold na Namésti Bratfi Synkd a vyhrazeni trasy uhlopficné prfes Namésti Bratfi
Synku pouze pro MHD. Ostatni doprava bude namésti objizdét po obvodu. Jde tedy

Castecné o navrat do stavu pfed rokem 1960 (viz kapitolu 2.2).

Trasy vedeni linek se v této varianté nijak nezméni. V dennim i no¢nim provozu budou
tramvajové linky jedouci po Bélehradské od I. P. Pavlova (v sou€asnosti linky 6, 11 a 96) ve
sméru z centra ve sledované oblasti zastavovat dvakrat, poprvé pred kfizovatkou a podruhé
ve stavajicich zastavkach Otakarova, resp. Namésti Bratfi Synkd. V dennim provozu tato
varianta pfinese zménu polohy zastavky pro linky jedouci od Pankrace ve sméru z Pankrace,
resp. Spofilova (v sou€asnosti linky 11, 14, 18 a 193). Tyto budou misto uprostfed Namésti

Bratfi Synkl nové zastavovat tésné pred kfizovatkou s ulicemi Kfesomyslova a Otakarova.
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Jde tedy o posun zastavky pfiblizné o 80 metrl ve sméru jizdy. Autobus 193 bude navic pfi
cesté ve sméru Nadrazi VrSovice nové obsluhovat zastavku Otakarova, diky ¢emuz bude
nové zajistén prestup hrana-hrana z autobusu 193 na vSechny tramvajové linky projizdé&jici

sledovanou oblasti. V no€nim provozu zadné dalSi zmény nenastanou.

V pfipadé ukonceni linky na Namésti Bratfi Synk( bude tato linka nové mit vystupni +
manipulaéni zastavku uprostfed Namésti Bratfi Synk( a nastupni zastavku v Bélehradské

ulici smérem do centra.

Ulice Na Zamecké

V této varianté bylo navrzeno v ulici Na Zamecké zruSeni stavajicich tramvajovych zastavek,
zprujezdnéni ulice pro IAD obéma sméry a zfizeni parkovacich pruhl po obou stranach
komunikace. Tyto pruhy poskytuji 2x 11 mist k stani. Aby byl pro oba parkovaci pruhy
dostatek prostoru, byla osova vzdalenost koleji zmensena na 3,2 m. Dale byly v kfizovatce
ulic Na Zamecké a Ctiradova navrzeny pfechody pro chodce, které dosud v tomto misté

schazi.

Otakarova ulice
Otakarova ulice je v této varianté feSena stejnym zplsobem jako ve varianté 1b, pouze se
mirné lisi tvary koncu nastupnich ostrivkd z diivodu jiného smérového vedeni tramvajovych

koleji v kfizovatkach.

Vrsovicka ulice
Ve Vrsovickée ulici byl ve sméru do centra navrzen odbocCovaci pruh doleva pro odboceni do

ulice Na Zamecké. Timto rozSifenim bylo odebrano 5 parkovacich mist.

Kresomyslova ulice

Aby mohla byt dodrzena minimalni Sifka chodniku na jihozapadnim narozi kfizovatky ulic
Kfesomyslova, Otakarova a Beélehradska, byly koleje v Kfesomyslové ulici prelozeny
pfiblizné o 1 m severné a osova vzdalenost koleji byla snizena ze 3,6 m na 3,35 m. Diky

tomuto opatfeni mohly byt Fadici pruhy rozSifeny na 3,5 m.

Bélehradska ulice

V useku Bélehradské ulice severné od kfiZzovatky s ulicemi Otakarova a Kfesomyslova byla
navrzena nova tramvajova zastavka pro smér z centra, s nastupem z nastupniho ostruvku.
Kvdli ostravku bylo nutné v useku Bélehradské ulice mezi kfizovatkami s ulici Na Ostravku

zruSit na zapadni strané jedno parkovaci misto a na vychodni strané Ctyfi parkovaci mista.
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Tato zruSena mista k stani byla nahrazena novym parkovacim pruhem s 5 stanimi v misté

soucasného pfipojovaciho pruhu severné od kfizovatky s ulicemi Otakarova a Kfesomyslova.

V useku Bélehradské ulice mezi kfizovatkou s ulicemi Otakarova a Kresomyslova
a Naméstim Bratfi Synku byl ve sméru z centra, obdobné jako ve varianté 1b, navrzen
parkovaci pruh, v tomto pfipadé ale s 9 misty k stani. Pro smér do centra zde byla navrZzena
nova tramvajova zastavka s nastupem z nastupniho ostrivku. Tato zastavka castecné
zasahuje az na Namésti Bratfi Synkl, coZz umozriuje pfimy pfistup na zastavku z nameésti
bez pfechazeni vozovky. Podrobnosti o tomto opatfeni jsou popsany v odstavci o Namésti
Bratfi Synk(. Dale byla kvuli ostrlivku osova vzdalenost koleji zmensena z puvodnich 3,50 m

na 3,35 m. a koleje byly pfemistény pfiblizné o 2 metry na zapad.

Nameésti Bratii Synku

Na namésti Bratfi Synkd bylo navrzeno zruSeni stavajicich ostrivku tramvajové zastavky a
vylou€eni IAD z komunikace prochazejici uhlopficné nameéstim. Zastavka pro smér z centra
byla zachovana pfiblizné ve stavajici poloze, nové s nastupem z prubézného chodniku.
Zastavka pro smér do centra byla zruSena a nahrazena zastavkou v Bélehradské ulici, ktera
CasteCné zasahuje i na namésti. Zaroven zfizeni této zastavky zplsobi omezeni pohybu
IAD, protoZe ze severni €asti namésti nyni bude mozné jet pouze do Bélehradské ulice.
Ridigi, ktefi zde parkuji, budou muset pfi odjezdu smé&rem na jih poéitat se zajizdkou, coz ale
bude kompenzovano mnohem lepSi pfehlednosti této Casti namésti, ktera jiz nebude
kfizovatkou. Osova vzdalenost koleji uprostifed namésti byla rozSifena ze stavajicich 3,35 m

na 3,50 m. a bylo zruSeno z&bradli mezi kolejemi.

Tramvajové obratisté bylo pfesunuto blize ke stfedu namésti. V oblouku zde byla navrzena
nova zastavka s délkou nastupni hrany 34 m. Ta bude v pfipadé ukonceni linky v této oblasti
slouzit jako vystupni + manipulacni. Jako nastupni zastavka bude takovém pfipadé slouzit
nastupisté v Bélehradskeé ulici smérem do centra. Diky tomuto pfesunu bylo mozné v misté
stavajiciho ostrlivku tramvajové zastavky zfidit novy parkovaci pruh se 7 misty k stani.
Stavajici parkovaci pruh v severni ¢asti Namésti Bratfi Synkd byl kvili vysazené chodnikové

ploSe zkracen o jedno stani.

Polomér oblouku na trati z ul. Nuselska smérem do ul. Na Zamecké v jihovychodni Casti
Namésti Bratfi Synku byl zvétSen ze stavajicich 35 m na 50 m. U vedlejSich jednosmérnych
ramen této kfizovatky byly navrzeny vysazené chodnikové plochy a ochranny ostravek, diky
¢emuz se vyrazné snizily délky prechodl a byla zajiSténa kanalizace kfizovatky. Kolmé

parkovani ve vychodni ¢asti Namésti Bratfi Synku bylo rozSifeno o 2 stani.
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Na vyjezdu z Boleslavovy ulice byl, stejné jako ve varianté 1b, navrZen délici ostrivek, ¢imz
byl stavajici 18 m dlouhy pfechod nahrazen dvéma pfechody o délkach 3,75 m a 4,40 m.
Reseni vyjezdu z Cestmirovy ulice je taktéZ shodné s feSenim ve varianté 1b. Zaroven
s témito upravami byl parkovaci pruh v zapadni ¢asti Namésti Bratfi Synkl po levé strané ve

sméru jizdy roz§ifen o jedno stani a po pravé strané ve sméru jizdy zkracen o jedno stani.

Ve vychodni Casti namésti byla, stejné jako v ulici Na Zamecké, osova vzdalenost koleji
zuzena na 3,2 m. Kolmé stani u stfedu namésti bylo kvuli obratisti posunuto a zaroven bylo
rozsifeno o jedno misto k stani. Nové byl zfizen parkovaci pruh u kraje namésti s 5 misty

k stani.

Krizovatka ulic Bélehradska, Kiesomyslova a Otakarova

Poéty fadicich pruhl v kfizovatce se oproti stavajicimu stavu neméni. Sitky fadicich pruhi
z Otakarovy zUstavaji stejné, fadici pruhy z Kfesomyslovy ulice byly rozSifeny (viz odstavec
o Kiesomyslové ulici v této kapitole). Radici pruhy z Bé&lehradské ulice jsou v obou smérech
od tramvajového pasu nové oddéleny nastupnim ostrlivkem tramvajové zastavky namisto
souCasnych podélnych prahu. Dale byl v severozapadni ¢asti navrzen smérovaci ostriivek
pro oddéleni odbocCeni z Otakarovy ulice doprava. Diky tomu jsou vSechny pfechody
v kfizovatce kromé toho na zapadnim rameni rozdéleny ochrannymi ostrlivky na ¢asti kratSi
nez 9,5 m. Pfechod na zapadnim rameni kfizovatky zlstava bez ostrliivku a jeho délka je
13,85 m. Dale byly zvétdeny poloméry vSech naroZi kfizovatky, coz zvySuje rychlost
odbocCovani doprava a tim i kapacitu kfizovatky. Jejich stavajici a nové hodnoty jsou uvedeny
v Tabulce 17. Dale bylo pomoci vleCnych kfivek posouzeno odbocéeni autobusu 193
z Namésti Bratfi Synkl do zastavky Otakarova v Otakarové ul. zc. a zpét. Ve sméru
VrSovice kloubovy autobus projede, ve sméru od VrSovic nikoliv. Autobus 193 tedy smérem
do VrSovic bude obsluhovat zastavku Otakarova, ve sméru od VrSovic pojede stejnym

zpusobem jako v soucasnosti.

Polomér [m]
Narozi
Stavajici | Novy
Severovychodni 15 20
Severozapadni 4 4,5
Jihozapadni 4 6
Jihovychodni 11 12

Tabulka 17 — Stavajici a nové poloméry narozi pro variantu 2
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Bilance parkovacich mist
V Tabulce 18 je spoétena celkova bilance parkovacich mist po provedeni vSech navrzenych
uprav. V tabulce jsou uvedeny pouze ty lokality, ve kterych se po provedeni navrzenych

uprav zméni pocet parkovacich mist.

Lokalita Bilance
Otakarova, z centra -2
VrSovicka, do centra -5
Bélehradska sever, zapadni strana -1
Bélehradska sever, vychodni strana -4
Bélehradska stfed, vychodni strana +5
Bélehradska jih, smér NBS +9
NBS sever, vlevo +7
NBS sever, vpravo -1
NBS zapad, vlevo +1
NBS zapad, vpravo -1
NBS jih, vlevo +1
NBS vychod, vlevo +1
NBS vychod, vpravo +5
Na Zamecké, zapad +11
Na Zamecké, vychod +11
Celkem zruSeno -14
Celkem vytvoieno +51
Celkova bilance +37

Tabulka 18 — Vypocet bilance parkovacich mist pro variantu 2

Vyhody

Prestupy — V této varianté se vyrazné zkrati pfestupni vazby. NejvétSi vzdalenost mezi
oznacéniky je nyni 90 m a zastavky pro odjezdy z oblasti se nyni nachazeji dostatecné blizko
k sobé na to, aby bylo mozné Cekat mezi nimi a dojit na tu zastavku, ke které se bude drive
blizit tramvaj. Z autobusu 193 jedouciho smér Nadrazi VrSovice je zajiStén prestup hrana-
hrana na vSechny tramvajové linky projizdé&jici oblasti. Po dokonceni vystavby stanice metra
D bude pfistup zajistén pfimo z nastupisté pro vSechny linky projizdéjici oblasti, kromé linek
jedoucich z Pankrace/Spofilova do centra. Pfestup z téchto bude mozny pfes jeden fizeny

pfechod, pfi¢emz vzdalenost od oznacniku k eskalatoru bude Cinit pfiblizné 45 m.
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Obratisté — Linky ukon&ené v této oblasti budou mit, na rozdil od stavajiciho stavu, nastupni

zastavku spole¢nou s ostatnimi linkami.

Preference MHD — V této varianté byla fakticky zrudena kfizovatka v severozapadni Casti
namésti, v jihozapadni ¢asti namésti jede MHD po hlavni komunikaci a ze stfedu namésti byl

vylouéen automobilovy provoz, coz pfispéje k vétsi plynulosti provozu.

Chodci — V této varianté byla rozSifena celkova plocha pro pésSi. Celkovy Cisty pfirustek
plochy pro p&si a zelené &ini pfiblizné 1 500 m?. Dale byla zkracena délka vétsiny prechodu
chodcu v oblasti. Navic jsou vSechny prechody pro chodce na Namésti Bratfi Synk( mimo
jeho vychodni ¢ast vedeny vzdy pfes jednosmérné komunikace. Diky tomu, Ze komunikace
prochazejici Uhlopficné Nameéstim Bratfi Synkd bude vyhrazena pouze pro MHD, dojde ke
snizeni intenzity dopravy ve Spi¢ce na této komunikaci ze stavajicich cca 1 000 voz/h na

65 voz/h, diky ¢emuz je mozné tuto komunikaci pfechazet témér volné.

Automobilova doprava — Po provedeni navrhovanych udprav celkem v oblasti pfibude 37
parkovacich mist. Vozidla jedouci od Pankrace/Spofilova do VrSovic se nyni vyhnou fizené
kfizovatce a projedou ulici Na Zamecké. To bude znamenat pro tato vozidla zkraceni cesty
i rychlejsi prijezd oblasti. Pro ostatni vozidla projizdéjici sledovanou oblasti to pfinese

shizeni zatiZeni Fizené kfizovatky ulic Bélehradska, Kfesomyslova a Otakarova.

Nevyhody
Naklady — U této varianty budou vysoké stavebni naklady, protoze tato varianta pocita
prakticky s kompletni rekonstrukci celé sledované oblasti, navic s pfelozkami tramvajovych

koleji v celkové délce pfiblizné 2x 600 m a s vybudovanim zcela noveho obratisté.

Obratisté — Vozidlo stojici ve vystupni + manipulaéni zastavce bude opticky i fyzicky

rozdélovat namésti.

Provoz MHD - Zastavovani na dvou zastavkach ve sledované oblasti pfi cestach po
Bélehradské zcentra a ve sméru VrSovice — Pankrac/Spofilov obousmérné pfinese

prodlouzeni cestovni doby v téchto smérech o 30 — 60 sekund.

Chodci — Kvuli nastupisti v Bélehradské ulici zasahujicimu do namésti neni Zzadny pfimy

pfechod ze zapadni do severni ¢asti namésti (a zpét).

Automobilova doprava — Auta, ktera parkuji v severni Casti namésti, museji pfi vyjezdu
smeérem na jih objet blok domd mezi naméstim a Otakarovou ulici, coz znamena pfiblizné

300 m zajizdku a prljezd fizenou kfizovatkou navic. Jde o 12 mist k stani s timto omezenim.
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Shrnuti vyhod a nevyhod

V Tabulce 19 jsou stru¢né shrnuty vyhody a nevyhody varianty 2

Vyhody

- Zkraceni pfestupnich vazeb oproti stavajicimu stavu

- PFistup do metra pfimo z nast. ostrivku pro vétSinu linek a sméru

- Autobus 193 ve sméru VrSovice nové obsluhuje zastavku Otakarova

- Rozsiteni ploch pro p&si a zelené celkem o 1 500 m?

- ZvySeni bezpecnosti pohybu chodcu

- Pfi sou¢asném linkovém vedeni mensi fragmentace namésti, stfed
namésti je mozno prechazet témér volné

- Pfidani 37 parkovacich mist

- Snizeni zatiZeni fizené kfizovatky

- Zfizeni fadiciho pruhu pro odboceni od NBS do Nusli

- Ve sledované oblasti je nadale mozno ukongit tramvajovou linku

- Sjednoceni nastupni zastavky i pro pfipadnou zde ukonéenou linku

Nevyhody

- Vysoké naklady

- Prodlouzeni cestovni doby nékterych tramvajovych linek o 30-60 s
- Omezeni pohybu automobill v severni ¢asti NBS

- V pfipadé ukongeni linky ve sledované oblasti manipulujici viz

rozdéluje namésti

Tabulka 19 — Shrnuti vyhod a nevyhod varianty 2
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6 Kapacitni posouzeni stavajiciho stavu

a navrzenych variant

Tato kapitola uvadi postup posouzeni kapacity stavajiciho stavu a vSdech navrzenych variant.
Ve vSech pfipadech bylo provedeno kapacitni posouzeni fizené kfizovatky ulic
Kfesomyslova, Bélehradska a Otakarova. Ve varianté 1 bylo navic provedeno posouzeni
odbodeni tramvaji ze zastavky Otakarova do ul. Na Zamecké a jeho vliv na automobilovou

dopravu a kapacitni posouzeni samotné zastavky Otakarova.

Kapacitni posouzeni fizené kfizovatky bude provedeno podle TP 235 — Posuzovani kapacity
svételné fizenych kfizovatek. VySe zminéné odbodeni tramvaji bude posouzeno na délku
fronty automobill, ktera se za takto odbodujici tramvaji vytvofi, a zda tato fronta nebude

zasahovat do svételné Fizené kfizovatky.

6.1 Provoz ve sledované oblasti

Dne 17. IV. 2018 (utery) byl proveden smérovy prizkum dopravy v fizené kfizovatce ulic
Bélehradska, Kfesomyslova a Otakarova. Byl pofizen videozaznam provozu v obdobi 7-19 h.
Z tohoto zaznamu bylo posléze vyhodnoceno obdobi 7-9 h a 15-19 h. Intenzity byly
zapisovany pro kazdy smér po 5 minutach. Nasledné byla v kazdém sméru metodou
klouzavého priméru z 12 po sobé jdoucich pétiminutovych obdobi uréena nejvyssi intenzita.
Tyto intenzity byly ur€eny zvlast pro ranni obdobi (7-9 h) a pro odpoledni obdobi (15-19 h)
a jsou uvedeny v Tabulce 20 a graficky znazornény v kartogramech dopravni zatéze (tzv.
pentlogramech) na Obrazcich 25 a 26). Na Cisla pohyb(, uvedena v Tabulce 20, se budou

odkazovat dalSi vypocty.

V Tabulce 20 i v kartogramech jsou uvedeny piepocétené hodnoty intenzit. Pouzité
prepoctové koeficienty jsou 0,8 pro motocykl, 1,0 pro osobni vozidla 1,7 pro nakladni vozidla

a standardni autobusy, 2,2 pro navésové soupravy, kloubové autobusy a tramvaje.

Intenzita chodcu pfes rameno kfizovatky z Otakarovy ulice €ini pfiblizné 200 osob/h, intenzita
chodcu pres ostatni ramena této kfizovatky se pohybuje pod 100 osob/h. Tyto hodnoty

budou pozdgji v této kapitole pouzity pro urceni fiktivniho poloméru odboceni vpravo.

Vjezdy do kfizovatky byly oznaleny tak, aby odpovidaly signalnim skupinam v fizené
kfizovatce, tedy: A — od I. P. Pavlova, B — od VrSovic doprava, C — od VrSovic pfimo, D — od

VrSovic doleva, E — od Namésti Bratfi Synkl, F — od Nusli.
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.. Intenzita Intenzita
Cislo .
Odkud Kam rano odpoledne
pohybu
[pvoz/h] [pvoz/h]
1 Nusle doprava (NBS) 176 168
2 Nusle primo (VrSovice) 283 298
3° Nusle doleva (I. P. Pavlova) 3 9
4 I. P. Pavilova doprava (Nusle) 15 48
5 l. P. Pavlova pfimo (NBS) 164 222
6 l. P. Pavlova doleva (VrSovice) 92 192
7 VrSovice doprava (I. P. Pavlova) 328 303
8 VrSovice pfimo (Nusle) 534 430
9 VrSovice doleva (NBS) 204 201
10 NBS doprava (Vrsovice) 64 151
11 NBS pfimo (l. P. Pavlova) 234 182
12 NBS doleva (Nusle) 157 92
Tabulka 20— Intenzita provozu v jednotlivych smérech v fizené kfizovatce
Bélehradska (smér |. P. Pavlova)
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Obrazek 25 — Kartogram dopravni zatéze pro ranni obdobi

® Tento kiizovatkovy pohyb je zakazany. Pro tplnost je v tabulce a v kartogramech uveden, ale
v dalSich vypoctech jiz nebude uvazovan.
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Obrazek 26 — Kartogram dopravni zatéze pro odpoledni obdobi

Jak vyplyva zprovedeného dopravniho prazkumu, dopravni proudy jsou znacné
nesymetrické. Nejvice je tato nesymetrie vidét v Otakarové ulici, kde je dopravni proud do
centra rano i odpoledne pfiblizné dvojnasobny oproti dopravnimu proudu z centra. Vyrazna
nesymetrie je v8ak i v ostatnich dopravnich proudech. P¥iblizné symetrické jsou pouze
proudy Vv jizni ¢asti Bélehradské ulice rano a v severni ¢asti Bélehradské ulice odpoledne.
Takovéto nesymetrické rozdéleni dopravnich proudd bude mit negativni vliv na kapacitu

kfizovatky.

6.2 Kapacitni posouzeni stavajiciho stavu

KFizovatka ulic Kiesomyslova, Bélehradska a Otakarova je v sou€asnosti fizena dynamicky.
Podle TP 235, kapitola 3.2.3 ,V pfipadé dynamického Fizeni se pro posouzeni kapacity
pouzije signalni plan pro navrhovou hodinu, ve kterém jsou vybrany vS8echny faze fizeni
a prodluzovany na zadané maximalni délky.” Dynamické fizeni se v takovém pfipadé
fakticky méni na PSP. Takovy PSP pro feSenou kfizovatku poskytla spole¢nost ELTODO
a.s. Dulezité udaje ziskané z tohoto signalniho planu, potfebné pro kapacitni posouzeni
kfizovatky, jsou uvedeny v protokolu podle CSN 73 6102 (Tabulky 22 a 24).
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VSechna prava odboceni v kfizovatce jsou ovliviovana chodci. Leva odbocovani ze vSech
smeérd jsou ovlivnéna protismérnym proudem pouze z Bélehradské ulice. Odboceni od Nusli
doleva je zakazano a zelena pro odboceni doleva od VrSovic se rozsviti az po ukonéeni
zelené od Nusli. ProtoZe pro proudy 1 a 4 podle TP 235, Tabulky 5 vychazi fiktivni polomér
oblouku 6,0 m, ktery je vétSi nez skute¢ny polomér, bude pro tyto proudy ve vypocétech
pouzit skute¢ny polomér oblouku. Hodnoty potfebné pro zjisténi hodnot veli€in v protokolu
jsou uvedeny v Tabulkach 21 a 23. Vtabulkach 22 a 24 je poté vypocteno posouzeni
kapacity stavajiciho stavu podle TP 235 pro ranni, respektive odpoledni obdobi. Sloupce 1-
10 z protokolu nejsou uvedeny, protoze v feSené kfizovatce se nenachazi zadny samostatny

pruh pro levé odboceni, ve kterém by byl dopravni proud ovlivnén protismérnym dopravnim

proudem.
1| skuteny Fiktivni P?d.I! ] Koeficient Satur?vany
Dopravni | Signalni N . odbocujicich | oblouku | tok vjezdu
. polomér R | polomér Ry .
proud | skupina [m] [m] vozidel f kopi Sv
[-] [-] [pvoz/h]
1 F 4 6 1,000 0,727
= 3455
P F pfimo 1,000
4 A 4 6 0,055 0,980
5 A primo 1,000 1493
6 A 28 1,5 0,339 0,747
7 B 15 6 1,000 0,800 1600
8 C pFimo 1,000 2 000
9 D 23 1,000 0,939 1878
10 E 11 5 0,141 0,960
11 E ptimo 1,000 1487
12 E 25 1,5 0,345 0,743

Tabulka 21 — Pomocné hodnoty pro posouzeni kapacity stavajiciho stavu v rannim obdobi

Kapacitni posouzeni svételné fizené kfizovatky podle TP 235
Nazev kfizovatky: | Bélehradska - Kfesomyslova - Otakarova
Posuzovany stav: | Stavajici stav, ranni ‘ Délka cyklu tc [s] ’ 100
Posouzeni kapacity vjezd, tGroven kvality dopravy
Viezd L, z S, C, Rez | Lpy Lg, t, UKD
[pvoz/h] | [s]| [pvoz/h] | [pvoz/h] | [%] | [m] [m] [s] | dos. | poi.
11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
A 271|19 1493 284| 4%| 36,6 120 |E E
B 328 |51 1600 816| 60%| 26,8 15| A E
C 534 |45 2 000 900| 41%| 49,0 218 E
D 204 |11 1878 207| 1%| 30,3 120 |E E
E 455]19 1487 283 | -61% 1096,3| 120|F E
F 45921 3455 725| 37%| 30,2 36|C E

Tabulka 22 — Kapacitni posouzeni stavajiciho stavu pro ranni obdobi
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. . T Podil i
e 2. | Skuteény Fiktivni Yo Koeficient | Saturovany
Dopravni | Signalni N . odbocujicich .
. | polomér R | polomér Ry . oblouku | tok vjezdu
proud | skupina vozidel f
[m] [m] [_] kobl Sv
[-] [pvoz/h]
1 F w4 6 1,000 0,727 3455
2 F primo 1,000
4 A 4 6 0,104 0,963
5 A pfimo 1,000 1413
6 A 28 1,5 0,416 0,706
7 B 15 6 1,000 0,800 1 600
8 C pfimo 1,000 2 000
9 D 23 1,000 0,939 1878
10 E 11 5 0,355 0,904
11 E pfimo 1,000 1644
12 E 25 1,5 0,216 0,822

Tabulka 23 — Pomocné hodnoty pro posouzeni kapacity stavajiciho stavu v odpolednim obdobi

Kapacitni posouzeni svételné fizené kfizovatky podle TP 235
Nazev kfizovatky: | Bélehradska - Kfesomyslova - Otakarova
Posuzovany stav: | Stavajici stav, odpoledni obdobi ‘ Délka cyklu tc [s] | 100
Posouzeni kapacity vjezdd, aroven kvality dopravy
Viezd I, z S, C, Rez | Lpy | Lg, |ty UKD
[pvoz/h] |[s] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [%] | [m] [m] [s] | dos. | poz.
11 12 13 14 15 | 16 17 18 | 19 | 20
A 462 | 19 1413 268 | -72% 1223,7| 120| F E
B 303 |51 1 600 816| 63%| 24,7 15| A E
C 43045 2 000 900| 52%| 39,4 19| A E
D 201)11 1878 207 3%| 29,8 120| E E
E 425|119 1644 312 | -36% 733,1| 120 F E
F 466 | 21 3455 790| 36%| 30,7 36| C E

Z Tabulek 22 a 24 vyplyva, ze ramena feSené kfizovatky v Bélehradské ulici kapacitné

Tabulka 24 — Kapacitni posouzeni stavajiciho stavu pro odpoledni obdobi

nevyhovuji, a to jak severni, tak jizni. Dale je na hrané kapacity levé odbocCeni od VrSovic.

Problém s levym odboCenim od VrSovic bude mozné vyreSit zkracenim zelené pro signalni

skupinu VF a pfifazenim tohoto Casu signalni skupiné VD, protoze vjezd signalni skupiny VF

ma dostateCnou rezervu kapacity.

Ve varianté 1 bude problém s nevyhovujicimi vjezdy po Bélehradskeé ulici ¢astecné fesit
vypadek fazi nékterych tramvajovych signalnich skupin a moznost pfidéleni tohoto Casu

signalnim skupinam VA a VE. Ve varianté 1b navic pom(ze zfizeni samostatného fadiciho
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pruhu pro odboceni od Namésti Bratfi Synku doleva. Podrobné je feSeni tohoto problému

rozebrano v kapitolach 6.3 a 6.4.

Ve varianté 2 bude problém s nevyhovujicimi vjezdy po Bélehradské ulici ¢astecné FeSit
odklonéni ¢asti vozidel jedoucich od Namésti Bratfi Synkd do ulice Na Zamecké, ¢imz se

snizi zatiZzeni kfizovatky. Podrobné je feSeni tohoto problému rozebrano v kapitole 6.5.

6.3 Kapacitni posouzeni varianty 1a

Ve varianté 1a se stavebni usporadani kfizovatky nezméni. Zméni se pouze zplsob
odbocovani tramvaji. Ze signalniho planu vypadnou faze pro signalni skupiny TA*, TEA, TE<
a TF>. Tyto faze jsou v soucasnosti na vyzvu. To znamena, ze v pfipadé jejich nepouzivani
neni nutné preprogramovat kfizovatku. Kapacita kfizovatky se tak oproti stavajicimu stavu
mirné zvySi. Nedostatek kapacity podle vysledkd z Tabulek 22 a 24 je ale tak velky, Ze
pokud maji vjezdy pro automobily kapacitné vyhovovat, bude stejné nutné kfiZovatku
preprogramovat. Kvuli této skute¢nosti jiz realizace varianty 1a s pfizplisobenim kapacity
nebude tak levna, ale stdle bude vyrazné levné&jSi nez stavebni upravy celé lokality
v ostatnich variantach, které stejné budou vyZadovat i instalaci a naprogramovani nového

SSZ. Pro variantu 1a tedy bude sestaven zcela novy signalni plan.

Signalni plan bude pro tuto i obé& nasledujici varianty (viz podkapitoly 6.4 a 6.5) navrzen
Websterovou metodou podle TP 81. Signalni plan bude pro ucely vypo€tu povazovan za
dvoufazovy. Signalni skupiny VD a VF, které ve vypocltu jsou ve stejné fazi, budou mit
zelenou v riiznou dobu, ale signalni skupiny VB a VC budou mit zelenou pfes obé tyto
.podfaze”, proto autor z divodu zjednoduSeni vypoctl pfistoupil k tomuto kroku. V Tabulce
25 jsou uvedeny meziasy pro vSechny potfebné signalni skupiny, vypoctené podle TP 81.
NejdelSi meziCas pro zménu faze A->B je 6 s, nejdelSi meziCas pro zménu faze B->A je 5 s.
Celkovy ztratovy Cas cyklu tedy €ini L = 11 s. Saturované toky jiz byly ur€eny v kapitole 6.2.
V Tabulkach 26 az 29 jsou uvedeny vypocty parametrli pro sestaveni signalniho planu pro
ranni, resp. odpoledni obdobi a jejich kapacitni posouzeni. Na Obrazcich 27 a 28 jsou

zobrazeny maximalni signalni plany pro ranni, respektive odpoledni obdobi.

Minimalni délky zelené a minimalni délka cyklu byly pocitany tak, aby kfizovatka alespon
kapacitné vyhovéla, tedy pro minimalni rezervu kapacity Rez = 0 %. Délka cyklu t. byla
zvolena v rozporu s TP 81 mimo interval 0,75 teope <t < 1,5+ teope kvlli vySe zminéné
mezifazi a kvili skute€nosti, Ze Websterova metoda pfi vypoctu délky cyklu zanedbava

tramvajovy provoz, ktery ma v pfipadé této kfizovatky na jeji fizeni velky vliv.
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Tabulka Najizdi
mezicasU
Faze| A B A|B|] A B B A B|A
Signalni skupina | VA |VB |VC | VD | VE | VF| TA<|TCA | TC> | TFA|PA | PB | PC| PE | PF
A VA|l-|-|3]|]1|6|6]|-—-|2]|-—-]|1]2|-|7|6]|6
B ve|4 |—-—-|—-|—-|2|-—-|3|3|4|-]-]|0|-|-1|5
W[5 |-—-|-|—-—-|4]|6]5]21|-1|1]|-|2]-
VE|l]4|5|5|5|-|5]4|0|-4|4]|]5|-]|5 3
B VFE |2 |- |- 2 |5|—-]—-—-]|—-|—|—]|-—-|——|4 3
.°=_J. A |TA<|-|-1|19|20|18 || - | 18 | - | 16| 9 |- |24 |- |-
2 TCA |14 |- |15(11 (15|~ O | — | — | == ||| 7 |15
S| B |TC>|—|-—[20]18 19| — | = | — | — |20 ][22 ] |-
TFA 11| - |- | 22|23 || 2 | - | - | — |- |- |14|---| 5
B PA 12| 8 |- |- |6 || 5 |- | -7 |- |-—|-—]|—-—]-—]|—-—
A PB|-—-|8|6|8|-—|—|—]|—|—|—]|-—|-—|"——]|"-—]|—-
PCl2|--|-—-|-—-|5|5]-9]| 8| 8 |-3][|-—]|-—-|—-]|-—]—-—
B PE| 6 |—|-—|510[8] || —|-—-|-—|—-—|-—-|—-—]|—-—
PF|6|—|6|—-|5]|9)]—-|-2]|-—-]3|-|—-—|—-|—-—]|—-
Tabulka 25 — Mezi€asy pro sestaveni signalniho planu pro variantu 1a
Vjezd | Faze 1 S y Y | L |topmin|teopt| te |Zopt | Zmin| Z
[pvoz/h] [pvoz/h]| [-] | [-] |[s1| [s] | [s] | [s]| [s] | [s] |[s]
A A 271 1493 0,182 28 | 19 |28
B B 328 1600 (0,205 32 | 21 |29
C B 534 2000 |0,267 0,573/ 11| 26 39 |100 41 | 27 |29
D B 204 1878 (0,109 17 | 11 |13
E A 455 1644 |0,306 48 | 31 (32
F B 459 3455 |0,133 21 | 14 |15

Tabulka 26 — Hodnoty potfebné pro sestaveni signalniho planu varianty 1a pro ranni obdobi

Kapacitni posouzeni svételné fizené kfiZovatky podle TP 235

Nazev kfizovatky:

Bélehradska - Kfesomyslova - Otakarova

Posuzovany stav:

Varianta 1a, ranni obdobi

\ Délka cyklu tc [s] ‘100

Posouzeni kapacity vjezd(, troven kvality dopravy

Viezd I, z S, C, |Rez|Lpy |Lp,| t, UKD
[pvoz/h] |[s]|[pvoz/h] | [pvoz/h] | [%] | [m] |[m]| [s] dos. |poi.
11 12 13 14 15 | 16 | 17 18 19 20
A 27128 1493 418 |35% | 32,5 36|C E
B 328 |29 1600 464 | 29% | 38,8 37|C E
C 53429 2 000 580| 8% 63,2 63|D E
D 204 |13 1878 2441 16% | 29,6 72 |E E
E 455132 1487 476 | 4%|51,6 104 |E E
F 45915 3455 518 11% 32,5 62|D E

Tabulka 27 — Kapacitni posouzeni varianty 1a pro ranni obdobi

56




VA B
3 31
VB I
68 a7
VC ]
68 a7
VD | ]
85 98
VE I
2 34
VF I
69 84
TA< I —

30 35

TC" I T ——
TC> I ——
TF" N ——
PA I .
P B T ——
PC T
PE I T —
ol B—

Obrazek 27 — Maximalni signalni plan pro variantu 1a pro ranni obdobi

Faze

Vjezd 1 ) y Y L |temin | Leopt | Ec |Zopt |Zmin | Z
[pvoz/h] |[pvoz/h]| [-] | [-] |[sI| [s] | [s] |[s] | [s] | [s] |[s]

A A 462 1413 (0,327 54 | 33 |44

B B 303 1600 |0,189 31 | 19 |26

C B 430 2000 |0,215 0,542 |11| 24 36 1100 35 | 22 |26

D B 201 1878 (0,107 18 | 11 |15

E A 425 1644 0,259 42 | 26 |29

F B 466 3455 |0,135 22 | 14 |29

Tabulka 28 — Hodnoty potfebné pro sestaveni signélniho planu varianty 1a pro odpoledni obdobi
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Kapacitni posouzeni svételné fizené kfiZovatky podle TP 235

Nazev kfizovatky: | Bélehradska - Kfesomyslova - Otakarova

Posuzovany stav: | Varianta 1a, odpoledni obdobi | Délka cyklu tc [s] |100
Posouzeni kapacity vjezd(, troven kvality dopravy

Viezd I, z Sy C, |Rez|Lpy |Lp,| t, UKD

[pvoz/h] | [s] | [pvoz/h] | [pvoz/h]| [%] | [m] | [m]| [s] dos. |poi.

11 12 13 14 15 | 16 | 17 | 18 19 20

A 462 | 44 1413 622 |26% (43,1 29 B E

B 30326 1600 416 | 27% (37,4 41 C E

C 43026 2 000 520|17% | 53,0 46 C E

D 20115 1878 282|29%| 28,5 51 D E

E 425129 1644 477 | 11% | 50,3 58 D E

F 466 | 29 3455 1002 | 53% | 27,6 28 B E

Tabulka 29 — Kapacitni posouzeni varianty 1a pro odpoledni obdobi

VA FI S
VB I
VC I
VD [
VE
VF

TA< I

TCA I T

TC> I

TFA I S
PA I
PB I
PC [
PE I R

PF
2 48

Obrazek 28 — Maximalni signalni plan pro variantu 1a pro odpoledni obdobi
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Z Tabulek 26-29 vyplyva, Ze s takto upravenym signalnim planem kfizovatka jiz kapacitné
vyhovuje. Signalni plany zobrazené na Obrazcich 27 a 28 jsou maximalni signalni plany, ve
kterych se poc€ita s tim, Ze budou zafazeny v8echny pouzivané faze a kazda z nich bude

prodlouzena na maximalni moznou dobu.

Signaly pro tramvaje budou do signalniho planu zafazeny pouze na vyzvu. Pfi sou¢asném
linkovém vedeni bude vyzva pro signalni skupiny VA< a VC> zafazena jednou za 2-3 cykly,
a vyzva pro signalni skupiny VC* a VF* bude zafazena jednou za 1-2 cykly. Cyklus, ve
kterém budou zafazeny jen nékteré, nebo dokonce vlibec zadné vyzvy pro tramvajové
signaly, mlze byt zkracen az o 25 sekund, ¢imz se realna kapacita kfizovatky oproti vyse
vypoétenym hodnotdm znatelné zvySi. Tim padem i u dopravnich proudu, které jsou podle
vypoétd na hrané kapacity, Ize pfedpokladat v realném provozu dostateénou rezervu.
Signalni skupiny VC?, VC> a VF” jsou dostate¢né dlouhé na to, aby na jeden signal ,volno*
mohly projet dvé soupravy. Tim je zajisténa dostateCna propustnost kfizovatky pro tramvaje

i v pfipadé mirnych nepravidelnosti v dopravé.

Pfi odboCovani doprava ze zastavky Otakarova do ulice Na Zamecké maji tramvaje ze
zakona® prednost. Kvili takto odbodujicim tramvajim se bude v Otakarové ulici smérem
z centra vytvaret fronta vozidel. Vezméme v Uvahu extrémni pfipad, kdy v odpoledni Spicce
Tramvaje zde jedou proti hrotu vyhybky, do oblouku o poloméru 20 m. Mohou tedy jet
rychlosti nejvyse 10 km/h. Pokud si tyto tramvaje mezi sebou budou drzet bezpeény odstup
2 sekundy, bude vzdalenost mezi Celem prvniho vozu prvni soupravy a zadi posledniho vozu
druhé soupravy cinit pfiblizné 70 m. Pfipocteme-li Sitku jizdnich pruh( s drobnou rezervou,
budou vozidla v Otakarové ulici stat, nez tyto tramvaje ujedou vzdalenost pfiblizné 75 metra.
To témto dvéma soupravam pfi rychlosti 10 km/h zabere 27 sekund. Intenzita provozu
v odpoledni $piCce zde podle provedeného dopravniho prizkumu (viz kapitolu 6.1) C&ini
582 pvoz/h. P¥i této intenzité provozu do Otakarovy ulice za 27 sekund pfijede 4-5 vozidel.
Predpokladana délka takto vytvofené fronty Cini pfiblizné 30 m. Délka komunikace od mista
zastaveni pfed tramvaji k okraji svételné Fizené kfizovatky €ini 80 m. Z téchto vypoctu Ize
vyvodit zavér, ze pfedmétné odboceni kapacitné vyhovuje a neni zde nutné provadét zadna

dal$i opatfeni.

Zavér — Varianta 1a kapacitné vyhovuje.

6 Zakon &. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, §21, odst. 7
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6.4 Kapacitni posouzeni varianty 1b

Ve varianté 1b se budou vyskytovat stejné signalni skupiny jako ve varianté 1a, s jedinou
vyjimkou, ze stavajici pfechod fizeny navéstidly skupiny PC bude ostrivkem rozdélen na
skupinu PC (pfes tramvajovy pas) a PD (pfes vozovku). Od varianty 1a se tato varianta liSi
v geometrickém usporadani kfizovatky a pfidanim fadiciho pruhu pro odboéeni od Namésti
Bratfi Synk( doleva, smérem do Nusli. Toto rameno bude stale fizeno plnym signalem. Autor
zvazoval zfizeni smérovych signallt pro jednotlivé fadici pruhy na tomto rameni. To by ale
vedlo k vyraznému zkraceni zelené pro toto odboceni doleva a signalni skupiny VA a PF
atim padem i k podstatnému snizeni kapacity kfizovatky. V Tabulce 30 jsou uvedeny
meziCasy pro sestaveni signalniho planu pro variantu 1b. V Tabulkach 31-34 jsou uvedeny
vypocty veli€in potfebnych pro sestaveni signalniho planu a kapacitni posouzeni signalnich
pland. Na Obrazcich 29 a 30 jsou maximalni signalni plany pro ranni, resp. odpoledni
obdobi. Postup je analogicky s postupem popsanym v kapitole 6.3, pouze mezi¢asy nebyly

pocitany ze stavajiciho stavu, ale z vykresu navrhované varianty 1b.

Tabulka Najizdi
meziCasl |Faze| A B A|lB| A B B A B|A
Signalni skupina | VA | VB | VC | VD | VE | VF | TA< | TCA | TC> | TFA| PA| PB| PC|PD | PE| PF
A |val-—-|—-|3]|3|5|5|—]-1|-—-]21]2]|—-|—-|9]|6]6
VB ||| |— |21 ||~ ||~ | —|5|2]—|—]—]|-
B |ve|a4|-—|—|—|2|—|2|-2|4]—]|-|1|—]|—-|—]|6
W |[5|—|—|-—|5|5|-4]0|-2|1]-—|2]|-—-|-—]|8]—
A |VEla]a|2|3|—|a]l2]1|3|4a]5]|—-|—|6]2]|7
B |VF|1|—~|—|O|3|~]~—]|—|—]—~]-|—|—-]6]5]2
o | A |TA<|—|-—|17]29]17|—| - |27 | - |15]9 |- |24| ||
5 Ter |15 |- 14|12 |25 1 | | — | |~ [7]—~]-]16
X B |[TC>|-—|-—[19|18 |18 || — | — | — | — [19| — 12| — | — | —
= Ter |12 |12 ]3| 3 | — |~ | —|—|—]27]~]~]6
B |pAaf12|9|—|—~|5]~]6|-—-|-7]—~|-]|-—|-]-—-]-]-
PB || 7|5 |7 |~ ||| |||~
A | pPCl-||m| ||| 8] 3|3 |-7]|—|-]—]-]|—
PD |3 ||| |- |2 | | | [ | [ | [ -
B | PE |3 || |0 |85 || ||| |-]—]-]|~
A | PFl6|—|a|—|a]|9]|—]-2|—]3]—|—|-]|-—-]|~-]|-

Tabulka 30 — Mezi€asy pro sestaveni signalniho planu pro variantu 1b

Diky rozdéleni stavajiciho dlouhého pfechodu PC na dva pfechody PC a PD a diky zkraceni
pfechodu PE o jeden pruh se u téchto pfechodl vyrazné zkratily mezi¢asy oproti stavajicimu
stavu a varianté 1. Diky tomu mlze byt zelena na téchto prechodech prodlouzena, coz
povede ke zvySeni komfortu pfechazeni pfes prfechody v feSené kfizovatce. Ztratovy Cas

cyklu &ini 10 sekund.
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Vjezd | Faze 1 S y Y L | tomin | Ecopt | to |Zopt | Zpmin| 2
[pvoz/h] | [pvoz/h]| [-] | [-] [Is]| [s] [ [s] [ [s]| [s] | [s] |[[s]

A | A 271 1493 |0,182 36 | 19 |34

B B 328 1600 |0,205 41 | 21 |76

C B 534 2000 |0,267 04s0|10| 18 | 27 |100 54 | 27 |38

D B 204 1872 |0,109 22 | 11 |27

E A 455 3739 0,122 24 | 13 |19

F B 459 3825 |0,120 24 | 12 |29

Tabulka 31 — Hodnoty potfebné pro sestaveni signalniho planu varianty 1b pro ranni obdobi

Kapacitni posouzeni svételné fizené kfizovatky podle TP 235

Nazev kfizovatky: |Bélehradska - Kfesomyslova - Otakarova

Posuzovany stav: | Varianta 1b, ranni obdobi ‘ Délka cyklu tc [s] ‘ 100
Posouzeni kapacity vjezdd, aroven kvality dopravy
Viezd I, z S, C, |Rez|Lp|Lp| t, UKD _
[pvoz/h] | [s] |[pvoz/h]|[pvoz/h]| [%] | [m] | [m] [s] dos. |poi.
11 12 13 14 15 | 16 | 17 18 19 20
A 271 34 1493 508 |47% | 29,8 28 B E
B 328| 76 1600 1216|73%| 13,1 4 A E
C 534| 38 2 000 760 | 30% | 55,2 29 B E
D 204 | 27 1872 506 | 60% | 24,8 29 B E
E 455| 19 3739 710 36% | 30,7 38 C E
F 459| 29 3825 1109|59% | 27,2 27 B E

Tabulka 32 — Kapacitni posouzeni varianty 1b pro ranni obdobi

Vjezd | Faze 1 S y Y | L |topin|tcopt| t. |Zopt | Zmin| Z
[pvoz/h] | [pvoz/h]| [-] | [-] [Is]| [s] | [s] [ [s]| [s] | [s] |[[s]

A A 271 1493 |0,182 36 | 19 |34

B B 328 1600 |0,205 41 | 21 |76

C B 534 2000 |0,267 o.aa9l10| 18 | 27 100 54 | 27 |38
D B 204 1872 0,109 22 | 11 |27

E A 455 3739 |0,122 24 | 13 |19

F B 459 3825 |0,120 24 | 12 |29

Tabulka 33 — Hodnoty potfebné pro sestaveni signalniho planu varianty 1b pro odpoledni obdobi

Kapacitni posouzeni svételné fizené kfiZovatky podle TP 235

Nazev kfizovatky: |Bélehradska - Kfesomyslova - Otakarova

Posuzovany stav: |Varianta 1b, odpoledni obdobi ‘ Délka cyklu tc [s] ‘ 100
Posouzeni kapacity vjezdl, troven kvality dopravy
Viezd I, z S, C, |Rez| Lp; |Lpy| t, UKD ]
[pvoz/h] | [s] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [%] | [m] | [m] [s] dos. |poi.
11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
A 27134 1493 508 | 47% 29,8 28 B E
B 328 |76 1600 1216|73% 13,1 4 A E
C 53438 2 000 760 | 30% 55,2 29 B E
D 204 | 27 1872 506 | 60% 24,8 29 B E
E 45519 3739 710| 36% 30,7 38 C E
F 459 29 3825 1109 |59% 27,2 27 B E

Tabulka 34 — Kapacitni posouzeni varianty 1b pro odpoledni obdobi
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VA
VB
VC
VD
VE
VF

TA<

TCA

TC>

TFA
PA
PB
PC
PD
PE
PF

Obrazek 29 — Maximalni signalni plan pro variantu 1b pro ranni obdobi
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Diky tomu, Ze navrZené stavebni Upravy zkratily fadu meziasu, a diky pfidanému Fadicimu
pruhu bylo mozno signalni plan sestavit tak, ze vSechny dopravni proudy pro automobily i pfi
maximalnim signalnim planu dosahuji UKD C a lepsi. Déle je také mozno v pfipadé, Ze
v daném cyklu nebudou zafazeny Zadné vyzvy tramvaji, cyklus zkratit az o 30 sekund, coz

kapacitu, a tedy i UKD, je$t& zvysi.

Podminky prajezdu tramvaji feSenou kfizovatkou jsou obdobné jako u varianty 1a, tedy
v8echny tramvajové signalni skupiny kromé TA< Ize prodlouzit tak, aby na jeden signal

,volno“ mohly projet dvé soupravy v daném sméru.
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Bohuzel v8ak v této varianté dochazi oproti varianté 1a ke zkraceni zelené na nékterych
pfechodech, zejména na pfechodu PE v rannim obdobi a na pfechodu PB po cely den.
Naproti tomu diky rozdéleni stavajiciho pfechodu PC na dva prechody se v této oblasti
komfort pfechazeni zvysi. Na pfechodu PD nyni sviti zelena pfiblizné po dobu tfech C&tvrtin
cyklu. Dokud nebude do cyklu zafazena vyzva tramvaje, na pfechodu PC bude zelena svitit

stale.

VA
VB
VC
VD
VE
VF
TA<
TCA
TC>
TFA
PA
PB
PC
PD
PE
PF H

Obrazek 30 — Maximalni signalni plan pro variantu 1b pro odpoledni obdobi
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Kapacitni posouzeni odboc€eni tramvaji ze zastavky Otakarova do ulice Na Zamecké jiz bylo
vypocteno v kapacitnim posouzeni varianty 1a (Kapitola 6.3).

Zaveér — Varianta 1b kapacitné vyhovuje.
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6.5 Kapacitni posouzeni varianty 2

Ve varianté 2 bylo vzhledem ke zvySenému poctu oddélenych prechodl v fizené kfizovatce
nutno preznacit navéstidla pro chodce. Jejich nové oznaleni je popsano ve vykresu (viz
prilohu B.1) a v Tabulce 35, ktera uvadi oznaceni signalnich skupin, kterymi jsou fizeny
prechody pro chodce, pro vSechny varianty. Varianta ,0“ oznaduje stavajici stav. Pocet ani
oznaceni signalnich skupin pro motorova vozidla a pro tramvaje se oproti stavajicimu stavu
a varianté 1 nezméni. Dale bylo v této varianté pomoci smérovych ceduli navrzeno vedeni
dopravniho proudu od Nusli/Pankrace do VrSovic ulici Na Zamecké. PFi navrhovani
a posuzovani signalniho planu Fizené kfizovatky se tedy s té€mito vozidly nebude pocitat.
Autobus jedouci od Nameésti Bratfi Synk( do VrSovic bude do kfizovatky vjizdét na signal pro
tramvaje, proto bude nutné do signalniho planu zaradit také fazi TE>, pfestoze takto zadné
tramvaje nejedou. Naopak, faze v opacném sméru, tedy TC<, zafazena nebude, protoZe zde
autobus pojede, stejné jako ve stavajicim stavu, v jizdnim pruhu spole¢né s motorovou
dopravou na navéstidlo VD. To vnese do kfizovatky dalSi nesymetrii v provozu, ktera se

muze negativné projevit na kapacité kfizovatky.

. Signalni skupina

Rameno Cast .

ve variante

kfizovatky | prechodu
0,1a | 1b 2
Zapad PA
Sever Stred PA PA | PB
Vychod PC
Sever PB PB PD
Vychod Stied PC | PE
PC
Jih PD PF
Vychod PG
Jih PE PE

Zapad PH
Zapad Cely PF PF Pl

Tabulka 35 — Oznaceni navéstidel pro chodce v feSené kfizovatce v jednotlivych variantach

V Tabulce 36 jsou uvedeny meziCasy pro sestaveni signalniho planu pro variantu 2.
V Tabulkach 37-40 jsou uvedeny vypocty veli€in potfebnych pro sestaveni signalniho planu
a kapacitni posouzeni signalnich plana. Na Obrazcich 31 a 32 jsou maximalni signalni plany
pro ranni, resp. odpoledni obdobi. Postup je analogicky s postupem popsanym v kapitole
6.3.
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Tabulka Najizdi
ey Fzz A B Al B A B A B B A B |A
signaini | V| V|V | V| v L TA | TA | TC | TC | TE | TE | TE | TF | TF| P | P|P|P|P PPy
skupinaJ] A | B | C | D | E < A A > | < | A >~ >]A|B|C|D|E G | H
A | VA 1253 1| -2 30 |-1]0/|-6]2 6 |5
VB 2 -9 6 4|2
B|vCc|s 2 12| 3|3|-6]-=3 0 6
vD | s 36|l 2o |1 ]-1]3]2 0| -2 2 9
AlVE]s5|3]|3]2 3|2 1o s5|6]|4]|1]1 6 2 7
VF | 2 0|4 2 31| -2 2 5|2
TA< 16 | 17 | 17 15 8 |11 | 12 12 23
A TAN | 15 10|12 |11 | 16 5 8 7 6 7 17
TCr | 16 15 | 11 | 14 3 | 10 4 | 7 7 16
® TC> 25 (19|17 | 20 14 20 12
TE< | 24 22|14 |21 19 10 | 14 17 10 | 21
':I?‘_" A|TEA| 11|18 15| 10|16 | 12 10 7 4 6 16 6
E- TE> ] 16 18 | 17 10 13 21 11
TFA | 12 12|15 6 | 7 ol 8 |s 18 7
® TF> | 19 16 18 12 22 |12
Pa | 3
B| PB 2 3| 3 -6 7
PC 1
PD 70517
A | PE 9 3 ]2 8| -8
PF | 3 1] -2
PG 3
B
PH | 2 -1 2 -7 3 3|3 -8
A| PI 7 6 5| 2 4 -5 3 0
Tabulka 36 — Mezi¢asy pro sestaveni signalniho planu pro variantu 2
Vjezd | Faze I S y Y | L |topin!|teopt| te |Zopt | Zmin| Z
[pvoz/h] | [pvoz/h]| [-1 | [-]1 |[s]| [s] | [s] | [s] | [s] | [s] |[s]
A A 271 1493 |0,182 35 19 |25
B B 328 1600 |0,205 40 | 21 |48
C B 534 2000 |0,267 0,468 | 9 17 25 1100 52 | 27 |44
D B 204 1872 |0,109 21 11 |16
E A 391 1942 (0,201 39 | 21 |25
F B 459 3825 |0,120 23 12 |15

Tabulka 37 — Hodnoty potfebné pro sestaveni signainiho planu varianty 2 pro ranni obdobi
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Kapacitni posouzeni svételné fizené kfiZovatky podle TP 235
Nazev kfizovatky: |Bélehradskd - Kfesomyslova - Otakarova
Posuzovany stav: | Varianta 1b, ranni obdobi | Délka cyklu tc[s] | 100
Posouzeni kapacity vjezd(, troven kvality dopravy
Vjezd L, z S, (0 Rez | Lgpq | Lpy t, UKD _
[pvoz/h] | [s] |[pvoz/h]|[pvoz/h]| [%] | [m] | [m] [s] dos. |poz.
11 12 13 14 15 | 16 | 17 18 19 20
A 271| 25 1493 373|27% 33,9 42| C E
B 328 | 48 1600 768 | 57% | 28,4 17 |A E
C 534| 44 2000 880|39% | 49,8 22(B E
D 204 16 1872 300|32% | 28,6 47| C E
E 391| 25 1942 485 | 19% | 24,4 46 | C E
F 459| 15 3825 574|20% | 32,5 48 |C E

Tabulka 38 — Kapacitni posouzeni varianty 2 pro ranni obdobi

Vjezd | Faze 1 ) y Y L | tomin tCOPt Le |Zopt | Ziin | Z
[pvoz/h] | [pvoz/h]| [-] | [-] [[s]| [s] [ [s] [ [s]| [s] | [s] |[[s]

A A 462 1413 |0,327 55 | 33 |40

B B 303 1600 |0,189 32 | 19 |33

C B 430 2000 |0,215 osa2| o | 20 | 29 |100 36 | 22 |29
D B 201 1872 |0,107 18 | 11 |13

E A 333 1934 |0,172 29 | 18 |25

F B 466 3835 |0,122 20 | 13 |14

Tabulka 39 — Hodnoty potfebné pro sestaveni signalniho planu varianty 2 pro odpoledni obdobi

Kapacitni posouzeni svételné fizené kfizovatky podle TP 235
Nazev kfizovatky: |Bélehradska - Kfesomyslova - Otakarova
Posuzovany stav: |Varianta 1b, odpoledni obdobi ‘ Délka cyklu tc [s] ’ 100
Posouzeni kapacity vjezd, tGroven kvality dopravy
Viezd I, z S, C, |Rez| Lg; |Lpy| t, UKD _
[pvoz/h] | [s] | [pvoz/h] | [pvoz/h]| [%] | [m] | [m] [s] dos. |pozi.
11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
A 462 |40 1413 565|18%| 46,2 37|C E
B 303|33 1 600 528|43%| 33,8 29 (B E
C 430129 2000 580|26%| 50,9 37|C E
D 20113 1872 243|17%| 29,1 70D E
E 333| 25 1934 484131%| 20,8 38 (B E
F 466 | 14 3835 537|13%| 33,4 58 |D E

Tabulka 40 — Kapacitni posouzeni varianty 2 pro odpoledni obdobi

Zvolena délka cyklu se opét ani zdaleka neblizi optimalni délce cyklu, ktera vysla vypoctem,
protoze Websterova metoda pfi téchto vypoltech neuvazuje tramvajovy provoz, ktery je
v této kfizovatce nezanedbatelny. Vzhledem k rozSifeni pohybu tramvaji musely byt délky
zelené na nékterych pfechodech vyrazné zkraceny, zejména na pifechodu PH. Naproti tomu
délky zelené na pfechodech, které diky navrzenym ostrivkiim vedou pouze pres jeden jizdni
pruh pro automobily bez tramvajového provozu, se délky zelenych mohly vyrazné prodlouZit.
Konkrétné jde o pfechody PA, PC, PF a PG.
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Obrazek 31 — Maximalni signalni plan pro variantu 2 pro ranni obdobi
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Obrazek 32 — Maximalni signalni plan pro variantu 2 pro odpoledni obdobi
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V pfipadé, Zze v daném cyklu nebudou zafazeny zadné vyzvy tramvaji nebo autobusu, muze
byt cyklus zkracen az o 25 sekund. Pro automobily vychazi v pfipadé realizace varianty 2
v rannim obdobi nejhorsi UKD C a v odpolednim obdobi UKD D. Navic je zde oproti varianté
1 vySSi poCet tramvajovych pohybu. To vSe jde na ukor chodcl. Na pfechodu PH je délka
zelené fakticky rovna minimalni dovolené délce. V odpolednim obdobi navic k ziskani
prostoru pro tuto minimalni délku zelené musela byt vyrazné zkracena faze TF>, kterou
v bé&zném provozu vyuziji dvé tramvajové linky. V pfipadé, Ze se souprava na jedné z téchto
linek zpozdi a dojde ke sjeti souprav, pak zde na jeden signal volno obé soupravy
neprojedou, coz povede Kk jesté vétSimu zpozdéni v siti. Podobny problém se tyka
v odpolednim obdobi i vSech ostatnich tramvajovych fazi, které jsou vyuzivany dvéma
tramvajovymi linkami, konkrétné jde faze TC”, TE< a TF”. V pfipadé téchto tfi fazi vSak
omezeni vzniklo kvuli automobilovému provozu. Toto omezeni mlze i v pfipadé menSich
zpozdéni komplikovat odjezd ze zastavky Otakarova, a to na nastupistich v Otakarové ulici
smérem do centra a v Bélehradské ulici smérem od Namésti Bratfi Synkd, které budou
obsluhovany tfemi linkami v Otakarové ulici, resp. ¢tyfmi linkami v Bélehradskeé ulici. V téchto

zastavkach Ize oCekavat, Ze se zde bézné sjedou dvé soupravy.

Zavér — Varianta 2 z hlediska automobilového provozu kapacitné vyhovuje, tramvajovy

provoz v oblasti bude nestabilni.

6.6 Porovnani variant

V této podkapitole budou porovnany vsSechny navrhované varianty a stavajici stav.
Porovnani bylo provedeno v nékolika dulezitych aspektech. Porovnani variant v téchto

aspektech je pfehledné uvedeno v Tabulce 41.

Aspekt Stavajici stav | Variantala | Varianta lb Varianta 2
Pfestup mezi tramvajemi nevyhovujici hrana-hrana kratky
Pfestup mezi tramvaji a zajistén pro L o ; .
L nevyhovujici zajistén pro vSechny linky
autobusem cast linek
. pfimo
primo - . - . -
. ; ] . primo z nastupiste pro z nastupiste
Prestup z povrchove MHD | z nastupiste ; o _ .
) L vSechny tramvajové spoje, pro témér
na budouci metro pro témer . ]
; . z autobusu delSi pfestup vSechny
vSechny spoje ]
spoje
: o o iy y kratka
Sjednoceni nastupist’ pro L zajisténo pro vSechny )
_ ; nevyhovujici o _ vzdalenost
odjezd pomoci MHD tramvajové spoje ) .
nastupist
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Aspekt Stavajici stav | Variantala | Varianta lb Varianta 2
Moznost ukonceni
ano ne ano ano
tramvajove linky
Plynulost prtjezdu MHD nestabilni dobra nestabilni
Plynulost prijezdu nevyhovujici nestabilni dobra dobra
automobild UKD =F UKD <E UKD<C UKD <D
Bilance parkovacich mist 0 0 +7 +37

Prehlednost kfizovatek

nevyhovujici

odstranény zbyteéné
vyasfaltované plochy, zfizena

kanalizace kfizovatek

Parametry pfechodu pro

nevyhovujici

délky i rozhledové poméry

chodce podle platnych norem
Bilance ploch pro pési a
P er g +1 900 m? +1 500 m?
zelené
mozno
znatelny
o . vyrazny prechazet
Bariérovy efekt stfedu | = cca 1000
| = cca 1 000 voz/h témér volné
Namésti Bratfi Synku voz/h
HDP =18 m | = 65 voz/h
HDP =7 m
HDP =7m
Mezizastavkové na hrané na hrané na hrané
. | nevyhovujici | | .
vzdalenosti pfijatelnosti pfijatelnosti pfijatelnosti
Naklady Zadné zanedbatelné vysokeé

Tabulka 41 — Porovnani navrhovanych variant a stavajiciho stavu

V Tabulce 41 jsou vSechny parametry uvedeny co nejstruénéji, aby byla tabulka pfehledna.

Podrobné jsou v8echny aspekty uvedené v tabulce rozebrany v kapitolach 5 a 6. U kazdého

porovnavaného aspektu je ta varianta, ktera v daném aspektu uspéla nejlépe, vyznalena

vvvvvv

autor povazuje zajisténi prestupl a sjednoceni nastupist pro odjezd. Dale autor povazuje za

dllezitou plynulost prijezdu MHD. Vezmeme-li toto v Uvahu, na zakladé tohoto Tabulky 41

vychazi jako nejvhodnéjsi k realizaci varianta 1b.
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7 Zaver
V ramci této bakalarské prace byly navrzeny stavebni a provozni Upravy v oblasti kfizovatky

ulic Bélehradska, Kfesomyslova a Otakarova, Nameésti Bratfi Synku a jejich bezprostfedniho

okoli.

Tyto upravy maji za cil v prvni fadé zkvalitnit prestupy v ramci MHD v této oblasti, sjednotit

nastupisté pro vSechny linky, které ze sledované oblasti odjizdéji jednim smérem.

V druhé fadé prace rovnéz navrhuje takové upravy sledované oblasti, aby jednak vSechny
prvky v oblasti odpovidaly plathym normam, a za druhé, aby Zadné prvky nebyly zbyteéné
pfedimenzované na ukor jinych. V prvnim pfipadé Slo pfedevSim o Upravy prechodu.
V souCasnosti se ve sledované oblasti nachazi napfiklad nékolik 18-20 metrl dlouhych
pfechodl pro chodce pres jednosmérnou ulici, kde chodci navic vstupuji do vozovky pfimo
zpoza zaparkovanych aut. K témto pfechodim byly v ramci navrhovanych stavebnich Uprav
navrzeny vysazené chodnikové plochy a tam, kde to bylo vhodné pro usmérnéni dopravniho
proudu automobill, i ostrivky. Ve druhém pfipadé Slo pfedevS§im o zmenSeni zbytecné
rozlehlych kfizovatek s chodniky stézi spliiujicimi minimalni Sifku podle normy, a dale
0 Upravy pfedimenzovanych jizdnich pruhd, které v sou¢asnosti fidi¢i nezfidka pouzivaji jako

pruhy parkovaci.

Upravy byly navrzeny ve dvou variantach. Prvni varianta pogita s tim, Ze véechny tramvajové
linky projizdéjici sledovanou oblasti budou obsluhovat stavajici zastavku Otakarova a linky
jedouci smérem na Pankrac nebo Spofilov budou ztéto zastavky odbocovat do ulice
Na Zamecké a dale po své plvodni trase. Stavajici zastavka Namésti Bratii Synku tak v této
varianté bude obsluhovana pouze pfi vylukach. Tato varianta byla provéfena ve verzi bez
stavebnich dprav i ve verzi s rekonstrukci oblasti. Druha varianta pocita se zachovanim
stavajiciho trasovani linek a zfizenim nastupist v ulici Bélehradska z obou smér( pred
fizenou kfizovatkou s ulicemi Kfesomyslova a Otakarova. V takovém pfipadé by byla
pfesunuta tramvajova smycka a bylo by zruSeno nastupisté stavajici zastavky Namésti Bratfi
Synku pro smér do centra. Nastupisté pro smér z centra by zUstalo zachovano. Tato varianta
byla provéfena pouze s rekonstrukci oblasti, protoze bez stavebnich Uprav by fakticky Slo
o stavajici stav. Stavajici stav i vS8echny navrhované varianty byly posléze kapacitné
posouzeny podle platnych postupu. Pro Ucely tohoto posouzeni byly navrzeny nové signalni
plany pro fizeni kfizovatky ulic Bélehradska, Kfesomyslova a Otakarova. Nakonec byly
v8echny varianty porovnany. Na zakladé provedeného porovnani se jako nejvhodnéjsi jevi

varianta 1 s rekonstrukci oblasti.
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Autor béhem své prace provéroval vice variant, nez byly jen tyto dvé, rozebrané v této
bakalafské praci. U téchto variant ale vzdy dfive nebo pozdé&ji narazil na prekazky, ktere by
branily realizaci takové varianty, at uz Slo o nutnost zruseni vjezdl do nemovitosti, ¢i tak
neobvyklé dopravni feSeni, které by v pfipadé realizace z divodu nepochopeni fidi¢i mohlo
vyustit v kolizni situace. Takové varianty pak byly zavrZzeny bez dokonéeni vykresové
dokumentace.

Pro zpracovani vykresové dokumentace byl pouzit program Autodesk AutoCAD 2017

a textova Cast byla zpracovana v programu Microsoft Word 2007.

VéFim, ze tyto poznatky a navrzena feSeni pouziji i ve své dalSi praci.
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9 Seznam priloh

Oznaéeni | Nazev prilohy Format | Méfitko
A.l Varianta 1 — Situace sledované oblasti A2 1:500
A.2 Varianta 1 — Pficné fezy A2 1:100
B.1 Varianta 2 — Situace sledované oblasti Al 1:500
B.2 Varianta 2 — Pfi¢né fezy A2 1:100
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