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Predmétem bakalaiské prace ,Prelozka silnice 1/9 u Ceské Lipy“ je popsat a zanalyzovat
feSenou oblast z hlediska geografického, demografického a dopravniho. Dale stru¢né
zhodnotit stavajici silnici I/9 a na zakladé provedené analyzy sou€asného stavu navrh prelozky

silnice 1/9 v iseku mezi Novy Borem a Ceskou Lipou se zaméfenim na minimalni investiéni

néklady.

Abstract
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The subject of the bachelor thesis ,Pfelozka silnice 1/9 u Ceské Lipy“is to describe and analyse
current situation of the road 1/19 in given location from geographical, demograpfical and
transportational point of view. Based on the analyses new proposel of the relocation of the

road I/9 will be created focusing on minimal investment costs.
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Uvod

Silnice 1/9 je vyznamna silnice . tfidy, ktera spojuju Prahu se severem Cech. Silnice zagina na
MUK Zdiby na déalnici D8 odkud pokraduje kolem Neratovic do okresniho mésta MéInik. Pfes
CHKO Kokofinsko poté dale vede pies mésta Ceska Lipa, Novy Bor a Rumburk az ke statnim

hranicim s Némeckem.

Kvuli absenci kvalitniho Zelezniéniho spojeni je zejména pro mésta lezici na severu Cech
silnice 1/9 jedinym spojenim s hlavnim méstem a dale poté dalSimi ¢astmi republiky. Diky tomu
dosahuiji intenzity dopravy velmi vysokych hodnot, zejména ve Spickach. Velkym problémem
v celém Useku jsou prutahy obci, které vyrazné omezuji plynulost dopravy na silnici a také
negativné ovliviiuji mistni obyvatele. V Useku mezi Novym Borem a Ceskou Lipou slouzi
silnice  mistnim obyvatelim pro dopravu do okresniho mésta, ale zejména tranzitni
doprave, ktera zde zpUsobuje vysoké intenzity. V samotném okresnim meésté tvofi silnice diky
vysokym intenzitam bariérovy efekt a negativné ovliviiuje bezpeénost provozu. Pro samotnou
dopravu znamena prljezd méstem velké ¢asové ztraty zpusobené prevazné svételné fizenymi
kfizovatkami a omezenim rychlosti. ReSenim danych problémdi je navrzeni prelozky silnice 1/9
ve zminéném Useku, ktera by zarovenr slouZila jako obchvat mésta Ceska Lipa. Stavaijici

komunikace by byla zachovana jako silnice nizsi tfidy.

Cilem této bakalarské prace je analyzovat sou€asny stav a na zakladé této analyzy navrhnout
prelozku silnice 1/9 v iseku mezi Novy Borem a Ceskou Lipou, ktera by eliminovala vyse
pfi zachovani dostatecné velkorysych parametrd pro silnici I. tfidy. Sou&asti prace je rovnéz

seznameni se s navrhem prelozky stejného Useku dle RSD a porovnani obou variant.



1. Popis reSené oblasti

1.1.  Ceskolipsko

Ceskolipsko neboli okres Ceska Lipa je nejvétsim ze 4 okresl Libereckého kraje, ktery se
nachazi na severu Cech a pfimo sousedi s Némeckou republikou. Hlavnimi sidelnimi celky
celé oblasti jsou Ceska Lipa, Novy Bor, Mimor a Doksy. Mimo tato &tyfi mésta se v okrese
nachazi dalich 53 obci. Rozloha okresu zaujima jednu tfetinu celého kraji, hustota osidleni je

ale naopak pouhych 96,1 obyvatel na km?.

Hlavnim vodnim tokem okresu je feka Ploucnice, ktera protéka izemim od vychodu na zapad.
Spolu s Machovym jezerem, které je znamou rekreacni oblasti a pfitahuje fadu turistll, se
v oblasti nachazi celkem 2 500 ha vodnich ploch. Borové, smrkové a dalSi lesy tvofi 46,9 %
celkové rozlohy. DalSich 39,7 % je tvofeno zemédélskou pudou. V okrese se nachazi ftfi
geograficka pasma. Na jihu se rozklada nizinné pasmo, stfedni ¢ast zaujima podhorské pasmo
a horské pasmo nad 500 m n.m.se rozklada v severni &asti v okoli Kamenického Senova.

e

m.n.m.

Okres Ceska Lipa je diilezitym dopravnim uzlem oblasti, protoZe propojuje region s hlavnim
méstem na jihu a se sousednim Némeckem na severu. Okresem také prochazi komunikace
I/13, ktera propojuje primyslovy Ustecky kraj s krajskym méstem Liberec. | v samotném
okrese Ceska Lipa je pramysl velmi rozsiteny. Jedna se predevsim o velké firmy z oboru

automobilového priimyslu a o v oblasti velmi rozSifeny sklarsky primysl.

Ceskolipsko je také vyhledavanym mistem turisttl. Vice nez tfetinu Gzemi tvofi chranéné
krajinné oblasti a nékolik pfirodnich rezervaci. Turistickymi dominantami izemi jsou Machovo
jezero a hrad Bezdéz. DalSimi ¢asto navstévovanymi misty jsou zamek Lemberk, Zakupy
a hrad Houska. V obci Sloup v Cechach se také nachazi nejvétsi piskovcovy hrad v Ceské

republice. [1]

1.2.  Sirsi Gzemni vztahy

Reseny stavajici usek silnice 1/9 zagina ve sméru od Prahy na MUK Sosnova pred Ceskou
Lipou. Odtud pokraduje méstem Ceska Lipa, kde se za dlouhou mostni estakadou
mimourovinoveé kfizi se silnici 11/262. Dale prochazi severni ¢asti mésta pres svételné fizené
kfizovatky a okruzni kfizovatky. Za méstem nasleduje pfimy usek, ktery prochazi obci Pihel.
Komunikace je dale vedena novym Usekem kolem Chotovického kopce a obchvatem kolem
mésta Novy Bor. Kon€i mimouroviiovym kfizenim se dvéma okruznymi kfizovatkami, na
kterych se feSena komunikace kfizi s komunikaci 1/13. Tato komunikace dale pokracuje do

Usteckého kraje smérem na Dé&cin a Usti nad Labem. Za MUK Novy Bor pokraduije silnice 1/9



spolec¢né se silnici 1/13 smérem na Liberec a na urovni obce Cvikov se odpojuje a pokracuje
na mésto Rumburk. Na Liberec pak komunikace pokracéuje jako silnice I1/13. Kromé silnice 1/9
a 1/13 se v feSené oblasti nachazi jesté silnice I. tfidy Cislo 15, ktera se odpojuje od silnice 1/9

v obci Zahradky a vede smérem na Litomé&fice.
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Obrézek 1 - Sirsi vztahy tizemi (mapovy podklad: www.rsd.cz)

Dubnice

Sosnova

1.3. Terénni morfologie

Celé uzemi stavajiciho tseku silnice 1/9 se nachazi v celku Ralska pahorkatina. Ta je soucasti
zapadni ¢asti Severoteské tabula a méa rozlohu 1 356 km?2. Uzemi odvodfiuje zejména Feka
Plou¢nice a menSi pravostranné pfitoky Labe. Ralska pahorkatina je &lenita pahorkatina
svrchnokfidovymi kvadrovymi kaolinickymi, misty jilovitymi a vapnitymi kfemennymi

piskovci, v men§im rozsahu slinovci a pis€itymi slinovci. [2]

Na obrazku 2 mazeme vidét rozlozeni nadmofrskych vysek v okoli stavajici komunikace. Kolem
Ceské Lipy je Gzemi vice rovinaté do 300 m.n.m. Dale uzZ je terén spiSe pahorkovity s vyskami
300-600 m.n.m Rovinaty povrch je vyhodny pro navrh komunikace. Snizuje pfipadny pocet
mostd nutnych k pfekonavani udoli. VySky naspll a zarezu jsou také mensi a tim se muze cela

stavba zlevnit.
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Obrazek 2 - Schéma rozloZeni nadmorskych vysek (zdroj: doprava.kraj-lbc.cz)

1.4. Demografie

V Gzemi se nachazi dvé mésta nad 10 000 obyvatel. Okresni mésto Ceska Lipa, které ma
v souCasné dobé 36 385 obyvatel a je centrem celého uzemi a mésto Novy Bor, které ma
11 744 obyvatel. U obou mést mizeme sledovat podobny trend pozvolného ubytku obyvatel.
Ten mlze byt zplsoben stéhovanim se do vétSich mést za vzdélanim a pozdéji za praci.
V grafu (Graf 1) mazeme vidét konkrétni hodnoty mezi roky 2013 a 2018.

Graf 1 - Vyvoj poétu obyvatel ve méstech Ceské Lipa a Novy Bor (zdroj dat: www.mvcr.cz)

Vyvoj poctu obyvatel

40 000
5 3500
® 30000
2. 25000
8 20000
§ 15 000
S 10000
5000
0

2013 2014 2015 2016 2017 2018
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mCeskd Lipa 36773 36 646 36 734 36 648 36518 36 385

Rok

V oblasti se nachazi také nékolik mensich obci do 2 000 obyvatel. U obcijsou zmény v fadech

jednotek obyvatel a zadny trend pfirlistku, nebo Ubytku zde tedy nepozorujeme (Graf 2).
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Graf 2 - Vyvoj poctu obyvatel v menSich obcich (zdroj dat: www.mvcr.cz)

Vyvoj poctu obyvatel (mensi obce)

_ 1600
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m Skalice u Ceské Lipy 1455 1478 1474 1491 1507 1507
M Sosnova 690 704 699 688 702 700
Okrouhla 550 558 551 563 555 557
Sloup v Cechéch 722 714 697 694 709 722
M Horni Libchava 713 735 741 741 753 750
Rok

1.5. Verejna doprava

Vefejna doprava je v celém Libereckém kraji integrovana pod systém IDOL, coz je integrovany
dopravni systém Libereckého kraje. Ten koordinuje meziméstskeé linky autobus( a vliakd. Mimo
meziméstské linky patfi do integrovaného systému také MHD mést Liberec, Jablonec nad
Nisou, Ceska Lipa a Turnov. Kromé autobusové dopravy nabizi MHD mést Liberec a Jablonec

nad Nisou také linky tramvaji, a to dokonce i meziméstskou linku 11. [3]

C idol

Obrazek 3 - Logo IDOL (zdroj: www.iidol.cz)

Ceska Lipa je prestupni bodem jak pro autobusovou, tak hlavné vlakovou dopravu. Jeji
dllezitost potvrzuje i investice z roku 2015 do nové nadrazni budovy. ReSenym Uzemim
prochazi nékolik celostatnich trati. Trat 080 ,Bakov nad Jizerou — Jedlova® spojuje, stejné jako
silnice 1/9, mésta Ceska Lipa a Novy Bor. Jediné Zelezniéni spojeni s krajskym méstem nabizi
trat 086 ,Ceska Lipa — Liberec”. V Ceské Lipé za&ina také trat 081, ktera vede do Usteckého
kraje a kon¢i v Dé&Ciné. V BeneSoveé nad Ploucnici se tato trat rozdéluje a vede také do mésta
Rumburk na severu Cech. Technické parametry trati provozovanych v Libereckém kraji ale
vétdinou odpovidaji jejich vzniku v 2. pol. 19. stol. a proto umoziuji maximalni rychlosti do
80 km/h. Navic v celém Libereckém kraji nenalezneme jediny elektrizovany usek trati. Tyto
faktory omezuji konkurenceschopnost Zeleznice oproti autobusové, pfipadné automobilové
dopravé. [4]
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Autobusova doprava nabizi spojeni z Ceské Lipy do vSech okolnich mést a obci. Zaroven
nabizi Ceska Lipa také autobusovou MHD o 17 linkach, které obsluhuji samotné mésto
a pfilehlé aglomerace. Umoziuje také dobré pfestupni vazby na meziméstskou autobusovou
autobusovou linkou je linka 490 z Nového Boru do Prahy, ktera vede pres Ceskou Lipu. Ta
zajistuje vlastné jediné pfimé spojeni vefejnou hromadnou dopravou s hlavnim méstem. Mimo
linky IDOL stejnou trasu obsluhuji také soukromi dopravci. Tito dopravci linku zacinaji vétSinou

ve mésté Varnsdorf. [5] [6]
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Obrazek 4 - Mapa zelezni¢nich trati (zdroj: old.cd.cz)

V tabulce nize jsou uvedeny vybrané linky autobusut a vlak( ze systému IDOL dulezité pro tuto
oblast. Informace jako jizdni doby a vzdalenosti byly pfevzaty z jizdnich fadd. U linek viak
jsou uvedeny vesSkeré spoje na dané trase a nemusi vzdy zacinat, nebo koncit v uvedeném

mésté. Diky tomu je pocet spojll za hodinu relativné vysoky.
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Tabulka 1 - Vyznamné spoje VHD (zdroj dat: www.iidol.cz)

490

Novy Bor — Praha

Rano (o-6h)

Ranni Spi¢ka (6-10n)

Sedlo(o-14n)

Odpoledni Spi¢ka(is-1s)

Vecer(s-24n)

CSAD Ceska
Lipa

115 min

450

Novy Bor — Mlada
Boleslav

Rano (o-6h)

Ranni Spicka (6-10n)

Sedlo(1o-14n)

Odpoledni Spicka(is-18)

Vecer(s-24n)

CSAD Ceska
Lipa

95 min

451

Novy Bor — Ceska
Lipa

Rano (o-6h)

Ranni Spicka (6-10n)

Sedlo(10-14h)

Odpoledni Spicka(is-18)

Vecers-24n)

CSAD Ceska
Lipa

20 min

240

Ceska Lipa —
Liberec

R&no (o-6h)

Ranni Spicka (6-10n)

Sedlo(10-14h)

Odpoledni Spickais-18)

Vecer(s-24n)

CSAD Ceska
Lipa

89 min

L2

Liberec — BeneSov
nad Ploucénici

Rano (o-6h)

0.66

Ranni Spicka (6-10n)

1.75

Sedlo(10-14h)

Odpoledni Spicka(is-18)

1.25

Vecers-24n)

0.83

Ceské drahy,
a.s.

134 min

L4

Bakov nad Jizerou —
Jedlova

RAano (o-6h)

0.33

Ranni Spicka (6-10n)

Sedlo(10-14h)

Odpoledni Spickais-18)

1.25

Veder(is-24n)

0.5

Ceské drahy,
a.s.

97 min

1.6.

Cyklistickad doprava

| pfes kopcovity terén nalezneme v okoli Ceské Lipy a Nového Boru velké mnoZstvi cyklisticky

stezek vétSinou mistniho vyznamu. Jedna se pfevazné o stezky se smiSenym provozem

cyklistd s automobilovou dopravou, ale nalezneme zde i dlouhé Useky cyklistickych stezek na

vlastnim télese. Jedinou stezkou regionalniho vyznamu je 94 km dlouha cyklisticka stezka
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211, ktera zadina v obci M$eno, vede kolem Ceské Lipy a Nového Boru a konéi na hranicich

s Némeckem ve mésté Sluknov. [7]

V ramci ¢eskonémeckého projektu ,Cesta k sousedum*” byla vybudovana mimo jiné 33,5 km
dlouha stezka pro pési a cyklisty z mésta Novy Bor do némeckého mésta Oybin. Soucasti
projektu je vybaveni celé trasy mobiliafem v podobé infotabuli, odpocinkovych mist, stojant
na kola a ukazatelll. Dominantou celého projektu je celodfevéna obloukova lavka pfes silnici
I/13 (Obrazek 5). [8]

AR e v i, L

Obrazek 5 — Lavka na stezce "Cesta k sousedim"”
(zdroj: www.vaner.cz)

DalSi vyznamnou investici do cyklistické dopravy je Cast cyklistické stezky 3054. Jedna se
0 segregovanou cyklistickou stezku, ktera v celé své délce vede po byvalé Zelezniéni trati
z Ceské Lipy do Kamenického Senova. Diky tomu zachovava pfiznivé smérové i vyskové
pomeéry a nepfesahuje stoupani 2,9 %. Povrch je tvofen asfaltobetonovou vrstvou a je
pravidelné od dubna do fijna udrzovan. Stavba cyklostezky zapocala v roce 2007 a byla

rozdélena do tfi etap o celkové délce téméF 17 km. Cyklostezka za¢ina za vlakovou zastavkou

s

| \ 24 ™ et € T e d
Obrazek 6 - Pohled na hotovou cyklostezku Varhany (zdroj: Obrazek 7 - Mapa cyklostezky Varhany
www.liberecky-kraj.cz) (zdroj: www.doprava.kraj-liberec.cz)

\‘v by 3
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Strelnice u Ceské Lipy a koné&i u byvalého vlakového nadrazi v Kamenickém Senové, jen par
metrd od narodni pfirodni pamatky Panska skala. Podle této pamatky také cyklostezka ziskala

svUj nazev Varhany. Za ucelem stavby cyklostezky vznikl také dobrovolny svazek obci. [9]

2. Zhodnoceni silnice 1/9

2.1. Stav vozovky, zakladni problémy arizika

Reseny usek silnice 1/9 zagina mimouroviiovou kfizovatkou se silnici 111/2624 (Obréazek 8) a je
prvni stavbou pfipravované prelozky silnice 1/9 a obchvatu mésta Ceska Lipa. Silnice 111/2624
by vbudoucnu méla byt zrekonstruovana jako silnice 1/9 tvofici prvni €ast obchvatu.
V soucasné dobé je silnice lll. tfidy vyuzivana pro obsluhu primyslové zény a spojeni s obci
Dubice. Céast nového Useku byla projektovana ve &tyfpruhovém usporadani v kategorii
S 24,5/80. Soucasti stavby jsou také autobusové zastavky pro linky IDOL slouzici obyvatelim
pfilehlé obce Sosnova pfipadné navstévnikim autodromu, ktery se nachazi v pfimé blizkosti

komunikace.

Obrézek 8 - MUK Sosnova, zadatek budouciho obchvatu Ceské Lipy (zdroj: viastni fotodokumentace)

Bezprostfedn& za MUK Sosnovéa se nachazi uroviiova kfizovatka silnice 1/9 a silnic 111/2426
a 111/00913 (Obrazek 9). Vzhledem k velkorysému uspofadani a nové vytvofenym dvou
pruhovym uspofadanim zde vozidla €asto dosahuji vysokych rychlosti i pfesto, Ze je zde
omezena maximalni dovolena rychlost na 70 km/h. Vozidla jedouci ve sméru z Prahy po hlavni
silnici jsou navic ¢aste¢né zakryta protihlukovymi sténami (Obrazek 10), a proto je kfizovatka

zejména pro leva odboleni nebezpecna. Dfive tuto kfiZovatku vyuzivala také veSkera
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kamionova doprava jedouci do primyslové zény. Dnes je pro smér na jih vyuzivana primarné

nova mimourovnova kfizovatka.

Obréazek 9 - Pohled na kfizovatku (zdroj: viastni Obrazek 10 - Casteéné zakryty rozhled protihlukovou
fotodokumentace) sténou (zdroj: viastni fotodokumentace)

Po pfijezdu do Ceské Lipy nasleduje kfizovatka s vylougenim levého odboéeni. To bylo
zakazano pravdépodobné kvuli zvySené maximalni dovolené rychlosti 70 km/h a vysokym
intenzitdm. Pro zachovani plynulosti zde byly vybudovany také odbocovaci pruhy. Naopak
pfipojovaci pruhy zde uz chybi. Za kfizovatkou pokracuje silnice dlouhou mostni estakadou
(Obrazek 11) az ke kfizeni se silnici [1/262. Cela mostni estakada je velkoryse feSena a je zde
vyloucen pési provoz. Nejvétsi vyhodou celé estakady je eliminace bariérového efektu ve
mésté a =zachovani plynulého provozu bez nutnosti Uroviiového kfizeni s mistnimi
komunikacemi. MUK je fe$ena 4 rameny bez pfipojovacich a odbogovacich pruhtl. Zejména
pfipojeni na hlavni silnici ve sméru na Prahu je €asto komplikované. Vétev kfizovatky je
napojena pod velkym uhlem a diky absenci pfipojovaciho pruhu se vozidla ¢asto napojuji

z nulové rychlosti a se Spatnym rozhledem. (Obrazek 12).

Obrézek 11 - Mostni estakéda v Ceské Lipé (zdroj:
www.severoceskydenik.cz)

Obrazek 12 Chybéjici pripojovaci pruh (zdroj:
maps.google.com)
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Po MUK se silnici 1I/262 pokraduje komunikace pfes nové zrekonstruovany most
ev.€.9-054 v reZzimu 2+1 stoupanim k prvni svételné fizené kfizovatce. Za touto kfizovatkou
nasleduje svételné fizeny pfechod pro chodce a dalsi svételné fizena kfizovatka. Na tomto
Useku dochazi k nejvétsim Casovym ztratam pfi prajezdu méstem. Je zde také nejpatrné;si
bariérovy efekt komunikace.

L oda

Obrézek 13 - Stav vozovky na pfijezdu do Ceské Lipy (zdroj: viastni fotodokumentace)

Za méstem Ceska Lipa nasleduje dlouhy Usek bez smérovych obloukd az do obce Pihel.
Vozovka zde prosla v roce 2016 az 2018 kompletni rekonstrukci. Povrch je zde tedy novy
a stejné jako VDZ ve vyborném stavu (Obrazek 13). Soudasti rekonstrukce je i ¢aste¢né
rozSifeni krajnice. Pfesto je Sifkové uspofadani pro takto vysoké intenzity nevyhovujici.
Nachazi se zde navic velké mnozstvi sjezdd k ucelovym komunikacim, které jsou velmi
nebezpecné. Odbocovani na tyto komunikace je mozné pouze pfi minimalnich rychlostech, to
omezuje a ohroZuje dopravu na hlavni silnici. DalSim problémem jsou vyskové oblouky na
rovném useku. Oblouky zhorSuji viditelnost protijedoucich vozidel a rovny usek fidi¢i ¢asto

vyuzivaji k pfedjizdéni ve vysoké rychlosti. Vysledkem jsou pak ¢asté nehody. [10]
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Po rovném Useku nasleduje prijezd obci Pihel. Prijezd obci je pomérné kratky a FidiCi zde
Casto nedodrzuji povolenou rychlost. Tomu napomaha i rovny Usek pred zaCatkem obce
a absence prvkd zklidnéni dopravy. Kombinace vétsi rychlosti a smérového oblouku v obci je
nebezpecna zejména pro kfizovatku se silnici 111/26845 na které jsou velmi Spatné rozhledové

pomeéry.

Dal8i ¢ast useku, ktery proSel rekonstrukci pokraduje za obci Pihel az k obchvatu kolem
Nového Boru. Zde doSlo ke zvySeni poloméru vySkového oblouku a k celkové rekonstrukci
velmi nehodoveé kfizovatky se silnici 111/26850. Zde dochazelo k vaznym nehodam zejména pfi
levém odboceni. Nové je zde zfizen odbocCovaci pruh, misto pro pfechazeni a autobusové
zastavky. Komunikace je zde rozdélena balisety J 12 a maximalni dovolena rychlost je snizena
nejprve na 70 km/h, posléze na 50 km/h. Pfed rekonstrukci fungovalo stoupani v rezimu
2+1, ale kvuli fazeni vozidel ve vrcholovém oblouku a vyjezdu autobusu ze zastavky ve stejné

urovni bylo uspofadani velmi nebezpecéné. [11]

Obrazek 14 - Zrekonstruovany Usek u Chotovického kopce (zdroj: vlastni fotodokumentace)

Dale pokracuje silnice obchvatem kolem Nového Boru. | zde je povrch komunikace v relativné
dobrém stavu. Nalezneme zde velké mnozZstvi vysprav, ale bez vétSich dér a vymold.
Vodorovné dopravni znaceni zde az na vyjimky nechybi. Odbo¢ka na Novy Bor se sice

nachazi v oblouku, ale na jeho vng&jsi strané. Pro zachovani plynulosti provozu je zde
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vybudovan také odbocCovaci pruh. V daldim mirném oblouku se nachazi kfizovatka se silnici
vedouci do Skalice u Ceské Lipy. Jedna se o priseénou kfizovatku a rozhledové poméry tu
jsou diky oblouku zhor8ené. Pro pési a cyklistickou dopravu je zde zfizen podchod pod hlavni
silnici.

Posledni Usek je pfijezdem ke dvojici okruznich kfizovatek a mostu mezi nimi pfes pokra¢ovani
silnic 1/9 a 1/13. Na tuto komunikace nyni oznacenou jako I1/0137 bude pfimo pokracovat

budouci pfelozka. Nyni je komunikace I11/0137 uzavfena a silnice 1/9 a /13 je svedena k jedné

z okruznich kfizovatek (Obrazek 15).

Obrazek 15 - Budouci pokracovani silnice 1/9 v Novém Boru (zdroj: viastni fotodokumentace)

Cely Usek je kvalitou komunikace ve velmi dobrém stavu. Nejvice vysprav a menSich vytluk
a poruch se nachazi na obchvatu Nového Boru. Ten totiz neprosel v poslednich letech
rekonstrukci. | pfesto ale stav silnice nijak neovliviiuje bezpe&nost provozu. Svislé i vodorovné

dopravni znaceni nikde nechybi a je na vétsiné mist v dobrém stavu.

V celé délce trasy dosahuji intenzity vozidel vysokych hodnot. To ovliviiuje plynulost provozu
a zejména v kfizovatkovych Usecich sniZzuje bezpeénost. Zejména pfi prijezdu Ceskou Lipou
dochazi pfi velkych intenzitach k asovym ztratam. Vysledky ze scitani dopravy z roku 2016

ukazuji vysoké intenzi v celém Useku. Za zakladé mistni zkuSenosti se Ize domnivat, Ze velkou
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Cast vozidel tvofi tranzitni doprava. NejvétSich intenzit dosahuje doprava v useku mezi mésty

Novy Bor a Ceska Lipa. Zde se k tranzitni dopravé pfidava také doprava mistni (Tabulka 2).

Tabulka 2 - Intenzita v fe§eném Useku (zdroj dat: s¢itani dopravy 2016)

4-1156 Obchvat Nového Boru 11190
4-1150 Konec obchvatu Novy Ilg_?p:a_ Zacatek meésta Ceska 14068
4-1233 ZaCatek mésta Cevska Lipa — §vete|navkr!zovatka ulic 14068
Purkyhova, Borska a Okruzni
Svételna kfiZzovatka ulic Purkynova, Borska a Okruzni
4-1143 _ MUK se silnici 111262 12491
4-1144 MUK se silnici 11/262 - Konec mésta Ceska Lipa 11538
4-1145 Konec mésta Ceska Lipa — MUK Sosnovéa 11538

2.2. Statistiky nehodovosti
Statistiky nehodovosti jsou dulezitym nastroj pro zjisténi kvality a bezpecnosti dané
komunikace. Ze statistik Ize zjistit pfi¢iny nehod a dale pak urcit nedostatky a chybna feseni
na komunikaci. Statistiky ¢asto byvaji podnétem k rekonstrukci a zarover se stavaji dllezitym

podkladem pro rekonstrukci.

Pro analyzu nehodovosti na stavajicim Useku silnice 1/9 mezi mésty Ceska Lipa a Novy Bor
od MUK Sosnova po MUK Novy Bor byla vyuZita jednotna dopravni vektorova mapa, tedy

geograficky informaéni systém od ministerstva dopravy. [12]

Z dlouhodobé statistiky nehod vyplyva (graf 3), ze od roku 2008 doslo k poklesu dopravnich
nehod. Ten je z velké miry zpusoben zménou pravidel pro ohlaseni dopravni nehody. V roce
2009 byla nové nutnost nahlasit dopravni nehodu pfi $kodé nad 100 000 K&. Do roku 2008
byla tato povinnost pfi Skodé nad 50 000 K¢&. Statistiky nehod tak na prvni pohled vykazuji
mensi nehodovost, protoZe zaznamenavaji pouze nehodové protokoly od Policie Ceské

republiky.
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Od roku 2011 je z grafu vidét opétovny narlst poctu nehod. Davod toho rastu maze byt zvySeni
intenzit na komunikace a tim zvySeni po¢tu nehod. Pfi vysokych intenzitach dochazi Castéji

k méné vaznym nehodam kvuli niz§im rychlostem, tomu by odpovidaly také daje z grafu.

Graf 3 - Vyvoj poctu nehod (zdroj dat: www.jdvm.cz)

Vyvoj poctu nehod v useku mezi roky 2008-2017
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Za posledni 3 roky doslo ve sledovaném useku dlouhém 14,6 km k celkem 213 dopravnim
nehodam. Z toho byla vice jak jedna ¢tvrtina (54) nehod s nasledkem na zdravi osob. Ve dvou
pfipadech se jednalo o zranéni tézka. VétSina nehod byla zavinéna Ffidi€em motorového

vozidla a ve 100 pfipadech se jednalo o srazku s jedoucim nekolejovym vozidlem.

Pouze 25 nehod z celkového poctu se stalo na uroviovych a mimouroviovych kfizovatkach.
Dlvodem mulze byt nevhodnost smérového a vyskového vedeni trasy, velka kfivolakost,
pfipadné nevhodny povrch komunikace. Nejvice nehodovou kfizovatkou je Uroviiova prasecna
kifizovatka silnic 1/9 a Ill/26851, ktera se nachazi na obchvatu Nového Boru. Kfizujici
komunikace je spojenim se sousedni obci Skalice u Ceské Lipy. Zde doslo za posledni 3 roky

celkem k 9 nehodam, z toho 4 byly nehody s nasledky na zdravi osob. [12]

21



Obréazek 17 - Vyznaceni nehod na problémové Obrazek 16 - Pohled na problémovou kfizovatku u
kiizovatce u Nového Boru (zdroj: www.jdvm.cz) Nového Boru (zdroj: vlastni fotodokumentace)

Dal$im dualezitym ukazatelem bezpecnosti komunikace je analyza nehodovych lokalit.
Nehodové lokality ukazuji mista, kde opakované dochazi k nehodam a mohou byt dilezitym
podnétem pro feSeni bezpelnostni situace. Nehodova lokalita je usek komunikace o délce 250

m nebo kfizovatka, jestlize zde nastala alespori jedna ze 3 podminek:

e Nejméné 3 nehody s osobnimi nasledky za 1 rok
e Nejméné 3 nehody s osobnimi nasledky stejného typu za 3 roky

¢ Nejméné 5 nehod stejného typu za 5 let

V feSeném useku silnice 1/9 bylo k roku 2015 zjisténo celkem 8 nehodovych lokalit. Takto

vysoké Cislo ukazuje na problémovost a Spatné feSeni nékterych usekd. [13]

3. Nové investice do dopravni infrastruktury v reSené

oblasti

3.1. Investice v useku prelozky

Na prekladaném useku silnice 1/9 doSlo v poslednich letech k nékolika rekonstrukcim. Velka
¢ast celého useku prosla mezi roky 2016 a 2018 kompletni rekonstrukci mezi kilometry 72,8
a 77,0. Soucasti rekonstrukce bylo frézovani a obnova stavajiciho asfaltového krytu, zvyseni
polomérd vybranych vypuklych vySkovych obloukl a optimalizace zakladniho sklonu 2,5 %.
Dale doslo k dopInéni a obnové svodidel dle CSN 73 6101 a doplnéni smérovych sloupka.
V celém useku byly zfizeny nové nezpevnéné krajnice, které byla v ¢asti také rozsifeny oproti

puvodnimu stavu. [10]
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Soucasti zminéné rekonstrukce bylo také pfepracovani nehodové kfizovatky na kilometru
s kratkym stoupacim pruhem konc&icim v oblasti autobusového zélivu zapfi€ifnovalo fadu
nebezpeénych a nehodovych situaci. Po rekonstrukci je stoupani smérové rozdélené balisety
a rychlost je zde omezena na 50 km/h. Nové zde pfibyla také dvé mista pro pfechazeni a byl
zde zfizen délici ostrivek. Mista pro pfechazeni jsou ale bohuzel umisténa daleko od zastavky
a hranice kfizovatky, takZze budou chodci vyuzivana minimalné. Celkové feSeni eliminuje vznik
nehod, které zde dfive nastavaly a zvySuje bezpecnost chodcl pohybujicich se k autobusové
zastavce a vozidel odbocujicich vlevo do Chotovic. Nevhodné je pouze umisténi prvkl
zklidnéni na takto vyznamny silni¢ni tah. Rekonstrukce ale byla pravdépodobné provadéna

s vyhledem na budouci obchvat a pfelozeni stavajiciho useku do niZsi kategorie. [11]

Obrazek 18 - Rekonstrukce stavajiciho useku silnice 1/9 (zdroj: vlastni fotodokumentace)

Rekonstrukci prosel také most ev.¢. 9-054 pres ulici Moskevska v Ceské Lip&. PGvodni most
o celkem tfech polich a celkové délce 67,5 m byl ve Spatném stavebné-technickém
stavu, a proto byl nahrazen mostem novym. Nova konstrukce mostu je, na rozdil od pavodni
konstrukce, navrzena s proménnou Sifkou a respektuje tak plidorysné vedeni pfipojovaciho a
odboéovaciho pruhu na navazujici MUK. [14]
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3.2. Investice na komunikaci 1/9

Komunikace 1/9 prochazi diametralné nékolika mésty, z toho davodu je v realizaci a v pfipravé
nékolik obchvatd mést a obci. V roce 2017 byl dokonéen obchvat obce Duba. Zde vedla
komunikace centrem mésta, které se navic nachazelo nevhodné pod urovni okolniho terénu.
Celkem 2922 m dlouha pfelozka odvedla dopravu z mésta a zajistila vyrazné lepSi smérové
a vyskové vedeni trasy. Stavba prelozky trvala 35 mésicu a stala 440 240 000 K&. Soucasti

pfelozky byla uprava mistnich komunikaci a vystavba tfi mostnich objektud. [15]

Na komunikaci je také nékolik dalSich planovanych pfelozek. Vyznamnym a zaroven
z hlediska dopravy velmi problematickym méstem je okresni mésto Mélnik. Zde tvofi tranzitni
doprava &asté kongesce zejména okruzni kfizovatky, kde silnice 1/9 kfizi ulice Ceskolipska a
BezruCova. Tomu by mél pomoci novy obchvat, ktery dopravu jedouci do mésta a tranzitni
dopravu sméfujici na Prahu povede po nové trase. Na preloZce se nachazi tfi okruzni
kfizovatky a jeden most délky 84 m, kterym se komunikace mimourovnové kfizi se silnici I/16

a s Zeleznicni trati. [15]

- Ceska Lipa

N Rousinov

Obrazek 20 - Prelozka mésta Mélnik (Zdroj: Obrazek 19 - Plelozka obce Svor (Zdroj:
RSD) RSD)

Severné od Nového Boru je pfipravovan také obchvat kolem obce Svor. Zde se silnice 1/9
oddéluje od silnice /13 a pokraCuje dale pfes Rumburk k némeckym hranicim. V ramci

pfelozKky je navrZzena nova pétiramenna okruzni kfizovatka o prdméru 80 m, ktera nahrazuje
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soucasnou stykovou kfizovatku. V novém useku je silnice I/9 navrzena v kategorii S 9,5/70

a je vedena vychodné od obce Svor. ProtoZe zde sklon dosahuje az 7,5 % je zde ve sméru na

Rumburk navrzen stoupaci pruh v délce 948 m. [15]

3.3.  Navrh prelozky dle projektu RSD
PFelozka silnice 1/9 v iseku Ceska Lipa — Novy Bor je podle navrhu RSD rozdélena do dvou
etap. Etapa Dubice-Dolni Libchava je navrzena jako dvoupruhova smérové nerozdélena
komunikace v kategorii S11,5/80. Jeji celkova délka je 1500 m a jeji soucasti jsou dveé okruzni
kfizovatky a 5 mostnich objektl o celkové délce 494 m. Etapa zacina okruzni kfizovatkou, kde
se kFizi se silnici 11/262 zapadné od Ceské Lipy. Pfelozka mimouroviiové prekonava Zelezniéni
trat, stezku pro pési a cyklisty, mistni komunikaci a dal3i okruzni kfizovatkou se napojuje na

komunikaci U Obecniho lesa. Pfedpokladana cena stavby je 423 059 000 K¢ (bez DPH). [15]
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Obrézek 21 - Prelozka podle névrhu RSD, Dubice — Dolni Libchava (zdroj: RSD)

Druha etapa pielozky navazuje na jiz provozovanou MUK Novy Bor. Ve druhé etapé je silnice
projektovana v kategorii S 13,5/80 (2+1) o celkové délce 10 300 m. V rAmci stavby jsou
projektovany tfi mimouroviiové kiizovatky. MUK Skalice a MUK Dolni Libchava jsou navrzeny
jako kosodéIné a MUK Horni Libchava jako deltovita mimourovriova kfizovatka. Pocita se také

s upravou kfizujicich silnic, mistnich komunikaci a polnich cest. Celkem se na Useku druhé
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etapy nachazi 14 mostnich objekttd (z toho 3 nad silnici 1/9) o celkové délce 1317 m
a pfedpoklada cena je 1 626 619 834 K¢&. [15]
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Obrézek 22 - Prelozka dle névrhu RSD, Novy Bor — Dolni Libchava (Zdroj: RSD)

4. Vlastni navrh prelozky silnice 1/9

Dulezitym aspektem navrhu pfelozky je zjisténi pfedpokladanych vyhledovych intenzit na nové
komunikaci pro ur€eni navrhovych parametra. Jako zdroj intenzit pro navrh prelozky silnice 1/9
bylo pouzito celostatni scitani dopravy z roku 2016. Pro ucely prace byly pfedpokladané
intenzity na nové komunikaci ur€eny z intenzity za zaCatkem budouci trasy pfelozky ve sméru
od Nového Boru. Jedna se o scitaci Usek 4-1156 a roéni pramér dennich intenzit zde ma

hodnotu 11 190 voz/den v obou smérech (obrazek 23). Redlné intenzity na nové prelozce
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budou pravdépodobné nizsi o vozidla jedouci do nékterych mensich obci lezicich blizko
stavajici silnice 1/9. [16]

B

budouci zaéétek
prelozky 1/9

Arnultovice 7

.4 <y R0 RS
"’ 9 ) Novy BAr %,

Obrazek 23 — Vychozi intenzita dopravy (zdroj: www.rsd.cz)

4.1. Vyhledové intenzity
Z odhadovanych intenzit byly vypocitany vyhledové intenzity. Tyto intenzity se poditaji
s vyhledem na 20 let od oCekavaného uvedeni do provozu, v tomto pfipadé pro rok 2045.
Vyhledové intenzity byly vypocitany (tabulka 3) metodou jednotného soucinitele ristu podle
TP 225. UrCeny byly vyhledové intenzity pro LV (lehka vozidla) i TV (tézka vozidla). Pro
vypocet a urCeni parametri byly pouzity vyhledové intenzity pro vSechna vozidla v tabulce

oznacené jako SV.

Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok ky a koeficient vyvoje intenzit dopravy pro
vychozi rok ko byly pfevzaty z tabulek z TP 225. Koeficient prognézy intenzit dopravy k, byl

vypocten podle nasledujiciho vzorce. [17]

Vyhledova intenzita byla stanovena soucinem koeficientu prognézy dopravy a vychozi
intenzity. Z tabulky (tabulka 3) vidime, Ze vyhledova intenzita pro oba sméry na budouci
prelozce v roce 2045 dosahne hodnoty 16 634 voz/den pro vSechny skupiny vozidel. Z toho

budou 11 % tvofit tézka vozidla.
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Tabulka 3 - Vypocet vyhledovych intenzit pro rok 2045

. Novy Bor — | Posuzovany
Misto Ceska Lipa | profil i
. . Typ
Cislo komunikace 1/9 komunikace [
1 | Vychozi rok 2016 skupina vozidel
2 | Vyhledovy rok 2045 LV TV SV
3 | Vychozi intenzita dopravy | lo[voz/den] 9499 1623 11190
Koeficient vyvoje intenzit :
= dopravy pro vychozi rok Kol:] 119 1.03 111
Koeficient vyvoje intenzit
2 dopravy pro vyhledovy rok kil-] L7 119 1.65
6 goeflment progndzy intenzit o] 1.49 116 1.49
opravy
7| yhledova intenzita \[voziden] 14129 1875 16634
opravy

4.2. Stanoveni navrhové kategorie silnice

Stanoveni navrhovych prvk( vychazi z vyhledovych intenzit vypocétenych pro budouci
prelozku. Ztabulky (tabulka 4) k predbéznému stanoveni navrhové kategorie silnic,
rychlostnich silnic a dalnic z normy CSN 73 6101 uréime kategorii komunikace. Pro silnici
I. tfidy s vyhledovou intenzitou 16 634 voz/den (v tabulce oznaceno svislou ¢ervenou Carou)

v obou smérech byla ur€ena kategorie S11,5.
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Tabulka 4 - Orientaéni rozpéti trovriovych intenzit (zdroj: CSN 73 6101)

Smeérove rozdélene komunikace:
Silniéni Navrhova |Rozmezi intenzit dopr. proudu [v 1000 voz/24h] - tzn. pro jeden smér
komunikace | kategorie |Dvoupruhové silnice:
|Rozmezi intenzit sil. proudu [v 1000 voz/24h] - tzn. pro oba sméry celkem
0 10 20 30
D33,5 (RN RR NIRRT
Dalnice
D27,5 LA RRRRRRRRIRE
R33,5 EERgEAN lllllllllﬁll_
R27.,5 1 HEE N RN
Rychlostni
silnice R25,5 N NN N —
a S24,5 nn
silnice
I. tidy S20,75 (1]
S11.5 inn
S9,56 NN
Silnice S9.5 ARREN
Il tiidy S7,5 nEn
S75 AERREN h
Silnice
S6,5
Il tfidy
S4.0
0 10 0 30

Komunikace kategorie S11,5 je smérové nerozdélena dvoupruhova komunikace o celkové
Sifce 11,5 m s navrhovymi prvky odpovidajicimi hodnotam, které byly ureny z tabulky

Navrhové kategorie dvoupruhovych silnic (tabulka 5).

b Silniéni koruna 11,50 m
a Jizdni pruh 3,50m
Y Vodici prouzek 0,25m
c Zpevnéna krajnice 1,50 m
e Nezpevnéna krajnice 0,50 m
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Tabulka 5 - Navrhové kategorie dvoupruhovych silnic (zdroj: CSN 73 6101)

Navrhova kategorie Sitka vm
plsznrlgr;ny :1 navrho:r: fr:chlost a” y . o

S 65" 60; 50 2,75 0,00 0,00 0,50
S 7,5 70; 60; 50 3,00 0,25 0,00 0,50
S 9,5 80; 70; 60 3,50 0,25 0,50 0,50
S 11,5 90; 80; 70 3,50 0,25 1,50 0,50

" Zakladni hodnota bez roziireni ve smérovém oblouku.

") Navrhuje se pii intenzité silniéniho provozu do 1000 voz /24 h.

0,25 e|C a ; d c|e| 100

v v
Obrézek 24 - Dvoupruhova silnice (zdroj: CSN 73 6101)

4.3. Navrhova a smérodatna rychlost

Navrhova rychlost na nové prelozce silnice 1/9 byla stanovena z tabulky Navrhové rychlosti
podle druhu tzemi a nejvétsi dovolené podélné sklony (s) navrhovych kategorii silnic a dalnic
(tabulka 6). V feSené oblasti se jedna o spiSe pahorkovité Uzemi, ve kterém sklony nepfevysuiji
15 %. Maximalni podélny sklon je pro toto Gzemi 6 % a navrhova rychlost byla ur¢ena na
80 km/h.
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Tabulka 6 - Navrhové rychlosti podle druhu Uzemi a nejvétsi dovolené podélné sklony (s) navrhovych

kategorii silnic a dalnic (zdroj: CSN 73 6101)

Kategorijni typ silnice Navrhova rychlost v km/h pro tzemi
IROpOdiIo rovinaté pahorkovité horské
nebo mirné zvinéné
podéiny sklon (s) v %
D335 120 120 100" 80"
D275 3 4" 45" 45"
R33,5;R275 120 100 80
R 255 35 45 57
R215 100 100 80
35 45(az6 ) 6
S245 100 80 70
35 45(az6"") 6
S 20,75 90 80 70
4 45(az6 ) 6
S115 90 80 70
45 6 7.5
$95 80 70 60
4.5 6 8
§75 70 60 50
45 7 9
S6,5 60 80 50
7 8 9
S$4,0 40 40 30
10 1 12

Pouzitim tabulky pro uréeni smérodatnych rychlosti na smérové nerozdélenych komunikacich
I. a ll. tfidy kategorie S9,5 a S11,5 (tabulka 7) byla pro ndvrhovou rychlost 80 km/h a pro silnici

prvni tfidy uréena smérodatna rychlost na 90 km/h.

Tabulka 7 - Smérodatna rychlost pro smérové nerozdélené silnice
(zdroj: CSN 73 6101)

Smérodatna rychlost v km/h
Navrhova rychlost v km/h —
Silnice |. tfidy Silnice |1 tridy
50 70" 60"
60 80" 70"
70 90" 80"
a0 90 90
90 90 90

*) U kategorijniho typu S 9,5 Ize v nasledujicich pfipadech sniZit smérodatnou rychlost
o 10 km/h pro Gseky pozemnich komunikaci:

— v horském tuzemi;
—  ve stisnénych podminkach (blizkost zastavby, ekologicky velmi cennych Gzemi);
— ve velmi slozitych geologickych podminkach (sesuvy, poddolovana tzemi),

a pro rekonstrukce pozemnich komunikaci.
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4.4, Minimalni poloméry smérovych obloukt

Pro zménu sméru osy silnice se nej¢astéji pouziva smérovy oblouk s pfechodnicemi. Tento
oblouk se sklada z kruznicové Casti a dvou klotoidickych pfechodnic. Pfi spinéni urcitych
podminek se da pouzit pouze prosty kruznicovy oblouk bez pfechodnic. Daldim typem
smérového oblouku je oblouk sloZzeny, nebo pfechodnicovy. Minimalni poloméry kruznicovych
smérovych obloukl jsou stanoveny z dostfedného sklonu a navrhové rychlosti. Dostfedny
sklon nabyvé hodnot od 2,5 % do 6 %. [18]

Minimalni polomér smérového oblouku se pocita podle vzorce:

vn(s)

R =0, Pro Vns) < 80 km/h

2
V.
R =036 % pro vy > 80 km/h

Kde v, s) je navrhova/smérodatna rychlost v km/h a p je dostfedny sklon vozovky v %.

Pro navrhovou rychlost 80 km/h a dostfedny sklon 6 % je minimalni polomér uréen vzorcem

na 320 m.

802
R=03 < - 320m

Minimalni poloméry pro jednotlivé dostfedné sklony vychazi z tabulky Nejmens$i dovolené

poloméry smérovych kruznicovych obloukt (tabulka 8).
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Tabulka 8 - Nejmens$i dovolené poloméry smérovych kruznicovych obloukti (zdroj: CSN 73 6101)

Navrhova/ Polomér kruznicového oblouku v metrech
smérodatna pfi dostfedném sklonu vozovky v % se zakladnim
rychlost prignym
v km/h 25 3 35 4 45 5 5,5 6 | 65| 7 | sklonem25%"
130 2450 : 2050 | 1750 | 1525 | 1350 | 1225 | 1125 | 1025 - - 4500
120 2075 1?50 1500 1300 | 1150 | 1050 | 950 850 - . 3800
110 1750 | 1450 | 1250 1100 1925 825 800 725 - - 3200
100 1450 | 1200 1050 i 900 ) i 800 720 650 600 - - 2700
90 1200 | 1000 : 850 750 650 600 550 500 - - 2200
80 775 650 550 . 500 450 400 350 325 - - 1700
70 600 500 425 375 330 300 270 250 - - 1300
60 450 375 325 270 240220 1 200 180 | 170 - 950
50 300 250 220 190 170 150 140 125 120 | 110 700
40 200 160 140 120 110 100 90 80 75 1 70 450
30 110 90 80 70 60 55 50 45 40 35 250
? Zpusob vypoétu je uveden v pfiloze C (vztah poloméru R, k dostfednému sklonu) a v pfiloze D
(poloméry obloukl bez dostfedného sklonu). Hodnoty pro vétve kfizovatek jsou uvedeny v CSN 73 6102.
) Prigny sklon opaéného smyslu nez prigny sklon dostiedny.

Hodnoty poloméri uvedenych v tabulce 8 vpravo od ¢arkované c¢ary je nutné prozkouset
Z hlediska rozhledu pro zastaveni. Poloméry vpravo od silné cary je tfeba vyzkousSet
i z hlediska vysledného sklonu podle nasledujiciho vzorce:

m =./s? + p?

Vysledny sklon nesmi pfesahnout hodnoty uvedené v tabulce Nejvétsi dovolené vysledné
sklony (tabulka 9) a nesmi klesnout pod 0,5 %. Podle tabulky nesmi vysledny sklon pro

pahorkovité uzemi prekroc€it hodnotu 7,5 %.
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Tabulka 9 - Nejvétsi dovolené vysledné sklony (zdroj: CSN 73 6101)

Nejvétsi vysledny sklon (m) v %
Navrhova kategorie v uzemi
silnice a dalnice rovinatém nebo
mimé zvin&ném pahorkovitém horském
D33,5;R335 7,0 7.0
D275 R27,5
6,5
R 255
7.5
S245 7.5
$20,75 7,0
S$115aS895 75 8,5
S75aS6,5 8,5 10,0
S4,0 11,0 12,0 13,0
K Hodnoty pro vétve kfizovatek jsou uvedeny v CSN 73 6102.

Velikost poloméru smérového oblouku nasledujiciho za pfimym usekem urcité délky se rovnéz

provéfi podle grafu Zavislost velikosti poloméru na délce pfedchéazejici pfimé (graf 4).
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Graf 4 — Zavislost velikosti po/gméru na délce
predchazejici pfimé (zdroj: CSN 73 6101)

4.5, Minimalni poloméry vyskovych oblouk

Lomy podélného sklonu se zaobluji parabolickymi oblouky druhého stupné. Rozhodujicim
parametrem je polomér oskulacni kruznice ve vrcholu paraboly. U téchto kruznic se urcuji
minimalni polomeéry v zavislosti na smérodatné/navrhové rychlosti. V obou pfipadech se tyto
hodnoty uréuji z tabulek normy CSN 73 6101. [18]
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Obrazek 25 - Vypukly a vyduty vyskovy oblouk
(zdroj: www.fd.cvut.cz)

U vypuklého oblouku pfi navrhové rychlosti 80 km/h je minimalni dovoleny polomér pro
zastaveni 4 000 m a pro predjizdéni 31 000 m (tabulka 10).
Tabulka 10 - Polomér vypuklého oblouku (zdroj: CSN 73 6101)

R.,vm pfi navrhoveé rychlosti (v,) / smérodatné rychlosti (vs) km/h
130 120 110 100 90 80 70 60 50 40
nejmenéli
d°‘;‘;§"" 15000 | 12000 | 10000 | 7500 | 5000 | 4000 | 3200 | 2000 | 1000 500
zastaveni
nejmensi - - - - 37000 | 31000 § 25000 | 20000 |11000| 5000
dovoleny
pro
predjizdéni
" Zplsob vypoétu nejmensich dovolenych hodnot R, je uveden v priloze G.

Pro vyduty oblouk pfi navrhové rychlosti 80 km/h je nejmensSi doporuceny polomér oblouku 2

800 m a nejmensi dovoleny 2 100 m (tabulka 11).

Tabulka 11 - Polomér vydutého oblouku (zdroj: CSN 73 6101)

R,vm pfi névrhové rychlosti (v,) / smérodatné rychlosti (vs) knvh
130 120 | 110 100 90 80 70 60 50 40

nejmensi
doporugeny| 7000 | 6000 | 5000 | 4200 3500 2800 2000 1500 | 1200 | 1000

nejmensi | 6000 | 5000 | 4000 | 3400 | 2700 | 2100 | 1500 | 1000 700 400
dovoleny

- e
! Zplisob vypoétu nejmensich dovolenych hodnot R, je uveden v pfiloze H.

4.6. Prechodnice

Pfechodnice se pfi navrhu vklada mezi pfimou a kruznicovy oblouk, mezi dva stejnosmérné
oblouky o rdznych polomérech pfipadné mezi dva protismérné oblouky pro vytvoreni

,S" kfivky. Pfechodnice zajistuje plynuly pfechod mezi pfimou a kruznicovou ¢asti komunikace
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a provadi se zde zména ze stfechovitého na dostfedny pficny sklon. Nej¢astéji se navrhuje ve
tvaru klotoidy a musi splfiovat vztah:

Ro
Kde A je parametr pfechodnice a Ro je polomér oblouku. Klotoidicka pfechodnice ma zakladni

rovnici:
LRy = A% = konstanta

Délka prechodnice oznagena jako L se navrhuje v zavislosti na poloméru kruznice (tabulka
12). [18]
Tabulka 12 - Délka pfechodnice v zévislosti na poloméru (zdroj: CSN 73 6101)

Rovm 100 200 | 300 500 |[1000 |1500 |2000 3000 | 4000 | 5000
Lvm 60 80 100 120 160 210 290 430 500 550
4.7. Konstrukéni vrstvy vozovky

v v

naro¢nosti odhadu budoucich intenzit a uziti materiald pfimo z mista stavby. Pro uréeni
konstruk&nich vrstev vozovky je nejprve nutné zjistit navrhovou uroven poruseni podle TP 170
(tabulka 13). Pro budouci pfelozku silnice I/9 vychazi podle tabulky tato navrhova urover na

hodnotu DO, protoze se jedna o silnici I. tfidy. [19]

Tabulka 13 - Navrhové trovné poruseni vozovky (zdroj: TP 170)

Navrhova Dopravni vyznam Ocekavana trida Plocha
uroven pozemni komunikace dopravniho |s konstrukénimi
poruseni GSN 736101, CSN 736110 zatizeni poruchami
vozovky CSN 736114 " %
Dalnice, rychlostni silnice, rychlostni mistni
DO komunikace, silnice I. tfidy S, LI <1

Silnice 1. a lll. tfidy, sb&rmé mistni komuni-
D1 kace, obsluzné mistni komunikace, I, IV, Vavil <5
odstavné a parkovaci plochy

Obsluzné mistni komunikace,
nemotoristické komunikace, V, VI
D2 odstavné a parkovaci plochy <25

Doc&asné komunikace,
ucelové komunikace IV az Vi

Podle intenzit z celostatniho scitani dopravy v roce 2016 vidime, Ze ve vyhledovém roce

2050, tedy 25 od pfedpokladaného uvedeni do provozu podle TP 170, je intenzita TNV, rovna
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1907 voz/den (tabulka 14). Tato hodnota odpovid& podle tabulky Tridy dopravniho zatizeni
(tabulka 15) dopravnimu zatizeni tfidy Il s rozmezim od 1501 do 3500 voz/den.

Tabulka 14 - Vypocet vyhledovych intenzit pro TNV

Rok uvedeni do provozu 2025
Vyhledovy rok 2050
Intenzita téZkych nakladnich vozidel

2016 1623
Koeficient vyvoje intenzit pro rok 2016 1.03
Koeficient vyvoje intenzit pro vyhledovy rok 1.21
Koeficient progndzy intenzit dopravy pro 117
rok 2050 '

ﬂ

Tabulka 15 - Tfidy dopravniho zatiZeni (zdroj: CSN 73 6101)

Tfida dopravniho zatiZeni TNV, "

s? > 7500
| 3501 - 7500
1l 1501 - 3500
11 501 - 1500
v 101 - 500
\' 15 - 100
Vi < 15

Navrhové urovni poruseni vozovky DO a tfidé dopravniho zatizeni 1l odpovida skladba vozovky

Z katalogového listu TP 170 DO-N-1-II-PIl. PIl odpovida mirné namrzavému az namrzavému

podlozi.
SMA 11S asfaltovy koberec mastixovy, kvalitativni tfida | 40 mm
ACL 16S asfaltovy beton hrubozrnny 70 mm
ACP 22S obalované kamenivo, kvalitativni tfida | 90 mm
MzK mechanicky zpevnéné kamenivo 200 mm
SD $térkodrt 150 mm
Celkem 550 mm



5. Investi€ni naklady

InvestiCni naklady jsou dulezitym aspektem kazdé stavby a je na nich zavisla samotna
realizace. Celkové investi¢ni naklady se skladaji ze stavebnich nakladd, z nakladd na
pozemky a z nakladd na projekéni pFipravu. Naklady na prelozku silnice I/9 byly stanoveny

z cenovych normativu dle Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI). [20]

5.1. Stavebni naklady

Do stavebnich nakladu jsou zapocitany naklady na vrchni stavbu, spodni stavbu a naklady na

objekty nezahrnuté do spodni stavby.

Naklady na vrchni stavbu zahrnuji cenu vozovky, krajnic a silni¢niho vybaveni. Mezi silni¢ni
vybaveni fadime vodorovné a svislé dopravni znaceni, smérové sloupky a svodidla.
Z cenovych normativi dle SFDI byla stanovena cena za 1 km vrchni stavby pro pahorkovité
Gzemi a silnici kategorie S 11,5. Dle definovaného standardu &ini naklady na vrchni stavbu
v extravilanu 48 100 000 K&/km. Tato cena je platna pro novostavbu k roku 2018. Celkova

cena vrchni stavby byla vypoctena podle ceny za kilometr a celkové délky trasy.

Naklady na spodni stavbu se vycisluji z objemu zemnich praci. Cena zahrnuje veskerou
manipulaci se zeminou, realizaci zemniho télesa, drobné stavebni objekty a dokoupeni
nedostatkového materialu. Kubatury vykopu v ramci stavbu budou pfesunuty a upraveny do
naspu v cené 600 K&/m?®. Nedostatek nasypového materialu bude dokoupen za cenu 800
K&/m3. Celkové naklady na spodni stavbu jsou vydisleny podle celkovych kubatur naspl
a vykopu. Pribéh prebytku a nedostatku zeminy v zavislosti na stani¢eni je vidét z grafu
hmotnice (Graf 5).

Graf 5 - Hmotnice

Hmotnice
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Posledni ¢asti stavebnich nakladu jsou naklady na objekty nezahrnuté do spodni stavby. Patfi
sem naklady na tunely, mosty a mimouroviiové kfizovatky. V navrhu pfelozky se nachazi
celkem 12 mostt o celkové délce 582,64 m. Z cenovych normativii SFDI byla cena mostu
stanovena na 412 300 000 Ké&/km pro silnici kategorie S 11,5. Na preloZce se také nachazi

jedna mimourovriova kfizovatka, jejiz cena byla stanovena na 53 400 000 K¢&.

Tabulka 16 - Stavebni naklady

Délka trasy 11.5642  km
Cena za 1 km dne SFDI 48 100 000 Ké&/km
Cena za vrchni stavbu 556 238 020 Ké |
~ NéKadynaspodnistavbu
Kubatury naspu 524 130.85 m?
Kubatury vykopu 436 284.77 m?®
Cena za pfesun zeminy 600 Ké&/m?
Cena za nakup zeminy 800 K¢&/m?®
Pfesunuty objem zeminy 436 284.77 m?®
Dokoupeny objem zeminy 87 846.08 m®
Cena za spodni stavbu 332 047 726 Ké |
Cena za 1 km mostu 412 300 000  K¢&/km
Délka vSech mostt 582.64 m
Cena za MUK 53 400 000 K&
Podet MUK 1 -
Cena za objekty 293 622 472 K¢
1181 908 218 K¢

5.2. Néaklady na pozemky

Pro potfeby stavby se vykupuji nezbytné pozemky, které jsou dané zaborem samotné
komunikace. Naklady na pozemky v sobé& zahrnuji naklady na majetkopravni vyporadani.
Cena za pozemky se odviji od druhu pozemky, lokality a rozsahu zéboru a ¢asto byva ur€ena
znaleckym posudkem. Ministerstvo financi také urCuje jednotkovou cenu pozemku v Cenovém
véstniku, ktera je pro rok 2016 stanovena na 100K¢/m?. Celkova plocha zaboru stavby
prelozky silnice 1/9 je 350 172 m2. Naklady na pozemky jsou vycisleny v tabulce 17.

Tabulka 17 - Naklady na pozemky

Trida silnice l. -

Celkova plocha zaboru 350 172 m?

Jednotna cena za m? 100 K¢&/m?
35017 200 Ké&

39



5.3. Naklady na projektovou pfipravu

Naklady na projektovou pfipravu jsou ovlivnény celkovymi investi¢nimi naklady samotné akce
a Casovou délkou pfipravy, ktera ovliviiuje zejména mzdové naklady. Dal$i navySeni nakladd

mohou zpusobit poZzadavky dotéenych organl na posudky, provéfeni a aktualizace projektu.

Naklady byly vypocitany z celkovych investi¢nich nakladu stavby podle metodiky a standardu
UNIKA pomoci navrhu honorafe inzenyra za vykony projektovych praci a inzenyrskych

éinnosti.

Tabulka 18 - Naklady na projektovou pfipravu

|Tr|da silnice
I Pasmo narocnosti \ III -
INékiady na projektovou pfipravu | 26 734 000 K&

5.4. Celkové investi¢ni naklady

Vystavba komunikace neni jednorazovou zalezitosti, a proto jednotlivé druhy nakladd
podléhaji ¢asem inflaci. Pramérna roéni inflace pro rok 2017 byla stanovena Ceskym
statistickym afadem na 2,5 %. Pfi pfedpokladaném zahajeni provozu v roce 2025 muzeme
uvazovat naklady na projektovou pfipravu v roce 2019, vykup pozemku v roce 2020 a stavebni
naklady v roce 2022.

Tabulka 19 - Celkové investicni naklady

Druh nakladd Rok | Koeficient inflace | Naklady Celkové naklady

Stavebni naklady 2022 1.104 1181908 218 K& 1 304 605 527 K¢
Naklady na pozemky 2020 1.051 35017 200 K¢& 36 789 946 K¢
Naklady na projekéni pfipravu | 2019 1.025 26 734 000 K¢& 27 402 350 K¢&

\ 1368 797 822 Ké

Celkové investi¢ni naklady pro pfelozku silnice I/9 jsou 1 368 797 822 KE. To je o 680 milionu
méné nezZ investiéni naklady dle projektu RSD. Rozdil je zptisoben nékolika faktory. Pfelozka
dle RSD je navrhové velkorysejsi s v&t§im poétem mostd a mimouroviiovych kfiZzovatek, které
vzdy tvofi podstatnou &ast nakladi. Pokud bychom poéitali s délkou mostt a poétem MUK dle
RSD, naklady by byly téméF totoZné. DalSimi faktory zpUsobujici rozdil jsou rlzna cena
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pozemkU, kubatury zemnich praci a nezohlednéni nakladi na prelozky inZzenyrskych siti

v mém navrhu.

6. Popis nové navrzeného useku silnice 1/9

Prelozka silnice 1/9 zagina pred okresnim méstem Ceska Lipa na mimouroviiové kfizovatce
Sosnhova. Za touto kfizovatkou bude pokraCovat v trase stavajici silnice 11/2624, ktera bude
prestavéna také na silnici v kategorii S 11,5. Tato komunikace vede v souCasné dobé
prumyslovou zénou a konéi stykovou kfizovatkou s ulici LitoméfFicka. Zde bude vybudovana
okruzni kfizovatka, na kterou bude napojena trasa nové prelozky. Nové vznikla komunikace
kategorie S 11,5/80 zacinajici za okruzni kfizovatkou je 11,564 km dlouha a kon¢i napojenim

na mimourovnovou kfizovatku u Nového Boru.

Pfelozka byla navrZzena jako usporna varianta zachovavajici dostatecné parametry pro silnici
|. tfidy. Cela trasa je v souladu s tizemnimi rezervami katastralnich izemi Ceska Lipa, Dolni
Libchava, Skalice u Ceské Lipy a Okrouhla. Na trase jsou navrZeny t¥i kfizovatky pro
zachovani obsluznosti uzemi. DalSi kfizeni jsou navrzena jako mimouroviiova bez

vzajemného pfipojeni pro zachovani plynulosti a bezpeénosti provozu.

Prvni kfizovatkou je MUK Dolni Libchava v kilometru 1,533. Tato kfizovatka je navrzena jako
jednovétvova mimouroviiova kfizovatka s kfiznymi koliznimi body (obrazek 26). Tato
kfizovatka zajiStuje plynuly a bezpecny provoz po obou komunikacich a zaroven zajistuje
nasleduji dvé urovhové kfizovatky v kilometrech 4,676 a 8,782. Obé tyto kfizovatky jsou
navrzeny jako Urovhové s usmérnénim dopravnich proudl na hlavni i vedlejSi komunikaci.
Druhy kfizovatek budou ovéfeny v navazujici praci na zakladé intenzit dopravy. U vSech
kfizovatek je pocCitano s vySkovymi a smérovymi upravami vedlejSich komunikaci. Polni cesty

kfizujici novou trasu silnice 1/9 budou pfelozeny.

11/262

— 1/9

Obrézek 26 - Schématické znédzornéni MUK Dolni Libchava (Zdroj:
CSN 73 6102)
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Kfizeni s vodote€emi je feSeno mosty, trubnimi propustky a ramovymi propustky. Ramové
propustky byly zvoleny pro kfiZzeni s meandry potoku Sporky kvadli §ir§imu toku. Trubni
propustky jsou pouzity pro mensi vodotece. U ramovych propustk(l a mostu pres feky a potoky
je také pocitano s prostorem pro migrujici zvéf. V celé trase je navrzeno 7 trubnich a 2 ramové

propustky.

V pfiloze 3 Podélny profil jsou znazornéna mista se zakazem predjizdéni. Ur€eni téchto mist
bylo provedeno na zakladé CSN 73 6101 podle navrhové rychlosti. Pro navrhovou rychlost
80 km/h musi byt délka rozhledu minimaliné 500 m. Zaroven je u novych komunikaci

Zadouci, aby usek se zakazem predjizdéni byl co nejkratsi. [18]

6.1. Smérové reSeni

PFi navrhu smérového feseni byl kladen dliraz na dodrzeni Uzemni rezervy podle Uzemnich
pland jednotlivych obci. Smérové oblouky jsou navrzeny o velkorysych polomérech od 500 m
do 1000 m. Trasa pfelozky zacgina v pfimé za nové navrzenou okruzni kfizovatkou. Po
77,40 metrech zac€ina kratky oblouk vlevo o poloméru 800 m, za kterym nasleduje pfimy usek
ve volném terénu délky vice jak 1 500 m. Zde vede trasa zapadné od mésta Ceska Lipa a kFizi
se mimouroviiové se silnici Il. tfidy. V kilometru 1,883 nasleduje pravostranny oblouk o délce
1148,85 m a poloméru 900 m kterym se trasa staci vychodné od obce Horni Libchava mezi
Vinny a Dubovy vrch. Zde kFizi potok Sporka, silnici 11/2627 a protism&rnym levostrannym
obloukem kolem Vinného vrchu o poloméru 700 m se staci k obci Manusice. Nasleduje pfimy
usek dlouhy 535 m, kde se prelozka kfizi se silnici lll. tfidy. V kilometru 4,955 zacina trasa
pravostrannym obloukem o poloméru 800 m obchazet obec Manusice a nejdelSim mostem
prelozky prekonava stezku pro cyklisty, polni cestu a potok Sporka. V kilometru
6,126 nasleduje za 200 metrd dlouhym pfimym Usekem smérovy oblouk vievo o poloméru
1 000 m a délce 425,31 m. Opét nasleduje delsi pfimy Usek, ktery vede podél obce Skalice
u Ceské Lipy a konéi smé&rovym obloukem vpravo v kilometru 8,1266. Zde se nachazi dalsi
urovhova kfizovatka a za pfimym usekem nasleduje protismérny oblouk vlevo o poloméru
1000 m. Komunikace dale pokracuje pfimym usekem ve volném terénu podél obce Skalice
u Ceské Lipy a v kilometru 10,386 se pravosmérnym obloukem o poloméru 600 m stagi
k Novému Boru. Déle kopiruje trasa smérové feSeni stavajici nevyuzivané komunikace. Pred
napojenim na MUK Novy Bor se nachazi smérovy oblouk vlevo o poloméru 500 m. V kilometru

11,564 kondi navrh pfelozky pfimym Uusekem a napojenim na stavajici komunikaci 1/9.
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Tabulka 20 - Soupis smérovych oblouk

Soupis smérovych oblouku

Smér Délka [0] Polomér [R]  Délka prechodnic [L] Dostfedny sklon [p]
levostranny | 237.55 m 800 m 100 m 2.50 %
pravostranny  1148.85 m 900 m 140 m 2.50 %
levostranny | 773.03 m 700 m 100 m 3.00 %
pravostranny = 771.83 m 800 m 100 m 2.50%
levostranny | 425.31 m 1000 m 160 m 2.50 %
pravostranny = 567.62 m 1000 m 140 m 2.50 %
levostranny = 202.96 m 1000 m 140 m 2.50 %
pravostranny = 178.83 m 600 m 100 m 3.50 %
levostranny | 116.59 m 500 m 100 m 4.00 %

6.2. Vyskové reseni

Uzemni rezerva pro prelozku se nachazi v pahorkovitém Uzemi a prochazi kolem nékolika
mostU. Na trase se nachazi velké mnozstvi kfizeni s vodnimi toky a se stavajici dopravni

infrastrukturou, které je Casto feSeno pro bezpecénost a plynulost provozu mimouroviiové.

Pfelozka zacina na urovni budouci okruzni kfizovatky odkud stoupa minimalnim sklonem
0,5 %. Po 206 metrech nasleduje udolnicovy oblouk o poloméru 5 000 m nasledovany
vrcholovym obloukem o poloméru 1 000 m. Tim se trasa dostava nad feku Ploucnici do naspu.
Ve vysokém naspu pokracuje necelé 2 kilometry, kde mimouroviové kfizi mistni komunikaci,
stezku pro cyklisty, zeleznici a silnici 11/262. V kilometru 2,356 kopiruje niveleta terén
a vrcholovym obloukem klesa dolG sklonem 1,92 %. Trasa klesa pod timto sklonem 1,2
kilometru az k potoku Sporka, kterou prekonava mostem délky 32,81 m. Nasledné trasa
stoupa kolem Vinného vrchu pres silnici lll. tfidy. Vrcholovym obloukem o poloméru 4 000 m
kleséa trasa zpét a dalSim mostem opét prekonava meandry Sporky. K obci Manusice stoupa
trasa sklonem 2,94 %, kde se urovniové kfizi se silnici Il. tfidy. Dale komunikace vrcholovym
obloukem klesa k fece Sporka, kterou spoleéné se stezkou pro cyklisty a polni cestou
prfekonava nejdelS$im mostem dlouhym 135,16 m. Nasleduje udolnicovy oblouk o poloméru
8 000 m a most pres mistni komunikaci. Trasa stoupa mirnym sklonem az k dalSimu kfizeni
s potokem Sporka. Udolnicovym obloukem o poloméru 6 000 m se prelozka dostava do
stoupani 4,33 % a tim pfekonava mostem mistni komunikaci. Vrcholovym obloukem
o poloméru 8 000 m se trasa dostava do mirného sklonu 0,77 % a stoupa v mirném zarezu
a naspu. Nasleduje udolnicovy oblouk s polomérem 4 000 m za kterym je navrzena kfizovatka
se silnici Il. tfidy a nasledné vrcholovy oblouk o poloméru 6 000 m. Odtud pokracuje pfelozka

minimalnim sklonem 0,5 %. V tomto sklonu stoupa necelé dva kilometry, pfekonava vodote¢
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a mostem silnici 11/2628. Nasleduje posledni udolnicovy oblouk o poloméru 6 000 m za kterym

niveleta kopiruje vysku stavajici komunikace az k MUK Novy Bor.

Tabulka 21 - Mostni objekty na prelozce silnice I/9

Pocatecni Koncove Délka .
staniceni staniceni mostu AP sl
279.94 311.18 31.24 m Most pfes koryto feky Plouc¢nice
473.61 509 57 5596 m Prem9sten| rvnlstm Ifomqnlka'ce ’(ulvlce
BoZeny Némcové) v Ceské Lipé
578.47 589.12 10.65m Most pres stezku pro cyklisty
899 67 934.60 3493 m Most pfes zeleznlcnlvtvrgt 081 (trat
Rumburk Dé&cin)
1511.76 1561.82 50.06 m MUK Dolni Libchava
3611.53 3644.34 32.81m Most pres potok Sporka
3905.95 3936.13 30.18 m Premosténi silnice 11/2627
4213.40 4333.50 120.10 m Most pres potok Sporka
5675.29 5810.45 135.16m  Most pfes potok Sporka, stezku pro
cyklisty a polni cestu
5924.85 5930.96 6.11m Pfemosténi mistni komunikace
7007.71 7038.66 30.95m Pfemosténi mistni komunikace
10468.70 10513.19 4449 m Pfemosténi silnice 11/2628
7. Zaver

Cilem této bakalafské prace bylo analyzovat stavajici silnici /9 z pohledu
bezpecnosti, plynulosti a kapacity a na zakladé této analyzy vypracovat navrh prelozky v Useku
mezi Ceskou Lipou a Novym Borem. Stavaijici Usek je problémovy z diivodu bezpeénosti,
kapacity a cestovnich dob. Velka ¢ast tseku prochazi samotnym méstem Ceska Lipa. To ma
negativni vliv na obyvatele mésta i na ucastniky silniéniho provozu. Vybudovanim prelozky
bude odklonéna tranzitni doprava z centra mésta a stavajici silnice bude zachovana pro mistni

dopravu.

V Gvodu prace je popsana feSena oblast z pohledu demografie, dopravni infastruktury
a terénni morfologie pro ziskani obecného prehledu o daném uzemi. Déale je analyzovan
soucasny stav feSeného useku silnice 1/9. Bylo provedeno zhodnoceni stavu komunikace a
byly analyzovany dopravni nehody pro ziskani informaci o problematikach v daném Useku.

Nasledné byly zhodnoceny nové i planované investice do dopravni infrastruktury.

Na zakladé analyzy byla poté navrzena prelozka silnice 1/9. V prvni ¢asti byly navrzeny
parametry nové komunikace, které vychazely zejména z vyhledovych intenzit. Pro vypocet
téchto intenzit bylo pouzito celostatni scitani dopravy zroku 2016. Parametry nové
komunikace byly vypoéteny podle normy CSN 73 6101. Na zakladé po&tu TNV z roku 2016 a
podle TP 170 byly také urCeny konstrukéni vrstvy vozovky.
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Graficka ¢ast byla zpracovana v programech AutoCAD a AutoCAD Civil 3D. Podkladova data
pro grafickou &ast byla zapujéena Ceskym GUfadem zeméméFic¢skym a katastralnim. Nova 11,6
km dlouha prelozka je projektovana v navaznosti na jiz hotové €asti planovaného obchvatu,
jako naptiklad MUK Sosnova a MUK Novy Bor. Zarover je trasa vedena v souladu s Gzemnimi
plany vSech dotenych obci. Pro komunikaci byla z vyhledovych intenzit uréena kategorie
S 11,5/80. VySkové a smérové FfeSeni odpovida vyznamu silnice . tfidy, zaroven byla ale
komunikace navrzena s cilem o minimalni investiéni naklady, které byly vypocteny pomoci
cenovych normativi SFDI. Minimalizaci nakladu bylo docileno snizeni ceny prelozky o 680
miliont K& oproti navrhu dle RSD. Vypod&et nakladli je ale zjednodu$eny a koresponduje s
podrobnosti zpracovani navrhu. Neobsahuje veSkeré budouci naklady (napf. na prelozky

inZenyrskych siti), protoZe zatim nejsou znamy.
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