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Abstrakt

Bakalarska prace se zabyva zhodnocenim ndkladd a Urovné kvality dopravy silnice [1/107.
Obsahuje navrh a popis variant, vycislenf jejich investi¢nich nakladd a odhad provoznich
nakladd. Soucasti je také zhodnoceni Urovné kvality dopravy variant a jejich souhrnné

posouzeni.

Klicova slova

prelozka komunikace, rekonstrukce komunikace, investi¢ni ndklady, provozni naklady,

Uroven kvality dopravy

Abstract

The bachelor thesis is about evaluation of costs and level of service of tracing variants of
road 1I/107. The thesis contains design of variants and their description, quantification of
investment costs and estimation of operation costs. It also includes evaluation of level of

service of variants tracing and their overall assessment.
Key words

relocation of road, reconstruction of road, investment costs, operation costs, transport

quality level
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Uvod

V roce 2012 silnice [I/107 prosla v okoli obce Velké Popovice vyraznou rekonstrukci. Mimo
jiné bylo soucasti rekonstrukce vybudovani pfidatného pruhu v prostoru stoupani do-
vrchu Bartosky. Po dokonceni rekonstrukce v roce 2013 bylo zardzejici zachovani vétsiny
dalsich ndvrhovych prvkd silnice, které dle autorova Usudku negativné ovliviuji bezpec-
nost provozu. Projekt z ddvodU rozsifeni musel projit uzemnim fizenim, a proto upravenf
poloméru minimalné jednoho smérového oblouku a zahloubeni jednoho vysSkového ob-
louku by byvalo neznamenalo dalsi procesni zdrzeni. Z hlediska celkové investice presa-
hujici ¢astku 50 milion( K& by takovato Uprava byla takté? zanedbatelnd. Uvahy nad tim,
pro¢ byla rekonstrukce provedena pravé timto zplsobem autora dovedly k zamysleni.

s v

Jak moc velkd by byla investice v pfipadé, Ze se tato ¢ast silnice udéla fadné dle normo-
vych pozadavkd a co by to vliastné pfineslo? Tuto svou Uvahu autor z vétsi ¢asti rozvedl v
bakalarské praci zabyvajici se variantou dalsi vyhledové rekonstrukce pfedmeétné silnice

v roce 2033.

Bakalarska prace se bude zabyvat Usekem komunikace I1/107 od prostoru kfizeni's dalnici
D1 a dale smérem k Velkym Popovicim. Redeny Usek bude déle blize popsan z hlediska
jeho umisténi, vyznamu silnice 11/107, dopravné-technického a dopravné-bezpelnost-
niho stavu stavajici komunikace. Cilem prace je navrhnout varianty vedeni v tomto Useku
s vyuzitim realiza¢ni dokumentace plvodni rekonstrukce komunikace. Samotny ndvrh
bude proveden dle CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic v softwaru AutoCAD Civil 3D
spolecnosti Autodesk. DalSim cilem je navrZené varianty co nejpfesnéji ohodnotit z po-
hledu investi¢nich a provoznich nakladd spravce komunikace. Z investi¢nich nakladd se
prace zaméri zejména na stavebni naklady, které obvykle ¢ini nejvétsi poloZzku. Opome-
nuty vSak nebudou ani ndklady na projektovou pfipravu a vykupy pozemk(l. Poslednim
cilem préace je navrzené varianty posoudit z hlediska kvality dopravy. Na zavér se autor

bude vénovat souhrnnému posouzeni vysledk( a variant v sirsim kontextu.



1 Popis arozbor soucasného stavu silnice 11/107

Nasledujici kapitoly se zabyvaji geografickym umisténim zajmové ¢asti silnice a popisem
prilehlé dopravni sité. Dale je popsan soucasny stav silnice 11/107, jak z hlediska do-

pravné-technického, tak dopravné-bezpecnostniho.

1.1 Popis silnice a zajmového uzemi

Silnice 11/107 se v celé své délce nachazi ve Stfedodeském kraji. Za¢ina v Ri¢anech k¥izo-
vatkou se silnici 1I/107. Dale pokraluje pres obce Svétice a Vsechromy, kde se mimourov-
fové kiizi s dalnici D1 (exit 15). Nasledné vede pres Velké Popovice a Kamenici, kde jde
krétce v soub&hu se silnici 11/603. Z Kamenice pokra&uje ¢lenitym terénem ptes Cakovice
az do Tynce nad Sazavou, kde konci kfizovatkou se silnici 11/106. Celkova délka silnice
117107 tak Cini 24 514 m [1]. Silnice na své trase dale kiizi IV. tranzitni koridor (trat ¢.

220/ 221) a vlec¢ku do pivovaru Velké Popovice.

Rozsah prace se zabyva Usekem silnice 1I/107 v provoznim stanic¢eni cca km 7,4 — 9,3.
Popisné jde o misto od okruzni kfizovatky s 111/00323 ke sjezdu k autoservisu pred Velkymi
Popovicemi. Tato ¢ast silnice prochazi katastralnim dzemim VSechromy, Pfedbof u Prahy,
Kunice u Ri¢an, Radimovice u Velkych Popovic a Velké Popovice [2]. Naléz& se v geomor-
fologickém celku BeneSovska pahorkatina [3]. Pro okolni obce tvofi Usek pfivadéc k dalnici
D1 a spojuje je se spadovou obci s rozéifenou plsobnosti Ri¢any. Na zadatku Useku se
nachazi velka komeréni zéna, kde jsou sklady a logistické parky. Z nich nejvétsi je P3 Pra-
gue D1 se skladovou plochou 176 207 m? [4]. Zéna je v daném okoli vyznamnym produ-
centem prepravnich vztahd. V feseném Useku jde zejména o IAD a pé&si dopravu. Dalsim
neméné vyznamnym zdrojem je pivovar Velké Popovice vzdaleny 400 m po silnici 11/107
od konce Ffeseného Useku. V roce 2013 byla na feSeném Useku provedena kompletni re-
konstrukce a homogenizace komunikace v kategorii S 7,5 véetné vybudovani nového pfi-

datného pruhu.

1.2 Nehodovost a rozbor bezpecnostnich rizik

Na reSeném Useku komunikace bylo provedeno mistni Setfeni, béhem kterého byl zdo-
kumentovan dopravné-technicky stav komunikace a chovani ridic¢d v zavislosti na ném.

Zavady jsou blize popsany v nasledujicim odstavci.
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Polomeéry smérovych obloukl jsou poddimenzované. Vétsina fidic¢d takto ostré poloméry
nerespektuje a prejizdi do protisméru, nebo naopak pojizdi vodici prouzek — viz obré-
zek 1. Rozsiteni v téchto obloucich je nedostatecné a vetsi vozidla pfejizdéji do protis-
meéru, nebo pojizdéji nezpevnénou krajnici — viz obrdzek 2. Okraje vozovky v téchto mis-

tech, po péti letech od rekonstrukce, vykazuji zavady v krytu vozovky.

Obrazek 1 — Ukazka nerespektovani polomérd smérovych obloukd ridi¢i a zacinajici trh-

liny krytu u okraje vozovky, zdroj: autor

25 .f.fi-;
."E‘\l-; ' -___’ﬁ%‘.'
Obrazek 2 — Konfliktni situace, pfi niz obé nakladni vozidla vyjela ze svého jizdniho

pruhu a tim doslo k ohroZeni protijedouciho vozidla, zdroj: autor



Délky svodidel a jejich ndbéhy nejsou v souladu se stavajicimi technickymi podminkami.
Svahy pfikopd jsou nenormové a jejich sklony misty az nebezpecné, a to zejména v kon-
textu chybéjici ¢i malé Sitky nezpevnéné krajnice — viz obrazek 3. V nékterych obloucich
chybi smérové sloupky, které byly zfejmé vytrhany vyjizdéjicimi vozidly — viz obrazek 4.
Mimolesni vysadba okolo komunikace je v nebezpecné blizkosti, nékdy az zasahuje do
prljezdného profilu. Vyskovy oblouk v prostoru ukonceni pfidatného pruhu ma pfrilis maly

polomér a pro fidi¢e tak vytvari ztracenou trasu.

Obrazek 3 — Prudky svah nasypu a chyb&- Obrazek 4 — Misto vyjeZdé&né nezpevnéné
jici nezpevné&na krajnice, zdroj: autor krajnice a vytrzeny smérovy sloupek,

zdroj: autor

V ndsledujici tabulce &islo 1 je uvedena stru¢nd statistika nehod sledovaného Useku ca-
sové rozdélena na obdobf pred rekonstrukci a po rekonstrukci. Cervené& podbarvené

bunky tabulky odpovidaji pri¢cindm dopravnich nehod, na které ma vlivumisténi a vedeni

komunikace.
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Tabulka 1 — Nehodovost silnice 11/107 v km 7,4 — 9,3, zdroj [5]

Nehodovost silnice I1/107 v km 7,4 - 9,3
Parametr 1.1.2007 - 1.1.2013 -
31.12.2012 30.6.2018
Délka sledovaného obdobi 5 let 4.5 roku
Pocet lehce zranénych osob 14 1
Celkovy pocet nehod 40 38
z toho zapficinéno:
Vjeti na nezpevnénou krajnici 7 0
Ridi¢ se pIn& nevénoval fizeni vozidla 5 3
Nepfizpusobeni rychlosti stavu vozovky 5 5
Jizda po nespravné strané, vjeti do protisméru 5 1
Nezavinéna fidicem 5 19
Nepfizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vo- 3 4
Zovky
Pfi predjizdéni doSlo k ohrozeni protijedouciho fidi¢e 3 1
Pfi predjizdéni do$lo k ohrozeni pfedjizdéného fidice 2 1
Nespravné otaéeni nebo couvani 2 1
Nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem 2 0
Nepfizpusobeni rychlosti viastnostem vozidla a nakladu 1 2
Pfi pfedjizdéni prejeta podélna ¢ara souvisla 0 1

Technicky stav komunikace ma vyznamnéjsi vliv na vjeti na nezpevnénou krajnici. Béhem
rekonstrukce doslo k sanaci okrajl vozovky a homogenizaci sitkového usporadani. Z toho
Ize usuzovat, Ze diky rekonstrukci vymizely dopravni nehody zavinéné touto pficinou. Co
rekonstrukce nemeénila, bylo vyskové a smérové reseni. Proto je vidét, ze fidicQ, ktefi ne-
prizpUsobili svou rychlost dopravné-technickému stavu (smérové / vyskové oblouky), je
i po rekonstrukci podobné mnozstvi. Za zminku déle stoji pficiny vyplyvajici z predjizdéni.
Zde dochazi k ovliviiovani dopravnim feSenim, které umoZznuje predjizdéni, ale jiz nepo-
skytuje dostatecné délky pro tento manévr. Z tabulky je vidét, Ze po rekonstrukci doslo
ke snizeni téchto pficin. Ve velké mife na to ma vliv nové vybudovany pfidatny pruh. Pro-
blém vsak mimo tento pruh nenf rekonstrukci vyfeSen, a proto nedoslo k vymizeni do-
pravnich nehod s touto pfi¢inou. Opacny vliv méla rekonstrukce na nehody nezavinéné
fidicem. Ty od roku 2013 vyznamné narostly. Dle statistiky se pod touto pficinou, v tomto

konkrétnim Useku, jednd o st¥ety dopravniho prostfedku se zvéfi. Cast sledované silnice
[ 11



totiz vede lesnim Usekem, a proto vybudovani pfidatného pruhu, ktery je veden v celé
délce vtomto lesnim Useku, zapficinilo nar(st rychlosti, protoze fidici jiz nejsou omezo-
vani pomalejsimi vozidly. DalsSim divodem mUze byt situace, kdy rychlejsi vozidla pred-

jizdéjici pomala vozidla nevidi vbihajici zvér pres predjizdéné pomalé vozidlo.

1.3 Silnice 11/107 ve vztahu k pivovaru Velké Popovice

Pivovar Velké Popovice je soucasti skupiny pivovar( pod hlavickou Plzeriského Prazdroje,
do néhoZ déale pat¥ pivovary v Plzni, No$ovicich a Velkém Sarisi na Slovensku. Jde o jedno
z nejvétsich uskupeni, co se tyce podilu na ¢eském trhu s pivem. Z toho dlvodu klade
uskupeni vysoké naroky na cely logisticky rfetézec (od zdsobovaci logistiky po distribuéni
logistiku) a doprava je jednou z nejvyznamnéjsich slozek logistického fetézce. Obecné

Ize fici, Ze je mimo jiné zavisld na kapacité dopravnich cest a prostredkl [6].

Jelikoz je pivovar Velké Popovice napojen pouze na silnici [I/107, je vysoce zavisly pravé
na dopravni cesté, kterou tvori sledovany Usek. Tento Usek je dlleZity z pohledu propo-
jeni pivovaru s dalnici D1, kterd nasledn& umoznuje komfortni spojeni se zbyvajici do-
pravni siti. Adekvatni alternativou sledovaného Useku ve smyslu napojeni na dalnicni sit,
je pouze trasa po 17107 ve sméru na Kamenici a dale po I/603 k napojeni na DO, kterd je

ovsem delsi o 8,7 km.

2 Popis navrzenych variant

V této kapitole se autor vénuje zejména popisu navrzenych variant, ale také podkladim

pro jejich tvorbu.

2.1 Podklady

Pred samotnym ndvrhem variant je nutné shromazdit podkladovéa data, na zakladé kte-
rych se nasledné mize vytvaret projekt. Z téchto podkladd vyplyvaji omezujici podminky.

Tykaji se prostorového umisténi neboli trasovani a Sitkového usporadani komunikace.

2.1.1 Polohopis a vyskopis

Stézejnim podkladem pro jakékoliv projektovani, nejen liniovych staveb, jsou poloho-
pisné a vyskopisné podklady. V této praci je vyuzito digitdlnich vektorovych dat Zakladni

baze geografickych dat Ceské republiky ZABAGED®, které poskytuje a spravuje CUZK [7].
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2.1.2 Uzemné planovaci dokumentace

Jako hlavni podklad BP slouzi Zasady Gzemniho rozvoje Stfedoceského kraje v 1. aktuali-
zaci[8]. 2. aktualizace tohoto dokumentu v dobé vytvareni této prace jesté nenabyla Gcin-
nosti. V zdjmové lokalité osahuje ZURSK dva koridory vefejné prospé&snych staveb, a to
konkrétné DO75 Koridor silnice 11/107: Velké Popovice a D204 Koridor Zelezniéni traté
¢. 220: Usek Praha — Bystfice u BeneSova. Koridor vymezeny pro zeleznici obé navrzené
varianty respektuji a nijak do néj nezasahuji. Koridor silnice je v pfimé navaznosti na obé
varianty resené v této BP. Z tohoto dlivodu si autor vyZzadal u Odboru Gzemniho pldnovani
a stavebniho Ufadu Stfedoceského kraje nahlédnuti do dokumentace slouzici jako pod-
klad ZURSK. Dokumentace existuje pouze v tisténé podobé& — viz obrézek 5, proto je v BP

jeji zakresleni pouze orientacni.

Obréazek 3 - Situace navrhu obchvatu Velkych Popovic, zdroj [9]

Vzhledem k jednoduchosti navrhu podkladové dokumentace si autor BP dovolil upravit
poloméry smérovych obloukd, které tvofi vétsSinu trasy navrhu. Plvodni poloméry
R;=300m, R2= 350 m a R3= 350 m byly upraveny na poloméry Ry=355m,R,=355m a
Rs; = 355 m [9]. Tento krok je proveden z dGvodu vyhledové vystavby navrhu, kdy budou
platit jiZ nové prisnéjsi pozadavky na navrhoveé prvky komunikace. Minimaini polomérR =
355 m vych&ziz ndvrhu revize CSN 73 6101 Projektovédni silnic a ddlnic, kterd by méla vzejit
v platnost béhem roku 2018 [10]. Bez této Upravy by dle autora BP ndvrh neprosel budou-
cim stavebnim fizenim, protoze by nebyl v souladu s normou. Je nutné podotknout, ze

bod, kde na sebe navazuje ndvrh koridoru ze ZURSK a navrZené varianty, je touto Upravou
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nepozmeénén a je tedy mozné v budoucnu plynulé napojeni plvodniho feseni. Obé vari-

anty tento koridor berou na védomi a poditaji s jeho plynulym napojenim.

Z vy3e uvedeného plyne, Ze navrzené varianty nejsou v rozporu se ZURSK.

2.1.3 Inzenyrské sité

Podklady od spravcl siti jsou ziskdny pomoci mapového serveru MAWIS a jeho sluzby
UtilityReport, kterd slouzi k elektronickému podani Zadosti o vyjadieni k existenci siti [11].
Vyjadfeni jsou ndsledné vyuZita k vyhodnoceni stfetu zaméru s jednotlivymi sitémi a
osloveni danych spravcl o poskytnuti digitdlnich vektorovych dat. Ty jsou déale graficky

upraveny a vlozeny do vykresového souboru.

2.1.4 Katastralni mapy

Katastralni mapy jsou ziskany jako digitaini vektorovéd data z databaze CUZK [12]. Data
jsou vyuzita zejména k vycisleni zdboru stavbou — viz pfiloha 7. V BP jsou pouzity mapy

nasledujicich katastralnich Uzemi:

* Velké Popovice [779342],

» Radimovice u Velkych Popovic [720429],
+ Kunice u Ri¢an [677230],

*  VSechromy [787094],

e Predbofr u Prahy [734225].

2.1.5 Dokumentace ptvodni rekonstrukce

Stézejnim podkladem zejména pro variantu rekonstrukce je realizacni dokumentace re-
konstrukce komunikace zroku 2012 poskytnuta autorem dokumentace spolelnosti
CR Project s.r.o. Tato dokumentace feSila rekonstrukci silnice 11/107 od kfizovatky
s 111/1018 az k okruzni kfiZovatce I11/00323. Souclasti této rekonstrukce bylo také doplnéni

pruhu pro pomala vozidla v misté stoupani do vrchu Bartosky [13].

2.2 Navrhované varianty

Obsahem této BP je navrh a posouzeni dvou variant vedeni silnice [I/107. Prvni varianta je
rekonstrukce stavajici silnice se zachovanim pldorysného priimétu stavby. Druha vari-

anta je prelozka vedeni silnice 1/107.
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Motivace ndvrhu prelozky se skryva v nevyhovujicim trasovanim stavajiciho vedeni sil-
nice. Ta sice byla za dostavby pridatného pruhu v roce 2012 rekonstruovdna, ale na jejim
trasovani nebyla provedena Zzddnd zmeéna. Na vedeni silnice je obzvlast citlivy nedaleky
pivovar, pro ktery dany Usek tvori dllezity privadéc. Ten byl jiZ v minulosti na nékolik de-
sitek hodin uzavren pro ndkladni dopravu z ddvodu kalamitniho stavu. Tento stav nastal
zejména kvili prudkému stoupani do vrchu Bartosky. Pfitom o nékolik set metrl od sil-
nice je praveé z pivovaru smérem k dalnici D1 trasovdna Zelezni¢ni vle¢ka s mnohem pfiz-
nivéjsimi podéinymi sklony, kterych mUze silnice do zna¢né miry vyuzit a nestoupat zby-

tecné na hfeben vrchu Batrosky.

Po zminéné rekonstrukci byla silnice uvedena do provozu v roce 2013 a jeji ndvrhova zi-
votnost je cca 20-25 let. Je tedy otazkou, proc fesit variantu rekonstrukce tolik let do-
predu. Uchylenim se k hypotéze, ze stavajici vedeni silnice neni do budoucna vyhovujici
a bude ho nutné pfeloZit, nastava proces ekonomického hodnoceni pfelozky a v jeho
kladném vysledku jesté narocnéjsi proces Uzemniho fizeni, tvorba projektové dokumen-
tace, vykupl pozemkd, stavby a dalsich. Tento proces, jak ukazuje praxe z poslednich let,
by byl béhem na dlouho trat. Z toho ddvodu je nutné fesit tuto variantu v dostate¢ném

predstihu.

2.3 Varianta rekonstrukce

Jak jiz bylo vyse zminéno, varianta rekonstrukce se opird o realiza¢ni dokumentaci pG-
vodni rekonstrukce silnice 11/107 z roku 2012. Popis varianty se drzi sméru staniceni dle
dokumentace. Staniceni jde proti sméru provozniho stani¢eni, tzn. od Velkych Popovic
k dalnici D1. Varianta rekonstrukce, stejné jako varianta prelozky, za¢ind v misté sjezdu
k pneuservisu v provoznim stanic¢eni cca km 9,3 a konci u okruzni kfizovatky s 111/0323, coz
je cca provozni stani¢eni km 7,4, schematicky — viz obradzek 6. Z plvodni dokumentace je
tedy prevzata jen tato zajmova ¢ast projektu. Prevzaty jsou veskeré ndvrhové prvky ko-

Vv

munikace. Jde zejména o smérové vedeni, niveletu, klopeni a Sitkové usporadani.

Varianta rekonstrukce spociva ve stavajicim vedeni komunikace s kompletni rekonstrukci
vozovkového souvrstvi a odvodnéni. Stavajici vozovkové vrstvy budou vybourdny, pro-
vede se obnoveni povrchového i podpovrchového odvodnéni, sanace aktivni zény, vybu-
duje se nové vozovkoveé souvrstvi ve stavajici stopé, obnovi se svislé i vodorovné dopravni
znaceni a zachytné systémy. Komunikace tedy zlstane v Sitkovém usporadani S 7,5, i

kdyZ by dle normy méla vzhledem k intenzitam provozu odpovidat kategorii S 9,5 - viz
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kapitola 3.4.1. Rozsiteni neni v této varianté imysiné uvazovano, a to z ddvodd popsa-

nych nize.
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Navrhové prvky stavajiciho vedeni komunikace ve znac¢né mife neodpovidaji normovym
pozadavkdm. V pfipadé rozsifeni na kategorii S 9,5 bude rozdil mezi stavajicimi a poza-
dovanymi hodnotami ndvrhovych prvk( jesté vyraznéjsi. Rekonstrukce kopirujici stavajici
stav bude povolovéana v rezimu, ktery mdzZeme popsat jako obnova stavajiciho stavu. Pro-
jektantovi nezbyva nic jiného, nez navrhnout rekonstrukci v pddorysném primeétu stava-
jici komunikace a nenf vyZadovana normalizace navrhovych prvkd mimo tento prmeét.
V pfipadé rozsifeni na kategorii S 9,5 by se nepochybné jiZ jednalo o povolovani v rezimu,
vyzadujicim uzemni fizeni, z ¢ehoz by plynulo narokovani prislusnych orgadn na narov-
nani navrhovych prvkl do mezi normy. Za stavajiciho smérového reseni komunikace by
narovnani znamenalo, ze takto upravend trasa by vedla cca ze 70 % mimo stavajici.
Uprava tedy v podstat& znamend ze 70 % pteloZzku komunikace s nepfilis vhodnym tra-
sovanim. Z pohledu projektanta je proto nasnadé vytvofit pfelozku, kterd sice bude z vét-
Siny mimo stavajici komunikaci, ale bude mit bez slozitého ndvrhu prFiznivéjsi trasovani.

Tomu odpovida varianta prelozky zpracovana v této BP.
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Jak jiz bylo vyse zminéno, béhem rekonstrukce se da poditat ve znacné mife se zachova-
nim stavajicich navrhovych prvk(. Z toho dfvodu je v nadsledujicich podkapitoldch uve-

den jen jejich stru¢ny souhrn.

2.3.1 Smérové poméry

Ve sledovaném Useku se nachazi celkem 12 smérovych obloukl. Jejich prehled je uveden
v tabulce 2. Cervené podbarvené hodnoty jsou poloméry, které z hlediska minimalnich
polomérd oblouku pro kategorii S7,5 / 60 nespliiuji normovou hodnotu dle platné

CSN 73 6101.

Tabulka 2 - Pfehled polomérl obloukd, zdroj [13]

Prehled polomér( oblouku
Oblouk | Polomér[m] | Oblouk | Polomér [m]
Ry 155 Rs 1000
R2 800 Rs 100
R3 90 Ro 110
Rs 140 Rio 110
Rs 270 Ri1 250
Re 270 R12 200

2.3.2 VySkové poméry

Pdvodnirekonstrukce z technologickych dGvodd maximalné kopirovala stavajici niveletu.
Proto nema hlubsi vyznam resit veSkeré vyskové oblouky, které jsou z vétsi ¢asti vytvo-
feny, jen aby okopirovaly stavajici stav. V pfipadé kompletni rekonstrukce je do urcité
miry mozné znacnou ¢ast téchto obloukl vypustit a prolozit je konstantnim sklonem. Za
zminku vsak urcité stoji maximalni podélny sklon komunikace, jenz se nachazi v misté
pridatného pruhu a ¢ini 6,71 %. Vychozi sklon se¢ny poloZzené do zacatku a konce pridat-
ného pruhu &ini 5,91 % na pldorysném primeétu secny o délce 680 m. Profil na trase

stoupd o cca 43,47 vyskovych metrd a klesd o cca 16,99 vyskovych metrd.

2.4 Varianta prelozka

Tato varianta vychazi zcela ze pracovani autora BP, které je provedeno dle CSN 736101 a

dalSich predmétnych TP a VL. Popis varianty se stejné jako v predchozim pripadé drzi
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sméru staniceni proti sméru provozniho staniceni, tzn. od Velkych Popovic k dalnici D1.
Varianta prelozky zacina v misté sjezdu k pneuservisu v provoznim stani¢eni cca km 9,3

a konc¢i napojenim na okruzni kfizovatku s I11/0323, schematicky — viz obrazek 7.
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Soucasti prelozky je ¢astelna rekultivace stdvajiciho vedeni silnice 11/107. Rekultivace je
provedena jen v prostoru lesa a prdmyslového areédlu. S rekultivaci dalsich ¢asti se Gmy-
siné nepoditd. Zanechany Usek mUzZe slouzit dale jako polni cesta, ale hlavné se nabizi
jeho Uprava na cyklostezku, jelikoZ Usek navazuje na lesni cestu vedouci az do Velkych
Popovic. Tato Uprava by zbytecné zatéZovala finan¢ni porovnani variant. Pljde tedy o ve-

dlejsiinvesti¢ni zameér, ktery neni pfedmeétem Feseni této BP.

2.4.1 Dopravni zatizeni

Pred samotnym zapocetim projekénich praci je nutné znat vyhledové intenzity silni¢niho
provozu slouzicijako vstup k uréeni dalsich ndvrhovych prvkd komunikace. Norma udava,
Ze silnice a dalnice se navrhuji na pfislusnou padesatirazovou intenzitu dopravy uvazo-
vanou pro 20-ty rok uvedeni do provozu. Uvedeni feseného Useku do provozu probéhlo
v roce 2013. Z toho plyne, Ze jeho Zivotnost vyprsi okolo roku 2033. V roce 2033 by tedy

meélo dojit k dalsi rekonstrukci komunikace s vyhledem pro rok 2053.
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Dle posledniho scitani dopravy v roce 2016 na Useku 1-4750, ktery kopiruje feseny Usek,
¢inila intenzita dopravy lsorv = 111 voz/den, lspsy = 1 136 voz/den, z toho dopodtem

lso,v = 1 025 voz/den — viz obrazek 8 [14].
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Obrazek 6 — Vysledky s¢itani dopravy v roce 2016 pro séitaci sek 1-4750, zdroj [14]

Vyhledova intenzita dopravy je zjisténa dle metodiky TP [15]. Dle této metodiky je nutné
znéat koeficienty vyvoje intenzit dopravy, které jsou predepsané taktéz v TP [16]. Jelikoz
koeficienty vyvoje intenzit dopravy jsou predikovany pouze do roku 2050, je nezbytné
odhadnout vyvoj do roku 2053. Z hodnot vyvoje dopravy do roku 2050 (tabulka 3 a 4) je
patrné, Ze odhad ma v posledni dekadé urcity trend. Tohoto trendu je vyuZito pro dopo-

citani hodnot aZz do roku 2053.

Metodou jednotného soucinitele rlstu je stanovena vyhledova intenzita dopravy pro rok

2053 z dat s¢itdni v roce 2016 jako nasledujici:

Ky 20531V 1,08
IV,2053,TV = 10,2016,TV k— =740 % 1_01 =791 VOZ/den.
V,2016,TV )

k 1,79
x —22053LV _ 6834 x =11 021 voz/den.

I =1
V,2053,LV 0,2016,LV kv,2016,LV 1,11

IV’2053'SV - IV’2053'TV + IV'2053’LV == 791 + 11 021 - 11 812 VOZ/den.
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Typ komunikace Typ komunikace Typ komunikace Typ komunikace

gy ) y‘:e 1 1+l ok ) y;; 1 [ ok D y‘;e [ [T oK D Yﬁ;e [ T
2010 | 1,00 | 1,00 | 1,00 | 1,00 | [ 2030 | 1,76 | 1,75 | 1,51 | 1,46 2010 | 1,00 | 1,00 | 1,00 | 1,00 | [2030 | 1,28 | 1.21 | 1,12 | 1,04
2011 | 1,03 | 1,03 | 1,02 | 1,02 2031 | 1,79 | 1,78 | 1.53 | 1.47 2011 | 1,01 | 1,01 | 1,01 | 1,00 2031 | 1.29 | 123 | 112 | 1,04
2012 | 1,05 | 1,05 | 1,03 | 1,03 2032 | 1,82 | 1,81 | 1,55 | 1,49 2012 | 1,02 | 1,02 | 1,00 | 1,00 2032 | 1,31 | 1,24 | 1,13 | 1,04
2013 | 1,07 | 1,07 | 1,05 | 1,04 2033 | 1,85 | 1,84 | 1,56 | 1,51 2013 | 1,03 | 1,03 | 1,01 | 1,00 2033 | 1,32 | 1,25 | 1,13 | 1,05
[2014 | 1.1 | 110 | 1.07 | 1.06 2034 | 1,88 | 1.86 | 1,58 | 1.52 2014 | 1,05 | 1,04 | 1,02 | 1,01 2034 | 1,34 | 126 | 1,14 | 1,05
[2015 | 1,15 | 1,14 | 1,10 | 1,09 2035 | 1,90 | 1,89 | 1,60 | 1,54 2015 | 1,06 | 1,04 | 1,02 | 1,01 2035 | 1,35 | 1,27 | 115 | 1,05
2016 | 1,19 | 1,19 | 1,13 | 1,11 2036 | 1,93 | 192 | 1.62 | 1,56 2016 | 1,07 | 1,05 | 1,03 | 1,01 2036 | 1,37 | 1.28 | 1,15 | 1,05
2017 | 1,24 | 1,24 | 1,16 | 114 2037 | 1,96 | 1,94 | 1.64 | 1,57 2017 | 1,08 | 1,06 | 1,04 | 1,01 2037 | 138 | 129 | 1,16 | 1.05
2018 | 1,29 | 1,29 | 1,19 | 1,17 2038 | 1,98 | 1,97 | 1.66 | 1,59 2018 | 1,00 | 1,08 | 1,04 | 1,01 2038 | 1,39 | 1,30 | 1,16 | 1,05
[2019 | 134 | 1,34 | 1,23 | 1.20 2039 | 2,01 | 2,00 | 1.67 | 1,60 2019 | 1,11 | 1,09 | 1,05 | 1,02 2039 | 1,40 | 1,31 | 1,17 | 1,06
2020 | 1,40 | 1,39 | 1.26 | 1.24 2040 | 2,04 | 2,02 | 1,69 | 1.62 2020 | 1,13 | 1,00 | 1,05 | 1,02 2040 | 142 | 1,32 | 1,17 | 1,06
2021 | 145 | 144 | 1,30 | 1,27 | [ 2041 | 2,06 | 2,05 | 1,71 | 1,63 _ 2021 | 1,14 | 1,11 | 1,06 | 1,02 2041 | 1,43 | 1,33 | 1,18 | 1,06
2022 | 1,50 | 1.49 | 133 | 1.30 2042 | 2,09 | 2.07 | 172 | 1.65 2022 | 1.6 | 112 | 1,07 | 1,02 2042 | 1,44 | 134 | 1,18 | 1,06
2023 | 1,54 | 1,53 | 1,36 | 1.32 2043 | 2,11 | 2,09 | 174 | 1.66 2023 | 117 | 1,13 | 1,07 | 1,02 2043 | 1,45 | 1,34 | 1,19 | 1,06
2024 | 1,58 | 1,57 | 1,39 | 1,35 2044 | 213 | 212 | 1,76 | 1,68 2024 | 119 | 1,14 | 1,08 | 1,03 2044 | 1,46 | 1,35 | 1,19 | 1,06
2025 | 1,61 | 161 | 1.41 | 1,37 2045 | 2,16 | 2.4 | 1,77 | 1,69 2025 | 1,20 | 1,15 | 1,08 | 1,03 2045 | 147 | 136 | 1,19 | 1,07
2026 | 1,64 1,63 1,43 1,38 2046 | 2,18 | 2,16 | 1,79 1,70 2026 | 1.22 117 1,09 | 1,03 2046 | 1,47 1,36 1,20 | 1,07
2027 | 1,67 | 1.66 | 1,45 | 1,40 2047 | 2,20 | 2,18 | 1,80 | 1,72 2027 | 1,23 | 118 | 1,10 | 1,03 2047 | 148 | 1,37 | 1,20 | 1,07
2028 | 1,70 | 1,69 | 1,47 | 1,42 2048 | 2,22 | 220 | 1,81 | 1,73 2028 | 1,25 | 1,19 | 1,10 | 1,03 2048 | 149 | 1,38 | 1,20 | 1,07
2029 | 1,73 | 1,72 | 1,49 | 1,44 2049 | 2,24 | 2,23 | 1,83 | 1,74 2029 | 1,26 | 1,20 | 1,11 | 1,04 2049 | 1,50 | 1,38 | 1,21 | 1,07
2050 | 2,26 | 225 | 184 | 1,75 2050 | 1,50 | 1,38 | 1,21 | 1,07

Tabulka 3 - Koeficienty vyvoje intenzit do- Tabulka 4 — Koeficienty vyvoje intenzit do-
pravy pro skupinu lehkych vozidel, pravy pro skupiny tézkych vozidel,
zdroj [16] zdroj [16]

2.4.2 Navrhova kategorie

Pro urleni kategorie je nutné znat tfidu komunikace a vyhledovou intenzitu. Tfida komu-
nikace se nemeéni a zOstava stavajici ll. tfida. Vyhledové intenzity dopravy jsou vypoctené

v predeslé kapitole a &ini 11 812 voz/den.
Z tabulky 5 tedy vyplyva navrhova kategorie komunikace S 9,5.

Tabulka 3 — Orientacni rozpéti drovilovych intenzit k pfredbé&znému stanoveni navrhové

kategorie silnic, rychlostnich silnic a ddlnic, zdroj [17]

TEmerce ozienc komunikace:
Silnigni Néawhova Rozme3 intenzit dopr. proudu fv 1060 vozi24h] —tzn. pro jeden smér
kemunikace | pategerie |0 voupnshove silnics:
Rozmezi intenzit &il, proudu [v 1000 voz24h] —tzn E-rooba sméry celkem
£

g 10 |
D328 ININER IIIIIIIII‘II_
Calnice
D275 IMEEE DN ENENE I N
R33.5 I SRR RRRIRRRRRERRERIRIRE |
R27, TS ARERRRRRIRE |
Rychlostnd
]
silnice RZL5 ANERNENINENNER
@ 5245 iImNEERINERN
silnice
520,7
Lifity [ iRges L T]
S115 1 1 N
595 L
Silrice 585 InIna
Il tiidy 375 nnn
ST5 IIIII*
Silnice
585
fil. tHidy
24,0
I 10 20 30
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N %

Z navrhové kategorie nasledné vyplyva pfi¢né usporaddani komunikace — viz tabulka 6,

kde b je kategorijni Sifl

krajnice a e sitka nezpevnéné krajnice.

Tabulka 4 — Navrhova kategorie dvoupruhovych silnic, zdroj [17]

Navrhova kategorie Sitkavm
Pls;;l;ny :I navrho:r:l;ychlost ) v o a

s 65" 60; 50 2,75 0,00 0,00 0,50
S 7.5 70; 60; 50 3,00 0,25 0,00 0,50
S 9,5 80; 70; 60 3,50 0,25 0,50 0,50
S 11,5 90; 80; 70 3,50 0,25 1,50 0,50

) Zakladni hodnota bez rozsifeni ve smérovém oblouku.

") Navrhuje se pfi intenzité silniéniho provozu do 1000 voz /24 h.

2.4.3 Navrhova a smérodatna rychlost

ka, a Sitka jizdniho pruhu, v Sitka vodiciho prouzku, ¢ Sitka zpevnéné

Z ptechozich kapitol je jiz zndma kategorie komunikace. Pro uréeni ndvrhové rychlosti je

s

nutné znat charakter Gzemi. Redend &ast komunikace se nachdzi v Benedovské pahorka-

ting, coz jak uz nazev napovida, je Uzemi pahorkovitého charakteru. Ztabulky 7 tedy

plyne, Zze ndvrhova rychlost komunikace v, = 70 km/h. Tabulka ndm navic uddva maxi-

malni podélny sklon nivelety komunikace Smax = 6 %.

Tabulka 5 — Navrhové rychlosti podle druhu Uzemi a nejvétsi dovolené sklony navrho-

vych kategorii silnic a dalnic, zdroj [17]

Kategorijni typ silnice Navrhova rychlost v km/h pro Gzemi
nebo adinic rovinaté pahorkovité horské
nebo mirmeé zvinéné
podéiny sklon (s) v %
D335 120 120 100" 80"
D275 3 47 45" 45"
R335 R275 120 100 80
R255 35 45 57
R215 100 100 80
35 45(az6 ) [
5245 100 80 70
35 45(a26 ") 6
52075 90 80 70
4 45(az6 ) [
5115 90 80 70
45 6 7.5
595 80 70 B0
45 6 8
575 70 60 50
45 7 9
SB5 80 60 50
7 8 9
54,0 40 40 30
10 11 12
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Smérodatna rychlost vs = 80 km/h je pak uréena ze znalosti navrhové rychlosti a tfidy

komunikace dle tabulky 8.

Tabulka 6 — Smérodatna rychlost pro smérové nerozdélené silnice, zdroj [17]

Névrhové rychlost v kmih Smérodatna rychlost v km/h
Silnice |. tridy Silnice II. tidy
50 70" 60"
60 80" 707
70 90" 80"
80 90 90
90 90 90

2.4.4 Smérové resSeni trasy

Smérové fesSeni trasy je slozené z prfimych Usekd, prostého kruznicového oblouku a

z kruznicovych obloukd s prechodnici.

Varianta prelozky zacina levostrannym prostym kruznicovym obloukem o poloméru
R; = 1840,00 m. Oblouk ve staniceni 285,36 m plynule pfechazi v te¢nu, kterd je ukoncena
ve stanic¢eni 807,00 m pravostrannym kruznicovym obloukem se symetrickymi pfechod-
nicemi. Oblouk je navrZzen o poloméru R, = 600,00 m s pfechodnicemio délce L = 128,00 m
a parametrem klotoidni prechodnice A = 277,13 m. Vystupni pfechodnice plynule pre-
chazi ve staniceni 1 287,30 m v protismérny oblouk se vstupni pfechodnici. Oblouk je na-
vrzen o poloméru R3 = 425,00 m s prechodnicio délce L = 113,00 m a parametrem koloidnf{
pfechodnice A =219,15 m. Oblouk konci napojenim na stavajici okruzni kfizovatku ve sta-

niceni 1 894,42 m a osa pokracuje te¢né do stfedu této kfizovatky.
Minimalni poloméry navrzenych smérovych obloukl se Fidi tabulkou 9.

Tabulka 7- Nejmensi dovolené poloméry smérovych kruznicovych obloukl ve vztahu

k uvazované rychlosti a dostfednému sklonu, zdroj [17]

Navrhova/ Polomér kruZnicoveho oblouku v metrech
smeérodatna pii dostfedném sklonu vozovky v % se zékladnim

rychlost pfiénym

vkm/h 25 | 3 35 4 45 5 55 6 | 65| 7 |skionem25%"
130 2450 } 2050 | 1750 | 1525 | 1350 | 1225 | 1125 | 1025 - - 4500
120 2075 ) 17A5A0- T -1500 K 1300 | 1150 | 1050 | 950 850 - E 3800
110 1750 | 1450 | 1250 i 11[-)6 i 925 825 800 725 - - 3200
100 1450 | 1200 | j|050 L 909 i ;800 720 650 600 - - 2700
90 1200 | 1000 : 850 750 650 600 550 500 - - 2200
80 775 650 ) .5;50 ; 500 450 400 350 325 - - 1700
70 600 500 425 i 37; j 330 300 270 250 - - 1300
60 450 375 325 270 ) 246 ““2;0 1200 180 170 - 950
50 300 250 220 190 170 150 - 140- 12é "“1‘2_(_)" i 11(_] 700
40 200 160 140 120 10 100 90 80 75 70 450
30 110 90 80 70 60 55 50 45 40 35 250
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Z tabulky 9 lze vycist, Ze minimalni polomér oblouku pfi dostfedném sklonu 6,0 % pro
smeérodatnou rychlost 80 km/h je 325 m a pfi zakladnim pri¢ném sklonu 2,5 % 1 700 m.
Prvni oblouk navrhu s polomérem 1 840,00 m tedy splfiuje bezpecné pozadavky normy
minimalniho poloméru se zdkladnim pficnym sklonem. Podobné tak druhy oblouk vyho-
vuje svym polomérem 600,00 m a navrzenym dostfednym sklonem 3,5 %. Posledni ob-
louk o poloméru 425,00 m s pficnym sklonem 5 % je opét s rezervou navrzen dle normy.
Ovsem v tomto pfipadé si norma vyZzaduje provérfeni oblouku z hlediska rozhledu pro za-
staveni a vysledného pfi¢ného sklonu. Provéreni oblouku z hlediska rozhledu pro zasta-
veni bylo provedeno pouze v misté priléhajiciho narozi oploceni primyslového arealu,
jenz je v tésné blizkosti trasy. V tomto misté byl shledan rozhled jako vyhovujici. V ostat-
nich mistech nebylo provéfeni nutné, jelikoZz se niveleta v prostoru oblouku nachazi

v Urovni stdvajicino terénu a nic tak nebrani v dostate¢ném rozhledu.

Doporucené délky prechodnic v zavislosti na polomérech obloukd jsou uvedeny v ta-

bulce 10.

Tabulka 8 — Doporucené délky pfechodnice, zdroj [17]

Rovm 100 200 300 500 1000 |1500 |2000 3000 | 4000 | 5000
Lvm 60 80 100 120 160 210 290 430 500 550

Navrzend délka prechodnic 128,00 m pro oblouk o poloméru 600,00 m je interpolovanou
hodnotou doporuenych délek. Délka prechodnice 133,00 m oblouku o poloméru
425,00 m je opétinterpolovanou hodnotou doporucenych délek, ale vtomto pfipadé za-
okrouhlenou nahoru na celé metry. Z vyse uvedeného vyplyva, Ze jsou dodrZzené doporu-

c¢ené délky prechodnic.

Prechodnice je ddle nutné provéfit z pohledu parametru klotoidy dle vzorce:
Ro
? S A S Ro,

kde Ro je polomér kruznicového oblouku v m a A je parametr klotoidy v m.

Pro R, tedy plati:
600
T < 277,13 <600,
200 £ 277,13 £600.
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A pro Rs plati:
425
= < 219,15 < 600,

141,67 < 219,15 < 425.

V tuto chvili staci posoudit pfimy Usek v ndvaznosti na smérové oblouky dle obrazku. 9

velmi vyhodna
800
T vhodna
600 —
E
= pouZitelna
-
3
2 400 s pem———
°
B I
5
- d =
2 200 nevhodna
- i i 'l ! i I ] }
0 200 400 600 800

délka pfimévm ——==

Obrazek 7 — Velikost poloméru smérového oblouku v zavislosti na délce prfedchazejici

pfimé, zdroj [17]

Primy Usek méri 521,64 m. Navazuji na néj oblouky o poloméru R; = 1 840,00 ma v druhém
sméru R, = 600,00 m. Polomér smérového oblouku R; je dle tabulky velmi vhodny. Polo-

meér oblouku R>vychéazi na rozhrani pouzitelného a vhodného.

Na zavér této podkapitoly Ize zhodnotit smérové Feseni varianty prelozky jako vyhovujici.*

*V misté napojeni obchvatu a feSené trasy je pfi detailnéjsim zpracovani trasovani obchvatu, které neni sou-

¢astitéto BP, nutné prolozit napojeni pfechodnici.
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2.4.5 VySkové reSeni trasy

Vyskovy ndvrh na zacatku Useku vychazi z kdty terénu 425,32 m n.m. pod sklonem tecny
+1,67 %, a to vydutym vySkovym obloukem o poloméru R;, = 2 800,00 m. Oblouk konci ve
staniceni 51,29 m. Niveleta dale pokracuje v konstantnim sklonu +3,50 % az do staniceni
426,00 m, kde je navrzen dalsi vyduty vyskovy oblouk o poloméru R,, = 15 065,00 m. Ten
pokracuje az do staniceni 726,07 m. V tomto staniceni pfechazi niveleta do konstantniho
sklonu + 5,49 %. Konstantni sklon je zakoncen ve staniceni 869,28 m vypuklym vyskovym
obloukem o poloméru R;, = 4 500,00 m. Tento oblouk zaroven tvori nejvyssi misto nivelety
na celé trase s kdtou 467,94 m n.m. Oblouk ve stani¢eni 1 168,09 m prechazi opét do kon-
stantniho sklonu -1,15 %, ktery pokracuje k poslednimu vypuklému vysSkovému oblouku
0 poloméru R4, = 15 000,00 m. Posledni ¢ast Useku zacina ve staniceni 1 772,82 m v kon-
stantnim sklonu -3,13 % a pokracuje az k okraji jizdniho pasu okruzni kfizovatky ve stani-

¢eni1897,21 m, kde dorovnava jeho pri¢ny sklon.

Z hlediska podélnych sklond dle tabulky 7 ndvrh vyhovuje. Tabulka uvadi jako maximalni
podélny sklon pro danou kategorii komunikace v daném Gzemi 6 % a maximalni sklon
navrhu &inf 5,49 %. Vyskové reseni je dale provéreno z hlediska minimalnich polomérd

vySkovych oblouk( dle tabulky 11 a 12.

Tabulka 9 — Nejmensi poloméry vydutych vyskovych obloukd, zdroj [17]

R,vm pfi navrhové rychlosti (v,) / smérodatné rychlosti (vs) km/h

130 120 110 100 90 80 70 60 50 40

nejmensi
doporugeny| 7000 | 6000 [ 5000 4200 3500 2800 2 000 1 500 1200 | 1000

nejmensi | g0p0 | 5000 | 4000 | 3400 | 2700 | 2100 | 1500 | 1000 700 400
dovoleny

Tabulka 10 — Nejmensi poloméry vypuklych vyskovych obloukd, zdroj [17]

pfi navrhové rychlosti (v,) / smérodatné rychlosti (vs) km/h
130 120 110 100 90 80 70 60 50 40

R.vm

nejmensi
do‘g’)‘;'c?“y 15000 | 12000 | 10000 | 7500 | 5000 | 4000 | 3200 | 2000 1000 500
zastaveni

nejmensi - - - B 37000 | 31000 | 25000 [ 20000 | 11000 | 5000
dovoleny
pro
predjizdéni

Vyduté oblouky svymi poloméry R;, = 2800,00 m a R,y = 15 065,00 m a smérodatnou

rychlosti ndvrhu vs = 80 km/h vyhovuji a splfiuji kritéria doporuc¢enych polomérd.
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Vypuklé oblouky svymi poloméry Rs, = 4 500,00 m a R4, = 15 000,00 m splfiuji kritéria ne-

jmensich dovolenych polomér( pro zastaveni, ovsem jiz neumoznuji predjizdéni.

Jako poslednf kritérium vyskového rfeseni je nutné provéfenivioZzeného Useku s konstant-
nim sklonem mezi dva oblouky opacného smyslu. Kontrola se provede dle ndsledujiciho

vzorce:

_ 100- v,%’
14 Rv

kde C,je délka svislého primétu vioZzeného Useku s konstantnim sklonem v m, v, navr-

hova rychlost v km/h a R, polomér vypuklého vySkového oblouku v m.
Pro navrh tedy plati:

100 - 702

>
143,21 = 4500

143,21 > 108,89
Z vySe uvedeného vyplyva, Ze navrh vyskového reseni vyhovuje normovym pozadavkdm.

2.4.6 Navrh skladby vozovky

Navrh sklady vozovky je proveden dle TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci.
V prvnim kroku je provedeno zatfidéni komunikace do ndvrhové Grovné poruseni, kterd

se urcuje dle dopravniho vyznamu komunikace. Silnice Il. tfidy spadaji do kategorie D1.

Dle prlmérné denni intenzity tézkych nakladnich vozidel pro vSechny jizdni pruhy v néa-
vrhovém obdobi (TNV,) spada feSeny Usek do tfidy dopravniho zatizeni (TDZ) IV. Posled-
nim parametrem je urceni typu podloZi, jenz bylo prfevzato z dokumentace pdvodni re-
konstrukce s klasifikaci Plll. Z dGvodd vysSe uvedenych, je vybrédna konstrukce D1-N-2-1V-

Plll - viz obrazek 12 a vzorové pficné fezy.

Jelikoz dle obrédzku 12 bude rychlost dopravy klesat pod 50 km/h, je Usek v prostoru pfi-
datného pruhu dle metodiky TP 170 navrZzen pro zdvojnasobené dopravni zatiZzeni. Poté
tento Usek bude spadat do TDZ Ill. Proto je navrzena skladba konstrukce jako D1-N-2-IlI-

Plll - viz obrazek 10 a vzorové pficné fezy.
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TDZ 11 v
TNV1 (TNV/24h) 1200 440
TNVk (TNVI24h) 1500 500
TNVed (mil. TNV) 6.9 2.3
Ned  (mil. 10t naprav)|2.9 0.8
D1-N-2 | Podlozi Pl PIII Pl PIll
ACO 11+ [ 20 W ACO 11
| 60 ACL 16+ T80 I ACL 16+
G| 90][[]] Acp 22+ SOLIT] ACP 16+
n ] T70& 71 &100
o | 200 T %0 741507 §0a
o N o 2501 70
< | 300— 25} 200 8D v
y ¥70 60
8 400 — 0y // — h 4 150 gl:‘);%
< 1501 SDa
500 —| et

Obrazek 8 — Cast katalogového listu skladby vozovek, zdroj [18]

2.4.7 Zvétseni poctu jizdnich pruht

CSN 73 6101 uvadi nutnost provéfen( Usekd komunikace v mistech, kde klesne rychlost
navrhového pomalého vozidla pod 70 km/h kapacitnim vypoctem. V pfipadé nevyhovu-
jiciho vysledku je nutné zvyseni poctu jizdnich pruhd. Jako nevyhovujici se v pfipadé pre-
lozky jevi Usek, kde se od Velkych Popovic stoupé pres vrch BartoSky k dalnici D1. Proto je

tento Usek provéren.

Nejdfive je nutné urcit stfedni rychlost ndvrhového pomalého vozidla dle obrazku 11.

0 100 200 300 400 500 BOO 700 BOO GO0 1000 1100 1200 1360 #400 1500 1600 1700 1800 1800 2000 2100 2200 2300 2400 2500 2800 2700 2800 2800 3000

F3aAEEN AR N AR AP AR AR N REARERAN!
ey ; L T L P

W ot : 80
PRRLIPIOEEA> |

ERER

=

T
&

W

L—"]
7 T Tm

ke

6511

80—

T

a8
|

&

ryctiost vozidla vkmih —— >

&

| |

i EEEEEE N
b o] ]
N O W O O R I O O I [ RN A O

| ! L - t 10
0 300 400 EDrEI 600 700 BOD 000 1000 1100 1200 1300 1400 1500 1600 1700 1800 1800 2000 2100 2200 2300 2400 2500 2600 2700 2800 2900 8000
délka podéiného skionu vm ———>

i

i

i

i
<~__
%
T
|

Obrazek 9 — Vztah podélného sklonu nivelety a rychlosti ndvrhového vozidla pro

ostatni silni¢ni sit, zdroj [17]
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JelikoZ rychlost tohoto vozidla klesa az od hodnoty pfi¢ného sklonu okolo +2,0 %, je vy-
chozim bodem stanic¢eniv km 0,051 29, kde zacina niveleta stoupat ve sklonu +3,5 %. Jako
koncové stani¢eni je zvolen vrchol zakruZovaciho oblouku v km 1,018 68. Sklony v mis-
tech vyskovych obloukd s velkym polomérem jsou nahrazeny tétivami z jejich pocatku,
respektive konce, do vrcholu oblouku. DOvodem je presnéjsi uréeni pribéhu podélného

sklonu. Priibéh sklonu nivelety a délky jednotlivych Usek( jsou patrné z tabulky 13.

Tabulka 11 — Sklon nivelety a délky Usekd, zdroj: autor

s [%] 3,50 | 4,00 | 500 | 549 | 3,84
li [m] 374,711 150,03 | 150,03 | 143,21 | 149,40

Vysledny prlibéh rychlosti ndvrhového pomalého vozidla je patrny na obrazku 12.

75,0
70,0
65,0

60,0

Rychlost [km/h]

55,0

50,0
47,5

45,0
0,00000 0,20000 0,40000 0,60000 0,80000 1,00000
—@—Pr(ibéh rychlosti vj Stanigeni [km]

Obrazek 10 — Pribéh rychlosti v;, zdroj: autor

Z grafu je patrné, ze vjmin= 46 km/h, coz dle tab. 14 odpovida tfidé stoupani 3.
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Tabulka 12 — Pfifazeni tfid stoupani k tfidam rychlosti, zdroj [17]

Nejmensi stfedni rychlost navrhového pomalého .. .
vozidla (km/h) Tfida stoupani

>70 1
55-70 2
40-55 3

4
5

30-40
<30

Déle nasleduje urceni kfivolakosti Useku, které se odviji od geometrického rfesSeni ndvrhu

osy komunikace dle nasledujiciho vzorce:

5= (g)
—=,

kde jje pocet dil¢ich Gsekd, k je Uhlova zména dil¢iho Useku ve stupnich a/ je délka Useku

v km.

Pro sledovany Usek tedy plati:

(8,89 +6,11+ 21,42)
K= 0.9 = 41,83
~1,01868-10,05129

Podil trasy se zdkazem predjizdéni je urcen na zakladé znalosti délky Useku neumoznujici
predjizdéni. Tyto Useky jsou uréeny na zdkladé minimalni délky rozhledu pro predjizdéni

dle tabulky 15, ze které plyne délka rozhledu D, = 500 m.

Tabulka 13 — Délky rozhledu pro pfedjizdéni, zdroj [17]

Navrhova/smérodatna 90 80 70 60 50 40
rychlost v km/h
Délka rozhledu v m 550 500 450 400 300 200

Vztah pro vypocet podilu trasy se zakazem predjizdéni je nasledujici:

l
Agp = % 100,

kde Izr je délka Useku komunikace se zdkazem predjizdéniv km a | je délka sledovaného

Useku v km.
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Ze vztahu vyse tedy vyplyva nasledujici:

- 1,018 68 — 0,900 00
ZP 71,018 68 — 0,051 29

100 =12,27 %

Celkova kfivolakost je dana vztahem:
CK=K+5-Agp
Pro sledovany Usek tedy plati:
CK =4183+5-12,27 =103,18

Dalsim sledovanym prvkem je Sitkovy koeficient, ktery norma pridéluje dle nadvrhové ka-

tegorie. Pro navrhovou kategorii S 9,5 plati sitkovy koeficient ks = 0,90.

V dalsim kroku je nutné zjistit podil pomalych vozidel by, Ten je patrny z kapitoly doprav-
niho zatizeni, kde jsou urleny vyhledové intenzity vozidel. Podil pomalych vozidel

z téchto hodnot &ini 6,70 %.

Dalsim nezbytnym krokem je urceni prldmérné cestovni rychlosti osobniho automobilu v..
Pro sledovany Usek je dle studijnich podkladl pfedmétu Silnice, dalnice a kfiZzovatky vy-
sledna rychlost v = 77,82 km/h [19].

Predes|é hodnoty slouZi jako vstup pro posouzeni kvality dopravy z hlediska jeji hustoty
H a z hlediska Uroviové intenzity /,. Posouzeni je provedeno proti minimalni referenéni
hodnoté poZadované Urovné kvality dopravy pro silnice Il. tfidy, kterym je stupen D, tzn.

dostatecna.

Hustota dopravy H je vypocitana dle nasledujiciho vzorce:

150
H= V,2053,SV’
UC
Kde I7%¢s2,5v j€ vyhledova padesétirdzova intenzita dopravy vech vozidel pro rok 2050

ve voz/h a v¢je primeérnad cestovni rychlost osobniho automobilu v km/h.

Vyhledovou padesatirazovou intenzitu dopravy je nutné dopoditat jako vyhledovou in-
tenzitu dopravy vynasobenou prepoctovym koeficientem dle TP [15]. Tento koeficient je

definovan dle druhu a tfidy komunikace. Pro silnice Il. tfidy plati koeficient kgrpp 0,122.
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Pak tedy:
15’02053,5‘/ = I‘U,2053,S‘U " kRPDI = 11 812 " 0,122 = 1 44’1 VOZ/h.

Nyni Ize pfistoupit k vypoctu hustoty:

1441

H = 7782 = 19 voz/km.

Vyslednd hodnota je porovnana s pozadovanou kvalitou dopravy dle hustoty do-

pravy — viz tabulka 16

Tabulka 14 — Mezni hodnoty hustoty dopravy pro jednotlivé Grovné kvality, zdroj [17]

UKD Hustota dopravy
oznaceni charakteristika kvality dopravy (voz/km)
A velmi dobra <5
B dobra <12
C uspokojiva <20
D dostate¢na =30
E nestabilni <40
F nevyhovujici >40

Aby bylo spinéno kritérium Uroven kvality dopravy musi platit:
H < H,
19 voz/km < 30 voz/km.

Je tedy patrné, ze ndvrh vyhovuje.

Poslednim kritériem je posouzeni Urovné kvality dopravy z hlediska Grovrové intenzity.

Ze zjisténych hodnot tfidy stoupdni, celkové krivolakosti, podilu pomalych vozidel a po-

zadované kvality dopravy je odeltena hodnota z tabulky 17.
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Tabulka 15 — Uroviiové intenzity silni¢niho provozu na dvoupruhovych silnicich v extra-

vildnu — stupen D, zdroj [17]

Uroviiové intenzity D (voz/h)
Ttida Celkové kiivalakosti v zavislosti na podilu pomalych vozidel - skladbé (%)
stoupani (grad/km)
Q 5 10 15 20 25

1 0-75 2110 1945 1905 1880 1855 1835
75-150 1750 1705 1695 1690 1685 1675

150 - 225 1650 1605 1595 1585 1580 1570

>2256 1610 1605 1485 1470 1455 1440

2 0-75 2110 1860 1810 1770 1745 1720
75-150 1750 1675 1660 1645 1640 1630

150 - 225 1650 1590 1580 1565 1555 1545

>225 1610 1495 1465 1445 1425 1405

3 0-75 2110 1740 1655 1605 1590 1580
75-150 1750 1580 1545 1625 1500 1485

150 - 225 1650 1520 1490 1460 1430 1410

>225 1610 1450 1420 1405 1370 1340

4 0-75 2110 1580 1465 1425 1385 1365
75-150 1750 1465 1400 1355 1320 1300

150 - 225 1650 1410 1350 1300 1270 1250

>225 1610 1370 1305 1255 1225 1210

5 0-75 2110 1360 1250 1175 1125 1085
75-150 1750 1300 1200 1130 1080 1045

150 - 225 1650 1260 1165 1095 1045 1010

=225 1610 1230 1130 1065 1015 985

Interpolaci hodnot vychazi hodnota I, = 1 568 voz/h.
Pro spInéni podminky UKD musf platit;
I7%0s3.5v < ks Iy
1441voz/h > 1411 voz/h.

Toto kritérium nenf spinéno a musi se pristoupit ke zvyseni poctu jizdnich pruhd ve sle-

dovaném Useku.

Pfidatny pruh je navrzen v km 0,365 aZ 1,245. Délka navrzeného pruhu tak &ni 880 m. Sitka

pruhu je v celé délce 3,5 m.

Varianta prelozky by z hlediska nédvrhovych prvk{ méla splfovat i pldnovanou revizi CSN 73 6101, kterou mé|
autor v ¢aste¢ném rozsahu k dispozici v jeji posledni navrhované verzi k ¢ervnu 2018.
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3 Posouzeniinvesti¢nich nakladu variant

Nasledujici podkapitoly se vénuji vycisleni investi¢nich ndklad( variant. Podrobnéji jsou
feseny stavebni ndklady, jakozto nejvétsi polozka investi¢nich ndklad(. Dale jsou reseny

naklady na projektovou pfipravu a vykup pozemkda.

3.1 Stavebni naklady

Stavebni ndklady jsou vycisleny dle metodiky a datové zdkladny Sborniku agregovanych
polozek pro ocenovani staveb pozemnich komunikaci (SAP-SPK) u projektovych doku-
mentaci ve stupni DUR a DSP v nejaktudingjsi schvalené podobé& z roku 2015 dostupny na
strénkach SFDI [20].

Urceni vyse standartnich cen agregovanych polozek je zalozeno na zakladé vybranych,
realizovanych staveb RSD z datab&ze zhotovitele — viz obrazek 13. Jde o cca 100 staveb
s investi¢nim nakladem nad 300 mil. K¢ za kazdou stavbu. Definice téchto standard( spo-
¢ivad vrozdéleni jednotlivych stavebnich objektl na skupiny stavebnich praci, které je
mozno v daném stupni projektové dokumentace definovat a je rozdilna pro stupen oce-

néni DUR a DSP [21].
Uréenf standardl je zjednodusené shrnuto v nasledujicich bodech:

* Vybrané stavby jsou pfecenény dle expertnich cen OTSKP-SPK v podrobnosti po-
lozkového rozpoctu.

* Jednotlivé stavebni objekty jsou zafazeny do skupin podle jednotné klasifikace
stavebnich objektd (JKSO).

* Pro klasifikované stavebni objekty a skupiny stavebnich praci je uréena vyméra
v ndvaznosti na definovanou mérnou jednotku v JKSO.

» Standartnijednotkovou cenu tvofi vazeny prlimér za kazdou skupinu stavebnich
objektl a vyrazné odchylky jsou feSeny individudlné zpracovanim podrobné kal-

kulace [21].
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Mérné naklady - Expertni ceny
DSP OTSKP-SPK
Databaze cen skupin Datova zékladna cen
rozhoduijicich praci agregovanych polozek

Obrazek 11 — Schéma vypoctu Datové zdkladny DSP v navaznosti na Expertni ceny po-
loZzek OTSKP-SPK, zdroj [21]

DUleZitou vlastnosti databédze je jeji zpracovani pouze pro skupiny rozhodujicich staveb-
nich praci, jejichZ stavebni naklady pfedstavuji 80 a vice procent z ceny objektu. Z tohoto
vyplyva, ze pro ostatni objekty se musi odhad stavebnich nakladd provést individualnf
kalkulaci na zdkladé znalosti projektové dokumentace. Dale je nutné zminit, Ze ve stan-
dartnich cendch nejsou zahrnuty ndklady na nepredvidatelné prace ani DPH. Pro vécnéjsi
urceni ceny je SAP-SPK ve stupni DSP doplnén o atributy poloZek, které vyjadfuji kvalita-
tivnii cenovou odchylku od jejich zdkladniho obsahu. Posledni nedilnou soucasti SAP-SPK

je databdaze rizik obsahujici jejich vycet a definice [21].

V préaci jsou objekty pozemnich komunikaci zpracovdny v podrobnosti DSP a prelozky in-
Yenyrskych siti v podrobnosti DUR. Vyjimku tvoii preloZka sd&lovacich kabell, kterd nenf
v SAP-SPK obsazena. Prelozka sdélovacich kabell je proto nacenéna dle Databaze uka-
zatelovych cen rozhodujicich objektl dle nabidkovych cen z vybérovych fizeni pfistupné
na strdnkach RSD [22]. Pro ostatni objekty je zpracovan individuaini poloZkovy rozpo&et
dle OTSKP-SPK verze 2015 dostupného na strankach SFDI [20]. Varianty mohly byt nace-
nény dle Cenovych normativl pro ocenovani staveb pozemnich komunikaci, ale autor se
rozhodl pro takto podrobny zplisob nacenéni z ddvodu malé délky feSeného Useku, pro
ktery neni problém vytvorit pfesnéjsi rozpoclet, zejména v kontextu &astecné znalosti
prostifedi z dokumentace plvodni rekonstrukce a tedy predpokladu presnéjsino vystupu

nacenéni.

3.1.1 Stavebni naklady varianty rekonstrukce

Pro Ucely prace je u varianty rekonstrukce pouzito dvou stavebnich objektl. Jde o SO 001

Zarizeni stavenisté a SO 100 Rekonstrukce silnice 11/107.
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SO 001 Zafizeni stavenisté

Objekt v sobé zahrnuje poloZky pro zajisténi stavenisté a dopravné inZenyrské opatreni
béhem vystavby. Jako podklad pro vycisleni je pouZzita RDS rekonstrukce komunikace
[1/107 z roku 2012. JelikoZ SAP-SPK neobsahuje polozky pro nacenéni zafizeni stavenisté,
je dle metodiky nutné ocenit tento objekt individualné. Z toho dlvodu je rozpocet pU-
vodni rekonstrukce z cenové databdze URS pfeveden do cenové databdze OTSKP-SPK

verze 2015. Nacenéni je patrné v tabulce 18.

Tabulka 16 — Stavebni naklady SO 001 Zafizeni stavenisté, zdroj: autor

S0 001 Zafizeni stavenisté

Znacka Popis MJ Js:::t['?c"]a MOZSVT- | Golkem [Ke]

91400 | Docasné zakryti nebo otoceni stavajicich znacek kus 16 13 208
914134 | Doprav znacky zaklad vel ocel folie tf 2 dod, mont, demont kus 2530 72 182 160
914139 | Doprav znacky zaklad vel ocel folie tf 2 najemné ksden 7 7500 52 500
914234 | Doprav znacky zvéts vel ocel folie tf 2 - dod, mont, demont kus 2030 29 58870
914239 | Doprav znacky zvéts vel ocel félie tf 2 — najemné ksden 1 3480 38280
916114 | Doprav svétlo vystraz samostatné - dod, montaz, demontaz kus 12 200 2 24 400
916119 | Doprav svétlo vystraz samostatné — najemné ksden 77 120 9240
916134 | Dopravni svétlo vystrazné souprava 5 kust - dodavka, montaz, demontaz kus 17 900 2 35800
916324 | Dopravni svétlo vystrazné souprava 5 kust — nijemné ksden 194 300 58200
916324 | Dopravni zabrany Z2 s folii tf 2 - dod, montaz, demontaz kus 2450 2 4900
916329 | Dopravni zabrany Z2 s folii tf 2 - najemné ksden 13 300 3900
916154 | Semaforova pfenosna souprava - dodavka, montaz, demontaz kus 42300 1 42300
916159 | Semaforova pfenosna souprava - najemné ksden 477 60 28 620
916364 | Smérovaci desky Z4 oboustranné s folii tf. 2 - dodavka, montaz, demontaz kus 2260 157 354 820
916369 | Smérovaci desky Z4 oboustranné s folii tf. 2 - najemné ksden 12 9420 113 040
02610 | Zkouseni konstrukci a praci zkuSebnou zhotovitele kus 4834 21 101514
02910 | Ostatni pozadavky - zeméméfi¢ska méfeni kpl 12 084 1 12 084
02911 | Ostatni pozadavky - geodetické zaméfeni kpl 43 302 1 43302
03100 | Zafizeni stavenisté - zfizeni, provoz, demontaz kpl 170 185 1 170 185

Celkova cena SO bez rizik: 1334 323 K¢

SO 100 Rekonstrukce silnice 11/107

Tento objekt v sobé zahrnuje odstranéni a sanaci stavajicich vrstev vozovky, vycisténi pfi-
kopl, kompletni rekonstrukci propustkl a trativodd, vymeénu svodidel, nové vozovkové

souvrstvi a znaceni.
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Objekt je nacenén zcela dle SAP-SPK ve stupni DSP. Vyméry polozek a uréeni jejich atri-

butl je provedeno dle odecteni idajl z plvodniho projektu rekonstrukce. Nacenénf je

patrné v tabulce 19.

Tabulka 17 — Stavebni naklady SO 100 Rekonstrukce silnice 11/107, zdroj: autor

SO 100 Rekonstrukce silnice 11/107
©
Znadka E Popis MJ Jgg:]‘;’t['l‘("c‘ga MnozstviMJ | Atribut 1 | Atribut2 | Celkem [Ke]
822 237 R-01 10 Frézovani asfaltovych vozovek m3 1030 5114 - 5267420
822 237 R-01 20 | Odstranéni podkladu vozovek m3 729 3451 0,982 - 2470495
822 237 R-01 30 | Cisténi krajnic, pFikopi m3 565 1397 - 789 023
822 237 R-02 10 | Sanacni vrstvy m3 336 3367 1,000 1131312
822 237 R-04 10 | Vozovkové vrstvy (TDZ Ill) m2 859 9933 1,227 - 10469 312
822 237 R-04 10 | Vozovkové vrstvy (TDZ IV) m2 859 7114 1,000 - 6110 926
822 237 R-05 10 | Dopravni znaceni kpl 52071 18 - 949 254
822 237 R-06 10 Propustky (DN 400) m 17787 71 0,426 - 539 501
822 237 R-06 10 | Propustky (DN 1200) m 17782 30 1,712 - 925 461
822 237 R-07 10 | Svodidla m 1223 320 0,848 - 331873
822 237 R-08 10 | Trativody m 425 256 - 108 800
Celkova cena SO:

3.1.2 Celkové stavebni naklady varianty rekonstrukce

29093 377 K¢

SO 001 Zafizeni stavenisté obsahuje pouze 2 % riziko plynouci z legislativniho a prdvniho

rizika v dlouhodobém vyhledu realizace. Jde zejména o mozZznou zménu pozadavk({ na

DIO a zafizeni stavenisté.

SO 100 Rekonstrukce silnice 11/107 jsou metodicky pfifazena nasledujici rizika:

* 5 %riziko plynouci z technologického vyvoje v dlouhodobém vyhledu realizace,

e 2 %riziko plynouci z legislativniho a pravniho rizika v dlouhodobém vyhledu rea-

lizace.

Celkové stavebni ndklady jsou patrné v tabulce 20.

Tabulka 18 — Celkové stavebni naklady varianty rekonstrukce, zdroj: autor

Celkové staveni naklady varianty rekonstrukce
% Rizika [%]
Znacka Nazev objektu Cena [K¢] Cena celkem [K&]
objektu

R1|R2|R3|R4|R5|R6
001 | Zafizeni stavenisté 13343230 (0|0 |0]2]0 1361009
100 | Silnice 111107 290933771 0| 5| 0[0|2]|0 31129914

Celkova cena stavby bez DPH:

32490 923 Ké
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3.1.3 Stavebni naklady varianty prelozky

Varianta prelozky je rozdélena do nasledujicich stavebnich objekt{:

« SO 001 Zafizeni stavenisté,

* SO 100 Pfelozka silnice 11/107,
SO 400 Prelozka sdélovacich kabeld,
* SO 510 Pfelozka VTL plynovodu,

e SO 800 Rekultivace,

* S0 810 Kaceni drevin.

SO 001 Zafizeni stavenisté

Vzhledem k tomu, Ze je objekt podobného umisténi, tak je shodny se stejnojmennym ob-

jektem z varianty rekonstrukce.
SO 100 Prelozka silnice 11/107

Predmeétem objektu je stavba prelozky komunikace. Objekt zahrnuje veskeré zemni
prace a nové vozovkové souvrstvi odectené z charakteristickych pri¢nych rez@, které jsou
prilohou této prace. Dalsimi poloZzkami jsou konstrukce svodidel, propustkd, trativod( a
zpevnénych prikopl odectené z koordinacnich situaci — viz priloha 3. Objekt je opét zcela

nacenén dle SAP-SPK ve stupni DSP. Nacenéni je patrné v tabulce 21.

Tabulka 19 — Stavebni naklady SO 100 Prelozka silnice 11/107, zdroj: autor

SO0 100 Prelozka silnice 11/107
s
Znatka E Popis mJ Jsg::t['l‘(‘::‘;a MnozstviMJ | Atribut1 | Atribut2 | Celkem [K]
822 214N-01 | 10 | Odkopavky pro spodni stavbu m3 238 24 585 0887 | 1072 5563 724
822214N-02 | 10 | Nasypy m3 286 19307 1,563 i 8630577
822237N-03 | 10 | Vozovkove sty m2 | 1538 19755 0895 i 27189 419
822237 N-04 | 10 | Silniéni svodidio m 1189 290 0,848 i 292 399
822237 N-05 | 10 | Dopravni znaceni kol | 26251 18 i i 472518
822237N-06 | 10 | Prikopy, rigoly z tvamic m 526 3533 1000 | 1,044 1940 126
822237 N-07 | 10 | Propustky (DN 1200) m | 13348 56 1,712 i 1279699
822237N-07 | 10 | Propustky (DN 800) m | 13348 20 1,000 i 266 960
822237N-07 | 10 | Propustky (DN 600) m | 13348 55 0,752 i 552073
822237N-08 | 10 | Trativody m 425 25 ; ; 10625

Celkova cenaSO: 46 198 120 K¢
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SO 400 Pfelozka sdélovacich kabell

Vv os

Objekt resi vynucené preloZeni sdélovacich kabel(, které kiiZi novou trasu silnice 11/107.
SAP-SPK v zadném ze stupnill neobsahuje polozky pro nacenéni prelozky sdélovacich ka-
beld. Databdze ukazatelovych cen rozhodujicich objektl dle nabidkovych cen z vybéro-
vych Fizenf v Grovni DUR v8ak tuto poloZku obsahuje. Proto je pouZita poloZka z této da-
tabdze ve stfedni hodnoté. Délka prelozky byla opét odectena z koordinadni situace. Na-

cenéni je patrné v tabulce 22.

Tabulka 20 — Stavebni naklady SO 400 PfeloZka sdélovacich kabeld, zdroj: autor

SO0 400 Prelozka sdélovacich kabelli

Jednotkova | Mnozstvi
Znacka Popis MJ Celkem [K¢]
cena [K¢] MJ
828 811 | Vedeni kabelova sdélovaci dalkova - v zemni ryze na upraveny povrch m 1627 194 315638

Celkova cena SO: 315638 K¢

S0 510 Prfelozka VTL plynovodu

Objekt tvofi prelozka VTL plynovodu, kterd je vynucend kfizenim nové trasy silnice 11/107.
Objekt byl nacené&n dle SAP-SPK ve stupni DUR a délka pFelozky byla ode&tena ze situace.

Nacenéni je patrné v tabulce 23.

Tabulka 21 — Stavebni ndklady SO 510 PfeloZzka VTL plynovodu, zdroj: autor

S0 510 Prelozka VTL plynovodu

Jednotkova | Mnozstvi
Znacka Popis MJ y Celkem [K¢]
cena [K¢] MJ
827 522 | Sité plynovodni primarné z trub ocelovych m 5738 374 2146 012

Celkova cenaSO: 2146 012 K¢

SO 800 Rekultivace

Objekt obsahuje odstranéni ¢asti stavajici komunikace a dosypani zeminy a humosnich
vrstev. Plocha je odectena z koordinacni situace. Primérnd mocnost stavajicich kon-

strukci je uréena z plvodniho projektu rekonstrukce.

Objekt je opét zcela nacenén dle SAP-SPK ve stupni DSP. Nacenéni je patrné v tabulce 24.
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Tabulka 22 — Stavebni ndklady SO 800 Rekultivace, zdroj: autor

SO 800 Rekultivace
= ,
Znatka | 8 Popis my | Jednotkova |y sotvimd | Atribut1 | Atribut2 | Celkem [K&]
S cena [K¢]
822237 R-01 | 10 | Frézovani asfaltovych vozovek m3 1030 3247 - - 3344153
822237 R-01 | 20 | Odstranéni podkladu vozovek m3 729 4329 0,982 - 4251
822214 N-02 | 10 | Nasypy m3 286 6207 0,543 - 963 919

Celkova cena SO bez rizik: 4 312 323 K¢

SO0 810 Kaceni drevin

Predmétem objektu je odstranéni dfevin v prostoru nové trasy komunikace. SAP-SPK ne-
obsahuje polozky pro nacenéni téchto praci a je nutné ocenit tento objekt individuainé.

Z toho dlvodu je pro nacenéni pouZita datové zédkladna OTSKP-SPK verze 2015.

Rozsah odstranéni dfevin byl odhadnut mistni prohlidkou a digitdlnim promitnutim sil-

ni¢niho télesa pfeloZzky nad ortofoto mapou. Nacenéni je patrné v tabulce 25.

Tabulka 23 — Stavebni naklady SO 810 Kaceni dfevin, zdroj: autor

S0 810 Kaceni drevin
Jednotkova | Mnozstvi
Znacka Popis MJ y Celkem [K¢]
cena [K¢] MJ
111204 | Odstranéni kfovin s odvozem do 5 km m2 75 1500 112 500
112021 | Kéceni stroml d kmene do 0,9 m s odstranénim parezi, odvoz do 1 km kus 4330 120 519 600

Celkova cena SO bez rizik: 632 100 K¢

3.1.4 Celkové stavebni naklady varianty prelozky

SO 001 Zafizeni stavenisté stejné jako ve varianté rekonstrukce obsahuje pouze 2 % riziko

plynouci z legislativniho a pravniho rizika v dlouhodobém vyhledu realizace.
SO 100 Prelozka silnice 11/107 jsou metodicky pfifazena rizika a to konkrétné:

e 15 % riziko plynouci z prlzkumu umisténi stavby pro pfipad vedeni trasy komuni-

kace ze 100 % v geologicky neznadmém prostredi,

* 5 %riziko plynouci z technologického vyvoje v dlouhodobém vyhledu realizace,

e 5% environmentalniriziko pro komunikace v extravildnu

* 2 %riziko plynouci z legislativniho a pradvniho rizika v dlouhodobém vyhledu rea-

lizace.
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SO 400 Prelozka sdélovacich kabell a SO 510 Prelozka VTL plynovodu jsou pfifazena na-

sledujici rizika:

* 5 %riziko plynouci z technologického vyvoje v dlouhodobém vyhledu realizace,
2 %riziko plynouci z legislativniho a pravniho rizika v dlouhodobém vyhledu rea-

lizace.

SO 800 Rekultivace je objekt obsahujici jednoduché polozky a je mu tak pfifazeno jen

jedno 2 % riziko plynouci z legislativniho a pravniho rizika v dlouhodobém vyhledu reali-

Zace.

V pfipadé posledniho SO 810 Kaceni zelené jsou pfifazena nasledujici rizika:

* 5% environmentalini riziko,

e 2 %riziko plynouci z legislativniho a pravniho rizika v dlouhodobém vyhledu rea-

lizace.
Celkové stavebni ndklady jsou patrné v tabulce 26.

Tabulka 24 — Celkové stavebni naklady varianty pfelozky, zdroj: autor

Celkové stavebni naklady varianty prelozky
Znacka Rizika [%]

ob- Nézev objektu Cena [K¢] Cena celkem [K¢]

jektu R1|R2|R3|R4|R5|R6
001 | Zafizeni stavenisté 13343231 01o0lolol2]o0 1361009
100 | Silnice 11107 46198120(15| 5 | 5[0 |2 |0 58671612
400 | Prelozka sdélovacich kabelli 315638 0 | 5|0 |0|2]0 337733
510 | Prelozka plynovodu VTL 21460121 0 (5| 0|0 |20 2296 233
800 | Rekultivace 431232310 (0|00 |2]0 4398 569
810 | Kaceni zelené 632100 0 |0 | 5| 0| 2 676 347
Celkova cena stavby bez DPH: 67 741 503 K¢

3.2 Naklady na projektovou pfipravu

Ndaklady na projektovou pfipravu jsou vycisleny podle Sazebniku pro navrhovani nabid-

kovych cen projektovych praci a inZenyrskych ¢innosti ve verzi 2017 [23].

Sazebnik rozlisuje nékolik kategorii staveb. Obé porovndvané varianty spadaji do katego-
rie inzenyrskych a vodohospodarskych staveb. Dalsim parametrem jsou tzv. pasma. Sil-
nice Il. tfidy v tomto parametru spadaji do druhého padsma. Ovsem rekonstrukce se z dU-

vodu vyssi narocnosti prefazuji do stupné o jeden fad vyssi. Z toho vyplyva, Ze varianta
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vvvvvv

jektovou pfipravu jsou stavebni ndklady projektu, jenz jsou skokové odstupriovany v mil.
K& Mezi témito Udaji se da v pfipadé potfeby interpolovat, a tak dopoditat presnéjsi
¢astku. Sazebnik udava minimalni a maximalni ceny za projektovou pfipravu. Pro Gcel

této prace je pouZita jejich stfedni hodnota.

V cendch jsou zahrnuty vSechny faze projektu od vstupnich podkladd pres uzemni fizenf

az po dokumentaci skute¢ného provedeni stavby, a to véetné inZenyrské ¢innosti.
Naklady na projektovou pripravu varianty rekonstrukce

InZenyrské a vodohospodarské stavby; pasmo lll.; stavebni ndklady 32 490 923 K¢
= PDgex = 2 208 000 K.

Naklady na projektovou pfipravu varianty prelozky

InZenyrské a vodohospodarské stavby; pasmo Il.; stavebni ndklady 67 741 503 K¢

= PDpgec = 2 106 000 KE.

3.3 Naklady na pozemky

Ndklady na pozemky jsou vypocteny pouze pro variantu pfeloZky. Varianta rekonstrukce
nepoditd s nutnosti majetkového vyporadani, pfestoze vétsina silni¢niho pozemku stava-
jici komunikace stale neni ve vlastnictvi StfedocCeského kraje. Nicméné tato neutésend
situace se zacina v poslednich nékolika letech napravovat a v dohledné dobé se poditd s
dokoncenim majetkového vyporadani. To by mélo probéhnout jesté pfed zahajenim pfi-

pravy pristi rekonstrukce stdvajici komunikace.

Dle zdborového elabordtu viz — pfiloha 7, ¢ini trvaly zdbor stavby 50 340 m2. Z toho je
5417 m? ve vlastnictvi Ceské republiky, p¥ipadné Stfedoceského kraje. Tyto pozemky pro
vypocet ndkladd nejsou zahrnuty, protoze jde o budouci investory, resp. spravce silni¢-
nich pozemkd. Do nakladd je tedy poditdno s vymeérou 44 923 m2. Prevaznou ¢ast plochy
zaboru tvoli pozemky orné pUdy. Proto je cena za m? pozemku vztazena k hodnoté za
tento pozemek. Pozemky s trvalym travnim porostem tvofi plochou druhy nejvyznam-
néjsi zabor, avsak tyto pozemky maji podobnou bonitu jako ornd pdda. Vyznamnéjsimi
plochami jsou lesni pozemky, ty vSak v celkovém souctu maji zanedbatelnou plochu. Je-

jich protipdlem bonity jsou ostatni neplodné plochy, které jsou v projektu zastoupené ve
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vetsi mite. Proto je vyssi cena lesnich pozemkd zanedbéna. Z dGvod( uvedenych vyse je
pouzita hodnota 166 K&/m?, coz je expertni cena za vykup orné pldy v podobné lokalité

pro podobny Gcel pfelozky silnice 11/101 u Jesenice v roce 2018 [24]
Naklady na pozemky jsou vypocteny dle ndsledujiciho vzorce:
P = CP ) Z,

kde C, je cena za pozemky v K¢ a Z je plocha zdboru v m? Néklady na vykup pozemkd pro

variantu preloZzky jsou potom nasledujici:

Popp, = 166 - 44923 = 7 457 218 K&.

3.4 Investi¢ni naklady

Investi¢ni ndklady tvori soucet stavebnich ndklad(, projekénich ndklad( a nakladd na po-
zemky. Pred jejich seCtenim je nutné veskeré naklady valorizovat k roku predpoklddané
realizace. Jelikoz jsou ndklady tvoreny v cenovych Urovnich rozdilnych let, je nutné na-
klady valorizovat zvlast. Z radkd vyse vyplyva néasledujici vztah pro vypocet valorizova-

nych investi¢nich nakladd:
2033 2031 2032

IN,,, = SN 1_[ L\ pp 1_[ o\ p 1_[ i
val = 100 100 100’

i=2015 i=2017 i=2018

kde SN jsou stavebni néklady v K& PD néklady na projekéni pripravu v K¢, P ndklady na
pozemky v K¢, | meziro¢ni rlst inflace, i rok ke kterému je vtazena kalkulace a j predpo-

klddany rok realizace.

Meziro&nf rlst inflace do roku 2017 vychdzi ze statistickych dat CSU [25]. Meziro&nf rlst

inflace po roce 2017 je uvazovan jako aktudini infla¢nf cil dle CNB. Jedn& se o 2 % [26].
Dle vztahu vySe &ini investi¢ni ndklady varianty rekonstrukce:

INyq i rex = 32490923 1,42 + 2208000 -1,32+ 0 = 48401 852 K¢.
Stejné tak investi¢ni ndklady varianty prelozky jsou:

IN,q pigr = 67 741 503 - 1,42 + 2 106 000 - 1,32 + 7 457 218 1,32 = 108 816 382 K.
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4 Odhad provoznich nakladu variant

Kapitola se zabyva odhadem provoznich nakladd pouze z pohledu spravce komunikace
vyplyvajicich z technického navrhu. Tyto provozni naklady jsou vyjadfené délkou Useku a
technologickou naroc¢nosti Udrzby. Z pohledu provoznich nékladd jsou nejjednodussi
Useky pozbyvajici inzenyrské konstrukce (mosty a tunely). Tyto Useky v sobé zahrnuji na-
klady na zimni Udrzbu, Uklid odpadkdl, provozni opravy svodidel, svislého dopravniho zna-
¢eni, vodorovného dopravniho znaceni, pracovnich spér, dale ¢isténi drendzi, prikopd,

propustkd, vozovky, dopravnich znacek, smérovych sloupkl atd.

JelikozZ feSené varianty neobsahuji Zadné inZenyrské konstrukce, je vzorec pro odhad pro-

voznich ndklad({ na dobu dvaceti let ndsledujici:
2033 I
PNyg =20+ Ly - (NUK : H 1Tlo>’
i=2018

kde Lx je délka komunikace v metrech, NUx jsou mérné ndklady na Udrzbu v K&/m, | mezi-
ro¢ni rlst inflace, i rok, ke kterému je vtazena kalkulace a j pfedpoklddany rok uvedeni do

provozu.

Doba odhadu provoznich ndklad( na dvacet let vychazi z CSN 73 6101, podle které se
silnice a dalnice navrhuji na vyhledovou intenzitu uvazovanou pro 20. rok po uvedeni do
provozu. Proto tuto dobu Ize uvaZovat jako prdmeérnou zZivotnost komunikace. Mérné na-
klady na Gdrzbu jsou vycisleny pro rok 2018 na 4100 K&/m [19]. JelikoZ jde v tomto pripadé
o odhad naklad(, neni uvaZzovéna valorizace naklad( béhem provozu a valorizovéna je

pouze cena Udrzby k pfedpokladanému roku uvedeni stavby do provozu.
Odhad provoznich nakladia varianty rekonstrukce

PNyairex = 20 1934,08- (4100-1,35) = 214 102 656 K¢
Odhad provoznich nakladu varianty pfelozky

PN g prer = 20+ 1894,42- (4100-1,35) = 209 712 294 K¢
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5 Posouzeni urovné kvality dopravy variant

Postup posouzeni kvality dopravy je stejny jako v kapitole 3.4.7. Rozdilny je rozsah sledo-
vani. V této kapitole je posuzovan pouze Usek pfidatnych pruhl s presahem do ukonceni
zapocatého smérového, nebo vysSkového oblouku v misté pruhu. Tento krok je ucinén
zejména z dl0vodu podélnych sklonl ostatnich ¢asti tras, které jsou blizké 2 % hodnoté,
pfi které navrhové pomalé vozidlo neztraci svou rychlost. Dalsim ddvodem je ovlivnénf{
postupu posouzeni pfiléhajici okruzni kfizovatkou, které norma nedovoluje. Rozdil je také
ve vynechdani odhadu stfedni rychlosti ndvrhového pomalého vozidla, protoze norma
Useky se zvySenym poctem pruhl automaticky posouvé do tfidy stoupani 1. Mirné se také
liS{ postup vypocltu Useku neumoznujiciho predjizdéni. Jelikoz je v prostoru pridatného
pruhu v jednom smeéru jizdy umoznéno predjizdéni v celé délce a naopak v opacném
sméru jizdy neni dovoleno predjizdét nikde, je vypocet tohoto poméru proveden jako po-
lovina této délky plus pfilehlé Useky. Pro variantu rekonstrukce byl dale zjednodusen vy-
pocet proloZzenim desitky vyskovych oblouk( konstantnim sklonem s hodnotou 5,91 %.

Vysledné hodnoty jsou shrnuty v tabulce 27.

Tabulka 25 - Souhrnna tabulka vypoctu kvality dopravy variant, zdroj: autor

Souhrnna tabulka vypoétu UKD
Parametr Jednotka Varilao ';t;ypfe' Vari:?r t:k::t:kon-
TF. stoup. [] 1 1
K [ 40,53 163,53
AZP [%] 52,29 61,62
CK [-] 222,37 358,71
ks [ 0,90 0,70
bpv (%] 6,70 6,70
ve [km/h] 72,35 66,38
H [voz/km] 20 22
V5o [voz/h] 1441 1441
UKD dle Hp [ c D
UKDdelp/Cp | [ D | F

Z tabulky Cislo 27 je patrné, Ze varianta pfeloZzky poZzadovanou Uroven kvality splfiuje a

z pohledu hustoty dopravy dokonce ve vyS8si Urovni. Naopak varianta rekonstrukce sice
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spliuje Uroven kvality dopravy z pohledu hustoty, ale z hlediska Urovrové intenzity niko-

liv.

6 Souhrnné posouzeni variant

Kapitola se zabyva souhrnem vyse uvedenych vypoctd a uvadi je do SirSich souvislosti.

6.1 Porovnani celkovych nakladli variant

Celkové naklady variant uréime jako soucet investi¢nich a provoznich ndkladd dle nasle-

dujiciho vzorce:
C == [Nval + PNval:

kde IN, jsou valorizované investi¢ni naklady v K& a PNy, jsou valorizované provozni na-

klady v K¢.
Pak tedy celkové naklady varianty rekonstrukce jsou:
Crex = 48401852 + 214102 656 = 262 504 508 K¢
a varianty prelozky:
Cpig, = 108816 382 + 209 712 294 = 318 528 676 K¢.

Je patrné, Ze varianta prelozky ma vice nez dvojnasobné investi¢ni naklady oproti vari-
anté rekonstrukce. Tyto vyssi ndklady jsou zapfi¢inéné zejména zemnimi pracemi, vyssi
navrhovou kategorii komunikace a vykupem pozemkd pro variantu prelozky. Naopak pro-
vozni ndklady obou variant jsou srovnatelné, jelikoz se jednd o podobné dlouhé Useky se
stejnou narocnosti Udrzby. Potom se tedy rozdil celkovych ndkladl variant skryva

zejména v ndkladech investi¢nich.

6.2 Posouzeni ostatnich sledovanych parametr(i variant

Z hlediska technickych parametrd lze konstatovat, Ze varianta rekonstrukce ve znacné
mite neodpovidd normovym pozadavkdm kladenych CSN 73 6101. Navrh dle normy sa-
mozrejmé automaticky nezarucuje bezvadny ndvrh a opacné nenormovy ndvrh automa-
ticky neznamena Spatny navrh. Z mistniho Setfeni a statistiky nehodovosti vsak lIze kon-
statovat, Ze stavajici stav ma na provoz doloZitelné negativni dopady, které nepljdou re-

konstrukci odstranit.
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Prikladem mohou byt smérové oblouky, které maji v nékterych mistech tak malé polo-
méry, (az 90 m) ze je fidi¢i nerespektuji a vjizd&ji do protisméru. Podobné tak v obloucich
neni dostatecné rozsiteni jizdniho pruhu a Fidi¢i rozmérnéjsich vozidel jsou nuceni vyjiz-
dét opét do protisméru nebo pojizdét nezpevnénou krajnici. Varianta prelozky nejen, ze
ma smeérové pomeéry navrzené dle aktualni normy, ale méla by s pouzitym minimalnim

polomérem smeérového oblouku Rs = 425 m splfiovat i jeji pfipravovanou aktualizaci.

Trasovani rekonstrukce se nejevi ideadlné ani v kontextu varianty prelozky. Hlavni cast
stoupani této varianty je dlouhd 680 m s prdmérnym sklonem 5,91 % a s maximalnim
sklonem 6,71 %. Oproti tomu varianta prelozky stoupd pozvolnéji v délce 993 m s pri-
mérnym sklonem 4,25 % a s maximalnim sklonem 5,49 %. Jako nevyhovujici prvek se
z provozniho hlediska jevi jeden vypukly vySkovy oblouk rekonstrukce. Nachazi se na
konci pfidatného pruhu a jeho polomérje 1 700 m. Tento oblouk neumoznuje fidi¢i osob-
niho automobilu rozhled pro véasné postfehnuti ndsledného vedeni komunikace a zara-
zeni se zpét do prdbézného pruhu. Varianta prelozky vyuzivd mnohem komfortnéjsiho
polomeéru vyskového vypuklého oblouku o hodnoté 4 500 m. Na podélny profil obou va-
riant je nutné pohlizet také z pohledu obdobi se snizenymi adheznimi podminkami. V mi-
nulosti se nékolikrat ukazalo, Ze stoupani do vrchu Bartosky je ve stavajicim profilu bé-
hem snéhovych kalamit nad moznosti tézkych nakladnich vozidel. Toto je dllezité
zejména z hlediska zachovani funkénosti logistického fetézce pfilehlého pivovaru, ktery
je na Useku vyznamné zavisly. Varianta pfelozky svym trasovani znacné snizuje nachyl-
nost vicZi témto nepfiznivym povétrnostnim vlivim a teoreticky umoznuje pivovaru se
trochu vice pfiblizit k logistické technologii JIT. Nemalym prinosem prelozky je také jeji
pfetrasovani mimo lesni Usek, kde v rekonstruovaném Useku dochazi k vysokému poctu

stfetu vozidel se zvéri.

Co se tyCe posouzeni Urovné kvality dopravy variant, jde opét o nevyhovujici hodnoty na
strané varianty rekonstrukce a rezervy na strané varianty pfeloZky. Jde o posouzeni na
teoretické Urovni a je otdzkou, do jaké miry se s revidovanou normou, respektive technic-
kymi podminkami, tato metodika pozméni. Kazdopddné Ize konstatovat, Ze varianta re-
konstrukce z hlediska kvality Uroviiové intenzity dopravy nesplniuje soucasné pozadavky
pro vyhled do roku 2053. Naopak varianta pfelozky tyto poZadavky splfiuje a z pohledu
f

kvality hustoty dopravy dokonce na vySsi Urovni, nez kterou norma predepisuje.
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Zaver
Cilem této prace bylo zhodnoceni ndkladd a Urovné kvality dopravy variant vedeni silnice
[1/107. Bakalarska prace se zabyvala Usekem této komunikace od prostoru kfiZzeni s dal-

nici D1 a dale smérem k Velkym Popovicim. Zde se feSeni napojuje na zadmér obchvatu

Velkych Popovic dle zdsad Uzemniho rozvoje StfedocCeského kraje.

Zalatek prace byl vénovan podrobnéjSimu popisu umisténi a vyznamu silnice [1/107. Je
zde také stru¢ny rozbor dopravné-technického a dopravné-bezpelnostniho stavu stava-

jici zrekonstruované komunikace, ktery poukazuje na nékteré nedostatky a rizika.

Dalsi kapitola byla vénovana navrhu a volbé variant. Jako prvni varianta byla vybrana re-
konstrukce stdvajiciho vedeni komunikace ve stejné stopé. Podkladem pro tuto variantu
byla realiza¢ni dokumentace rekonstrukce komunikace z roku 2012. Jako druha varianta
byla zvolena prelozka sledované c¢asti komunikace blize k vlecce vedouci z pivovaru
Velké Popovice. Tato varianta byla zpracovana autorem v programu AutoCAD Civil 3D spo-
le¢nosti Autodesk a jeji vykresovy vystup je prilohami této bakalarské prace. Popis ndvrhu
variant je zaméren zejména na dodrzeni parametrd dle CSN 73 6101 Projektovani silnic a
dalnic. Je zde provedeno posouzeni ndvrhovych prvkl z hlediska této normy ve vztahu
k parametrdm vyznamneé ovliviiujicim sledované aspekty variant. Z kapitoly vyplynulo, Ze
navrh rekonstrukce ma z hlediska navrhovych prvk( zna¢né nedostatky a naopak pre-

loZka je splfiuje i s vyhledem na novou revizi normy.

V dalsi kapitole byl proveden rozbor investi¢nich ndklad(. Zejména zpracovani staveb-
nich naklad(, jakozto predpoklddand nejvétsi polozka investi¢nich ndkladd, bylo prove-
deno ve vyssi podrobnosti dle Sborniku agregovanych polozek pro nacerovani staveb
pozemnich komunikaci ve stupni DUR a DSP. V této ¢&sti byly dale vypocteny néklady na
projektovou pripravu a vykupy pozemkU. Na zavér kapitoly byly ndklady secteny jako cel-
kové investi¢ni naklady a valorizovadny k pfedpoklddanému datu realizace. Investi¢ni na-

klady varianty pfelozky se ukazaly vice nez dvojnasobné oproti rekonstrukci.

V nasledujici kapitole byl proveden odhad provoznich nakladd z hlediska spravce komu-
nikace. Tyto naklady vysly pro obé varianty velmi podobné. Jedna se tudiz o naklad, ktery

pfi pfimém porovnavani variant nehraje vyznamnou roli.
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Pfedposledni kapitola se zabyvala posouzenim Grovné kvality dopravy dle CSN 73 6101.
Posouzeni bylo provedeno pro kriticky Usek stoupani do vrchu Bartosky od Velkych Popo-
vic. Z tohoto pohledu se ukazala rekonstrukce opét jako nevyhovujici, a to vjednom ze
dvou sledovanych kritérii. Naopak varianta prelozky v jednom z téchto kritérii dosahla o

tfidu vyssiho hodnoceni, neZ bylo poZzadovano.

Posledni kapitola se vénovala souhrnnému posouzeni variant. Je zde pro formalni shrnutf
uveden vypocet jejich celkovych ndkladd, které vypovidaji ve prospéch varianty rekon-

strukce.

Hlavnim obsahem zavérecné kapitoly je posouzeni vysledk( v SirsSim kontextu. Jde napfi-
klad o predpokladdané zvySeni bezpecnosti dopravy v pfipadé realizace varianty prelozky.
Posouzeni se dale vénuje privétivéjsimu trasovani prelozky v kontextu snizenych adhez-
nich podminek a z toho plynouci niz&i nadchylnosti této varianty ke zhorseni sjizdnosti,
obzvlasté pak ke zhorSeni sjizdnosti pro téZka nakladni vozidla, a tedy napfiklad i k naru-

Sovani logistického fetézce blizkého pivovaru.

Celé porovnani bylo provedeno znac¢né zjednodusené a slo v ném jen o zakladni ovéfeni
smysluplnosti varianty prelozky oproti rekonstrukci. Souhrnné Ize variantu prelozky po-
vazovat za vhodnéjsi ve vSech sledovanych parametrech, vyjma investi¢nich nakladd.
PreloZka sice vySla jako vyznamné nakladnéjsi, ale rekonstrukce se ovéfila jako nevyho-
vujici ve vétsiné sledovanych technickych parametrech, zplsobenych zakonzervovanim
stdvajiciho trasovani. Pro komplexnéjsi porovnani je potrfeba provést posouzeni pomoci
vypocetniho programu HDM-4, ktery vyZaduje patfi¢ny software a zkuseného odbornika.

Prace tedy poslouzila jako predstupen tohoto slozitéjSiho a drazsiho hodnoceni efektiv-

nosti, z néhoz vyplyvda mé doporuceni, takto komplexné provérit variantu prelozky.
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