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Abstrakt

Predmétem této bakalarské prace je analyza zmén pfepravnich proudd a navrh nového linkového
vedeni po prodlouzeni tramvajové trati ze souCasné smycky Nadrazi Podbaba do nového
terminalu MHD Vyhledy (Praha — Suchdol). V praci jsou uvedena doporuceni k Upravé projektu
samotné trati, ktera vychazeji zejména z potfeb linkového vedeni. Prace obsahuje i vyCet dosud
provedenych studii této problematiky, jejich rekapitulaci a na zakladé téchto dat se autor pokousi

odhadnout vyslednou podobu trati.

Klicova slova

Suchdol, Podbaba, tramvajova doprava, linkové vedeni, organizace dopravy, preference vefejné

hromadné dopravy



Abstract

The topic of this bachelor thesis is an analysis of changes of transport streams and a proposal
of new line management after extending the tramway track from the present loop at Nadrazi
Podbaba to the new public transport terminal Vyhledy (in Praha-Suchdol). The thesis includes
recommendations on modifying the project of the track itself which are based primarily
on theneeds of the line management. The thesis also contains a list of hitherto carried-out studies
of related problems and their recapitulation and author endeavours to estimate the final form
of the track.

Keywords

Suchdol, Podbaba, tram transport, line management, transport organisation, preference of public
transport
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1. Uvod

Tato bakalafska prace se zabyva zménou piepravnich vztah(l po prodlouzeni tramvajové trati

ze soucasné smycky Nadrazi Podbaba do nového terminalu MHD Vyhledy v Praze Suchdole.

V dusledku zmény prepravnich vztaht a proudl je nutné navrhnout nové linkové vedeni pro
obsluhu pfilehlého regionu, jehoz obyvatelé mohou vyuzitim nové trati zkratit svou dojizdku.
Ukolem této prace je mj. vypoditat pFislusnou Gsporu a spolu s dal§imi provoznimi parametry

zhodnotit vyhodnost pfetrasovani stavajici linky do nového terminalu.

Tramvajova trat samotna je stavéna z divodu enormni pfepravni poptavky ze stanice metra
Dejvick& na Suchdol, kde se naléza areal Ceské zemédélské univerzity. Soudasna autobusova
linka 107 je provozovéana na hrané (a ¢asto za ni) inosnosti z pohledu intervalu i standardu kvality

cestovani.

K této problematice mne pfivedlo zejména mé dvouapulleté obdobi (2014—-2016), kdy jsem

na Suchdole bydlel, a pozoroval, a na vilastni kGizi zazival tento neutéSeny stav.

Jako autor chovam jistou nadéji, Ze tento material poslouZi i pfi tvorbé& zadavaci dokumentace
na finalni podobu tramvajové trati a dale mize pomoci organizatorovi vefejné dopravy pfi tvorbé
linkového vedeni, at uz jako podkladovy material pro aktualizaci, ¢&i jako alternativni navrhy pro

srovnani a poukazani vyhod nebo nevyhod konkrétnich feseni.
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2. Vymezeni a popis reseného uzemi

Res$ené Uzemi se nachazi na levém biehu feky Vitavy, severné od centra hlavniho mésta Prahy.

! Kralu py. - Odolena \ N .
aadatavou \@Vm’a N nad Cbem . Je  vymezeno  (navigace
LibCice B3 | N X ; ; X .
=2 nad Vitavou Brandys nad Labem- po smeru hOdanVyCh I’UCICG‘k).
etovice™” \ Ki e -Stara Boleslav_
Sy Libeznice | /8

_— / e Zvychodni  strany  Fekou
E3  Vitavou

e Zjizni  strany  Lysolajemi,

Horomé&ficemi a Statenicemi

(vCetné)

e Ze zapadni strany trati ¢. 121

Hostivice ‘ )

N = N k Zékolanim! a dale & 096
Z el / -
o o / PRAHA\ k Minicim

: ED -1 \ ;

4 E 3 o S e Ze severu méstem Kralupy
D e \ . nad Vitavou (mimo)

Obréazek 1 - Re$ené tizemi (podklad: Mapy.cz; grafika: autor) Uzemi, z vychodu ohrani¢ené

Gdolim Vitavy, je rovinaté az
mirné zvinéné, s vySkou terénu mezi 280 a 310 metri nad mofem. Tuto rovinatost zasadnéji
naru$uji pouze udoli Lysolajského a Unétického potoka, jez oba vtékaji do Vitavy ve vysce cca

180 m.n.m. V krajiné pfevazuji polnosti, lesy se vyskytuji t¢émér vyhradné v tésné blizkosti potoku.

Uzemi se nachazi témé&F celé v okresu Praha — zapad ve Stfedodeském kraji, méstské &asti

Suchdol a Lysolaje pak jiz na uzemi Prahy (ktera je zarover samostatnym krajem?).

1V Zakolanech se nachazi mimouroviiové kfizeni zminénych Zelezni¢nich trati bez moznosti vzajemného
prejezdu.

2 Status Prahy jako obce a kraje zaroveri (vyslovné se ji netyka zakon o obcich ¢. 128/2000 Sb. ani zakon
o krajich ¢. 129/2000 Sb*, ale zakon o hlavnim mésté Praze ¢. 131/2000 Sh., ktery dale pomaoci tzv. statutu
hlavniho mésta Prahy upravuje postaveni méstskych ¢asti a ur€uje samostatnou a pfenesenou pusobnost)
je jistou komplikaci, nebot je do vSech pFeshrani¢nich proces(i zapojena minimalné jedna dalSi strana se
svou organizacni strukturou, vlastnim systémem financovani a vlastni politickou reprezentaci.
Z pohledu dopravy a jejiho planovani se tim komplikuji moznosti vzajemné koordinace akci (budovani
a rekonstrukce infrastruktury), planovani vefejné dopravy (dfive oddélené systémy PID a SID)
i strategického (Uzemniho) planovani.
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V nésledujicich podkapitolach je rozebrana situace Uzemi jako celku, méstské ¢asti Praha —
Suchdol je vénovan samostatny text (soucasti prace je navrh vnitfnich linek pro obsluhu

samotného Suchdola, a proto si zaslouzi detailn&jsi popis).

A} » \ -
Zeméchy - Mikovice 2685 = Postfizin \\\
N

Zloncice \
~

———— —
“N
-~

Debrno Dolany \

nad Vitavou | -
Dolanky

Maslovice
avice
Vodochod

Holubice

% Lib&iceyhd.
nad Vitavou )

Drz

Kozinec

- N
Kovary 330

-
13 Tursko

Velké
Prilepy

Uholigky
ce

Unétice

Cemy.Val

Statenice

Tuchoméfice

Pastvisté

Horoméfice LYSOLAJE

Obrazek 2 - Vymezeni feSeného tizemi — detail (podklad: Mapy.cz, grafika: autor)
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2.1.Vztah Uzemi k Praze

Uzemi se nachazi v t&sné blizkosti hl. m. Prahy, které pfirozené tvofi jadro Stfedoteského kraje.
Diky této blizkosti bylo v poslednich letech uzemi silné suburbanizovano (probihala vystavba
zejména rodinnych a fadovych domu), ¢imz se obcim znasobil pocet obyvatel a doslo

k vyraznému narustu intenzit dopravy na siti komunikaci.

Praha slouzi jako dominantni zdroj pracovnich pfilezitosti, opacny vztah je vyrazné slabsi, coz
vede k nerovhomérnému vyuzivani komunikaci béhem dne (béhem ranni $pi¢ky hlavni pfepravni

proud do Prahy, béhem odpoledne a veCera opaCnym smérem).

Uzemi je na Prahu napojeno silnicemi 11/240, 241 (242), dale Lysolajskym udolim. silnici skrz
Nebusice a Zelezni¢ni trati €. 090 (Kralupy nad Vitavou — Roztoky — Praha).

V tésné blizkosti feSeného Uzemi se nachazi i Leti§té Vaclava Havla Praha, coz ma za nasledek
zvySeny transit Uzemim, a dale v uzemi bydli ¢ast personalu letisté i leteckych spole¢nosti (z obci

je Casoveé kratSi a spolehlivéjSi dojizdka na leti5té nez z vétSiny uzemi Prahy, stejné je vyuzivano

napf. Kladno, Hostivice atd.).

Pro Uzemi je dostupna zejména zapadni ___/r\tf"\ V[
A ~~ 9-20
polovina mésta. Pro dosazeni vychodni \ B N D
. . , - ., , v ¢ E B 1000
poloviny je nutné pfekonat udoli Vitavy, coz 100 200
5000 - 20 000

20 000 - 50 000

je nyni limitovano na most v Kralupech nad - -
Vitavou, nebo méstsky okruh (tunelovy t} 2

komplex Blanka) €i mosty dale v centru } 5 '
Prahy. Alternativou VHD je vyuziti pfivoza [ x
(napf. V Podbabé — Podhofi) a dale |\
pokracovani navazujici MHD do Bohnic i

Troji nebo vyuziti metra pfes centrum.
2.2.Vztah Uzemi k regionu

Uzemi ma slabou vazbu na oblasti mést

Kladno, Slany, Hostivice a Bustéhrad, i

5 % 5 S0 ch o 1
£ \"
\
; (
> prons ST p
1
7 [
67272 ’ -

Obrazek 3 - pocet obyvatel dle odhadniho vypoctu z dat

oblasti je jiz vyhodn&ji vyuzivat sit dalnic _ mobilnich operéatord
(zdroj: Dynamika obyvatelstva, IPR Praha 2017)

silnéjSi vazba je na Kralupy nad Vitavou

a Velvary, pro které je uzemi Castecné

tranzitni (silnice 11/240). Pro vzdalengjsi

16



(D7, D8). S uzemim na druhém biehu Vitavy (Odolena Voda, Klecany, Neratovice) je spojeni
vyrazné komplikovanéjsi a delSi (viz minuly odstavec), tato slaba nabidka tak téméf neumoznuje
vznik vyznamnéjSich vztahu. Tento nedostatek bude napraven pravdépodobné az dostavbou

Prazského okruhu, ktery obsahuje most mezi Suchdolem a Bohnicemi.
2.3.Zdroje a cile

Funkci zdroju zde plni zejména obytna vystavba (pfevazné nizka zastavba rodinnych dom)
ve vSech obcich feSeného uUzemi. Dominantnimi zdroji jsou: Roztoky, Horoméfice, Libéice
nad Vltavou, Velké Prilepy a MC Praha — Suchdol.

Vyznamné&j$i cile v Gzemi pro dojizdku tvofi zejména Ceska zemédélska univerzita (CZU)
na Suchdole (cil dulezity zejména pro Uzemi Prahy — dojizdéjici studenti a zaméstnanci), Statni
veterinarni Ustav Praha a areal Akademie v&d Ceské republiky v t&sném sousedstvi CZU, lokalita
u prodejny LIDL Horoméfice (mala distribuéni centra a sklady firem), skladka odpadového
materialu v blizkosti Uholi¢ek, ktera sebou nese navic zvy$eny provoz tézkych nakladnich vozidel,

a smisena komeréné — skladova zéna V Roztokach v Zalové.

Z turistickych &i rekreaénich cilil je tfeba zminit Gdoli Unétického potoka a pivovar v Unéticich,
prirodni pamatku Housle, skalni utvary Kozi hibety s mnohakilometrovymi vyhledy, les mezi

Horoméficemi a Tuchoméficemi a v Roztokach tamni zamek a Levy Hradec.
2.4. Dopravni obsluha Uzemi

Uzemi nyni zavisi na vyuzivani individualni automobilové dopravy (IAD), nebot pro dojizdku
z obci mimo bfeh Vitavy je vefejna hromadna doprava (VHD) z pohledu jizdnich dob a nabidky
spojeni méné konkurenceschopna a na pfijezdech do Prahy chybi dostate¢na preferenéni
opatfeni, ktera by  tuto nevyhodu
kompenzovala nebo idealné dokazala zvratit.
Uzemi je pfevazné obsluhovano pfiméstskymi
autobusy, které jsou integrovany do systému
PID. VsouCasné dobé linky obsluhuji
standardni dvanactimetrové linkové autobusy S
(mnohé jiz bezbariéroveé), ale jiz nékolikrat byl v

nasazen na linku €. 316 i kloubovy vlz. | pfes

vyse uvedené je o vyuzivani VHD velky zajem  Obrazek 4 - novy viiz s pohonem CNG ,SOR NBG 18*

v ., . . & 1379 v pfiméstské Upravé dopravce CSAD Kladno a.s.
a pocet cestujicich postupné roste, coz Ize na lince 316 v Horoméficich

hodnotit jednoznaéné pozitivné. (zdroj: wwiw.citybus.c2)
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Pro pfijezd do Prahy jsou pouzivany hlavné silnice 11/240 (ulice Horoméficka) a 11/241 (ulice
Kamycka, Roztocka, Podbabska a Jugoslavskych partyzana), ktera se na hranici Sedlce sbiha
okruzni kfizovatkou s 11/242 (ulice Roztocka, Podbabska, Jugoslavskych partyzanu). Ulice
Horomérficka a Podbabska jsou ve Spicce obé pretizené a tvofi ,uzka“ hrdla pro veskerou silniéni

dopravu.

V ulici Podbabskéa doSlo ke zfizeni vyhrazeného jizdniho pruhu (VJP) pro vozidla MHD smérem
do centra, coz znatelné pomaha spojum ze Suchdola a Roztok. | pfesto v Useku vozidla nabiraji
zpozdéni, nebot’ kongesce dosahuje i do ulic Kamycka a Roztocka, tedy jesté i stovky metrd pred
kfizovatkou, odkud je VJP zfizen. Samotné zipovani vozidel na za¢atku VJP nefunguje idealné,
nebot’ proud vozidel ,za zipem® je pfiliS pomaly a ovlivnény malymi Sokovymi vinami (ty jsou dany
CasteCné svételnym signalizanim zafizenim (SSZ) na kfizovatce Podbabska — V Podbabé,
Caste€né snahou Fidi€u zaradit se az v pribéhu VJP). Nezfidka se stava, ze je VJP nékterymi
fidi€i zcela ignorovan (obecny jev, netyka se jen Podbabské), coz vede k nebezpe&nym situacim
na konci VJP, kdy se pruhy kvuli nefizenému prechodu sbihaji do jednoho (do VJP). Dochazi tak
i ke konfliktim mezi fidi€i z konCiciho bézného pruhu a fidici, ktefi projeli nelegalné VJP, ale
v misté sbihani maji vozidla v pribézném
pruhu ze zékona prednost®. Za nefizenym
pfechodem je ovSem VJP veden
ve vnitfnim pruhu, coz je dano podobou
kfizovatky a navazujicich preferen¢nich
opatfeni u zastavky Nadrazi Podbaba.
Timto zpusobem je jednoduse
eliminovana potfeba prupletu, ktery by byl
z pohledu plynulosti a bezpecnosti
provozu daleko horSi. Potize ovSem

vznikaji jen v nékteré dny v &asti ranni

Spicky, jinak funguji VJP pfikladné.

Navazujici opatfeni ovSem Castené

Obrazek 5 - VIP v Roztocké (zdroj: ,panorama*“Mapy.cz)

chybi v ulici Jugoslavskych partyzand,

8 Odst. 5 §12 zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich uvadi: ,Prejizdét z jednoho
jizdniho pruhu do druhého smi fidi¢ jen tehdy, neohrozi-li a neomezi-i fidice jedouciho v jizdnim pruhu, do
kterého prejizdi; pfitom musi davat znameni o zméné sméru jizdy.” Zaroven vSak pro soubé&znou jizdu
narizuje pouzit metodu zipovani, coz pro vozidlo predjizdéjici kolonu nemlze z definice soubézné jizdy
platit. V pfipadé kolize vozidel by v sou¢asné pravni praxi vina pfipadla obéma Gcastnikim nehody, pouze
policie Ci likvidatofi $kod pFisluSnych pojistoven by ur€ovali pomér zavinéni jednotlivych u¢astnikd.
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kde se tvofi kongesce kvli pretizené okruzni kfizovatce na Vitézném namésti a VJP zacina az u
budovy rektoratu CVUT. Misto VJP bylo upfednostnéno zfizeni pruhu pro odstav vozidel a t&lesa

tramvajové trati neni mozné uzit kvli jeho zatravnéni.*

Obdobné preferenéni opatieni vSak zcela chybi v ulici Horoméficka, ktera nedovoluje zfizeni VJP
bez rozSiteni stavajici komunikace (1+1) o cely pruh, coz je kvdli terénnim pomérim
komplikované. Tato absence ma za néasledek generovani velkého zpozdéni pro spoje

od Horoméfic a okolnich obci, MC Praha — Nebusice a Sareckého udoli.

Pro obce a mésta na bfehu Vlitavy tvofi patef obsluhy Zzelezni¢ni trat’ €. 090 s integrovanymi linkami
S4 (smér Praha Masarykovo nadrazi — Roudnice nad Labem a dale jako linka U4 integrované
dopravy Usteckého kraje) a S41 (Roztoky u Prahy — Praha-Holeovice, Libef, Hostivai — trat
€. 091). Tato spojeni se téSi velké oblibé, nebot nabizi nejrychlejSi zplsob, jak se dostat do centra
mésta (pfip. k centralni &asti systému prazského metra). Trat €. 090 (091) je ovSem soucasti
prvniho Zelezni¢niho koridoru, coz sebou nese vysoké zatizeni dalkovou a nakladni dopravou,

dal$i navySovani poctu spojli osobnich viaku je tak problematické.

Velkym pfinosem je také zastavovani rychlikG v zastavce Praha — Podbaba, coz umoznilo lepsi

spojeni Roudnicka a Usteckého kraje s Prahou 6, a tim i Suchdolem, Roztoky atd.

Obrazek 6 — dvoupod/azni jednotka fady 471 "City Elefant" v udoli Vitavy mezi Sedicem a Roztoky mifici do Prahy
(vyfez; zdroj: zelpage.cz)

2.5.Sidelni jednotky a jejich dopravni obsluha, Uzemni plan

Nize uvedena tabulka uvadi seznam vSech sidelnich jednotek v feSeném uzemi bez ohledu

na jejich pravni formu. Sefazeny jsou dle poc¢tu obyvatel, méstské ¢asti jsou zvlast uvedeny

na konci.

4 Téleso trati bylo plvodné s asfaltovym ¢&i betonovym povrchem, coz v pfipadé silnych kongesci
umoznovalo autobusim na néj najet a az k Vitéznému namésti projet bez vétSich komplikaci. Tento postup
samozrejmé nebyl systémovy, ani z hlediska zivotnosti tramvajové trati vhodny. Jako autor vidim nevyuzitou
prileZitost, Ze se pfi rekonstrukci nepfipravilo téleso Sitkové ani podloZzim pro obousmérny smiSeny provoz
tramvaji a autobusU, ¢imz by vznikl velice efektivni koridor MHD.
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Dopravni obsluha je zde shrnuta do pouhé existence linky bez ohledu na jeji provozni parametry,
zarazeny nebyly linky vedouci jinam, nez na dulezité uzly prazské MHD (stanice metra, nadrazi).
Dochazi tedy k uréitému stupni zkresleni — nejsou vidét spojeni s prestupem na patefni linku
(napf. z Kozince Ci Turska se lze dostat rychle do Lib&ic nad Vitavou a dale linkou S4
na Masarykovo nadrazi apod.), ale jedna se spiSe o malo Cetna spojeni a vzdy vyzadujici
minimalné jeden pFestup. Snaha zaclenit do tabulky i dalSi linky a spojeni by vedla k pfiliSné

slozitosti a nepfehlednosti.

Zvlastnim pfipadem je obec Otvovice, ktera nema jediné pfimé spojeni s Prahou a je odkdzana

pouze na vlakové spoje mezi Kladnem a Kralupy nad Vltavou, nebo na pfestup v Zakolanech.

Detailni popisy linek v&. vypoctla ro¢né najetych vozokilometrd Ize nalézt v pfiloze A1 (str. 76).

Tabulka 1 - vyéet sidelnich jednotek, pocéet obyvatel a jejich dopravni napojeni na Prahu (zdroj: CSU 2018, ROPID)

Obec Pocet obyvatel | Obsluhujici linky Spadovost do Prahy
S4 | 541 | 340,
Roztoky 8317 | 350I Masarykovo nadrazi | Liber | Dejvicka
Horoméfice 4015 316, 356 | 355 Bofislavka | Dejvicka
Velké Prilepy 3389 316 | 350 Bofislavka | Dejvicka
Libcice nad Vltavou 3374 S4 Masarykovo nadraZi
Holubice 1884 316 Bofislavka
Statenice 1441 356 Borislavka
Dolany nad Vltavou 874 S4 Masarykovo nadraZi
Tursko 812 316 Borislavka
Otvovice 803 S45 Kladno/Kralupy nad Vitavou
Uholicky 773 S4 | 350 Masarykovo nadraZi | Dejvickd
Unétice 720 355 Dejvickd
Zakolany 550 323 (545, S54) N&drazi Veleslavin
Lichoceves 388 312 | 350 Bofislavka | Dejvicka
Svrkyné 298 350 Dejvicka
CELKEM tGzemi mimo Prahu 27638
MC Praha-Suchdol 7023 107, 147, 160 Dejvickd
MC Praha-Lysolaje 1421 160, 355 Dejvicka
Sedlec (Praha 6) 892 54 1541 | 340, e o
350 Masarykovo nadraZi | Liberi | Dejvicka
CELKEM uzemi 36974

Z nahledu do aktualné (2018) platnych Gzemnich plant (UP) jednotlivych obci vyplyva, Zze plochy
urcené k zastavéni obytnymi objekty jsou jiz z vétSi ¢asti vyCerpané a v pofizovanych zménach

UP se dal$i plochy bud témé&F nezfizuji, nebo jsou to plochy pro sport a rekreaci.
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2.5.1. MC Praha=Suchdol

Plavodné samostatna obec za Prahou se stala jeji sou¢asti pfi rozSifovani roku 1968. O ¢&tyfi roky
diive za€ala na Suchdole fungovat Ceska zemédélska univerzita’, ktera se stala tim, jak sama

rostla, pro dalSi vyvoj Suchdola zcela zasadni.

NejviditelnéjSim dopadem je samotny zabor uzemi, nebot’ areal samotny ma 44 hektar( a z velké
Casti tésné priléha k hlavni suchdolské ulici — Kamycké. Areal je z vétsi Casti nepruchozi,
nejvyraznéji je tato bariéra znat v ulici K Horoméficum (pouze jeden vstup ulici K Transformatoru)

a smérem k Lysolajim.

Dal$im jevem je vysoce kapacitni dopravni obsluha Suchdola samotného — autobusova linka 107.
Jeji primarni ugel je rychlé a kapacitni spojeni mezi stanici metra Dejvicka a CZU. V blizkosti
arealu vSak nelze provadét obraty, takze je linka dale vedena ulici Internacionalni do obratisté
Suchdol, vedle kterého je umisténa i zakladni Skola o kapacité cca 540 zaku. Vysledkem je pro
obyvatele linka s velmi kratkym (a tedy atraktivnim) intervalem, vyraznou nevyhodou je naopak

Casté pretizeni spojd, coz nepfispiva ke komfortu cestovani.

Linku 107 navic doplfuje linka 147, ktera je zfizena pro plosnou obsluhu (oproti lince 107 pokryva
navic oblast Vyhledl a Budovce) a doplfikova midibusova linka 160 (oproti lince 147 pokryva
navic i oblasti K Drsnici a konce ulice K Horoméficim). S vyjimkou Starého Suchdola je tedy
uzemi obslouzeno velmi kvalitné a zasadni problém se nachazi jen v nedostateéné kapacité

autobusové dopravy jako celku pro navoz studentd CZU.

Suchdol samotny ma pfes sedm tisic trvale hlaSenych obyvatel, navic je ale nutné pfipocist
kapacitu koleji (2229 lGzek) a fakt, Ze mnoho studentl si pronajima spole¢né byt. Dostavame se
k podtu blizkému deseti tisicam. CZU méa cca 20500° student(i a akademickych pracovnikd. Po
odectu poctu luzek na kolejich a poc¢tu parkovacich stani v aredlu (cca 8507 mist) jsme na Cisle
az 17 500 dojizdéjicich, o kterych nejsme schopni urcit, jak se do Skoly dostavaji. Z provedeného

profilového pruzkumu mizeme usuzovat, Zze uz na prvni a druhy vyukovy blok (od 7:00 a od 8:45)

jede linkami na Suchdol 2400-2700 cestujicich (podle dne v tydnu), z nichZz dominantni ¢ast

budou pravé studenti a zaméstnanci. Tento proud cestujicich znamena zarovenn komplikace

5 Ceska zemé&délska univerzita (CZU), zalozena r. 1952, do r. 1995 pod nazvem Vysoka $kola zemédélska,
vznikla roku 1906 cisafskym dekretem jako obor pfi Ceské vysoké Skole technické (dnesni CVUT).
Univerzita ma Sest fakult, z nichz nejvice vy¢niva Provozné ekonomicka fakulta, na které jsou pfiblizné dvé
tretiny véech studentt CZU.(zdroj: webové stranky CZU)

6 19790 studentti a 810 akademickych pracovnik( (zdroj: vyroéni zprava CZU o &innosti za rok 2015)

7 567 misto pro studenty, 280 mist pro zamé&stnance (zdroj: webové stranky CZU)
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na nefizeném pfechodu ulice Kamycka u zastavky Zemédélska univerzita, nezfidka dochazi

vlivem dlouhého pfechazeni k zablokovani pfilehlé kfizovatky.

Izochrona 5 min.
BUS 107 e
BUS 147
BUS 160 wesmsm D
vySSi bytova zastavba «»
verejné instituce -
pracovni/studijni pfileZitosti « &€
nakupni pfileZitosti N

5 v ‘fy K |3
“Suchdol

N

UMC!'posta

“ »‘ : ~ e < ;
Zemedelska ¥
< =1 upivézita,

7

Obréazek 7 - Podrobna mapa dopravni obsluhy Suchdola se zakreslenim vyznamnych objektt a mist
pozn. v ramci CZU je navic odlisena budova provozné ekonomické fakulty (PEF - pfes 50% student(i) a koleje
(podklad: mapy.cz; grafika: autor)
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2.6.Vyznamné planované infrastrukturni stavby

2.6.1. Silni¢ni okruh kolem Prahy

délnice DO ¢&i Silni¢ni okruh kolem Prahy — SOKP). Tato stavba je kliCova nejen pro rozvoj
a odebrani zatéZe regionu, ale také celorepublikové i nadnarodné. Sou€asna podoba Prazského
okruhu nabizi pouze spojeni kolem jizni hranice Prahy, pfi€emz vibec nepokryva dalnici D11,
D10 a D8, jediné moZzni spojeni je tak pres ulici Spofilovskou, Jizni spojku (soucast méstského

okruhu) a nasledné& Stérboholskou radialu.

Severozdpadu Prahy se dotykaji Useky (stavby) €. 518 Ruzyné — Suchdol a 519 Suchdol —
Bfezinéves. Ani jedna ze staveb nema zatim vydané Gzemni rozhodnuti (UR), pfestoze jeji
dokumentace existuje jiz od konce roku 2005 (UR bylo vydano jiz v roce 2008, ale v roce 2010 ho
Ministerstvo pro mistni rozvoj (MMR) vratilo na stavebni tfad MHMP). Ziskani nejen nového UR
je komplikovano stalym napadanim zaméru ve vSech stupnich pfipravy ze strany dotéenych
méstskych ¢asti (Suchdol, Lysolaje, Dolni Chabry), zejména zalobami a pokracujicimi odvolanimi
proti zasadam uzemniho rozvoje (ZUR) hlavniho mésta Prahy a ZUR Stfedodeského kraje.

Na stavby bude zaroven nutné noveé pofidit studii vlivu na zivotni prostfedi (EIA).

Projekt byl diky nesouhlasu MC nékolikrat upravovan (byt smérové vedeni zdstalo témér stejné).
Pdvodné povrchova varianta vedeni pfes Suchdol byla zménéna na podpovrchovou, zahloubené
néjezdy apod. | pfes tyto Upravy projektu je zamér napadan, nebot’ zminénym méstskym ¢astem
vadi zejména sméroveé vedeni, které by podle nich bylo idealni vyrazné odsunuté od hranic Prahy
— tzv. varianta sever, ktera vSak nema zakotveni v Gzemnim planovani obci ani kraje. Odsunuti
by v8ak znamenalo zcela novy projekt (a nasledné uzemni a stavebni fizeni), nehledé
na ¢astecnou ztratu funk&nosti celé stavby (nevzniklo by tim chybéjici pfemosténi Vitavy na Gseku
mezi Prahou 6 a Roztokami, ¢imz by dal jak Praha 6, tak feSené uzemi dale zavisely
na vzdaleném méstském okruhu, a v Suchdole samotném by se intenzity dopravy sniZily jen

minimalné — divod popsan v trasovani SOKP).
Po dvou desitkach let jednani a Uprav se vyrysovala tato podoba (hruby popis):

e SOKP by se odpojil od souasné silnice I/7 necely kilometr pied letistém a prosel by
mezi méstskymi ¢astmi NebusSice a Pfedni Kopanina a jizné by obeSel Horoméfice, kde

by byl zbudovan sjezd na silnici 11/240.
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e Pfed tzemim MC Suchdol je SOKP veden 2 km dlouhym hloubenym tunelem (t&sné
pfi portalu tunelu je umistén suchdolsky exit na silnici 11/241 — ulice Kamyckd), tunel
kon¢i udolim Vltavy, které SOKP prekonava tfipatrovym 476 m dlouhym mostem.

e Tésné pied vychodnim portdlem tunelu (pfed vyjezdem na most) je umistén
podpovrchovy exit Rybarka (2 km dlouhy pfivadéc k ulici Kamyckd) — de facto by bylo
mozné Suchdolem projet tunelem za krat8i ¢as (a s niz§im rizikem zpozdéni), nez je

tomu v sou€asnosti, a tim by se na Suchdole vyrazné snizila intenzita dopravy.

Obrazek 8 - smérové vedeni stavby 518 Ruzyné-Suchdol (zdroj: oficialni webové stranky SOKP www.okruhprahy.cz)

Dulezité je zminit, Ze SOKP dle sou¢asné dokumentace nutné musi podetnout planovanou

tramvajovou trat (TT). MoZnosti vyvoje jsou nasledujici:

o Ke stavbé TT dojde dfive jak k SOKP:
o TT bude ukoncena jesté pred smyckou Vyhledy, bud bude zfizena provizorni
smycka, nebo se bude obracet uvrati (vyZzaduje obousmérné vozy).
o Stavba TT se rozdéli na dvé etapy: Podbaba — Brandejsovo namésti
a Brandejsovo namésti — Vyhledy (zminéno v EPTA 2013), coz do doby
dokon&eni smyC€ky bude znamenat nasazovani vyhradné obousmérnych vozi
(obrat Gvrati na konci trati).
o TT bude vystavéna kompletné i s trvalou smyckou, pfi stavbé SOKP dojde
na ¢as k preruseni provozu smy¢ky a bude zfizeno do€asné obratisté.
e Ke stavbé SOKP dojde dfive nez ke stavbé TT a jakoukoli koordinaci i pfestavby neni
nutné dale fesit.
2.6.2. Trat €. 120 Praha-Kladno, tzv. ,rychlodraha na letisté”
Trat €. 120 je v souCasném stavu jednokolejna a bez elektrické trakce s maximalni rychlosti

80 km/h, pficemz je hlavnim nesilniénim spojenim Prahy s nejvétSim stfedoCeskym méstem
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Kladnem (cca 70 000 obyvatel). Velikost Kladna si zada vyrazné kapacitnéjSi a rychlejsi kolejové

spojeni, nebot z pohledu pracovnich pfilezitosti je dominantnim cilem Praha.

Pripravovana rekonstrukce zahrnuje zdvojkolejnéni, elektrizaci a zvySeni tratové rychlosti v Useku
Praha-Bubny — Kladno-Ostrovec s planovanou odbo¢kou od Prahy na Letisté Vaclava Havla
Praha. Vyslednym efektem by bylo zkapacitnéni trati (uvazovano az Sest part spoju za hodinu
Praha — Kladno a Sest paru Praha — letiSté), zkraceni jizdni doby naristem maximalni tratové
rychlosti (az 80 km/h pro useky na uzemi Prahy, az 120 km/h na meziméstském useku), ale
predevsim by se spojeni stalo atraktivni pro dojizdéjici z Kladna, ktefi by mohli pfestat vyuZzivat

IAD ¢i autobusy na Nadrazi Veleslavin.

Po trase by byly na zastavkach zbudovany odstavné plochy pro parkovani (P+R), coz by dale
podporovalo dojizdéni do Prahy VHD (resp. kombinované IAD — VHD).

Z pohledu feSeného uzemi existuji potencialy:

e SniZeni tranzitni dopravy pfes Horoméfice a Suchdol — celkové mirné snizeni intenzit
dopravy v feSeném uzemi

¢ \Vyznamné snizeni intenzit dopravy zejména na Uzemi Prahy 6, napf. na ulici Evropska,
coz by umoznilo vyhodnéjsi nastaveni SSZ ve prospéch ulice Horoméfické (terminal
Bofislavka), a tedy vy$Si kapacitu a spolehlivost pfijezdové trasy; uvolnilo by dale Vitézné
nameésti a ulici Svatovitskou a Jugoslavskych partyzanu; dale pak ulici Karlovarskou —
Bé&lohorskou — Patockovu v&. mimouroviiové kfiZzovatky (MUK) Malovanka, kde se ulice

napojuje na méstsky okruh

KLADNO-OSTROVEC

X

) PRAHA-LETISTE
KLADNO VACLAVA HAVLA
PLETENY '

| PRAHA-VYSTAVISTE
UJEZD |

PRAHA-DEJVICE

MALE
PRITOCNO PRAHA-VELESLAVIN

JENEC PRAHA-BUBNY

PRAHA-DLOUHA ™™
MILE

PRAHA-LIBOC

l
PRAHA-RUZYNE PRAHA
MASARYKOVO
NADRAZI

HOSTIVICE-JENECEK HOSTIVICE

Obrazek 9 - schéma trasy "rychlodrahy"
(zdroj: oficialni stranky projektu ,rychlodrahy” www.praha-kladno.cz)
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3. Vzorové reseni podobnych lokalit

Autoru BP se nepodafilo nalézt ekvivalentni pfipad, kde by tramvajova trat’ obsluhovala univerzitu

v podobné malé rezidencéni oblasti.

Presto existuji pfipady, které vykazuji podobné zmény

organizace VHD, jaké se daji o¢ekavat na Suchdole.

3.1. Tramvajové trati Branik—Modfany a Hlubocepy—Barrandov (Praha)

Obé trati byly od za¢atku konstruovany jako zcela segregovana trat' rychlodrazniho charakteru.

Fakt, Ze dodnes neni vyuzivana maximalni technicka rychlost, je dan zejména legislativnimi
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Obrazek 11 - Linkové vedeni v priléhajici
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Obrazek 10 - Linkové vedeni v pfiléhajici oblasti TT
Hlubocepy — Barrandov (zdroj: ROPID 2016)

omezenimi.

Z obou lokalit vedly autobusove linky pfiblizné
ve vedeni novych tramvajovych (napajece),
které nabiraly diky kongescim vysokéa
zpozdéni a kapacita takovych linek byla zcela
efektivni

nedostateéna. Neexistovala

nahradni trasa, kudy by mohly byt linky
vedeny (v pfipadé Modfan omezeni bfehem
Vltavy bez mostu, v pfipadé Barrandova
velkym vySkovym rozdilem a pouze jednou kapacitni

komunikaci pro jeho pfekonani — Barrandovskou radiélou).

Po

autobusovych a tramvajovych linek, nebot’ ty byly plné

zprovoznéni TT doSlo k odstranéni soubéhl

nahrazeny TT, zachovany zustaly jen kratké soubé&hy

napf. kvuli zajisténi rozumného pfestupu nebo

nedélitelnosti samotné linky.

Diky segregaci doSlo k eliminaci zpozdéni a k dosazeni
potfebné kapacity spojeni. Zaroven vSak dosSlo k nartstu

provoznich  nakladd  vzhledem  k vyuziti  typové

nakladnéjSiho moédu dopravy. Zprovoznénim TT se kvalita spojeni celkové zvedla a bydleni

v obou lokalitach se stalo diky dobrému spojeni s centrem Prahy a dostupnosti metra atraktivnéjsi.

Za zminku stoji rozdilny pFistup pfi projektovani obou TT, pfedevsim z pohledu architektonického.

TT Nadrazi Branik — Modfany (zprovoznéna roku 1995) vykazuje znamky minimalistického

pFistupu: jednoduché zastavky bez zastfeSeni, materialové dominujici beton, vSechny jsou ale jiz
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bezbariérové a se zfizenymi podchody. Konstrukce télesa trati je ale v useku Nadrazi Branik —
Poliklinika Modfany naopak naddimenzovana (eliminace pfi¢nych pfejezdd mimouroviiovym
feSenim, obehnani betonovou zdi apod.). Naproti tomu TT Hlubo&epy — Sidlisté Barrandov z pera
doc. Ing. arch. Patrika Kotase (zprovoznéna roku 2003) byla, co se tyCe konstrukce zastavek
a dopliujici infrastruktury, feSena velmi velkoryse (kombinace ocelovych konstrukci s vypnutou
plachtovinou, zastfeSené, prosklené plochy), pfipominajici spiSe stanice metra, zavéSeni troleji je
fedeno na veétSiné trasy pomoci kruhovych bran. Po letech provozu vypadaji dnes obé trati
z pohledu cestujiciho zanedbané — setkavaji se zde oba opacné extrémy, kdy TT do Modfan je
témér bezudrzbova a problémy s komfortem vznikaji hlavné v podchodech a podobnych
zakoutich, TT na Barrandov je naopak diky mnozstvi kovu, lakovanych a prosklenych ploch
extrémné& naroCna na udrzbu, které se ji nedostava v potfebné mife. V dnedSni dobé se
od podchodU upousti, konstrukce zastavek (pfi rekonstrukcich trati) se feSi spiSe minimalistickym

unifikovanym zpusobem, coz se projevuje Castecné i na podobé projektu TT na Suchdol.

3.2. Prodlouzeni TT z Bor({ na Borska pole (Plzeri)

plani a nejstarsiho leti$t® na nasem Uzemi vyvinula v aredl Zapado&eské univerzity (ZCU),
ve védeckotechnické instituce, nakupni stfedisko, primyslovou zénu a dalSi. V soucasnosti jsou
Borskéa pole obsluhovana pouze autobusy a dvéma trolejbusovymi linkami, zadné ze sou€asnych
dostupnych feSeni ale kapacitné nedostacuje. Obdobné nedostacuje tramvajové linka 4 (jiz se
tyk& prodlouzeni TT), kterd dnes jako jedind konCi na Borech a pro kterou se Plzen snazi najit
moznosti navySeni jeji kapacity.® Na stavbu jsou jiz platna stavebni povoleni a v ¢ervenci 2018

no— sp-9=>vv Mesto Plzen podepsalo smlouvu se zhotovitelem stavebnich

praci a nic by jiz tedy nemélo branit vystavbé.

Mésto zaroven na jafe 2018 vyhlasilo vybérové fizeni
az na 22 nizkopodlaznich obousmérnych voza délky 28-33 m
s otoénymi podvozky jako nahradu za stavajici vozy KT8D5-
RN2P (modernizované plvodni Tatra KT8D5). Datum dodani

navazuje pfiblizné na zprovoznéni TT na Borska pole.

Obréazek 12 - situace prodlouzeni TT
Bory - Borska pole (zdroj: plzen.eu)

8 ZkousSely se napt. varianty delSich tramvajovych voz( (obdoba 3xT), jedinym efektivnim zplsobem je ale
zvySeni propustnosti traté zavedenim vysSSiho stupné preference tramvaji, kiera dnes zatim témér
neexistuje, a tim zaroven zkraceni jizdni doby, a tedy i obéhl. V souCasné dobé Casto dochazi k tzv.
vlackovani spoju, kdy jedou dva spoje vlivem zpozdéni prvniho tésné za sebou, coz v pfipadé pouZiti trojic
vozu typu T znamena, Ze se nevejdou za sebe k nastupni hrané.
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4. Prlzkumy soucasné poptavky

Prizkumy soucasné poptavky byly provedeny dvoji: profilovy prizkum v zastavce Nadrazi
Podbaba a dotaznikové $etfeni mezi studenty CZU, kde se zjistovaly i dal$i vazby, subjektivni

vnimani prestupu, vyuzitelnost vlakovych spojl atd.

Do této kapitoly fadim i data ze suchdolské zakladni Skoly, ktera poskytla prehled o poctu zaku

Z jednotlivych obci a ulic.
4.1. Profilovy prlzkum Néadrazi Podbaba

Prizkum byl provadén od 17. do 28. fijna 2016, pfiCemz byl pravé jednou pokryt kazdy pracovni
den, v hodinach ranni $picky od 6:25 do 8:50, coZ zahrnuje dva navozy na vyukové bloky CZU.

Scitany byly pouze spoje linek 107, 147 a 160 sméfujici na Suchdol.

Nadrazi Podbaba je posledni vyznamny uzel, kde je mozné nastoupit do autobust na Suchdol.
Diky poloze zastavky jako posledniho uzlu (nepocitaje pfivoz P2 z Podhoti) se da predpokladat,
Ze pocet cestujicich na Suchdol je velmi blizky finalnimu.

Procentudlni obsazenost spoju linky 107 z Nadrazi Podbaba smér Suchdol
cely pracovni tyden; klouzavy prlimér 5. stupné
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Obrazek 13 - graf obsazenosti spoju linky 107 v pracovni tyden (data: autor; grafika: autor)
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Data z prlzkumu pro linku 107 byla bodové vynesena do grafu, nasledné jimi byla prolozena
kfivka klouzavého primeéru 5. stupné (tj. primér poslednich péti hodnot — v grafu kfivka zobrazena

Cervené), ktera pomaha odstranit pro interpretaci dat nahodné extrémy.

Data ukazuji, ze nejvétsi poptavka po prepravé je bezprostfedné pfed vyukovymi bloky
zacinajicimi v 7:00 a 8:45 (odpovidajici ¢asu v grafu 6:35 — 6:45 a 8:10 — 8:35), kdy kapacita
nabizenych spojeni nepostacuje a spoje jezdi ¢asto pretizené. Mimo tyto ¢asy jezdi spoje naopak
vytizené malo, nebo témér vibec (neni vyjimeEnym stavem, Ze v kloubovém autobusu pro 90 lidi

sedi pouze jednotky cestujicich).

Pro zlepSeni tohoto stavu by bylo Zadouci ¢asové polohy spojl pfizplsobit tomuto trendu. Tato
snaha v8ak narazi na nedostateCnou kapacitu obratist Suchdol a Dejvicka (resp. celého
Vitézného namésti) a zaroven v dnesni dobé i na nedostatek personalu. Jinym kratkodobym
feSenim muze byt jiz pouze nasazeni kapacitnéjsich vozidel, které ovsem DPP ani jiny dopravce
nevlastni, a¢ takova vozidla byla zkouSena (tfi€lankovy autobus Van Hool a dvouélankovy
Mercedes CapaCity), byt pfednostné na linku 119 na prazské letisté. Z prepravniho prizkumu je
zaroven vidét maly pokles poptavky ve Ctvrtek a patek, coz odpovida i zjisténim v dotaznikovém

Setfeni (viz dale), kdy ¢ast studentll nema ve &tvrtek &i patek vyucovani.

Tabulka 2 - souhrnna data z pfepravniho prizkumu (autor)

Celk. vystup Celk. nastup Celk. pocet cestujicich
Pondéli 63 242 2401
Utery 72 223 2740
Streda 56 316 2592
Ctvrtek 62 307 2283
Patek 84 326 2422
Primér 67.4 282.8 2487.6

4.2. Dotaznikové $etfeni mezi studenty CZU

Dotaznikové Setfeni probihalo na konci fijna 2017 formou ¢lenéného online (Google Forms)
dotazniku, ktery rozliSoval dle pfedchozich odpovédi relevanci poloZzeni dalSi otazky
dotazovanému (napf. kvuli uzkému zaméfeni otédzky na urcitou skupinu, kterd se bé&hem
zodpovidani sama vyselektovala; zamezeni vzniku nerelevantnich dat apod.). Celé znéni
dotazniku a odpovédi jsou pro nahlédnuti i dalSi statisticka vyhodnocovani v pfiloze D1
na datovém nosici bakalarské prace (str. 76). Pfimy pfistup do dotazniku (pouze pro elektronickou
verzi dokumentu): ODKAZ.
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Autor si nekladl za cil ziskat pfesna statisticka data, na kterych by nasledné délal analyzy, nebot

by stejné v dobé& vystavby TT byly neaktualni. Uéelem dotazniku bylo pfedev&im nalezeni vazeb

a souvislosti, které nemusi byt z vnéjSiho pohledu projektanta €i organizatora zietelné.

K 18. 11. 2017 zaznamenal dotaznik celkem 81 plnohodnotnych vypInéni. Mezi respondenty byli

rovnomérné zastoupeni muzi i zeny, lidé rizné vzdalenych bydlist a zpasobU dojizdéni. Z fakult

byly zastoupeny pouze Provozné ekonomicka (nejvétsi fakulta CZU) a Technicka fakulta.

Z odpovédi vyplynulo, Ze (shrnuti jednotlivych odpovédi, interpretace):

Necelych 70 % respondentld vyrazi v€as s dostateCnou rezervou, kterou zpravidla
nemusi celou vyuZit a dorazi v malém predstihu — tento stav odpovida zpozdéni
na trase v fadech jednotek minut.

Spokojenost s vlastni dopravou do Skoly je rovhomérné rozloZzena (podobné velké
skupiny spokojenych i nespokojenych).

o Primarni divod nespokojenosti je pfili§ dlouha cestovni doba a nepohodli
na cesté (napf. pfeplnéné spoje linky 107, kdy se studenti jiz do spoje ani
nevejdou), Casté kongesce (zejm. ulice Jugoslavskych partyzand), zminén byl
i nadmérny pocet pfestupl, coz je ale spi$ zalezitost konkrétni relace.

Sestina respondentt cestuje pravidelné s vétsimi zavazadly (bud kvali bydleni na koleji,
nebo bézné cestuji s nadmérnym zavazadlem), dalSi necela tfetina cestuje
s nadmérnym zavazadlem nepravidelné.

o Na zakladé tohoto zjiSténi se nabizi ke zvazeni dopravci, jestli je mozné na linku
107 jiz nyni nasazovat vozidla, ktera maji vice ploch k stani (a tedy k moznému
odkladani nadmérnych zavazadel).

Priblizné 85 % respondentl vi o existenci vlakové zastavky Praha — Podbaba, ale pro
dvé tfetiny z nich nejsou nabizené sméry vlakovych spojeni vyuZitelné

o VétSina respondentu, ktefi vlak vyuzivaji, sméfuji linkou S41 do HoleSovic Ci
Libné.

75% dotazanych nikdy necestuje jen v ramci Suchdola nebo pfilehlych Lysolaji

o Tato otazka sméfovala hlavné na nalezeni vnitrosuchdolskych pfepravnich
potfeb studentu

o NejCastéjSim cilem (55%) je pfilehla oblast zastavky Kamycka, kde je umisténa
Katedra télesné vychovy s bazénem a sportoviStém, jedna se o soucast arealu

CZU; druhym nejcastgjsim cilem (35%) uvedlo jako cil Suchdolské namésti
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(posta, sluzby) — oba cile jsou dostupné rychle pésky a vyuziti MHD je zde spiSe
nahodneé.
Polovina respondent uvedla, ze mezi vyukovymi bloky (prazdny vyukovy blok trva
i s prestavkami presné dvé hodiny) neopousti areal CZU, druha polovina sméfuje
na Podbabu, do Dejvic i dale.
o Toto znamena, Ze dochazi ke generovani cest, se kterymi se pfi planovani
dopravni obsluhy bézné nepodita, ale kapacitné je linka 107 pokryje.
Jako nejoblibenéjSi dopravni prosttedek MHD vySla vitézné tramvaj (56%),
nasledovand metrem (49%) a vlakem (47%), nésledovaly po dlouhém propadu
autobusy (20%) a pfivoz (15%); po postaveni TT se da predpokladat subjektivné
kladnéjsi vztah cestujicich k MHD (vySSi atraktivita a komfort).
94 % respondentd uvedlo, Ze se jim libi pfedstava prodlouzeni TT z Podbaby
na Suchdol.
o Za zminku stoji nékteré konkrétni odpovédi, ze kterych plyne, Ze o podobé TT
se na CZU &as od &asu né&jaké informace objevi, &asto ale v pokfivené podobé&
a bez dalSich souvislosti (napf. jednomu respondentovi se nelibila pfedstava
osového umisténi trati, coz odkazuje na znalost studie D3A); obecné ale jsou
studenty vnimany hlavné vyhody zavedeni tramvaje.
Neda se oCekavat, ze by prodlouzeni TT pfivedlo pfili§ uzivateld IAD do MHD, drtiva
vétSina z téch, ktefi jezdi do Skoly autem (cca 10 — 20% dle dne v tydnu) tuto myslenku
jednoznacné odmita kvuli délce cesty ¢i odporu k vyuzivani MHD.
Pro nadpoloviéni vétSinu respondentl by bylo uziteéné spojeni pfes feku do Bohnic,
Kobylis ¢€i prazské zoo, pficemZz jen asi pétina by ho vyuzivala pravidelné
(jde pravdépodobné o studenty =z protéjSiho bFfehu Vitavy ze sidlist€¢ Bohnice
a Kobylisy).
Dvé tretiny respondentl by po prodlouzeni TT vyuzivaly nadale pfestup na Dejvické
na metro A, Sestina by prestoupila jiz na Podbabg, Sestina by si vystacila s povrchovou
dopravou (tramvaj, autobus).
Cast studentd nema ve &tvrtek a patek vyuku — v tyto dny Ize ptedpokladat mirny pokles

poptavky, jak naznacuje i provedeny profilovy prizkum.
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4.3. Pocty zak( zakladni Skoly Mikolase Alse (Suchdol)

Celkem Skola vyucCuje 539 zaku, kapacita pfiblizné odpovida aktualnimu stavu naplnéni.

Po vzneseni Zadosti na suchdolskou ZS o poéty zaki z jednotlivych obci, byla vedenim ZS

exportovana anonymizovana data, ktera méla dvé podoby:

e Podty zaku s trvalym bydlistém jinde nez v Praze, ktera prokazala, Ze nejvétsi skupina

zakd dojizdi z Unétic (27 pro $kolni rok 2017 — 2018), nasledovana skupinou Tursko —

Velké Prilepy — Cerny Vdl (14 — brano jako soudet z pfirozené dopravni vétve, v seznamu

pro tento rok nikde nefiguruji Holubice, které jsou nejvzdalenéjSi na této vétvi),

Horoméficemi (13) a dale Statenicemi (4) a Roztokami u Prahy (4).

O

Tato data ve spojeni se souCasnym linkovym vedenim znamenaji, ze témér
vSechny Zaky musi rodi¢e vozit pomoci osobniho automobilu, coz znamena
v extrémni situaci pfijezd az 62 vozu pred Skolu v kratkém ¢asovém intervalu, coz
pfilis nepomaha bezpecnosti provozu pred Skolou samotnou.

Z téchto &isel vyplyva, Ze je logické nabidnout spojeni z Unétic ke $kole, napt.
prodlouzenim mozné linky Unétice — Suchdol. Zakil z vétve od Velkych PFilep &i
Horomeéfic je pfilis malo na prodlouzeni spoje, bylo by vhodné umoznit jim pohodiny

a bezpecny prestup na spoj ke skole.

e Pocty zakl (nehledé na obec trvalého bydlisté) dle jména ulice

O

O

PocCet zakua s trvalym bydlistém v Praze je 460, z ¢ehoz drtiva vétSina bydli
na Suchdole®

Z dat vyplynulo, Ze nejvice Zzaku bydli vulici Kamycka (50), v ulicich
K Horoméficim a Holubi (celkem 51), ulice Internacionalni, namésti Suchdolské

a Brandejsovo (celkem 42). DalSi desitky maji bydlisté v pfilehlych ulicich.

9 ZS MikolaSe Al$e na Suchdole ma téméF idedlni polohu — pro vétSinu zakd by nemél byt problém
za pfiznivych klimatickych podminek dochazet do Skoly pésky &i dojizdét na kole, nebot délka trasy ke Skole
nepfesahuje 2 km a doba strdvenda na cesté je srovnatelna s dobou pfi vyuZziti MHD.
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5. Zndmé Udaje o projektu tramvajové trati, srovnani nékterych aspekt(
existujicich navrhd, doporuceni k zapracovani do finalniho projektu

Tato kapitola si klade za cil obecnéji popsat pravdépodobnou podobu trati, kterou autor prace
urCuje na zakladé nékolika existujicich studii a konzultaci se zastupcem Institutu planovani
a rozvoje Ing. Jakubem Zajickem, ktery se problematice dlouhodobé vénuje. Dale je cilem najit
spolecné rysy, odchylky, které by mély za nasledek napf. mozné nevhodné usporadani
prestupniho uzlu, zminit vyhodnost i nevyhodnost nékterych fedeni. Autor se domniva, Ze bude
mozné k témto poznamkam mozno pfihlédnout pfi definitivnim projektovani trati, kdy uz budou
v pokrodcilejSi fazi i navrhy linkového vedeni ze strany organizatora, pro kterého je tato prace mimo
jiné urCena, a projekt bude mozné vytvofit v souladu technickych i dopravné—organiza¢nich

potieb. Text bude ¢astecné formovan i autorovou vlastni znalosti mistnich pomera.

Trat (resp. trasa) ma charakter spojnice dvou (tfi) dominantnich zdroji/cili s enormni poptavkou
(metro — CZU, resp. metro — Nadrazi Podbaba — CZU), coz znamend, Ze by jizdni doba pro
cestujiciho mezi témito body méla byt co nejkratdi. Na nové trati se nachazi dva useky s pfimym
smeérovym vedenim s vyS$Sim stupném segregace TT od pozemnich komunikaci (udoli Vitavy
a dale Gsek od zastavky K Vinicim k CZU). Autor se domniva, Ze tyto Useky by mély byt vystavény
s maximalnim dovolenym pfevySenim v obloucich, konstrukce télesa trati pfipravena na vyssi
dynamické zatizeni, nez je tomu zatim bézné — jedna se zejména o vyhledové zvySeni tratove
rychlosti misty az na 80 km/h. Nabizi se zde moznost zfidit samostatnou napajeci linku, ktera by
odvezla studenty CZU a nebylo by nutné pfenaset kapacitni potifeby tohoto kratkého spojeni
do zbytku sité. Linka maze byt po dosazeni Vitézného namésti ukonena na nejblizSim vhodném
obratiti (Spejchar, Cerveny Vrch) & muzZe zaroven obsluhovat tramvajové napojeni Strahova
(studentské koleje), o kterém se jiz jedna, ¢imz by byla maximalné vyuzita téméf po celé své
délce. Dale se autor domniva, ze charakter tohoto napajeciho spojeni si v dopravni Spi¢ce zada
vyuziti kapacitnéjSich — delSich — vozidel, nez jaka je sou€asna praxe v prazské siti (tj. délka
vozidla/soupravy cca 30 m), €imz by nebyla obsluha spojeni tak naro¢na personalné. Podminkou
pro realizaci takového provozu je stavba vSech nastupist na délku dvou standardizovanych
souprav, s ¢imz zatim existujici projekty pocitaji, dale Uprava signalnich planu svételné fizenych

kfizovatek, které pocitaji pouze s priijezdy dneSnich souprav.

Posledni dopravné-inzenyrskou studii, se kterou jako autor pracuiji, je Ovérovaci technicka studie
tramvajovych trati (2016) z dilny PUDIS.
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5.1. Struény vycet dosud provedenych studii

5.1.1. Vyhledavaci studie tramvajové trati Podbaba — Suchdol (2004)

Znéni vyhledavaci studie z roku 2004 (zadavatel Utvar rozvoje hl. m. Prahy (URM), zhotovitel
Metroprojekt Praha, a.s.) se bohuzel nepodafilo autoru prace dohledat. Na tuto studii jako
podkladni se odkazuji nasledné dvé studie (2006 a 2007).

5.1.2. Dopravné-urbanisticka studie tramvajové trati Podbaba — Suchdol (2006)

Studie zpracovana Utvarem rozvoje hl. m. Prahy ve spolupraci se spoleénosti
Metroprojekt Praha, a.s., vydana v €ervnu 2006 je dosud asi nejobsahlejSi a nejkomplexné;jsi
studii tramvajové trati a dopravni obsluhy Suchdola a okoli. Je nutné podotknout, Zze pocty
obyvatel okolnich obci se spolu s intenzitami dopravy na pfislusnych komunikacich znacné

zménily a organiza¢ni ¢ast této studie je jiz silné neaktualni.

Studie z roku 2006 pocita s dvojici tunelt podél bfehu Vitavy, coz je ale myslenka jiz opusténa
a dale se tunelové varianty nezpracovavaji. Je vhodné zminit, Ze tunelovy usek by bylo mozné
vystavét na daleko vysSi technickou rychlost, nez jakou umoZzniuji bézné povrchové varianty
v soubéhu ¢i jako soucast silniéni komunikace, a bylo by mozné dosahovat kratsi jizdni doby.
Vybudovani tunell v té&sné blizkosti Zzelezni¢niho koridoru, vytizené d&tyfproudé silniéni
komunikace a feky by bylo velmi naro¢né a nakladné. Zaroven by tunelové vedeni znemozZznilo

nebo velmi ztizilo budouci zfizeni trati prfes feku do Bohnic.

Na Suchdole je trat vedena osové v ulici Kamycka az ke smycce Vyhledy, ktera je rozpracovana

v nékolika variantach. Ani v jedné varianté se nepocita s prestupy hrana-hrana, coz je zfejmé

VSechny varianty pocitaji se zachytnym parkovistém pro minimalné sto vozu.
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Obrazek 14 - Varianty trasovani TT v udoli Vitavy (URM, Metroprojekt; 2006)

5.1.3. Ovérovaci studie tramvajové trati Podbaba — Suchdol (2007)

Studie zpracovana spoleénostmi Metroprojekt Praha, a.s. a DIPRO s.r.o. na zadani URM, méla
detailné ovéfit nové varianty vedeni TT na Suchdol i do Bohnic a ramcové provéfit prodlouzeni

TT do Horoméfic, soucéasti studie byly i tpravy linkového vedeni.
Studie zpracovavala jednotlivé mostni objekty, tunely, propustky, pfelozky.

Z dneSniho pohledu je studie opét neaktualni (tunely ve vitavském udoli), jedinou uvazovatelnou
Casti zustava vedeni na Suchdole, v pfipadé této studie opét osove.
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Sidligtny

Obréazek 15 - navrh linkového vedeni v oblasti Suchdola a blizkého okoli (Metroprojekt, DIPRO, 2007)

5.1.4. EPTA (2013)

Studie objednana méstkou &asti Praha-Suchdol zpracovana CZU Fakultou Zivotniho prostfedi se
na problematiku TT diva vice obecnym pohledem a znacnou c&ast textu vénuje dopadim
na pFirodni a kulturni pamatky, emisim a hluku. Cast je vénovana i parkovaci politice Prahy 6, ale

jinak je prace spiSe resersi a shrnutim ,dobrych zasad®.

EPTA zminuje a srovnava i variantu vedeni TT na Suchdole v sou¢asném vedeni linky 107
a nasledné napojeni na smycku Vyhledy prijezdem po ploSe, pod niz ma vést Prazsky okruh.
Tato varianta, i dle slov autorli EPTA, byla zafazena az na posledni chvili, a to Cisté na popud
méstské Casti jako zadavatele. O této varianté by se dalo uvazovat pouze za predpokladu dfivéjsi
vystavby SOKP, z hlediska provozu je ale nepfizniva delSi jizdni dobou a smérovymi poméry.

Samotna kfizovatka na Brandejsové namésti neni v této varianté jakkoli provéfena.
5.1.5. Ovérovaci technicka studie tramvajovych trati (2016)

Studie (dale uvadéna a citovana jako ,PUDIS, 2016“) vznikla jako prvni dikladné inzenyrské
provéfeni trasovani TT po zamitnuti tunelovych variant. Pro Institut planovani a rozvoje (IPR)
ji zpracoval feSitelsky tym slozeny ze zastupcu Metroprojektu, spole¢nosti PUDIS a VHE. Studie
slouzi pro pofizeni zmény uUzemniho planu a také pro zpfesnéni zadavacich podminek pro
navazuijici stupné dokumentace (DUR/DSP). Studie nefesila organizaci VHD, a proto ma néktera

mista vyfeSena (nap¥. z pohledu prestupnich vazeb) nevhodné.
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Soucasti studie jsou podrobné dopravné-inzenyrské vykresy celého useku.
5.1.6. Tramvajova trat Suchdol (architektonické a urbanistické provéreni, 2017)

Studie z pera architektonického studia D3A (dale uvadéna a citovana jako ,D3A, 2017%) byla
zadana IPR jako nastavba na jiz dokon&enou studii (PUDIS, 2016). | dle svych slov autofi zasli
dal, nez jak poZzadovalo zadani, a vysledkem je i navrh na zménu konstrukce vedeni trati i uli€nich

prostor.

Jako hlavni pfinos povazuji samotny urbanisticky nahled, ktery mize pomoci vyvarovat se
vytvoreni psychicky nepfijemnych zén, text samotny plsobi dojmem spiSe odborné uvahy neZli
projektové dokumentace. V pripadé architektonické nastavby dila ve fazi pouhych studii je to ale

zcela Zzadouci forma.

NejzajimavéjSi mysSlenka je uspofadani nabfezi v Useku Hydrologicky Ustav — Roztocka (Obrazek
20). Tento koncepéni navrh by mél byt dale inzenyrsky provéfen, nebot ma v sobé znacny

urbanisticky i technicky potencial.
5.2.NadraZi Podbaba — Roztocka

Podoba této ¢asti trati a jeji varianty nemaiji pfilis velky vliv na moznou podobu linkového vedeni.

Do této chvile neni jasné, jak tramvajova trat pfekona stavajici trat Zelezni¢ni (ktera je navic
nedlouho po velké modernizaci, tudiz se neda oCekavat, Ze by jeji spravce souhlasil v kratké dobé
s dalSimi stavebnimi Upravami), jestli a jak trat povede pFes parcelu 1686 k.u. Bubened, ktera je
v soukromém majetku (spol. RADIOSTAV, a.s.). Posledni dopravné-inzenyrska studie
(PUDIS, 2016) fika, Ze trasa uz je v podstaté stabilizovana, jedinym problémem zUstava samotné
vykFizeni s ZelezniCni trati. | pfes vyrok posledni studie je stale ve hife osové vedeni ulici
Podbabska — tj. podjeti Zelezni¢ni trati stavajici komunikaci, coz je ale v rozporu s urbanistickym

zamérem vytvofit mezi Podbabou a Hydrologickym ustavem nabfezi s urCitym stupném rekreacni

a pobytové funkce.

Obrazek 16 - Podjezd TT pod stavajici Zelezniéni trati (PUDIS 2016/. Trat' témér hned po opusténi smycky nabira
klesani 70%o., stejné velkym stoupanim se po podjeti dostava na roveri trati. Mezi Hydrologickym tstavem a Podbabou
tak rychlost pravdépodobné nepresahne 30 km/h.
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Obrazek 17 - Podjezd TT pod jiz existujicim Zelezniénim mostem (D3A, 2017). Smycka je v tomto navrhu zcela
pfestavéna, prekriZzeni ulice Podbabskeé je vyfeSeno novym jednokolejnym mostem, nasledné se obratova kolej
zanofuje do navrhované nové budovy. Z pohledu koncepcniho neni nijak na zavadu uvazZovat o stavbé, ktera ma
V sobé vnofenou tramvajovou trat, pokud ale prestavujeme stavajici stav, jsou to zbyte¢né vynaloZzené naklady
s minimalnim efektem. Varianta z pera D3A nereflektuje majetkopravni poméry (parcely 1686 a 1689/1 k.u. Bubenec).
Pro jeji realizaci by bylo nutné vykoupit pozemky véetné veskerych (i novych) staveb a provést kompletni demolici
a sanaci terénu.

Za Hydrologickym Ustavem jiz se da trasa povazovat za stabilizovanou (mimoosové vedeni —

de facto by TT byla svirana Zelezni¢ni trati a ulici Podbabskou a nasledné Roztockou).

! T ) S Py,

Obrazek 18 - promitnuti katastralni mapy do ortofoto (zdroj: nahlizenidokn.cuzk.cz), parcela 1686, k.u. Bubeneé, obec
Praha. Zabér zachycuje klicovou polohu této parcely, vzhledem k béZné praxi pfi feSeni majetkopravnich vztaha tvori
parcela spis prekazku.
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V misté Usti Lysolajského (a Sareckého) udoli Vitavy je vyzadovano malé autobusové obratité,
které umozni obratit linky z dvou zminénych udoli, stejné tak linky z Roztok a Sedlce. Vzhledem
k jeho malé kapacité (z prostorovych dlvodl neni ani o vétSim obratisti vhodné uvazovat) se
nabizi i jako vhodny model previékani linek (obratisté se projizdi s cestujicimi a neni vykonavana
prestavka) ¢i se obratisté chova v ramci jedné linky jako zavlek. V pfipadé vyuzivani obrat(
Ci prlijezdu s cestujicimi se prestup stava velmi pohodinym, nebot neni nutné prechazet nebo

jinak pfekonavat ulici Roztockou, autobus zastavi vzdy v obou zastavkach.

Zastavka V Podbabé slouzi zaroven jako prestup na pfivoz'°. Sam o sob& nema privoz velky
kapacitni vyznam, ale nabizi snadné spojeni obyvatel Podhofi do Dejvic (¢imz zlepSuje v misté

jinak omezenou smérovou nabidku) a slouzi pro rekreacéni Gcely*?.

Obrazek 19 - navrh malého obratisté V Podbabé (PUDIS 2016)

Za zminku zde stoji architektonické provéreni (D3A, 2017), které v daném Useku uvaZzuje o trati
vedené na konstrukci, v niz je umisténa dvoupruhova jednosmérna komunikace. Vysledek
pfipomina galerii znamou napfiklad z alpskych silnic. Navrh v celku elegantné fesi nedostate¢né

Sifkové moznosti levého bfehu Vitavy.

10 Smér Troja, zastavka Podhofi, linky 112 (Nadrazi HoleSovice) a 236 (Zamky — Sedlecky pfivoz)

11 Po pravém bfehu Vitavy vede intenzivné vyuzivana a v siti vyznamna cyklostezka A2, EV7, 7, Vitavsk&
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Obrazek 20 - Priény fez ulice Podbabska s oddélenymi sméry ulice; do centra se projiZzdi galerii, na niz je téleso trati,
smér od centra vede soubézné s nové navrhovanou promenadou, doplnénou o stromy. Tato koncepce uspofadani
po technickém doladéni stoji za uvazeni. (D3A, 2017)

5.3. Roztocka — Kamycka (Na Rybarce)

Tato Cast trati je technicky nejproblematictéjsi usek, nebot’ trat musi pfekonat enormni vyskovy
rozdil na kratkém Useku (ze 188 m n.m. do 267 m.n.m. na cca 1,7 km trati'?, jedna se tedy
0 prumeérné stoupani pies 45%o; uvazované maximum je 70%o). V mezilehlém Useku se pocita se
tfemi zastavkami (pracovni nazvy: Novy Sedlec, Stfelnice, K Vinicim). V misté rozvinuti trasy je
predpoklad budouci vystavby komplexu bytovych domu, dojde k celkové asanaci a urbanizaci
Gzemi. Pro tuto zastavbu bude trat' slouzit jako zcela exkluzivni dopravni obsluha, coz ji pfida
na atraktivité, zaroven pak pro provoz tramvajové trati znamena vyrovnangjSi poptavku

v jednotlivych smérech.

12 Jedna se o pfibliznou hodnotu danou sou¢asnymi studiemi — smérové vedeni je v aktualnich studiich
velmi podobné, rozdil ¢ini jen nékolik desitek metr( délky trati
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Obrazek 21 - Rozvinuti trasy ve stoupani (PUDIS, 2016). Mezi zastavkami Novy Sedlec a Stfelnice se nachazi
extrémni 70%o stoupani (navic v oblouku), obé zastavky jsou ve sklonu 45 — 50%o. Zmiriovana zastavba se nachazi
po obou stranach trati a da se predpokladat (vzhledem ke sklonu) jista jeji terasovitost

Trat vede celou dobu po samostatném télese, za zastavkou K Vinicim po télese sdruzeném (trat
a silni¢ni komunikace vedou pfilehlé vedle sebe). Za zastavkou K Vinicim se pocita s novou
kfizovatkou, do které bude ustit exit Rybarka SOKP. Najezd na okruh samotny je feSen kompletné
pod zemi, ¢imz bude Suchdol a pfilehla lokalita maximalné ochranéna od hluku a emisi. Podoba

kfizovatky se mize volné ménit, s podobou trati souvisi jen minimainé.

V nasledujicim useku pfichazi dal$i velky rozpor studie dopravné-inZzenyrské a architektonické.
Architektonicka studie navrhuje od kfizovatky s exitem Rybarka osové vedeni trati (stfedem ulice).
Tato mysSlenka je (i s ohlédnutim na podobu navazujiciho Useku) nevhodna kvuli pfidavani
koliznich bodu, které bude nutné feSit pomoci SSZ, bude rizikem pro bezpecnost provozu a zhorsi
jizdni dobu jak pro tramvaje, tak pro IAD. Stejny problém se vyskytne pfi realizaci prejezdl pres
TT. Daleko vhodnéjSim feSenim je proto segregace v maximalni dosazitelné mife, pouze

s kolejovymi pfejezdy pro mistni obsluhu, ¢imz se redukuje mnozstvi moznych koliznich situaci.
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Obréazek 22 - Osové vedeni trati od kfizovatky Rybarka (D3A, 2017) — toto FfeSeni pfinasi jen zde dva zbyteéné kolizni
body pfi kfizeni ulice a trati

a rychlejsi provoz

Zastavka Na Rybafce (dnesni Kamycka) je v obou variantach umisténa az za kfiZzovatkou, coz je
dano nedostateCnym odstupem kfizovatek Kamycka — Sidlistni (Suchdolska) a Kamycka —

Ke Kladivim.
5.4.Kamycka (Na Rybarce) — Vyhledy (Suchdol, smycka)

Tato Cast trati vede hustou nizkou zastavbou a ma zcela zasadni vliv na moznosti linkového

vedeni, zejména co se vnitrosuchdolské dopravy tyce's.

Trat je vedena soubézné s ulici Kamyckéa (PUDIS 2016, EPTA 2013), v sou€asnosti je zde zeleny

pés, ve kterém bude nutné pfi stavbé vykacet nékolik vzrostlych stromu. Z vykresl vyplyva, Ze

13 Pri psani této kapitoly jiz bylo vytvoreno nékolik variant linkového vedeni, resp. obsluhy Suchdola,
a néktera opatrfeni zde popisovana se na prvni pohled mohou zdat nesmysina nebo zbyte¢na. K jejich
plnému pochopeni je nutné si projit samotné navrhy linkového vedeni. Zakladni filosofie byla takova, ze
nejprve jsou vytvofeny typové vhodné prestupni vazby a nasledné je Ucelu lehce pfizplsobena
infrastruktura. Obraceny zplUsob by ved| k vytvareni velmi nepohodinych prestupnich vazeb, coz autor
povaZuje za nezadouci, nebot’ pro velkou ¢ast Suchdola znamena samotné prodlouzeni TT velkou ztratu
komfortu cestovani (nutnost jednoho pfestupu navic oproti sou¢asnému stavu).
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trat bude mit otevieny svrdek (Stérk Ci zatravnéni). Z pohledu urbanistického a estetického je
to samoziejmé zadouci stav. Z pohledu organizace dopravy naprosto nezadouci, nebot bez
povrchu pojizditelného autobusy neni mozné udélat dostateéné komfortni, rychly a bezpecny
prestup. Jako idealni pfestup se uvadi typ hrana-hrana. Zaroven pokud nebude realizovan prestup
hrana-hrana, bude pfechazenim dochazet ke snizovani kapacity kfizovatky na Brandejsové
namésti, ktera bude uz tak zatizena intenzivnim tramvajovym provozem a jeji kapacita pro ostatni

dopravu bude nevalna.

Za zminku stoji pokusy vytvofit na Brandejsové namésti okruzni kfizovatku. Vzhledem
k prostorovym podminkam a intenzité pfedpokladaného tramvajového provozu je nutno jakoukoli
mysSlenku na okruzni kfizovatku odmitnout, nebot’ kapacita by oproti svételné fizené kfiZovatce
nebyla o nic lepSi a jen by vytvarela velmi rizikové a nepfehledné situace. Autor zkousSel v roce
2016 v ramci semestralni prace z
pfedmétu 14DIVT - Dopravni
inZenyrstvi s podporou vypocetni 4
techniky pocitaové vymodelovat
doty€nou kfizovatku jako svételné
nefizenou. Vysledkem byla
kfizovatka s usporadanim, které
muze byt pro mistné neznalé
velmi nepfehledné a riskantni,
kapacita kfizovatky byla hluboko
pod pozadovanou urovni. | na

zakladé této zkusSenosti se autor

domniva, ze bude nutné

Obrazek 24 - letecky snimek Brandejsova namésti
kfizovatku uZ kvili bezpe&nosti podklad: mapy.cz; grafika: autor

fidit pomoci SSZ s vysokym stupném preference tramvaji. Simulace v¢. zpravy je pfiloZzena

na datovém nosici jako pfiloha D2 (str. 76).

V kfizovatce na Brandejsové namésti (zastavka Zemédélska univerzita) dojde k CasteCnému
pfesmyku trati — dal pokracuje osové stfedem ulice. Osovému usporadani neni mozné se vyhnout,
nebot po obou stranach jsou na komunikaci pfipojeny parcely (a tedy mnozstvi vyjezd().
Mimoosové vedeni by znamenalo mnozstvi koliznich situaci (vyjezd z pozemku pfimo na téleso

trati), zdrzeni spoju atd.
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Na Vyhledském namésti je opét prfesmyk trati na mimoosové vedeni (severné od ulice),
nasledovany ihned zastavkou Vyhledské namésti. Pfesmyk samotny Ize jednoduSe fidit svételnou

zavorou (viz pfesmyky v ul. Modfanska a Generala Sisky v Praze).

Na kfizovatce s ulici Kosova dochazi k odklonu trati od ulice, trat kfizi Prazsky okruh (zahloubeny)

a konci smyckou Vyhledy (resp. budoucim nazvem Suchdol).

Smycka samotna musi mit kapacitu pro nezavisly obrat minimalné tfi linek (tfi obratové koleje),
zaroven doplnéna o nastupni a vystupni zastavky autobusu, coz v pfipadé pfestupu hrana — hrana
znamena protismérné vedeni nebo sdilenou hranu (ktera ale vzhledem k pfiméstskému
charakteru linek neni vhodna, dochazelo by ke zdrzovani tramvaji). Smycka je zaroveri doplnéna
o parkovisté typu P+R. Dle autorova nazoru by bylo vhodné stavby TT vyuzit maximalné
a parkovisté vystavét vicepodlazni (napf. jedno podlazi ¢asteCné podpovrchové a druhé mirné
zvySené, doplnéné o nizké stény, které budou v plsobit esteti¢téji, nez vyhled na konstrukci
garaze a odstavené vozy. DalSi moznosti je oddélit okolni krajinu a parkovisté nizkym valem
s vysadbou stromu, ¢imz dojde k zamaskovani stavby a lepSimu splynuti s okolim. Prostor mezi
ulici Kamycka a smyckou (resp. najizdéjici trati) je idealnim mistem pro nizkou zastavbu obCanské

vybavenosti, sluzeb apod.
Doporuceni pro tuto ¢ast trati jsou:

e Povrch trati mezi zastavkou Kamycka a Zemédélska univerzita bude pojizditelny
autobusy v obou smeérech. Dojde tim k umoznéni pFestupl hrana-hrana v obou
smérech. Nutné zvétsit osovou vzdalenost koleji, idealné osu osadit betonovou obrubou
(podélnym prahem) tzv. ,bumlikem®, ktery by v pfipadé nahodného lehkého vybo&eni
autobusu pomohl vozidlo srovnat zpét.

e Nastupisté zastavek Kamycka a Zemeédélska univerzita ve sméru do centra by mély byt
zastfeSeny. Na obou zastavkach dochéazi k vysokym koncentracim cekajicich
cestujicich (i pfi intervalu 2 minuty), tudiz bézné uzivané zastavkové pristfeSky by
schovaly pred nepfizni poCasi jen nékolik malo cestujicich a celkové by kvuli svym
bocnicim spis prekazely v pohybu. Obé zastavky zarover musi byt vybaveny svételné
fizenymi pfechody s absolutni preferenci tramvaje. V prostoru zastavky by mély byt
sméry oddéleny vysokym zabradlim, nebot obzvlast u studentd je zvySena
pravdépodobnost nevénovani pozornosti okolnimu provozu a nahodného prebihani
kolejisté. Popisovany princip muzeme vidét napf. na zastavce Sidlisté Barrandov.

e Kfizovatka na Brandejsové namésti bude svételné fizena s témér absolutni preferenci

tramvaje (vyjimkou preference je pouze levé odboceni autobust z ulice Internacionalni
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do spolecné zastavky Zemédélska univerzita, aby autobus s cestujicimi ze Suchdola
mohl predstihnout pfijizdéjici tramvaj a cestujici mohli prestoupit okamzité a bez
zbyte€¢ného Cekani na dalsi spoj).

o Nastupisté na smycCce Vyhledy by méla byt zastfeSena, vhodné je pfidat zastfeSeni
i na hlavni pfistup z nastupist do parkovisté P+R, mista samotna by méla byt chranéna
pfed pfimym sluncem (je mozné na zastfeSeni nainstalovat napf. solarni panely

a napajet zazemi smycky a parkovisté).

i

Obrazek 25 - prozatim konecna zastavka Sidlisté Barrandov na trati Hlubocepy — Barrandov. Fotografie ukazuje
pfiklad zastfeSeni nastupist, zastavka sama dostala konstrukci viastni jednoznacné identifikovatelny charakter.
Obecné se vSak da vyuZit vyrazné jednodu$si a levnéjsi konstrukce se stejnym vyslednym komfortem pro cestujici.
(zdroj: mapio.net)

5.5. Nezbytné Upravy na Vitézném namésti (stanice Dejvicka)

V okamZiku, kdy dojde k prodlouzeni TT z Podbaby na Suchdol, dojde k enormni zméné
charakteru prestupt na Vitézném namésti. Doposud je situace feSena vystupem z vestibulu metra

v tésné blizkosti vystupnich i nastupnich zastavek linek 107 a 147.

Kvali bezpecénosti cestujicich a provozu a zaroven zachovani alespori zakladni propustnosti
celého Vitézného namésti je nutné umoznit cestujicim kompletné bezkolizni pfistup do metra.
Tento problém neni FeSitelny v ramci stavajici zastavky Vitézné namésti v ulici Svatovitska (jejiz
prilehlé prechody blokuji propustnost okruzni kfizovatky a tim zplsobuji kongesce v ulicich
Jugoslavskych partyzanu, Evropska a Svatovitska), problém neni feSitelny ani pouzitim zastavky
Dejvicka, ktera sice ma samostatné vstupy do vestibulu metra, ale znemoznila by vedeni

tramvajovych linek ze Suchdola kamkoli jinam nez k Divoké Sarce (resp. na Cerveny vrch).
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Vhodnym fFeSenim je vybudovani zcela nové zastavky v severni ¢asti Vitézného namésti (ulice
Jugoslavskych partyzan() s vlastnimi vstupy do vestibulu metra z obou nastupist. Soucasti muze
byt i odsazeni pfechodl zastavky na odlehlou stranu od namésti, aby nedochazelo k nadmérnému

prebihani pfes ulici a snizovani propustnosti kfizovatky a pfilehlych komunikaci.
Toto feSeni umozni:

o Bezbariérovy a bezkolizni pfestup tramvaj — metro; tento nartst komfortu nepoznaiji
pouze cestujici ze Suchdola, ale zarover obyvatelé Podbaby, ulice Jugoslavskych
partyzan( a pfilehlych oblasti

e Vytvoreni dUstojného a hodnotného prostiedi zastavky (napf. zastfeSeni esteticky
hodnotnéjsi, a& nerusivou, konstrukci)

e Spole€na nastupni a vystupni hrana pro vSechny spoje sméfujici na Suchdol &i z néj
(jednoducha orientace pro cestujiciho, nemoznost minuti spoje vlivem odjezdu spoju
Z rliznych nastupist)

e P¥idani posilové linky Cerveny vrch (smy¢ka) — Suchdol pro navyseni kapacity spojl
v dobé navozu studentl na vyukové bloky; bez realizace zastavky v ulici Jugoslavskych
partyzanl (ti. bez spolecné nastupni hrany) neni varianta ukonceni posilové linky

na smy&ce Cerveny vrch vhodna

5.6. Analyza zmén prepravnich vztahl po zprovoznéni TT

5.6.1. Suchdol

Po prodlouzZeni TT nutné dojde k zaniku sou€asné autobusové linky 107, nebot hlavni pfepravni
proud z Dejvic na CZU bude pokryt tramvajovou dopravou. Vzhledem k jedinému moznému
kapacitnimu obraceni linky 107 ve smy¢€ce Suchdol, ma v sou€asnosti ulice Internacionaini a okoli
suchdolské zakladni Skoly exkluzivni dopravni obsluZnost, kterd bude po zprovoznéni TT
ekonomicky neudrzitelna. Presto je tato oblast vyznamnym zdrojem poptavky po pfepravé
do centra mésta. Je dulezité oteviené Fici, ze zprovoznénim TT se situace z pohledu pfestupt pro

velkou ¢ast rezidentd Suchdola spi$ zhorsi.

Tuto ztratu je nutno kompenzovat minimalné jednou autobusovou linkou, ktera bude napajeCem
tramvajovych linek, s co nejsnazSim a nejrychlejSim pfestupem. Jako vhodné pFestupni body se

jevi bud’ zastavka Zemédélska univerzita nebo Kamycka.

Linka 147, ktera v sou€asnosti obsluhuje Vyhledy (budouci kone¢n& TT), ulici Internaciondlni

a zastavku Budovec, bude z vétSi ¢asti nahrazena pfimo tramvaji. Bez obsluhy zUstane pouze
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oblast Budovce (ij. od stejnojmenné zastavky severnim smérem), kterou je nutné bud’ obslouzit
bud’ dalSi autobusovou linkou, nebo spojit obsluhu Nového Suchdola a Skoly s Budovcem, jak je

popsano v odstavci vyse.

Jakékoli z moznych feSeni vnitfni obsluhy Suchdola je nezavislé na FeSeni obsluhy regionu, proto

bude samostatné feSeno v nékolika variantach.'*

Pro ploSnou nekapacitni obsluhu Suchdola je vhodné zavést minibusovou ¢i midibusovou linku,
ktera mlze snaze projizdét uzkymi ulicemi Drsnice, Starého Suchdola a Vyhledu. Dnes tuto
potfebu pfiblizné pokryva linka 160. Tramvaj samotna vnitini obsluhu pfili§ neposkytne, nebot
hlavni vnitini cil cest je na Suchdolském namésti (400 m od nejblizSi zastavky tramvaje), a jeji

pouziti bude spise nahodného charakteru.

V areélu CZU neni vhodné provozovat jakoukoli linku, nebot by byla pretéZovana studenty, aniz
by ale méla $anci uspofit dojizdgjicim &as. Cely areal CZU spada nejhife do desetiminutové

izochrony zastavky Zemédélska univerzita a je timto dostatecné a kapacitné obslouzen.

Po zprovoznéni SOKP dojde k vyznamnému poklesu intenzit v ulici Kamycka, nebot’ pro prujezd
Suchdolem bude ¢asové vyhodnéjsi vyuziti ndjezdu na Vyhledech a sjezdu bud na Rybafce pro
cesty na levy bfeh Vitavy, nebo pokracovani dale po mosté na pravy bieh. V souvislosti
s poklesem intenzit Ize oCekavat i snahu lokalitu celkové zklidnit (jiz nyni jsou na Suchdole

rozsahlé zony 30), respektive jesté vice znevyhodnit prdjezd Suchdolem oproti SOKP.

Tabulka 3 - Odhad celodenni poptavky na tizemi MC Praha — Suchdol v jednom sméru na zakladé piepravnich
pruzkumu (zdroj dat: ROPID, 2017)

Lokalita Celodenni poptavka
Suchdol, skola 1150
Internaciondlni 920

Budovec 120

Zemédélskad univerzita
Kamycka 9000
Vyhledy
Vyhledské namésti 400

14 7de existuje pouze jediny presah, a to dojizdka ,prespolnich® Zzak(i do suchdolské ZS Mikolase Alse.
V regionu sice existuje nékolik dalSich zakladnich $kol, ale vzhledem k vyznamné suburbanizaci v posledni
dekadé nestadi a nedostatednou kapacitu pak musi nahrazovat az suchdolska ZS. Je vhodné minimalné
v rannich hodinach prodlouZit jednu z regionalnich linek do obratisté Suchdol.
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5.6.2. Region

Tramvajova trat se po zprovoznéni stane pro region atraktivnim zplsobem dopravy do Dejvic
a na metro A, nebot jizdni doba bude srovnatelna s cestou vlastnim vozem. V sou€asné dobé
jsou v Dejvicich zavedeny zony placeného stani (tzv. modré zény) a Praha 6 nedisponuje zadnym
parkovistém typu P+R™. V dlsledku vySe uvedeného dojde ke zvySenému dennimu odstavu
vozidel na Suchdole, na coz je nutné se pfedem pfipravit vystavbou vlastnich parkovist typu P+R
v tésné blizkosti smyCky Vyhledy a nejlépe i vhodnou upravou pfilehlych ulic. Dojizdka autem je
nasledné komplikovana kongescemi v ulicich Jugoslavskych partyzant (resp. Podbabska)
a Horoméficka, coz jsou jediné dvé pfijezdové cesty do mésta, potencial tramvaje zde tedy jesté
narlsta. Tento potencial je nutné maximalné podpofit navaznymi autobusovymi linkami z okolnich

obci, a co nejsnadnéjSim prestupem.

V Unéticich, Statenicich, Cerném Volu a Velkych Ptilepech (tj. ,pfedpoli“ Suchdola) se bé&zné

netvofi kongesce vlivem silné IAD, proto navazné autobusové linky mohou mit vysokou pfesnost.

Tabulka 4 - Odhad celodenni poptavky regionu v jednom sméru na zakladé prepravnich prizkumu (zdroj dat: ROPID,

2017)
Obec (obce) Celodenni poptavka
Holubice
Tursko 1300
Velké Prilepy
Statenice 300
Cerny viil (Statenice) 130
Horomérice 1500
Unétice 210
Uholicky 170
Roztoky
1700
Sedlec

Obce, které obsluhuji linky nové ukon¢ené na Suchdole, se nové stavaji zajimavou alternativou

pro bydleni student’ CZU b&hem semestru bez nutnosti vyuzivat automobil, nebot’ cestovni doba

15V dobé tvorby této prace dochazi ke zprovozriovani parkovist stavénych spole¢né s tunelovym
komplexem Blanka. Po zprovoznéni se da o¢ekavat indukce dalSi dopravy v Dejvicich, postupem dale
do centra mensi pokles. Celkova kapacita pro P+R nelze odhadnout, nebot se zaméry uz nékolikrat zménily
a do vysoutézeni provozovatele se mohou je$té meénit.

Vyznamné redukce dopravy na Praze 6 je mozné dosahnout pouze modernizaci trati €. 120 (spojeni Praha
— (Letisté Véaclava Havla) — Kladno)

Seznam parkovist P+R: http://www.tsk-praha.cz/wps/portal/root/pro-ridice/
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je srovnatelna s ubytovanim v Praze, mnohde i krat$i. Potencial k tomuto vyuziti je dan zejména

niz§imi cenami nemovitosti (a tim i niz§im najmem), nez v samotném mésté.
5.6.2.1. Horoméfice

Vyjime&na situace je vobci Horoméfice. Obec lezi pfimo na pfijezdu od Prahy (ulice
Horoméficka), coz znamena, Ze ani postaveni tramvajové trati chovani Horoméfickych pfilis
nezméni. Cesta vlastnim vozem na P+R Vyhledy a nasledna cesta tramvaji je za normalnich
okolnosti ¢asové velmi nevyhodna. Pro Horoméfice by vétsi vyznam mélo zprovoznéni Prazského
okruhu (SOKP, DO0) ¢&i pfipadné prodlouzeni samotné tramvajové trati az do Horoméfic, coz je ale
vize jen malo realisticka. Situace se zméni pravé po dokoneni SOKP, kdy vznikne potieba
provozovat nové spojeni pres Vitavu, na coz se da vyuzit autobusova linka pravé z Horoméfic,
ktera by nabidla dostate¢nou kapacitu i konkurenceschopnou jizdni dobu pro spojeni Horoméfice
— Suchdol — Dejvicka, zaroven by ze Suchdola odebrala cestujici, ktefi potfebuji na pravy bieh
(napf. Kobylisy, Ladvi atd.). V souvislosti s pokraCujici suburbanizaci regionu mize popisované

spojeni nabyt na dulezitosti a atraktivité.

Horoméfice v soucasné dobé generuji poptavku cca 1500 cestujicich v kazdém sméru denné.
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6. Navrh variantniho feSeni linkového vedeni a pfrislusné upravy
infrastruktury

Tato prace se zabyva popisem moznych kombinaci linkového vedeni. Varianty jsou rozdéleny
do dvou skupin: regionalni (varianty R2, R2, R3) a méstské (M1, M2, M3), které Ize mezi sebou
navzajem neomezené kombinovat a ziskat az devét vyslednych podob linkového vedeni. VSechny

varianty pocitaji se zprovoznénim TT.

Navrh pocita s potfebnymi kapacitami uréenymi pfepravnimi prizkumy ROPIDu z fijna 2017. Je
mozné, ze se situace (zejména co se tyCe poctu obyvatel v danych sidlech) v dobé vystavby
tramvajové trati zméni, navrh by tak meél projit revizi s novymi pfepravnimi prizkumy. Pro

porovnani vyhodnosti navrhu regiondélnich linek bylo provedeno srovnéni se stavajicim stavem.

V zadani byl kladen dlraz zejména na ekonomickou stranku provozu. B&hem tvorby prace se ale
zvyraznil jiny, celorepublikovy problém — nedostatek personalu (fidic¢). Pokud nedojde k poklesu
potfebnych mist ve vyrobé a jinych sluzbach (napf. ekonomickou krizi nebo technologickym

vyvojem vyroby), bude tento problém pravdépodobné pfetrvavat.

V dusledku tohoto problému jsou navrhy koncipovany se snahou snizit potfebny pocet fidi€a.
V obecné roviné se da problém fesit nasazovanim kapacitnéjSich vozidel (kloubové misto
standardnich autobus), le€ obzvlast v regionu muize tato snaha narazit na nedostate¢ny prostor
pro provoz ¢lankového autobusu. Z tohoto divodu je Zadouci, aby nové €i rekonstruované
zastavky, pokud tomu svym vyznamem komunikace a uvazovana obsluha VHD na ni odpovida,
byly dimenzovany na kloubova vozidla, stejné tak upraveny komunikace (zejména kfizovatky)
na jejich pohodiny a bezpelny prujezd. Tohoto se da dosahnout pribézné béhem oprav
a rekonstrukci. | pokud by TT nebyla jesté dlouho zprovoznéna, mize rozSifeni zastavek pfispét
k navySeni kapacity ve stavajicim linkovém vedeni a tim obecné rozsifit moznosti organizatora

v planovani obsluhy.

Prodlouzenim TT se nabizi moznost ukon€eni nékterych regionalnich linek na novém terminalu
Suchdol (dnes Vyhledy). Ukolem prace je zjistit potencialni asovou a ekonomickou tsporu takové
zmény. Pro cestujici do centra Prahy by zmé&na znamenala pfidani pfestupu navic, coz znamena

snizeni komfortu cesty.

Dotcené regionalni linky (316, 355, 356) by zaroveri mély mit v sedle a vecernich hodinach interval

maximalné 30 minut. O vikendu by interval nemél pfesahnout 60 minut. Toto kritérium (podminka)
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neni dana kapacitou, ale zakladnim komfortem a Casovou nabidkou pro cestujiciho, nebot

v opacném pfipadé se stane nabizené spojeni malo atraktivni a mlze dojit k odlivu cestujicich.

Linkové vedeni je feSeno prioritné bez pasmového provozu (ij. zkracovani spojd) a s co

nejmensim pocétem potfebnych linek kvuli jednoduchosti a pfehlednosti systému.

Dale je snaha udrzovat pravidelné, nebo snadno zapamatovatelné, intervaly spoju. Tento faktor
je dulezity pro pohodli cestujiciho jesté pfedtim, nez spoj samotny vyuZije, nebot odpada nutnost

vyhledavat si v jizdnich Fadech konkrétni spojeni.

Podrobny rozpis linek (tabulky v€. mnozstvi spojl, ro€niho vykonu a nakladu) pro jednotlivé

varianty je v pfiloze A1 (str. 76).
6.1. Obsluha Suchdola, Lysolaji, Sareckého udoli

Obsluha Suchdola, Lysolaji a Sareckého udoli je feSena ve tfech variantach. Jako zakladni kritéria

autor prace urcil:

e Z&kladni obsluha (interval max. 60 minut) pro oblasti s individualni zastavbou, vSechny
stavajici zastavky musi byt obslouzeny

e Zaijisténi dnes chybéjici obsluhy Starého Suchdola

e Zachovani pfimého spojeni mezi Lysolajemi a Suchdolem

e VyuZiti nového obratisté V Podbabé pro zkraceni linek v soubéhu s TT
6.1.1. Varianta M1

Vnitfni obsluhu Suchdola a napojeni na patefni spojeni (tramvajovou trat) Ize dosahnout efektivné
dvéma autobusovymi linkami. Pro zachovani historické souvislosti a jisté tradice mohou prevzit
Cisla 107 a 147.

TT svou planovanou polohou obsluhuje oblast Vyhled(, zastavbu mezi ulicemi Kamycka
a K Horoméficum (v€etné), kde jsou jiz dnes identické dochazkové vzdalenosti na stavajici linku
147. Horsi situace je pro oblast od Suchdolského ndmésti (zastavka internacionalni) smérem dale
na sever (Budovec, Novy Suchdol, Stary Suchdol, ZS). Zejména oblast Starého Suchdola je
ve stavajicim stavu obslouzena nedostate¢né (mimo desetiminutové izochrony, Clenity terén
s nékolika malo pristupovymi komunikacemi). Varianta M1 se pokousi toto znevyhodnéni

CasteCné kompenzovat.

51



6.1.1.1.  NapajeC TT ze starého suchdolského obratisté (107)

Trasa: Suchdol, Skola — Internacionalni — Zemédélska univerzita — Kamycka — Budovec — Suchdol,

Skola

Délka linky: 2,7 km

Obéhovy ¢as: 9 minut

Jednosmérna okruzni linka

Nabizi nejkratSi interval s pfestupem hrana-hrana na zastavkach Zemédélska

univerzita a Kamycka

Snadno zapamatovatelna pro cestujiciho

Volba intervalu:

o Interval 8 minut

Moznost navazani na totozny interval vybrané tramvajové linky

Obtizné zapamatovatelné

S ohledem na obé&hovy &as 9 min. musi byt na lince pro zachovani
intervalu nasazena vzdy dvé vozidla, v pfipadé zpozdéni vSak mlze
vozidlo pfi obratu zpozdéni vyrovnat diky sedmiminutové rezervé
Cestujici vyuzivajici druhou, nevyuzivanou, linku budou nuceni vzdy
Cekat delSi dobu na prestup nebo si hledat alternativni spojeni

Denni vykon: 353,7 vozkm

o Interval 10 minut

Bez moznosti navazani na vybranou tramvajovou linku — pro
pokraCovani tramvaji dale, nez na metro, je nutné najit si spojeni nebo
pfipadné vyckat delSi dobu na zadany nasledny spoj

Snadno zapamatovatelny interval, vhodné pro dojizdéjici na metro
Personalné méné naro€né — mimo povinné prestavky lze linku obslouzit
jedinym vozidlem, v pfipadé vzniku zpozdéni se pfenasi na dalsi spoje,
pfi obratu je jen minimalni rezerva pro dorovnani; vyuziti vozidel je
v ramci dne maximalizovano

Denni vykon: 291,6 vozkm

o Vikendovy provoz

O vikendu se prodluzuji intervaly béZnych tramvajovych linek na 15
minut, ¢imz se prodluzuje ¢ekaci doba na pfestupu, pokud nebude linka

107 navazana
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= Navrh pocita s intervalem 15 minut, linka 107 by méla byt navazanu
na vice vyuzivanou tramvajovou linku (tj. vic cestujicich nemusi dale
prestupovat)

o Autor se domniva, ze je vhodnéjsi ve vSedni dny vyuzit interval 10 minut, nebot

vvvvvv

vvvvvv

intervaly vyhovuji jak kapacitng, tak z pohledu zakladni komfortni Casové
nabidky pro cestujiciho (tj. ani interval 10 minut neni pfili§ dlouhy a odpovida

bézné& provozovanym linkam v jinych ¢astech Prahy).
6.1.1.2.  Linka pro plosnou obsluhu Suchdola (147)

Efekt této linky je zejména v ploSné obsluze a umozni tak snadnou dopravu osobam méné
pohyblivym (seniofi, rodie s malymi détmi, handicapovani). Vzhledem k dfive uvedenému neni
kladen duraz ani na kapacitu, ani na ¢asty interval. De facto linka nahrazuje sou¢asnou linku 160

(resp. spoje prodlouzené z Lysolaji az na Suchdol).

Linka vyzaduje nové zfizenou obousmérnou zastavku Pod rybni¢kem umisténou blizko styku ulic

Pod rybni¢kem a Dvorska, ¢imz obsluhuje doposud odlou¢enou lokalitu Starého Suchdola.

Trasa: Suchdol — K Horoméricm — Zemédélska univerzita — Internacionélni — Suchdol, Skola —

K Drsnici — Suchdol, 8kola — Pod rybni¢kem — Suchdol

e Obousmérna okruzni midi/minibusova linka s intervalem 60 minut
e Délka obéhu linky: 9,2 km

o Obé&hovy Cas: 45 minut

e Mimo povinné prestavky Ize linku obslouzit jedinym vozidlem

e Denni vykon: 138 vozkm

Navrzena trasa linky 147 vynechava obsluhu zastavky Kamycka a Budovec (v sou€asnosti obé
obsluhovany jak linkou 147, tak 160). Na zakladé izochron je oblast Budovce (v zastavbé pfevazuji
rodinné domy) v pfiblizné stejné Casové vzdalenosti jako bytové domy v ulici Holubi
a K Horoméficim od nynégjSich zastavek linky 147 (Vyhledy a Vyhledské namésti). Pro potifebu

dopravy hure pohyblivého cestujiciho z Budovce je mozné vyuzit okruzni napajeci linku 107.
6.1.1.3.  Linky 116, 160

Midibusova linka 116 je navrzena v trase Bofislavka — Jeneralka — Sarecké udoli — V Podbabé

(pfestup na tramvaj a pfivoz) — Lysolajské udoli — Kamyckd — Zemédélska univerzita —
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Internacionalni — Suchdol, Skola s intervalem 60 minut, ve Spickach 30 minut. Linka pomaha
¢asteCné s obsluhou Suchdola (kopiruje €ast linky 107 a nabizi i opa¢ny smér), dale tvofi jedinou
obsluhu Sareckého udoli. Linku 116 je mozné proloZit s linkou 147 v Gseku Zemé&délska univerzita

— Suchdol, Skola.

e Délka obéhu linky: 24 km
e Obeéhovy €as: 60 minut (po dorovnani na celé desitky minut)
e Mimo Cas 3picky a povinné pfestavky lze linku obslouZit jedinym vozidlem

e Denni vykon: 720 vozkm

Midibusova linka 160 je navrzena v trase V Podbabé — Lysolajské udoli — Horoméfice — Suchdol
s pevnym intervalem 60 minut. Linka pomaha& obsluhovat Lysolajské uadoli (je v prokladu
s linkou 116) a dale rozSifuje smérovou nabidku spojeni pro Horoméfice: spojeni pfes Lysolaje
do zastavky V Podbabé a pfimé spojeni na Suchdol, které v sou€asnosti neexistuje. Linku Ize

obslouZzit v€etné povinnych pfestavek jedinym vozidlem.

e Délka obéhu linky: 16 km
e Obéhovy €as: 40 minut

e Linku Ize obslouzit jedinym vozidlem v&etné povinnych pfestavek

e Denni vykon: 304 vozkm

6.1.1.4. Zhodnoceni varianty M1

Varianta M1 nabizi kapacitni napojeni
Nového Suchdola na TT jako nahradu
za stavajici nadstandardni obsluhu
linkou 107, dale celoplo$nou obsluhu
Suchdola pod zéakladnim intervalem
60 minut. Lysolajské uadoli je napojeno
na TT v tratovém intervalu 30 minut,
ve Spi¢ce s vlozenymi spoji (je mozné
ve $picce narusit plivodni proklad linek
116 a 160 a vytvorit tratovy interval 20
minut novym prokladem, nevyhodou

Obréazek 26 - schéma pfestupniho uzlu Zemédélska univerzita pro naopak je ztrata pravidelnosti
variantu M1 (podklad: PUDIS 2016; grafika: autor)) .
Ve schématu byla vyuZita navrhovana poloha zastavek ze studie v Sareckém l]doli)_ Horomérice
PUDIS 2016, nevyulucCuje se vSak vyuZiti jinych poloh zastavek, o . o L
napf. v ulici Internacionélni odpovidajici dnesnimu stavu. ZISkaV&JI nove prime spojeni na
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Suchdol. Varianta M1 je personalné a strojové malo naro¢na, ve Spi¢ce vyzaduje na vSechny linky

dohromady nasazeni pouze péti &i Sesti (dle zvoleného intervalu linky 107) vozidel zaroven.

Pro realizaci varianty M1 je potfeba usek TT Zemédélska univerzita — Kamycka konstruovat
na pojizdéni autobusy. Dale je tfeba upravit preferenci v kfizovatce pro levé odboceni linky 107

Z Internacionalni do zastavky Zemédélska univerzita.

Tabulka 5 - Vypocet ro¢nich vykon( a nakladd pro variantu M1

Varianta M1
Linka Pocet vozkm/rok Naklady/rok
107 97167.6 4,858,380 K¢
116 50370 2,014,800 K¢
147 237840 9,513,600 K¢
160 109296 4,371,840 K¢
Celkem 494673.6 20,758,620 K¢

K Brsnici

147

Pod rybrickem

Suchdel, Skola
107}
Suchdol 116
oe

Internacionalni
/yhledské nameésti

. Budovec
107

Zemedelska univerzita

K-Horomé&ficum

Obrazek 27 - vyrez schématu linkového vedeni varianty M1 (podklad: mapy.cz; grafika: autor)
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6.1.2. Varianta M2

Varianta M2 vychéazi z vyhledového navrhu ROPIDu, ktery byl soucasti zadavaci dokumentace

na urbanisticko-architektonickou soutéz o celkové feSeni Vitézného namésti. Soutéz vyhlasil IPR

v dubnu 2018. V nésledujicich odstavcich je popsan vyhledovy navrh, Gprava autora na variantu

M2 az nasledné.

Oproti varianté M1 vyuzivd pro vnitini
obsluhu Suchdola pouze dvé linky: 107 a
116. Vyhledovy navrh nepocita s obsluhou
Starého Suchdola (tdoli) a zachovava pouze

soucCasné zastavky.

Linka 107 je navrZzena pro vnitfni obsluhu
Suchdola a napajeni TT z obou svych koncd,
vyhled pocita se S$pi¢kovym intervalem 8
minut — tj. snavazanim na vybranou
tramvajovou linku. Dale linka 107
neumozfiuje cestujicim z Nového Suchdola
prestup hrana-hrana na tramvaj, tuto vyhodu

naopak ziskavaji obyvatelé ulice z blizkosti

Suchdolské
nameésti

Vghledske
nameésti

K Horomericium

Stépnice

K Vinici

LYSOLAJE Sidlistni

Zakovska

LYSOLAJE Ke Stre

Pod Hajem
11k »

Obréazek 28 - navrh linkového vedeni po zprovoznéni TT
Néadrazi Podbaba — Suchdol a TT Malovanka — Strahov
(ROPID, 2018)

ulice Holubi, ktefi jsou jinak v dochazkové vzdélenosti tramvaje (stejné jako k dnesni 107, 147).

Obrazek 30 - ulice K Horomérictim
(zdroj: mapy.cz)

Obrazek 29 - ulice Kosova (zdroj: mapy.cz)

Trasovani a provozni parametry navrhované linky 107
maji v souCasnosti jeden nedostatek: na trase mezi
Zemédélskou univerzitou a Vyhledy je linka vedena
ulicemi nedostate¢nych Sitkovych pomér, kde se navic
intenzivné parkuje. Problémy s prujezdnosti jsou vidét jiz
nyni u linky 160 v ulici Kosova v Useku od ulice Navazné
na Kamyckou — neni mozné mijeni autobusu a osobniho
automobilu. Pfi intervalu 8 minut ve 3pi€ce by pak
v celém zminéném problematickém Useku nutné
dochazelo k potkavani protijedoucich spoji. Pro
realizaci linky s témito parametry je nutno provést
kompletni vyparkovani vozidel v danych ulicich,
v pfipadé ulice Kosova je nutné provést celkové

rozSifeni komunikace v celé délce nebo jednosmérné
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vedeni riznymi ulicemi. Dale je pak velmi problematické nasadit vétsi vozidlo, nez midibus (velmi
malé poloméry odboceni v kfizovatkach). Celkové si toto vedeni zada vétsi investice
do stavebnich uprav ulic. Diky pfestupu hrana-hrana z tramvaje na linku 107 smérem do ulice
K Horoméficdm dale znemoznuje umisténi zastavky ke kfizovatce ulic K Horoméficm x
K Transformatoru, nebot by nabizela pfili§ atraktivni spojeni pro studenty Provozné ekonomické
fakulty CZU (nejvétsi z fakult) a dochazelo by k preté&Zovani spojl a tim zdrzovani pfi vyménach

cestujicich.

e Délka obé&hu linky: 6,6 km
e Obéhovy ¢as: 20 minut
e Béhem 3picek jsou potfeba minimalné 3 vozidla

e Denni vykon: 778,8 vozkm

Midibusova linka 116 dle schématu je spojenim dnesnich 116 a 160 (podobné jako v dalSich
variantach) a obsluhuje jako jedina linka pfimo Suchdolské namésti (linka 107 projizdi pouze
kolem po ulici Suchdolska, navrh podita s pfidanim zastavky co nejblize kfizovatky Suchdolska x
Internacionalni), dale pak fesi obsluhu zastavky K Drsnici, kde kon¢i (v sou€asnosti vykonavan
vzdy zavlek). Ve varianté M2 je navrh autorem rozsifen o obsluhu Starého Suchdola (ij. protazeni
linky 116 ulici Pod rybni¢kem na smycku Suchdol). Linka je navrzena s intervalem 60 minut, ve
Spickach 30 minut.

e Délka obéhu linky: 28 km

o Obéhovy ¢as: 80 minut

e Béhem 3picek jsou potieba minimalné 3 vozidla

e Denni vykon: 840 vozkm

Midibusova linka 160 je navrzena ve stejné trase a se shodnymi provoznimi parametry, jako
ve varianté M1, tedy: V Podbabé — Lysolajské udoli — Horoméfice — Suchdol. Ve vyhledovém
navrhu je vedena Lysolajskym udolim blize neuréena pfiméstska linka — tu ve varianté M2

pfedstavuje pravé linka 160.

e Délka obéhu linky: 16 km
e Obéhovy €as: 40 minut
e Linku Ize obslouzit jedinym vozidlem

e Denni vykon: 304 vozkm
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6.1.2.1. Zhodnoceni varianty M2

Varianta M2 nabizi atraktivni napojeni ulice K Horoméficim a Holubi na TT, odpovidajici napojeni
Nového Suchdola a Budovce na TT (byt bez pfestupu hrana-hrana), umoznuje obslouzit Stary

Suchdol (byt za cenu zavleku K Drsnici), nabizi spojeni Horoméfic a Lysolaji se Suchdolem.

Realizace této varianty narazi na sou€asny stav ulic K Horoméficdm a Kosova, které Sifkové

a organizaéné neodpovidaji uvaZzovanému provozu.

Tabulka 6 - Vypocet rocnich vykont a nakladd pro variantu M2

Varianta M2
Linka Pocet vozkm/rok Naklady/rok
107 254060.4 10,162,416 K¢
116 277480 11,099,200 K¢
160 109296 4,371,840 K¢
Celkem 640836.4 25,633,456 K¢

Suchdol

%

Pod rybriickem

Suchdol, skola

107,
£).9.%

Internacionalni

\/yhledské namésti

K-Horomericum

Zemedélska univerzita

K Brsnici
116

‘ Budovec
107

BUDOVES]

Kamycka

Obrazek 31 - vyfez schématu linkového vedeni varianty M2 (podklad: mapy.cz; grafika: autor)
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6.1.3. Varianta M3

Varianta M3 nabizi tfeti logiku usporadani linek na Suchdole. Varianta pocita s dvéma dlouhymi
linkami s regionalnim pfesahem, které svym trasovani pifes Suchdol tvofi zaroven vnitfni obsluhu.
Doplnény jsou pak jednou vnitrosuchdolskou linkou. Casova nabidka napojeni na TT je tak dana

zejména tratovymi intervaly.

Linka 116 obsluhuje Sarecké a Lysolajské udoli, oproti ostatnim variantdm ale pokraduje
na Suchdol pfes Horoméfice v celodennim intervalu 60 minut. Na Suchdole obsluhuje zastavky
K Horoméficim, Zemédélska univerzita, Kamycka, Budovec, K Drsnici a konCi na obratisti
Suchdol, Skola. Ob&hova doba 100 minut takto dlouhé linky umozfiuje vykonavat povinné

prestavky vzdy po kazdém kole.

e Délka obéhu linky: 35 km
e Obéhovy ¢as: 100 minut
e Linku Ize obslouzit dvéma vozidly

e Denni vykon: 735 vozkm

Linka 355, uvazovana ve véech regionalnich variantach v trase Unétice — Suchdol, je prodlouzena
do obratisté V Podbabé pres Stary Suchdol, Internacionalni, Zemeédélskou univerzitu, Kamyckou
a Lysolajské udoli. Linka je navrzena v celodennim intervalu 30 minut. V Lysolajském adoli tak
dochazi k situaci, kdy jedna linka je vintervalu 30 minut, druha v 60 minut (podobné jako
v sou€asnosti). Toto trasovani linky 355 v8ak znamena nutnost pouziti men$iho vozidla — bud
midibusu, nebo pro zachovani dostate¢né kapacity vozidlo o délce 10,5 m (tj. mezistuperi mezi

bé&Zné& uzivanymi midibusy a standardnim 12 m vozidlem).

e Délka obéhu linky: 20 km
o Obé&hovy ¢as: 50 minut
e Linku Ize obslouzit dvéma vozidly

¢ Denni vykon: 800 vozkm

Linka 107 v celodennim intervalu 30 minut dotvafi obsluhu Suchdola. Kvili podobé sité
komunikaci a nemoznosti obracet napf. na okruznich kfizovatkach vykonava linka v pribéhu své
trasy okruh Internacionalni — Zemédeélska univerzita — Kamycka — Budovec — Internacionalni —
Zemédeélska univerzita. Toto trasovani vychazi zejména ze snahy umoznit pfestup hrana-hrana
v zastavce Zemédeélska univerzita (spolu s linkou 355 tak vytvaFi mezi Suchdol, kola a Kamycka
svazek o intervalu 15 minut). Variantu bez pfestupu hrana-hrana pro dojizdéni do centra autor

nepovazuje za vhodnou, nebot na Brandejsové namésti tim vznikne velmi nepohodiny pfestup
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(dva prechody pres kfizovatku v€. pfechodu TT). Po wvykonani okruhu dale pokracuje
z Brandejsova namésti do ulice K Horoméficim a dale na smycku Suchdol. Diky dobé obé&hu
40 minut (32 — 34 min. teoretické jizdni doby) teoreticky umozfiuje ve dvou vozidlech
(tj. ve stejném potiebném poctu jako pro navrzeny interval 30 minut) dosahnout intervalu 20 minut,
¢imz se ovSem narusi moznost prokladu s linkou 355. Vykonavany okruh v pribéhu trasy ma
jednu zasadni nevyhodu: zhor§ena prehlednost pro cestujiciho — problém se mlze projevit napf.
v zastavce Internacionalni smérem na Zemédélskou univerzitu, kdy cestujici nemusi v€as poznat,
jestli ho spoj zaveze na zastavku tramvaje, nebo bude nucen vystoupit na jiném nastupisti v ramci
uzlu. Tento nedostatek se da ¢astecné vyresit rozdilnymi nastupnimi body, dodatec¢né informaci

na panelu vozidla, elektronickou tabuli s odjezdy apod.

e Délka obéhu linky: 9 km
o Obéhovy €as: 40 minut
e Linku Ize obslouzit dvéma vozidly

¢ Denni vykon: 369 vozkm

6.1.3.1.  Zhodnoceni varianty M3

Varianta M3 plo$né obsluhuje cely Suchdol a nabizi vice pfimych spojeni s okolim diky dlouhym,
Suchdolem pouze projizdé&jicim, linkam. Dlouhé linky ale zaroveri znamenaji vyssi riziko vzniku
zpozdéni, a tim niz8i spolehlivost. Linkové vedeni je zaroven slozitéjsi, méneé prehledné. Intervaly
pro obsluhu Nového Suchdola jsou pak oproti variantam M1 a M2 delsi, tj. horSi, pro obsluhu ulice

K Horoméficim a Holubi se jedna o stfedni cestu mezi zbylymi variantami.

Tabulka 7 - Vypocet ro¢nich vykon( a nakladd pro variantu M3

Varianta M3
Linka Pocet vozkm/rok | Naklady/rok
107 133749 5,349,960 K¢
116 264635 10,585,400 K¢
355 250400 10,016,000 K¢
Vyrovnani 355* -98467.2 -4,923,360 K¢
Celkem 550316.8 21,028,000 K¢
* odecet kilometrd/nakladd, které by linka
vykonala v rdmci pavodni trasy Unétice — Suchdol
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K Drsnici
116

Pod rybrrickem

Suchdol, Skola

107

Suchdol

Internacionalnie=

\/yhledské namésti

Budovec

187,116

Zemedélska univerzita

KHoromericum
104,916
Holubi \

Obrazek 32 - vyrez schématu linkového vedeni varianty M3 (podklad: mapy.cz; grafika: autor)

6.1.4. MoZnosti vyuZiti vozidel s elektrickym pohonem na méstskych linkach

Vzhledem ke sklonovym pomérim na feSenych trasach a €asto k nizké jizdni rychlosti autor
povazuje za vhodné zvaZzit vyuziti vozidel s elektrickym pohonem (elektrobusy). Vyhody muize
pfinést zejména mensi opotifebeni soucasti vozidla (méné rotacnich soucasti), nizSi spotfeba
(resp. niz8i cena za ujety kilometr na energiich, moznost rekuperace pfi jizdé z kopce), pro
cestujiciho pak z pohledu komfortu plynulejSi rozjezdy (absence ,trhani“ pfevodovky a s tim
a hlavné hlukova zatéz. Nékteré konstrukce elektrobusl také nabizi vétsi podil nizkopodlaznich
ploch ve vozidle — elektrobus nema motorovou véz, trakéni baterie se daji distribuovat po celé

délce vozidla.
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Pro nabijeni elektrobusli je mozné vyuzit novou energetickou infrastrukturu samotné TT.
Pribézné nabijeni je feSeno vysokou pouzitou hodnotou proudu, coz klade zvySené naroky
na rozvodnou sit' — stejné jako u tramvajového provozu se i u béznych typl elektrobust musi zfidit
meénirna napojena na vedeni vysokého napéti. Druhou variantou je dobijeni v depu (garazi), coz

ovSem omezuje celkovy dojezd, a tedy mozny denni vykon vozidla.

Umisténi dobijeci infrastruktury se nabizi na budouci smy¢ce Suchdol a na malém obratisti

V Podbabé, pokud tam ovSem bude linka (&i spoje v ramci linky) vykonavat odstav.

=3

J JEZOIM
e 0 1) yupienc

2 JEziM
N

Obrézek 33 - testovany elektrobus SOR EBN11 s pomalym dobijenim pro dlouhy dojezd v obratisti Zelivského
vykonavajici odstav a dobijeni akumulatort (foto: idnes.cz)

Obrézek 34 - testovany parciaini trolejbus Skoda 30Tr v obratisti Palmovka vykonavajici odstav a dobijeni
akumulatoru (foto: auto.cz)
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6.2. Obsluha regionu

Pro ukonceni regionalnich linek na terminalu Suchdol jsou uvazovany linky 316, 355, 356, tedy
linky severozapadné a zapadné od Suchdola. Jsou rozpracovany ve variantach R1, R2, R3. Pro
uréeni vhodnosti pretrasovani bylo mimo jiné provedeno zhodnoceni pfimocarosti® takového
spojeni. Z pfimodarosti vyplyva jako ¢asové vyhodné pouze presmérovani cestujicich z Unétic
na lince 355 (zisk 1,5 minuty pro spojeni metrem do centra), v pfipadé ostatnich linek ztrata 3,5
minuty za idealnich podminek. V pfipadé kongesci na pfijezdovych komunikacich do Prahy
naopak dochazi vlivem vysoké spolehlivosti regionalniho spojeni a nasledné tramvaje k celkové
uspore. Diky prokazatelné ¢asové Uspore i za béznych podminek je ve vSech variantach feSena

linka 355 shodné, a to pretrasovanim na Suchdol.

Obsluha Roztok je ve stavajicim stavu vyfeSena vhodné a vystavbou TT se pro Roztoky pfilis
nezméni, pfesmérovani na Suchdol postrada smysl. Linky 340 a 350 jsou v navrzich ponechény
v puvodni podobé a nejsou tak ani zahrnuty ve srovnanich. Uvazovat Ize o zkraceni linky 340 ¢i
350 (pfipadné obou) do nového obratisté v Podbabé, pficemz by znacna &ast dojizdéjicich
z Roztok vyuzila vlakova spojeni jiz od roztockého nadrazi, zbytek by vyuzil TT. Pfepravni

prizkumy ale tuto tezi pfili§ nepodporuiji (z obou linek o o
Tabulka 8 - Kalkulace mozné uspory zkracenim

vystupuje u roztockého nadrazi méné nez 10% linek 340 a 350 do obratisté V Podbabd
cestujicich). Ze zbylych (a nasledné nastoupivsich)
cestujicich cca 25% vystupuje v Nadrazi Podbaba, Kalkulace uspory zkracenim linky 340
bylvch 759 Kradui K . Deivicka Délka useku 5 km/obéh
zbylych cca o pokraCuje na konecnou Dejvicka | . | spojti PD 46 /den
na metro Ci jiné linky. Zasadni vyhodou zkraceni | poget spojd vikend 13.5 /den
linek do obratidt¢ V Podbab& je finanéni a |Vykon 67050 vozkm/rok
personalni Uspora, dale odpada soubéh tramvaje a Uspora 3,352,500.00 K&/rok
tob s ol ik ity iednotlivvch Kalkulace uspory zkrdcenim linky 350
autobusu, ¢imz se Iépe vyuziji kapacity jednotlivyc
! pe vyuzii kapacty J YEN Tbéalka aseku 5 km/obéh
Spoju. Pocet spoji PD 28 /den
, . . , . .. . |Pocetspojuvikend 18 /den
Zachovanim linky 350 v odni trase zuUstava
y plfv I zustav Vykon 45900 vozkm/rok
shodna zaroven obsluha Uholicek, Lichocevse, |(spora 2,295,000.00 K¢&/rok

Noutonic, Svrkyné a Okofe v€. dalSiho pokracovani linky na Kladno.

16 Pfimocarost je matematické vyjadreni Casové efektivity spojeni vici dal§im jeho alternativam; pfimocarost
Ize pouzit jak v rdamci existujici sité, tak pfi porovnavani navrhu dvou libovolnych spojeni se stejnym zdrojem

je spojeni ¢asové vyhodnéjsi. (PuSman, 2013)
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Midibusova linka 359 ve vS8ech variantach slouzi pouze pro vnitfni obsluhu nové rezidentni
vystavby Roztok a mize byt na pfani mésta libovolné modifikovana. Navrh pocita s intervalem 30
minut ve vSedni den, 60 minut o vikendu. Linku v&etné povinnych prestavek mize obsluhovat

jediné vozidlo.
6.2.1. Varianta R1

Varianta R1 poé&ita s linkami od Velkych Prilep (316) a Unétic (355) na Suchdol. Linka
od Statenic (356) zaroven jako jedina obsluhuje Horoméfice a je ukonena u stanice metra
Bofislavka, jako ve stavajicim stavu. Mezi linkami 316 a 356 je umoznén pfestup v zastavce
Statenice, Cerny viil, hospoda. Mezi linkami 316 a 355 je umoznén prestup v zastavce

Horoméfice, LIDL, pfipadné v terminalu Suchdol.

e Vyhodou a smyslem tohoto

Lok g
- \ fegeni je oddéleni linek od sebe

Uholigky

Raztoky, Levy hradec  Roztoky, Solniky|
uo) @ 53 @
50

— nevznikaji soubéhy (svazky).

340, 350, 359

— ®..... Linka 355 tak vyfesi pouze
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zohledriovat kapacitni potfeby

340, 350
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Iy
Bofislavka (metro) ~ 1 -
i aby odvezly zaky do/ze ZS.
)
s
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Obrézek 35 - schéma linek varianty R1 (grafika: autor) obsluhu Holubic, Turska
a Velkych Prilep a nemusi

zohlednovat potfeby Horoméfic. Linka 356 od Statenic je dimenzovana na obsluhu Statenic

a Horomeéfic.

V3e je FeSeno s nejdelSim intervalem 30 minut v pracovni dny, na linky 316 a 356 jsou nasazovana
kloubova vozidla, ve spojeni s kratSimi trasami dochazi k uspore persondlu a vozidel, zaroven se

mirné navysuje kapacita.
6.2.1.1.  Zhodnoceni varianty R1

Varianta R1 umoziiuje pruznéji reagovat na zmény poptavky v jednotlivych obcich. Pfevedenim

vétve od Velkych Pfilep na Suchdol zaroven znamena cestujici pro TT do Dejvic, €imZ se zejména
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v ranni $piéce vyrovnaji proudy cestujicich (studenti CZU jedouci z mé&sta na Suchdol proti
dojizdéjicim do Prahy). Cestujici od linek 316 a 355 zaroven ziskavaji rychlé spojeni na viak

do centra (prestup v Nadrazi Podbaba) a pfimé napojeni na tramvajové linky do centra.l’

Nevyhodou varianty R1 je mensi smérova nabidka a zhor$eni souhrnného intervalu pro obyvatele

Horomeéfic.

Tabulka 9 - Vypocet rocnich vykont a nakladd pro variantu R1

Varianta R1
Linka Pocet vozkm/rok Naklady/rok
316 455624 26,309,920 K¢
355 103791.6 5,189,580 K¢
356 362710 21,011,720 K¢
359 36516 1,460,640 K¢
Celkem 958641.6 53,971,860 K¢

6.2.2. Varianta R2

Varianta R2 poéita s vedenim hlavni linky 316 obsluhujici Holubice, Tursko, Velké Ptilepy, Cerny
vill a Horoméfice s ukonéenim u stanice metra Bofislavka. Linky 355 (Unétice) a 356 (Statenice)
jsou vedeny na terminal Suchdol. O vikendu muaze linku 355 a 356 obsluhovat soucasné diky

kratkym obéhim jediné vozidlo. Linka 359 je shodné s variantou R1.

¢ Nl n sme, ,
s iy
\ 6.2.2.1. Zhodnoceni
@ usio Unalicky
Rozteky, Lewy hrades  Rozloky, Solniky .
@ @ varianty R2
350 smér Okof, Kladno ."E‘KE Phiepy 50 340,350, 359
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[355 Roztoky, Bélina
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B s o na linkach 355 a 356, které
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355 u 5K 1y,
Statenice g 160 356 ergy

340, 350
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&

Obrazek 36 - schéma linek varianty R2 (grafika: autor)

feSena se Spickovym

intervalem 10 minut, coz je

17 Dle dosavadnich pozadavkd méstské ¢asti Praha 6 a dle logiky sité trati vychazi vedeni jedné linky pfes
Chotkovy sady ke stanici Malostranska a druhé pfes Letnou na Strossmayerovo nameésti.
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ZlepSeni zejména pro Statenice. Kvuli nedostateéné kapacité jsou v Useku Horoméfice —
Bofislavka v ranni Spi¢ce vlozeny dalSi spoje — linka je ta kratkodobé pasmovana, ¢emuz se
ostatni FeSeni vyhybaiji.

Nevyhodou je sama dlouha trasa linky 316 a tim zvySujici se riziko zpozdéni, mozné kapacitni
problémy od Horoméfic, které by se musely feSit bud pfidanim celych spoju nebo dalSimi

zkracenymi spoji a tim vytvareni nepfehlednosti pro cestuijici.

Tabulka 10 - Vypocet roénich vykonut a nakladt pro variantu R2

Varianta R2
Linka Pocet vozkm/rok Naklady/rok
316 895356 52,148,880 K¢
355 103791.6 5,189,580 K¢
356 126201.6 6,310,080 K¢
359 36516 1,460,640 K¢
Celkem 1161865.2 65,109,180 K¢

6.2.3. Varianta R3

Varianta R3 ma smysl pouze v pfipadé, Ze bude zfizena dostateCna preference v ulici
Horoméficka na pfijezdu ke stanici metra Bofislavka, kde v sou€asnosti linky nabiraji kongescemi

nejvétsi zpozdéni. Studii zfizeni VJP v ulici Horoméficka jiz zpracovava ROPID.
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355

316,356

Statenice

3856

R1 si tak mUzou mezi sebou

V Podbabé

LY“"‘“& 160

Horoméfice

lépe  vyrovnat  poptavku

Horoméfic tak, jak se déje

TT smér Divoka Sarka, Dédina Bofisiavka (meiro)

nyni. Linky 355 a 359 jsou

&

%, shodné s variantami R1 i R2.

<
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Obrézek 37 - schéma linek varianty R3 (grafika: autor)
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6.2.3.1.  Zhodnoceni varianty R3

Varianta R3 umozriuje lepSi rozlozeni poptavky Horoméfic mezi dvé linky s celkové lepSim
tratovym intervalem, nez by bylo mozZné uskutecnit provozem linky jediné. Nevyhodou je
nenapinéna kapacita ve vzdalenégjSich usecich linek (fj. za Horoméficemi). Za predpokladu
bezproblémového fungovani VJP a generovani pouze minimalniho, idealné nulového, zpozdéni
na celé délce linky, je tato varianta nejvyhodnéjsi z pohledu jizdnich dob pro v8echny cestujici,
pokracujici dal do centra Prahy.

Tabulka 11 - Vypocet ro¢nich vykonu a nakladd pro variantu R3

Varianta R3
Linka Pocet vozkm/rok Naklady/rok
316 630864 36,429,120 K¢
355 103791.6 5,189,580 K¢
356 254733 14,869,020 K¢
359 36516 1,460,640 K¢
Celkem 1025904.6 57,948,360 K¢
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7. Zhodnoceni variant

Primarnim cilem v8ech navrzenych variant linkového vedeni je kapacitné dostate¢na, komfortni
obsluha feSené oblasti. Sekundarnim cilem je pak dosdhnout ekonomické Gspory, pokud se tim

ovSem neprekro¢i meze potfebné kapacity a zakladni Easové nabidky spoju pro cestujiciho.
Pro stanoveni nakladl provozu byly po konzultaci s vedoucim prace pouzity ¢astky:

e Midibus: 40 K&/vozkm
e Standardni autobus: 50 K&/vozkm

e Kloubovy autobus: 60 K&/vozkm
Stejné ceny byly pouzity pro uréeni pfibliznych naklad souc¢asného systému.

Vyuzitim kloubovych vozidel se snizuje cena za jednoho prepraveného cestujiciho v plném
vozidle a zlepSuje se celkova ekonomi¢nost provozu, nevyhodou muize byt mirné prodlouzeni

intervall u nékterych linek.
7.1. Obsluha Suchdola, Lysolaji, Sareckého udoli

Obsluha Suchdola byla feSena ve tfech koncep&né velmi rozdilnych variantach.

Varianta M1 spoléha na napajeni TT okruzni linkou 107, zbytek ploSné obsluhy nechava na lince
147 s Sedesatiminutovym intervalem, vétSinu Suchdola nechava obslouzit trati samotnou (obdoba
dnesniho stavu, kdy je obsluha vedena patefni komunikaci — ulici Kamyckou). Zaroven je tato

varianta dle provedenych vypoctla nejlevné;si.

Varianta M2, vychazejici z vyhledového navrhu ROPIDu, spoléha na napajeni TT linkou 107 jak
ze strany Nového Suchdola, tak ze strany ulice K Horoméficim, zbytek obsluhy FeSi linka 116
z Lysolaji. Z pohledu pfehlednosti pro cestujiciho je varianta M2 nejpfihodnéjsi, nedostatky tkvi
zejména v slab$i obsluze ulice Internacionalni a velmi nepfiznivych podminek mijeni v ulicich
K Horoméficim a Kosova. Varianta M2 je cca o Ctvrtinu drazsi nez varianta M1 a je ze vSech
finanéné nejnakladné;jsi.

Varianta M3 pfinasi zcela odliSny koncept, a to zajisténi napajeni TT pomoci linek, které
M3 pro Suchdol nejzajimavé;jsi, ovSem za cenu mozné mensi spolehlivosti, a pfedevSim za cenu
nepfehlednosti systému pro nahodného cestujiciho. Varianta M3 vychazi jen o cca 300 000 K&

ro¢né draz nez varianta M1.
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V&echny tfi varianty zachovavaji obsluhu zastavky HoroméFice, Svejkova, ktera z(istava ve véech
regionalnich variantach bez obsluhy, a umoziuji obslouzit oblast Starého Suchdola (dnes bez
obsluhy). VSechny varianty nabizeji pro individualni rezidencni zastavbu odpovidajici ¢asovou
nabidku, oblasti s vy$§i hustotou osidleni fesSi sama TT. VSechny varianty tedy splfiuji zakladni

pozadavky.

Na zakladé t&chto hodnoceni a vlastni znalosti MC Praha - Suchdol autor doporuéuje vyuzit
variantu M1, ktera neni pro cestujiciho pfili§ komplikovana, kapacitné vyhovuje a vychazi pro

méstsky rozpocCet nejvyhodnéji, aniz by nékterou ¢ast Suchdola vyraznéji znevyhodriovala.

Tabulka 12 - Srovnani rocnich nakladd a vykont pro méstské linky

Méstské linky Cena/rok Vykon [vozkm/rok]
M1 20 758 620,00 K¢ 494673,6
M2 25633 456,00 K¢ 640836,4
M3 21 028 000,00 K¢ 550316,8

7.2.Obsluha regionu

Obsluha regionu je feSena ve tfech variantach, které se liSi pfedevSim v uréeni linek, které budou

nové ukon&eny na Suchdole a cestujici dale pfestoupi na tramvaj do centra.

Varianta R1 méni cilovou stanici linek 316 z Holubic a Velkych Pfilep a 355 z Unétic. V ramci
varianty R1 Ize jednodu$e upravovat kapacitu obsluhy jednotlivych vétvi (resp. obci), aniz by
Uprava méla za nasledek nutnost dalSich zmén nebo nezadouci efekty v siti, nebot' jsou linky
na sobé nezavislé. Zaroven tato varianta vychazi nejlevnéji. Za idealnich podminek provozu vSak

pfinasi zhorseni cestovni doby o tfi a pul minuty pro cestuijici linky 316.

Varianta R2 pocita s pfipadem, kdy jsou pfesmérovany na Suchdol linky 355 a 356, které je diky
svému intervalu a typové podobnému vozovému parku mozné obsluhovat spoleénymi vozidly.
Za idealnich podminek cestujici z linky 356 ztraci na cestovni dobé tfi a pal minuty. Znacnou
nevyhodou varianty R2 je zavislost vSech velkych obci regionu na lince 316, ktera tak neni
ke konci trasy vyuzita v zadané mife, a navic je nutné linku pasmovat v Horoméficich. Tato

nevyhoda je primarnim divodem, pro€ varianta R2 vychazi jako nejméné finanéné vyhodna.

Varianta R3 m& vyznam za existence VJP v ulici Horoméficka, a tedy vyrazné zvySeni
spolehlivosti spojl. Linky 316 a 356, které jsou trasou oproti sou¢asnému stavu nezménény, si

mezi sebou rozdéluji poptavku Horoméfic. Diky rozdilu v délce trasy linky 316 mezi variantami R1
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a R3 vnika o cca 55 000 vozkm vySsi ro€ni vykon, coz se umérné projevuje na nakladech, varianta

R3 tak vychazi jako stfedni cesta mezi variantami R1 a R2.

Na zakladé téchto hodnoceni a znacné finan¢ni Uspofe i oproti stavajicimu stavu autor

doporucuje vyuzit variantu R1.

Tabulka 13 - Srovnani ro¢nich naklad( a vykont pro pfiméstskeé linky

Prmestske Cena/rok Vykon [vozkm/rok]
linky
R1 53,971,860.00 K¢ 958641.6
R2 65,109,180.00 K¢ 1161865.2
R3 57,948,360.00 K¢ 1025904.6

Tabulka 14 - Srovnani ro¢nich vykont a naklad( variant R1, R2 a R3 se sou¢asnym stavem

Region . Cena Vykon
316, 355, 356, 359 Cena/rOk Vyken [vozkm/rok] navrh/skuteénost | ndvrh/skute¢nost
R1 53,971,860 K¢ 958642 96.38% 85.60%
R2 65,109,180 K¢ 1161865 116.27% 103.74%
R3 57,948,360 K¢ 1025905 103.48% 91.60%
Stdvajici stav 55,998,125 K¢ 1119963 100.00% 100.00%

7.3.Souhrnné zhodnoceni vybrané kombinace variant

e Vysledn& cena kombinace M1R1: 74730480 K&
e Vysledny vykon kombinace M1R1: 1453315.2  vozkm
o Klady:

o Vyznamné zvySeni spolehlivosti provozu, minimalizace tvorby zpozdéni

o Nizka personalni a strojova naro¢nost

o ZvySeni kapacity spojeni, existence rezerv

o Relativni jednoduchost a pfehlednost systému, bez nutnosti zkracenych spojl

o Zavedeni pravidelnych intervalt spojl v regionu

o PInohodnotna obsluha celého feSeného uzemi

o Lepsi dostupnost trati €. 090 pro obyvatele regionu (pfestup v Nadrazi Podbaba)
o PFimé spojeni Unétice — Suchdol, $kola pro zaky ZS Mikolase Alse

o PFimé spojeni Horoméfic se Suchdolem

o Snizeni zatéze na silnici 11/240
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o Snadna modifikovatelnost linek v pfipadé zjisténi odliSnych kapacitnich potfeb

o Zapory:

o Mirné prodlouzeni cestovni doby linky 316 za idealnich podminek (3,5 minuty)

o Nutnost pfestupu v terminalu Suchdol
o Zhorseni celkového intervalu spojeni pro Horoméfice

o Zvyseni zatéZe na silnici 11/241

o Celkové zhorSeni obsluhy €asti Suchdola oproti sou¢asnému stavu (vzhledem

k trasovani TT nevyhnutelny stav)

o Navy8eni kapacit Ize jiz téméF vzdy pouze pfidanim daldiho spoje, nikoliv

nasazenim vétSiho vozidla
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Obrazek 38 — Vyrez schématu variant M1R1 (grafika: autor)
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8. Zaveér

Prace si kladla za cil nalézt varianty linkového vedeni v regionu a v dot€enych méstskych Castech
po zprovoznéni TT Nadrazi Podbaba — Suchdol. Navrzena linkova vedeni byla podrobena vlastni

analyze a vzajemnému srovnani, byly vypocitany orientaéni naklady provozu.

Soucasti prace je i rekapitulace jiz existujicich studii k TT, doplnéna o komentar a odhad vysledné
podoby trati. Neustale se ukazuje potifeba vystavby novych trati, avSak realizace zatim stoji léta
marného usili a prostfedkl. K rekapitulaci jsou zaroven doplnéna doporuceni drobnych uUprav,

které by mohly mit zasadni vliv na komfort pouzivani TT napf. pfi pfestupech na autobus apod.

V ramci prace bylo provedeno dotaznikové Setfeni na Ceské zemé&délské univerzité, jehoz ugelem
bylo nalezeni ne zcela jasnych &i viditelnych vazeb a pokusit se predikovat zménu chovani

studentl po zprovoznéni tramvajové trati.

Pro prokazani vlastniho pozorovani, Ze spoje linek 107 a 147 jezdi pretizené tésné pfed
vyukovymi bloky CZU a jinak jsou zbyte&né& predimenzované, byl proveden celotydenni profilovy
prazkum ranni Spi¢ky v zastavce Nadrazi Podbaba. Ziskana data jsou zpracovana a v praci

interpretovana.

V ramci prace jsou vytvoreny tfi varianty pro vedeni pfiméstskych linek a tfi varianty pro vedeni
linek méstskych, které se na sobé& nezavisle daji kombinovat, tj. existuje devét variant, které
vSechny spliuji stanovena kritéria jako potfebna kapacita spojeni, zakladni Casova nabidka apod.
VSechny méstské varianty odpovidajicim zpisobem feSi novou podobu obsluhy Suchdola, jejiz
logiku zprovoznéni TT citelné zméni, pfiméstské varianty zkoumaji zejména efektivitu a vhodnost
pfetrasovani jednotlivych linek na novy terminal Suchdol. U vSech variant je provedeno jejich
podrobné vlastni zhodnoceni nezavisle na ostatnich, dale jsou souhrnné porovnany mezi sebou,
a je vybrana, dle znalosti autora a jim stanovenych kritérii, nejvhodnéjSi kombinace, ktera je

nasledné podrobena zhodnoceni pozitiv, ale nevyhnutelné i negativ.

Jako autor doufam, Ze tuto praci vyuzije jak zadavatel &i zpracovatel vysledné projektové
dokumentace TT, tak organizator pfi tvorbé nového linkového vedeni jako zdroj podnétl €i jako
material pro srovnavani. Zaroven bych v budoucnu rad na tuto praci navazal napf. feSenim dil€ich

problému &i navrhem jednotlivych terminal a uzlU.
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Portal o] prazskych tramvajich, prazsketramvaje.net, dostupné na:

http://www.prazsketramvaje.cz/index.php

Portal o] plzenskych tramvajich, plzensketramvaje.net, dostupné na:

http://www.plzensketramvaje.cz/

Portal o preferenci VHD Preferencevhd.info, dostupné na: http://preferencevhd.info

ROPID, Sbornik obsaditelnosti vybranych typl tramvaji a autobust PID pouzivanych v Praze a

StfedoCeském kraji Vv roce 2016, dostupné na: https://pid.cz/wp-

content/uploads/system/zkouska obsaditelnosti sbornik 2016.pdf

ROPID, Standardy kvality PID, Autobusy PID, 2018, dostupné na: https:/pid.cz/wp-
content/uploads/system/standardy kvality/Standardy kvality autobusy 2019.pdf

ROPID, Standard zastavek PID, 2018, dostupné na: http://standardzastavek.pid.cz/
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http://www.czu.cz/cs/
https://www.czso.cz/csu/czso/pocet-obyvatel-v-obcich-see2a5tx8j
http://app.iprpraha.cz/apl/app/dynamika-obyvatelstva/
https://plan.iprpraha.cz/cs/metropolitni-plan/prohlizeni
http://www.okruhprahy.cz/
http://www.praha-kladno.cz/
http://www.mapy.cz/
https://praha.idnes.cz/trolejbus-dopravni-podnik-d01-/praha-zpravy.aspx?c=A170816_132744_praha-zpravy_rsr
https://praha.idnes.cz/trolejbus-dopravni-podnik-d01-/praha-zpravy.aspx?c=A170816_132744_praha-zpravy_rsr
http://www.auto.cz/trolejbus-skoda-sor-30-tr-testovan-ulicich-prahy-121578
http://www.auto.cz/trolejbus-skoda-sor-30-tr-testovan-ulicich-prahy-121578
http://www.prazsketramvaje.cz/index.php
http://www.plzensketramvaje.cz/
http://preferencevhd.info/
https://pid.cz/wp-content/uploads/system/zkouska_obsaditelnosti_sbornik_2016.pdf
https://pid.cz/wp-content/uploads/system/zkouska_obsaditelnosti_sbornik_2016.pdf
https://pid.cz/wp-content/uploads/system/standardy_kvality/Standardy_kvality_autobusy_2019.pdf
https://pid.cz/wp-content/uploads/system/standardy_kvality/Standardy_kvality_autobusy_2019.pdf
http://standardzastavek.pid.cz/

Tiskova zprava ,Plzen finiSuje s pfipravou budovani tramvajové trati na Borska pole®, Magistrat

mésta Plzné, 2018, dostupné na: https://www.plzen.eu/obcan/aktuality/aktuality-z-mesta/plzen-

finisuje-s-pripravou-budovani-tramvajove-trati-na-borska-pole.aspx

Uzemni plan hl. m. Prahy, dostupné na: http://app.iprpraha.cz/js-api/app/vykresyUP/
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https://www.plzen.eu/obcan/aktuality/aktuality-z-mesta/plzen-finisuje-s-pripravou-budovani-tramvajove-trati-na-borska-pole.aspx
https://www.plzen.eu/obcan/aktuality/aktuality-z-mesta/plzen-finisuje-s-pripravou-budovani-tramvajove-trati-na-borska-pole.aspx
http://app.iprpraha.cz/js-api/app/vykresyUP/

10. Seznam priloh

v
re

islo prilohy Format Nazev prilohy

Parametry linek navrzenych variant M1, M2, M3, R1, R2, R3;
Al A4 Parametry linek stavajicich (2018), pfehled obsluhy obci,
kalkulace poptavky

Bl A3 Schéma obsluhy MC Praha — Suchdol ve varianté M1
B2 A3 Schéma obsluhy MC Praha — Suchdol ve varianté M2
B3 A3 Schéma obsluhy MC Praha — Suchdol ve varianté M3
C1 A3 Schéma obsluhy regionu ve varianté R1 (M1)
C2 A3 Schéma obsluhy regionu ve varianté R2 (M1)
C3 A3 Schéma obsluhy regionu ve varianté R3 (M1)

10.1. Pfilohy na CD

o Bakalarska prace — textova ¢ast (format pdf)

e Prilohy A1, B1, B2, B3, C1, C2, C3 (format pdf)

e Prfiloha D1 — dotaznikové Setfeni CZU (data — format xlsx, pdf)

e Prfiloha D2 — mikrosimulace Brandejsova namésti z pfedmétu 14DIVT (format dwg, inpx,
doc, xIs)

e PfFiloha D3 - vykres schémat pfiloh B1 — C3 (formét dwg)

e PFiloha D4 — vykres vymezeni feSené oblasti, Sirsi vztahy (format dwg)
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