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ABSTRAKT

v

Predmétem bakalarskeé prace ,Rekonstrukce kfizovatky U Kuchynky x 9. kvétna v Trebici je
vytvofit navrh upravujici nynéjsi stav kfizovatky. Budou usmérnéna vedlejSi ramena a zajisti
se bezpecné rozhledy pro vozidla pfijizdéjici z vedlejSi pozemni komunikace.

ABSTRACT

The subject of the bachelor thesis ,The reconstruction of U Kuchyriky x 9. kvétna intersection
in Tfebi¢" is to create a design altering current state of the intersection at hand. The intersection
legs are going to be canalized and safe visibility is going to be ensured for vehicles comming
from the side road.



Obsah

1. Seznam POUZItYCh ZKIratek..............cccoouveiiiiiiieeeeeee et e 7
2. POJIMY bbb bbb bbb bttt a e h e bt bt a bt e st eneeas 7
B UVOM ..o en e 9
B, SHESTVZEANY ..ot 11
4.1. Dopravni Sit' MESTA.............ccoiiiie e et 11
4.2. Zakladni analyza vybrané lokality ...............cccccooiiiriiieeeeeee e 12
5. Popis problému v SOUCASNEM FOZVIZENI .............ccoeveuiriniieseseieeeeeee e 13
5.1. Popis pristupovych podminek pro chodce v dané lokalité......................cccocee...e. 14
6. Statistické vyhodnoceni nehodovosti v dané lokalité ..................cccooininininenicee, 14
7. Fotodokumentace dané lokality..................cccooiiieiiiiciiicceeeee e 15
8. Podklady Pro FeSeni PracCe ..........ooooiiieieecee ettt 17
9. Teoreticky POPIS VAriaNty A ............ccooo ittt 17
10. Teoreticky popis varianty B.............cccoooiiiiiiiie e 17
11, DoPravni PrUzKUM ...............oooiiiiieeeeeee ettt et st st b s ena e ene e 18
11.1. Zpusob prizkumu intenzit dopravy................ccccoiiiiiiiiiiecee e 18
11.2. Prubéh vyhodnocovani intenzit dopravy v daném obdobi ...............cccccoeineennne. 19
L2, VAITANTA A .ottt b bbbt e et e st e bt s bt sb e e bt et et enn e st eneeee 21
12.1. Skladebni prvky a Sifkové usporadani okruzni kfizovatky ..............c.cccccceveinennns 21
12.2. Stavebni upravy na jednotlivych ramenech kfizovatky ..............c.ccccocenineninennns 23
12.3. Pristupové podminky a prechody pro chodce.............ccccocoveieininninineneeens 23
12.4. Vle€né kiivky vV oKruzni KFiZovatCe .............cccooeiriiinininiicceccecsese e 24
12.5. Rozhledové trojuhelniky v okruzni kfizovatce .............c.cocooeiininnininccces 26
12.6. VZoroveé pri€né fezy varianty A............ccoooooieiiiiieeeee e 27
L3, VANANTA B ..ottt 27
13.1. Skladebni prvky a Sirkové usporadani prisecné krizovatky................ccccccvrrennnene. 27
13.2. Stavebni upravy na jednotlivych ramenech kfizovatky ................cccccovvrvvnvvnvnnnn. 28
13.2.1. Navrh gabionove StENY ..o 29
13.3. Pristupové podminky a prechody pro chodce.............ccccocoreirinininincinineeee 31
13.4. Vlecné krivky v prisecné KFzovatce ...............c.cooceoiiiiiiinniiineceeeee e 32
13.5. Rozhledové trojuhelniky v priise€né kfizovatce...............ccccooevveviiniiiieccicieen, 33
13.6. Vzoroveé pricné fezy varianty B...............c.ccoooiiiieiicceeee e 34
14. Posouzeni majetkovych poméra v dané lokalité...................cccoeveieiiiiiiiccc, 34
14.1. Vyhodnoceni majetkovych POMEru...............cccoiiiininiiiiinineeee e 35
4.1, VANTANTA A oottt sttt st b e e b e e 35

TA.1.2. VAITANTA B ..ottt ettt ettt ettt s ettt e s ettt e s st e e e s ssabeeesssabaeessasbaeessassaeessn 38



14.2. Grafické shrnuti majetkovych pomerti ... 40

TG, ZAVEN ... bbbttt b e b bt 42
17. S€ZNAM OBIFAZKUIL........oviiiiiii ettt 46
18. SeZNAM tADUIEK ..o 47
19. S€ZNAM Grafll.......c.oiiiiiie e 48

20. SezZNam PFIION...........ooiee e ettt 49



1. Seznam pouzitych zkratek

SDz Svislé dopravni znaceni

VDZ Vodorovné dopravni znaceni

MHD Méstska hromadna doprava

UNESCO United Nations Educational, Scientific and Cultural Organization
MK Mistni komunikace

RPDI Roc€ni primér dennich intenzit

lsh Spickova hodinova intenzita

TP Technické pfedpisy

CSN Ceska statni norma

2. Pojmy

Intravilan — Oznacdeni pro zastavéné Uzemi vymezené uzemné planovaci dokumentaci nebo

podle stavebniho zakona. [1]
Priseéna kFizovatka — Uroviiova kfizovatka se &tyFmi paprsky kfizovatky. [2]

Okruzni kfizovatka — Kfizovatka uspofadana tak, Ze vozidla vjizdé&jici do kfizovatky odbocuji
vpravo a pohybuji se po okruznim pasu k poZzadovanému vyjezdu, do

kterého odbocuji opét vpravo. [3]

Délici ostruvek — Plocha ohraniena na vSech stranach fyzicky, vyjimecné opticky, vaci
pfilehlym jizdnim pruhdm. Tvofi zpomalovaci prvek pfed vjezdem do
kfizovatky a dosahuje délky 5-25 m. Slouzi také jako ochranny ostrivek,

pokud je vyuZivan pro pfechod pro chodce. [3]
Intenzita dopravy — PocCet vozidel, které projedou profilem komunikace za jednotku ¢asu.

Jednotna dopravni vektorova mapa — Webova stranka, vytvofena ve spolupraci s Policii
CR. Obsahuje udaje o nehodach za obdobi od
1.1.2007 do 8.7.2018. [4]

Zatézovy diagram - grafické zobrazeni intenzit dopravy na jednotlivych ramenech

kfiZzovatky



Gabionova sténa — Je to dratokamenny prvek ve tvaru krychle nebo kvadru vyrobeny
z draténé sité se Sestithelnikovymi oky vyplnéné pfirodnim kamenem,
pfipadné vhodnym recyklatem. [5] Slouzi nejCastéji jako opéry.
Pouzivaji se zejména jako ochrana pred sesuvem pudy. PIni pfedevs§im
statickou funkci. [6]

Stredovy ostrov — Kruhova nebo kruhu blizka fyzicka pfekazka slouzici k usmérnéni
pohybu vozidel po okruznim pasu kfizovatky proti sméru hodinovych
ruCiCek. Soucasti stfedového ostrova muze byt i prstenec, jimz se

v nékterych pfipadech lemuje okraj stfedového ostrova [3]

Prstenec — Zamérné nerovna zpevnéna cast vnéjSiho okraje stfedového ostrova
u jednopruhové okruzni kfizovatky (pfip. turbo-okruzni kfizovatky). Prstenec se
navrhuje tak, aby mohl byt béZzné pojizdén smérodatnym vozidlem. Tento prvek
zajistuje redukci rychlosti prijezdu osobnich vozidel okruzni kfizovatkou pfi
soucasném zachovani prujezdnosti pro nakladni automobily a autobusy. Povrch
prstence se navrhuje zamérné tak, aby jeho pojiZzdéni osobnimi vozidly nebylo

pro fidiCe pfijemné. Ma odliSny spad od okruzniho pasu. [3]

Zpevnéna srpovita krajnice — Zamérné nerovny zpevnény okraj vjezdu, okruzniho pasu
nebo vyjezdu na pravé strané pripojovaciho oblouku
nasledujiciho vjezdu a vyjezdu, ktery ma padorys ve tvaru
srpu. Slouzi pro bézny pojezd smérodatnym vozidlem.
Konstrukce vozovky srpovité krajnice je obvykle stejna jako

u prstence. [3]

Smérodatné vozidlo — Nejvétsi vozidlo, které je schopno okruzni kfizovatkou projet po
kruznicové nebo kruznici blizké draze s vyuzitim okruzniho pasu,
prstence a zpevnéné srpovité krajnice. Na rozméry a jizdni
parametry smérodatného vozidla se potom navrhuje geometricky

tvar dané kfizovatky. [3]

Vleéna kfivka — Pomulcka pro dimenzovani Casti pozemnich komunikaci zejména pfi
velkych zménach sméru jizdy na malém prostoru, malych polomérech
a nizkych rychlostech. Vyuzivaji se na navrhovani a kontrolu prajezdnosti

zaobleni rohu kfizovatek a dopravnich ostravkl apod. [7]

Katastr nemovitosti — Soupis nemovitosti (pozemkl a budov) pro jednu katastralni obec,

resp. katastralni uzemi [8]



3. Uvod

Predmétnou kfizovatku jsem si zvolil z dlvodu snahy o vyfeSeni problému pfi odbocovani
z vedlejsi komunikace na hlavni komunikaci. V sou€asné dobé je orientace pro fidi¢e jedouci
z vedlejSiho ramena znaéné komplikovana, jelikoz se v rozhledu nachazi budovy. Z tohoto
divodu bylo v dané lokalité zfizeno dopravni zrcadlo, které ovSem Fidi€lm neposkytuje
dostatecnou jistotu. Proto mistni obyvatelé voli jiné objizdné varianty a této kfizovatce se snazi

vyhybat.

Uroviiova prasedna kfizovatka se nachazi v severozapadni &asti mésta Tiebige, kde tvofi
vyznamny dopravni uzel, pfes ktery jezdi vétSina obyvatel pfilehlych obytnych ¢tvrti. Souasné
se tato kfizovatka nachazi na krajské silnici 11/351. Tato silnice vede diagonalné pfes celé
meésto a prochazi v blizkosti centra, pamatek UNESCO, ale i primyslovymi zénami. Z tohoto
ddvodu je patrné, ze pfes zvolenou lokalitu mizeme soucasné zaznamenat zvySeny pohyb
turistl vydavajicich se za pamatkami, tak i nakladnich automobil(l, jedoucich do primyslovych

Ctvrti.

VySe zmiflovana komunikace tvofi v prisecné kfizovatce hlavni komunikaci, na kterou se
napojuje silnice 111/35116 (z levé strany ve sméru stani€eni) a jedna mistni komunikace. Pravé
ze zminované silnice lll. tfidy je velice obtizné levé odboceni, a to zvlasté ve SpiCkovych
hodinach. Jelikoz je na hlavni silnici zvy8ena intenzita vozidel, fidi€ nema dostatek ¢asu se
souCasné zaméfit na dopravni zrcadlo a na zbyla ramena kfizovatky. Z tohoto divodu se stala

na kfizovatce jiz fada nehod.

Mistni obyvatelé situaci vyresili po svém a rozhodli se danou lokalitu objizdét pfes ulici Na
Kocandé, ktera vede soubézné se silnici 11/351, ale napojuje se severnéji od stykoveé kfizovatky
o vyrazné nizSich intenzitach nez v naSem feSeném pfipadé. Tato efektivni zkratka, kdy Fidi¢
nemusi Cekat na odboceni dlouhé minuty je sice ucinna, ale neméni nic na faktu, ze
nepfehlednost i nebezpe€nost v dané lokalité zUstava stejna, pouze o nepatrné nizSich
intenzitach z vedlejsi silnice, které se ovSem kompenzuji zvySenim intenzity na hlavni pozemni

komunikaci ze severu na jih.

V souCasné dobé je vidét snaha o napraveni situace alespori vodorovnym dopravnim
znadenim. Lokalita je nyni pfehledné kanalizovana. Pfibyly dopravni stiny z VDZ V 13 ,Sikmé
rovnobézné cary“, i pficna €ara souvisla VDZ V 5. Usmérnéni dopravy je tedy rozhodné na

lepsSi Urovni, nez tomu byvalo dfive, nicméné hlavni problém zUstava nevyreSen.

Rozhodl jsem se tedy pro tuto lokalitu vypracovat dvé varianty, které by teoreticky mohly

pomaoci vyfesit dany problém a vratily by lidem pocit bezpeci. Obé varianty jsem se rozhodl
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vytvofit bez svételnych signalizaCnich zafizeni, protoze mam dojem, Ze umistovat SSZ do
lokality, kde je znacny sklon, by nemuselo byt efektivni a nezkuSenéjsi fidi€i by mohli mit

problém s rozjezdy do stoupani.

Prvni varianta spo€iva ve vytvofeni jednopruhové okruzni kfizovatky eliptického tvaru, a to
z davodu, Ze na klasickou okruzni kfizovatku s kruhovym prstencem neni dostatek volného
prostoru. Tato varianta ma byt vstficna jak nakladnim soupravam, pro ktere je zfizen pojizdény
prstenec nadstandardnich rozmér(, tak pro FidiCe, kterym tvar dovoluje pohodIngjsi pohyb
severojiznim smérem. Hlavni pfednosti ovSem zUstava, ze se lokalita zklidni, vhodné usmérni,

a hlavné se stane vyrazné bezpecnéjsi.

Druha varianta uvazuje o prasecéné kfizovatce, ktera si zachovava stejné orientovanou hlavni
pozemni komunikaci, jako v nynéjsi varianté, ovSem pomyslny stfed, kde by se protinaly osy
jednotlivych ramen je vyrazné predsunuty od soucasného stavu. Z tohoto diivodu bylo mozné
VDZ V 5 ,PFiCna &ara souvisla“ na vedlej§im ramenu pfedsunout vice do volného prostoru
a zlepsit tak rozhledové poméry v kfizovatce. Uhly kfizeni jednotlivych ramen zGstaly
zachovany, tudiz se zde nenachazi zadny neadekvatni uhel kfiZzeni, ktery by pfesahoval
interval rozsahu kfiZzeni ramen pfedepsany normami. Zbylé plochy kfiZzovatky nejsou
kanalizovany vodorovnym dopravnim znaCenim, ale byla snaha kanalizaci provést pomoci

pojizdénych ostriivk(i ze zulovych kostek.

V praci se detailngji zabyvam jednotlivymi variantami a snazim se co nejdukladnéji popsat

jednotlivé kroky prace a davody, pro¢ by meély byt pravé takto realizovany.

Mym cilem je tedy popsat a vyfesdit problémy v dané lokalité vytvofenim dvou nezavislych
variant, které by bylo mozné po adekvatnim vySkovém zaméreni dané lokality vybudovat, popf.

se jimi nechat inspirovat.
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4. Sirsi vztahy

Mésto Trebi€ se nachazi na zapadé Moravy, v jihovychodnim cipu kraje Vysocina (Obr. 1).
TFebiC se rozklada na obou bfezich feky Jihlavy a poCatky mésta jsou spjaty s vyznamnym
benediktinskym klasterem, ktery byl zaloZzen moravskymi knizaty jiz roku 1101. [9] Mésto ma
36050 obyvatel [10] a je druhym nejvétSim v Kraji Vyso€ina, sou€asné je také okresnim

méstem a svymi pamétihodnostmi je zafazeno do organizace UNESCO.
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Obrazek 1 - Mapa SirSich vztaha [11]

4.1. Dopravni sit’ mésta

Dopravni sit mésta je z vétSiny tvofena mistnimi komunikacemi. Nejvyznamné&j$i komunikaci
je silnice 1/23, ktera méstem prochazi ze zapadu na vychod a v tomto intravilanovém useku je
dlouha pfiblizné 5 km. Tato silnice vede jizné od centra mésta, kde souasné propojuje

vyznamné méstotvorné prvky, jako je napf. autobusové nadrazi ¢i nemocnice.

DalSi, neméné vyznamnou dopravni tepnu mésta predstavuje silnice 11/351. Tato komunikace
vede severovychodnim smérem. P¥iblizné v poloviné mésta se déli, jelikoz ji kfizuje jiz vySe
zmiflovana silnice 1/23. Po cca. 1,2 km ve sméru stani¢eni silnice 1/23 se na mimourovriové
kfiZovatce opét napojuje a usti na jiznim okraji mésta. Pravé v této €asti se nachazi pramyslova
zbna a silnice 11/351 tudiz tvofi vyznamnou sbérnou komunikaci pro vétsinu nakladni dopravy

zajistujici zasobovani oblasti.
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Pfedposledni vyznamnou komunikaci predstavuje silnice 11/360. Ta obdobné&, jako 11/351
prochazi méstem ze severu na vychod, ovéem ve vychodnégjsi ¢asti. Jelikoz neni mésto v této
oblasti zatim dostateéné rozSifeno, predstavuje silnice severojizni obchvat a vyrazné
usnadnuje pfesun pres mésto. Soucasné ji mlzeme povazovat za nejblizSi spojeni Trebice
smérem, narazili bychom opét na silnici 1/23. Zde se obdobné, jako 11/351 déli a v jizni Casti
mésta se napojuje na I1/351 a vytvari tangencialni prijezd jizni Casti mésta. V této oblasti také

hraji roli sbérné komunikace pro pomérné rozsahla (na danou oblast) obchodni stfediska.

Posledni je silnice 11/410 tato silnice vede ze zapadu na vychod kolem byvalych Batovych
zavodu na vyrobu obuvi. V dnesni dobé predstavuje pouze vhodnou zkratku pfi snaze dostat

se ze zapadu blize do centra.

Dopravni sit mésta je mozné vidét nize na obrazku 2, kde jsou sou¢asné vyobrazeny i sméry

k jednotlivym vyznamnym méstdm v okoli.

Zhe
%
Ko:

Obrazek 2 - Dopravni sit mésta [12]

4.2. Zakladni analyza vybrané lokality

Re$ena pruseéna kfizovatka se nachazi v severozapadni ¢asti mésta ve &tvrti Podklasteri.
Cela tato oblast se nachazi v kopcovitém terénu o sklonu cca 4-5 % a svazuje se jiZznim

smérem k rfece Jihlavé.
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Samotnou kfizovatku tvofi silnice 1/23, 111/35116 a jedna mistni komunikace. Pfes kfizovatku
prochazi i sit' Ctyf linek MHD (Obr. 3).

Obrazek 3 - Detail vybrané lokality [13]

5. Popis problému v souéasném rozvrzeni

Zasadni problém této nefizené, prusecné kfizovatky predstavuje odboceni z vedlejSiho
ramena kfizovatky (I11/35116) na hlavni pozemni komunikaci. Pfi odboceni vlevo, do centra
mésta je fidi€ navigovan pomoci dopravniho zrcadla, protoze blizka zastavba neumoZznuje
dostateCny rozhled na pfilehlé rameno hlavni komunikace. Tato situace by se za normalnich
podminek nemusela jevit jako problematicka, ovSem z dlivodu pomérné vysoké intenzity (cca
5000 voz/den) na hlavni komunikaci a pfidanym pruhem na samostatné pravé odboceni je
samotny odbocCujici manévr z vedlejSi komunikace zna¢né komplikovany. V sou€asné dobé
bylo v kfizovatce obnoveno vodorovné dopravni znaceni a cela plocha byla I1épe kanalizovana,

nicméneé vySe zminény problém zistava doposud nevyfeSen.
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Dodatkem k této Casti mizeme zminit, Ze vedlej$i ramena jsou Fizena pomoci svislého

dopravniho znacCeni €. P 4 ,Dej pfednost v jizdé!”

5.1. Popis pristupovych podminek pro chodce v dané lokalité

V souCasné situaci se na kazdém ramenu kfizovatky nachazi pfechod pro chodce. Jako
globalni chybu muzeme povazovat neadekvatni délky prechodl, které neodpovidaji
souCasnym normam. Délka pfechodu, ktery neni osazen svételnym signalizacnim zafizenim,
by méla dosahovat max. 6,5 m mezi obrubami, v odlvodnénych pfipadech, pfi rekonstrukcich
7,0 m. [11] Soucasné dalSi problém, ktery se zde vyskytuje je neadekvatni provedeni prvku
pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Chybi zde barevné zvyraznéni mezi
témito pasy a okolni dlazbou, u vétSiny pfipadu se vyskytuje absence signalniho pasu a
varovny pas neni vytvofen z adekvatniho materialu. Co bychom ovsem mohli vyzdvihnout jako

pozitivum, je fakt, Ze kazdy pfechod ma vlastni lampy, pfisvétlujici pfechod z obou stran.

Chodniky maji adekvatni Sifku a jsou i dostate¢né vyvySené nad vozovkou, jejich vzajemné
propojeni je smysluplné, a i kdyz v severni ¢asti lokality nevedou podél hrany vozovky, jejich

napojeni na pfechody a ostatni prostory je logickeé.

6. Statistické vyhodnoceni nehodovosti v dané lokalité

Pokud bychom se na lokalitu podivali do jednotné vektorové mapy zaméfené na zaznam
dopravnich nehod [3], je patrné, Ze se od roku 2007 v této lokalité stalo celkem 13 dopravnich
nehod. Nej¢astéjSi dopravni nehodou byl stfet s osobnim vozidlem (celkem 8 pfipadu), ovSem
doSlo zde i ke stfetu s chodcem (1x), autobusem (1x), nakladnim automobilem (1x),

motocyklem (1x) a s pevnou prekazkou (1x).

Celkem se pfi nehodach lehce zranilo 7 osob. Zajimava je ovSem pfi€ina nehody. Z celkovych

13 pfipadl, 6x zapfiCinilo havarii neuposlechnuti SDZ P 4 ,Dej pfednost v jizdé!“. Pfi této

vrwve
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7. Fotodokumentace dané lokality

Pohled jiznim smérem z ulice Racerovicka (11/351), (Obr. 4).

Obrazek 4 - Pohled z ulice Racerovicka (Vrtal 2018)

Pohled severnim smérem z ulice 9. kvétna (11/351), (Obr. 5).

Obrazek 5 - Pohled z ulice 9. kvétna (Vrtal 2018)
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Pohled zapadnim smérem z ulice U Kuchyriky (111/35116), (Obr. 6).

Obrazek 6 - Pohled z ulice U Kuchyriky (Vrtal 2018)

Pohled vychodnim smérem z ulice U Obudrky (mistni komunikace), (Obr. 7).

Obrazek 7 - Pohled z ulice U Obdrky [12]
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8. Podklady pro feseni prace

Celkovy navrh situace s nové navrzenymi prvky byl projektovan v softwaru Civil 3D 2018
s pomocnym softwarem na tvorbu vieénych kfivek Vehicle tracking 2018. Vypocet ro¢niho
praméru dennich intenzit a intenzity ve Spic¢kové hodiné, stejné tak, jako tvorba zatézového
diagramu, probihala ve webové aplikaci Tralys.cz. Jako podklad pro danou praci poslouZil

mapovy podklad ziskany od Méstského ufadu Trebi€.

Hlavnim Ukolem dané prace bylo vytvofit dva nezavislé navrhy, kterymi by bylo mozné dany

problém vyfesit.

9. Teoreticky popis varianty A

Jako prvni mozné feSeni se jevila varianta zménéni prisecné kfizovatky na kfizovatku okruzni
s jednim okruznim pasem. Jelikoz prostorové uspofadani okolniho terénu nedovolovalo
vytvofit kruznicovy prstenec, ktery by mél adekvatni Sifkové usporadani, bylo tfeba pfistoupit

k navrhu elipsovité okruzni kfizovatky.

Z duvodu teoretické moznosti vedeni nadrozmérnych nakladd do centra mésta byla elipsa
orientovana tak, Ze jeji ohniska lezi na silnici 11/351. Z tohoto divodu nevznika nutnost tvofit
pojizdény cely stfedovy kruh, ale pouze prstenec, jako u klasickych kruznicovych okruznich
kfizovatek. Sitky jizdniho pasu se v zavislosti na polomé&ru zaobleni elipsy li§i, ovéem jejich

zmeéna je vzdy totozna vzhledem Kk jeji symetrické, protilehlé Easti.

Jako dalSi vyhodu eliptického tvaru a jejiho nato¢eni mizeme povazovat teoretickou moznost,
Ze Fidi¢ pfiblizujici se ke kfizovatce po ulici 9. kvétna ma lepsi prehled o aktualnim déni, protoze
je schopen dfive zpozorovat pfiblizujici se vozidla a teoreticky by mél byt schopny si
zarazovaci manévr lépe rozvrhnout. S touto poznamkou souvisi i fakt, Zze i pfesto, Ze by se
kfizovatka nachazela ve stoupani pohybujiciho se okolo 5 %, nemusela by byt pfilis brzdéna
zafazujicimi se vozidly. Za téchto okolnosti se da fici, Zze by kfizovatka byla efektivné

usmeérnéna, a ze by bylo mozné vést pres tuto kfizovatku i nadrozmérné naklady.

10. Teoreticky popis varianty B

Druha varianta uvazuje o nefizené prisecné kfizovatce. V tomto navrhu se uvazuje

vvvvvvv
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zajisti, Ze rozhledové poméry v kfizovatce jiz budou dostateéné a nebude tfeba vyuzivat

dopravni zrcadlo.

Na ulici 9. kvétna bude zachovano tfi pruhové slozeni jizdnich pasl, ovsem pas pro pravé
odboceni bude stavebné oddélen dopravnim ostrivkem a pozdéji vyvySenym pojizdénym
ostrivkem ze Zulovych kostek. Na narozi mezi ulicemi Racerovicka (11/351), U Kuchyrky
(11/35116) a U oblrky (MK), 9. kvétna (11/351) bude zfizena srpovita pojizditelna krajnice,
taktéz budovana ze Zulovych kostek s moZnosti pojizdéni pro navésové soupravy, popr.

linkové autobusy.

Dal$i nutnost pfi feSeni tohoto navrhu je vybudovat opérnou zed k parkovisti pfed panelovym
domem v severozapadni Casti lokality. Jelikoz zde nasep zeminy mezi parkovi§tém a nyné;jsi
urovni kfizovatky dosahuje cca. 2 m, bude nezbytné tento vyskovy rozdil pfeklenout napf.

gabionovou zdi.

Z pohledu bezpecnosti by tento navrh pfedstavoval vhodnou variantu k vyfeSeni nyné&jsi
situace, protoze by bylo zamezeno nedostate¢nym rozhledim a soucasné by kfizovatka byla
kanalizovana pomoci rozdilnych povrch(ll, z tohoto divodu by nevznikala nutnost vytvaret
napf. velké plochy vodorovného dopravniho znadeni V 13 ,Sikmé rovnob&zné &ary”, tim
padem by ze strany fidi¢l nedochazelo k pojizdéni a opotfebovani VDZ. Z tohoto dlivodu je
ocCividné, ze kfizovatka zUstane i nadale pfehledna a plochy pro osobni dopravu budou vzdy

vhodné vymezeny.

11. Dopravni priazkum

11.1. Zpasob prizkumu intenzit dopravy

Pro tuto praci byl zvolen smérovy prizkum, ktery zahrnoval kombinaci videodetekce dané

lokality s naslednym ru¢nim vyhodnocenim.

Pro zjisténi ro¢niho praméru dennich intenzit (RPDI) a Spickové hodinové intenzity (lsn) se
prizkum provadél v bézny pracovni den, konkrétné v utery 9.5.2017. Videokamera byla za
souhlasu Méstského ufadu v TrebiCi upevnéna na sloup vefejného osvétleni do vysSky

cca 5 m a pokryvala celou oblast kfizovatky.

Pod pojmem bézny pracovni den rozumime den, po kterém pfedchazi i nasleduje pracovni
den, z tohoto divodu nejsou denni intenzity ovlivnéné zvySenym pohybem osob vracejicich
se napf. z dovolenych zpét do mista bydlisté. Sou€asné se prizkum realizoval v doporu¢enych

mésicich, coz jsou mésice duben az Cerven a zafi a fijen.
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Abychom priazkum provedli co nejpfesnéji, byl v tomto dnu vyhodnocen 8 hodinovy zaznam
méreni. Doba zaznamu byla stanovena od 6:00 do 10:00 v rannich hodinach a od 14:00 do
18:00 v hodinach odpolednich. Pro vétSinu dopravné inzenyrskych praci je dostatecné urcit
RPDI s odchylkou *+ 12 %. V tomto pfipadé se odchylka pohybovala okolo 8 %, tudiz mlze

zaznam prokazovat dostate¢nou kvalitu a je mozné ho vyuzit pro budouci studii.

PFi daném pruzkumu se jednotlivé vétve kfizovatky vyhodnocovaly zvlast, pfi¢emz byl kladen
dldraz na vyhodnoceni dopravniho proudu v jednotlivych smérech. Sou¢asné probihalo déleni
dopravy do 5 kategorii (osobni automobil, motocykl, nakladni automobil, autobus a nakladni

souprava).

Pod kategorii osobnich automobilt byly zahrnuty dopravni prostfedky s pfivésy i bez pfivésu

a dodavkoveé automobily.
Pod kategorii motocyklu byly zahrnuty dopravni prostiedky jednostopé, bez pfivéstli i s privésy.

Pod kategorii nakladni automobily byly zahrnuty lehke, stfedni a t€Zké nakladni automobily,

traktory a specialni nakladni automobily.

Pod kategorii autobusy byly zahrnuty vozidla uréena pro pfepravu osob a jejich zavazadel,

ktera maji vic nez 9 mist, v€etné kloubovych autobusl a autobusu s pFivésy.

Pod kategorii nakladni soupravy byly zahrnuty pfivésové a navésové soupravy nakladnich
vozidel. [15]

11.2. Pribéh vyhodnocovani intenzit dopravy v daném obdobi

Po ziskané videonahravce bylo provedeno ruéni s€itani dopravy, délené z pfislusnych ramen
do pozadovanych smért. Zaznam byl vyhodnocen po hodinach a ziskané hodnoty byly pozdéji

zpracovavany pomoci aplikace Tralys.cz.
P¥i vyhodnocovani dopravniho prazkumu byly zjistény vysledné hodnoty RPDI a Ix.

Jelikoz byl prizkum provadén na rlznych skupinach komunikaci, bylo nezbytné tyto skupiny
blize upfesnit, abychom specifikovali pfepoctové koeficienty v jednotlivych charakterech

provozu.

Pro silnice Il. a lll. tfidy byl zvolen smiSeny charakter provozu, ktery udava, ze se komunikace
vyuziva jak pro pravidelné cesty v pracovni dny, tak pro cesty vikendové. Provoz je tudiz

rovnomeérny v pribéhu celého roku. [15]
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Vysledné hodnoty RPDI a ls, je mozné vidét nize v tabulkach €. 1 a 2. Vysledny zatézovy

diagram intenzit je mozné vidét v pfiloze €. 1

Tabulka 1 - RPDI v jednotlivych smérech

z do RPDI

11/351 - ulice Raéerovicka U Oblrky 380
9.kvétna 1904

U Kuchynky 1351

z do RPDI

11/351 - ulice 9. kvétna U Oblrky 693
Racerovicka 1332

U Kuchynky 2919

z do RPDI

111/35116 - ulice U Kuchyriky Racerovicka 352
U Obdrky 686

9. kvétna 1998

z do RPDI

MK - ulice U oburky Racerovicka 211

U Kuchyniky 764

9. kvétna 814

Tabulka 2 - Intenzita Spickové hodiny v jednotlivych smérech

z do lsh

11/351 - ulice Racerovicka U Obdrky 42
9.kvétna 211

U Kuchyriky 150

z do lgh

11/351 - ulice 9. kvétna U Obdrky 77
Racerovicka 148

U Kuchyriky 324

z do lsh

111/35116 - ulice U Kuchyriky Racerovicka 39
U Oblrky 76

9. kvétna 222
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z do Ish

MK - ulice U oburky Racerovicka 21
U Kuchynky 76
9. kvétna 81

12. Varianta A

V prvni varianté byl zvolen typ urovriové okruzni kfiZzovatky s jednim pruhem na vjezdech,
okruznim pasu a vyjezdech. Navrh okruzni kfizovatky byl primarné realizovan za ucelem
snizeni jizdni rychlosti na hlavni pozemni komunikaci a tim zefektivnéni napojeni na 11/351

i z vedlejSich smérl. Sou€asné by zde nastalo zvySeni bezpecnosti v dané lokalité.

Zakladni mysSlenkou okruzni kfizovatky je umoznit osobnim a nakladnim automobillim,
vozidlim pro odvoz odpadu a autobustim (s vyjimkou kloubovych) projet kfizovatkou po
okruznim pasu, zatimco navésové a pfivésové soupravy vyuziji k projeti kfizovatky i pojizdény

prstenec. [3]

Jelikoz okolni zastavba a vySkova ruznorodost terénu neumoziiuje dostateény prostor pro
tvorbu kruhoveého prstence, ktery by mohl byt do prostoru spole¢né s pochozimi plochami pro
pésSi vhodné zakomponovan, pfeslo se k varianté vytvoreni okruzni kfiZovatky elipsovitého
tvaru. Tento navrh geometricky odpovida slozenim primérd okruznich past dvou
samostatnych okruznich kfizovatek. Pfi navrhu byla snaha naprojektovat okruzni pas tak, aby

sousedni vjezdy a vyjezdy byly, pokud mozno, co nejblize u sebe.

12.1. Skladebni prvky a sirkové usporadani okruzni kfizovatky

Sitkové usporadani okruzni kfizovatky bylo realizovano dle TP 135, pfesnéiji podle tabulky 2,
ktera udava doporucené Sirkové usporadani okruzni kfizovatky v zavislosti na jejim vnéjSim
praméru. Podle t&chto hodnot byl vn&j$i pramér stanoven na 28 m a 36 m. Sitky okruzniho
pasu a prstence musely byt individualné pozménény, aby mohl byt mozny prijezd pro

navésové soupravy. Konkrétni Sirkové usporadani je mozné vidét nize v tabulce €. 3.
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Tabulka 3 - Doporuc¢ené a nové navrhované Sifkové usporfadani okruzni kiizovatky

Doporucené Sirkové usporadani dle TP 135
Sirka
okruzniho | Sifka
vnéjsi primér pasu prstence
D[m] aop [M] ap[m]
28 6,2 2,1
36 5,4 1,3
Sitkové usporadani upravené dle vleénych kiivek pro danou lokalitu
Sirka
okruzniho | Sifka
vnéjsi primér pasu prstence
D[m] aop [M] ap[m]
28 6,25 2,8
36 6,5 3,75

Jelikoz se jedna o terén s pomérné znacnym sklonem (cca 5%), jsou okruzni kfizovatkou
vedeny pfiéné fezy, kde je mozné spatfit teoretické prevyseni. VeSkeré hodnoty jsou oviem
priblizné, popf. doporu¢ené dle vzorovych pfiénych fezi z TP 135, nejedna se o presné
vy8kové zaméfeni (tento poZadavek by jiz neodpovidal rozsahu bakalafské prace, jelikoz by

bylo tfeba fesit i odtok destové vody, kanalizaci apod.).

Na obvodu prstence nebylo zamérné zfizovano vodorovné dopravni znaceni V 4 ,Vodici ¢ara®,
jelikoz se prfedpoklada vyuzivani prstence navésovymi soupravami a opotfebovani cCary
s nutnosti jejiho obnovovani by bylo neekonomické. Z tohoto divodu je doporuovano vyuzit
svétlé Zuloveé kostky, popf. obrubnik, ktery by bylo mozno zapustit na vnéjSi okraj prstence,
ktery by tak tvofil pfirozenou linii s dostate€nym kontrastem od okolni vozovky. Takto je mozné
vyznadit i pojizdénou srpovitou krajnici v ulici U Oburky. Zde se jedna pfevazné o narozi pred
pfechodem pro chodce, protoZe tento usek se prfedpoklada vice pojizdény i linkovymi
autobusy. Zpevnéna srpovita krajnice za pfechodem pro chodce jiz VDZ V 4 obsahuje. Tato
Cast krajnice bude vyuzivana pouze pro navésové soupravy. Jelikoz intenzity téchto
navésovych souprav na daném ramenu jsou minimalni, maze zlstat zachovano pouze VDZ

bez nutnosti tvorby kontrastniho pasu ze Zulovych kostek.

Sitky viezdu a vyjezdu byly obdobné jako $itky okruzniho pasu a prstence upraveny dle
vle€nych kfivek. V kazdém pfipadé bylo nasi snahou zachovat mezi obrubami dostateénou

Sifi, aby bylo eventualné mozno objet odstavené vozidlo.

Délici ostruvky byly na kazdém ramenu zkonstruovany tak, aby mohly zaroven slouzit i jako

ochranné ostrivky pro chodce a byly navrzeny v co mozna nejvétsi Sifce vzhledem k danym

podminkam okolni zastavby.
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12.2. Stavebni upravy na jednotlivych ramenech krizovatky

NejzasadnéjSi zménu je mozné spatfit na silnici 111/35116, kde doSlo k posunuti viezdu na
parkovisté. Pokud by nenastala zména, mohl by pfijezd a odjezd z parkovisté slouzit pouze
jednosmérné, a to z diivodu vybudovani déliciho ostravku v jeho blizkosti. Zaroven je na této
V 12b ,Zluta klikata &ara“. Touto znadkou se snazime predchazet nezadoucimu stani
dopravnich prostfedk na mistech, ktera jsou uréena k zafazovani a vyfazovani autobust ze

zalivu. [3]

Ulice 9. kvétna (11/351) prodélala vyrazné zuzeni, jelikoz jiz neobsahuje pruh pro samostatné
pravé odboceni. Na misto tohoto pruhu byla k obrubé posunuta zeleh. Ve vzdalengjSim Useku
od kfizovatky je zfizeno VDZ V 13 ,Sikmé rovnobé&zné &ary*, které komunikaci opticky zuzuije.
Za timto znacenim je mozno dosahnout jiz poZzadované Sifky na podélné stani pro osobni

vozidla.

Na ulici U Obdrky doslo k napfimeni a ¢aste€nému posunuti vedlejSiho ramena vedouciho
z ulice Nad Zamkem. Tato zména byla realizovana za ucCelem oddéleni se od okruzni
kfizovatky a ponechani moznosti, aby vozidla mohla odbocCovat na obé strany a nebranil by

v manévru délici ostrivek.

Rameno vedouci na ulici Racerovicka (11/351) zlstalo prakticky nezménéno, Slo zde pouze

0 mirné napfimeni Useku.

12.3. Pristupové podminky a prechody pro chodce

Nové navrzené chodnikové plochy splfiuji minimalni Sitkové uspofadani, které je 1,75 m.
Soucasné jsou v celkové Sifi chodniku zahrnuty i bezpecnostni odstupy od domu (0,25 m)

a kraje vozovky (0,5 m).

Pfechody pro chodce uvaZzuji s bezbariérovou navaznosti na okolni infrastrukturu, adekvatnim
prisvétlenim pfechodu pomoci pfechodovych lamp a prvky pro osoby se snizenou schopnosti

pohybu a orientace (tzn. od okolniho chodniku barevné odliSené varovné a signaini pasy).
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12.4. Vleéné krivky v okruzni kfizovatce

Vle€né kfivky na okruzni kfizovatce byly tvofeny pomoci softwaru Vehicle Tracking 2018, ktery
je nadstavbou grafického programu Civil 2018, spoleCnosti Autodesk. Pokud by nebyla
moznost vykres tvofit pomoci programa, je mozné veskeré potfebné informace, véetné Sablon
kfivek nalézt v TP 171.

Smérodatné vozidlo volené v tomto projektu byla navésova souprava s délkou 16,5 m a Sifkou
2,5 m (Obr. 8).

Smérodatnym vozidlem rozumime vozidlo, kreré svymi rozméry nepfekracuje 85 % vozidel
pFislusné skupiny. Dimenzovani na 85 % délku vozidla se provadi z divodu, ze pokud bychom
navrh provadéli na maximalni moznou délku, ktera by se vyskytovala v minimalnim mnozstvi,
vedlo by to k nehospodarnému navrhu. Realné rozdily mezi maximalnim moznym vozidlem 85
% vozidlem jsou ovem minimalni. Céasti pozemnich komunikaci dimenzované pomoci
smérodatnych vozidel jsou prijezdné i vozidly rozmérové maximalnimi. Tato vozidla se vSak
v nékterych pfipadech musi spokojit s mensimi prostorovymi rezervami, resp. pohybovymi

vulemi, pfipadné je sjizdnost zajiSténa vyuzitim ploch v protisméru. [7]
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Obrazek 8 - Smérodatné vozidlo, ndvésova souprava (Vrtal 2018)
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PFi uzivani vle¢nych kfivek se zohlednuje bo¢ni pohybova vile, ktera by méla idealné cinit
0,5 m. Jelikoz nebylo mozné ve vSech pfipadech tento bezpecnostni odstup docilit, je
povolené snizit bezpeCnostni odstup na 0,25 m. Tato Sife se predpoklada pfi malych
rychlostech, které na okruzni kfizovatce zajisté budou a které by mély byt ve vSech mistech

dodrzené.

Ukazku vlecné kfivky je mozné vidét nize na Obr. 9. Z tohoto obrazku je zaroven patrné, ze
samotna obrysova kfivka neodpovida trajektorii kol, tudiZ v oblouku a na narozich se tyto dva
prvky odliSuji. Pfilozeny navrh vleCnych kfivek v okruzni kfiZovatce uvazuje s obrysovou

kfivkou vozidla.

Ng - Nokodhi Soupro Nuvesaml-:

Obréazek 9 - Ukazka vlecné krivky smérodatného vozidla (Vrtal 2018)

Projeti okruzni kfiZzovatkou neni trivialni zalezitosti, protozZe je fidi€ nucen projet 3 protismérné
oblouky (vjezd do kfizovatky, oblouk v okruznim pdasu kfizovatky a vyjezd z kfiZovatky).
Z tohoto duvodu je realizovan dostate¢né Siroky pojizdény prstenec, ktery by mél eliminovat

vesSkeré problémy s prujezdem. [7]
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12.5. Rozhledové trojuhelniky v okruzni kfizovatce

Rozhledy pro okruzni kfizovatky jsou rozebirany v TP 135. VSeobecny pfehled je mozné najit
v normach CSN 73 6102.

Ridi¢ pfijizd&jici ke kfizovatce musi mit vzdy dostate¢ny rozhled na vozidla jedouci na
okruznim pasu, aby bylo schopen v pfipadé nouze v€as zabrzdit. Pozadavky rozhledovych
trojuhelnikll byly konstruovany na rychlost 30 km/h a mohou se vyskytovat ve dvou moznych

variantach. [3]

V prvnim pfipadé se jedna o variantu, kdy se vozidlo pfiblizuje k okruzni kfiZovatce a ma
zabezpecCen dostateény rozhled pro prljezd bez zastaveni na vjezdu. Délka rozhledu je
zajisténa, pokud vozidlo pfijizdéjici ke kfizovatce, ve vzdalenosti 25 m prfed osou kfiZzeni
jizdniho pruhu a okruzniho pasu dokaze zpozorovat protijedouci vozidlo na vzdalenost 31 m

pohybujici se po okruznim pasu, nebo napojujici se na okruzni pas.

V druhém pfipadé se jedna o rozhled pro zastaveni vozidla na vjezdu. Vozidlo zastavujici pfed
mistem vjezdu musi byt vzdaleno minimalné 1 m pfed vné&jSim okrajem okruzniho pasu (resp.
vzdalenost 3 m mezi vnéjSim okrajem jizdniho pasu a o¢ima FidiCe). Nasledny rozhled musi
byt obdobné jako v prvni varianté vzdalenost 31 m pfed ostatnimi u€astniky pohybujicimi se,

nebo napojujicimi se na okruzni pas.

Pro adekvatni pfedstavu je postacujici Obr. 10 vynaty z TP 135. Konkrétni rozhledy varianty

A je mozné vidét v priloze.

Obrazek 10 - Rozhledové poméry na okruzni kfizovatce [3]
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12.6. Vzorové pricné rezy varianty A

Vzorové pficné fezy byly voleny tak, aby co nejlépe vystihly zakladni rysy okruzni kfizovatky.

Prvni fez je vedeny komunikaci na ulici 9. kvétna. Jak bylo jiz vy§e zminovano, Sitkové
uspofadani se zde zménilo z 3 pruhl na 2 protismérné pruhy. Sklon vozovky je sméfovan
k vodicimu prouzku, na kterém ve vyskytuje VDZ V 4 ,Vodici ¢ara“. Sklon chodniku je veden

od zastavby k hranici plochy se zeleni. Konkrétni fez je mozné vidét v pfiloze.

Druhy a tfeti fez jsou vedeny skrz okruzni kfizovatku. JelikoZ okruzni kfizovatka je na nejdelSi
a nejuzsi ¢asti mirné pooto€ena vaci protilehlym ramenim, neprotina na obou, ale pouze na
jednom konci délici ostrivek. Druha ¢ast pokracuje do vjezdu a vyjezdu na okruzni kfizovatku.
Rezy jsou zaméfeny prevazné na skladbu a vzorové sklonové poméry okruzniho pasu,
prstence a stfedoveho ostrova. Vyskovy rozdil mezi okruznim pasem a prstencem je 0,03 m
a obruba mezi prstencem a stfedovym ostrovem je 0,1 m. Samotna nezpevnéna ¢ast ma vysku

0,5 m. Konkrétni fezy je mozné vidét v pfilohach.

13. Varianta B

Varianta B se je konstruk&né velmi podobna plvodni situaci, ovSem s vyjimkou, ze prisecik
jednotlivych ramen kfizovatky byl posunuty pfiblizné o 7,5 m zapadnim smérem, blize

k puvodni hrané ulic Racerovicka a U Oburky.

Uhly kfizeni jednotlivych ramen zlistali v adekvatnich intervalech v rozmezi 75°- 105°. P¥i
vétSim nebo naopak menSim uhlu by rozhled fidi€e byl znaéné komplikovany a mohlo by
dochazet k chybam, které by vyustily v dopravni nehody. Sou¢asné neni uvazovano s instalaci
svételnych signalizaCnich zafizeni, jelikoZz by fazeni vozidel Cekajicich na signal ,volno®
probihalo na hlavni pozemni komunikaci ve znaéném podélném sklonu a rozjezdy vozidel by
v takovémto pfipadé mohly znamenat snizeni poctu vozidel projizdéjicich efektivni dobou

zelené.

13.1. Skladebni prvky a Sifkové usporadani priasecné krizovatky

Stavajici kfizovatka byla kanalizovana pomoci VDZ, které sice splfiovalo veSkeré naleZitosti,
ovSem vlivem pojizdéni vozidel dochazelo k Castému opotiebovani. Tomuto pfipadu byla
snaha se vyhnou a variantu vyreSit pomoci Zulovych kostek, tvofici pojizdéné ostrivky a

pojizdéné srpovité krajnice. Tyto plochy byly realizovany tak, aby dokazaly efektivhé vyznadit
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hlavni linie komunikace a nemusela by vznikat nutnost celou oblast vice kanalizovat pomoci
VDZ. Soucasné se kolem pojizdénych ostrivkd nenachazi VDZ V 4 “Vodici ¢ara“, jelikoz se
predpoklada s ¢astéjSim vyuzivanim téchto ploch navésovymi soupravami. Vodici ¢aru by bylo
mozné, podobné jako ve varianté okruzni kfizovatky, zfidit jako zulovou dlazbu, popf.

obrubniky vedené po obvodu ostrivku, které by byly pouze barevné odliSitelné.

Ve stfedové Casti situace mizeme nalézt nejvétsi pojizdénou plochu, ktera oddéluje pruh na
samostatné pravé odboceni do ulice U Kuchyriky a pribézny pruh vedouci dale po hlavni

pozemni komunikaci.

Zpevnéna srpovita krajnice nachazejici se na konci mistni komunikace (ulice U Oburky) je
délena prfechodem. Délici ostrivek lezici na této komunikaci bylo nutné zfidit z jedné Casti
taktéz pojizdény, aby bylo mozné obsluhovat pfilehlé pozemky méstského pivovaru a severni
Casti zamecké zahrady i delSimi nakladnimi automobily, popf. autobusy. Zaroven nebyla
moznost na tomto ostrivku zfidit svislé dopravni znaceni C 4a ,Pfikazany smér objizdéni

vpravo®, jelikoz by branilo del§im vozidliim.

Sitkové usporadani jizdnich pruhii je v pfimych Usecich, napojujicich se na soudasnou
variantu stejny, jako u navrhu okruzni kfizovatky. V prostorach samotného kfizeni jednotlivych
ramen nastavaly zmény Sifkového uspofadani pfevazné kvali vleCnym kfivkam. Jelikoz
dopravni prostor v ulici 9. kvétna nedosahuje idealnich Sifek, byla nutnost realizovat rozdilné
Sifky jizdnich pruhd. Z klasickeé Sife 3,25 m, uplatiiujici se v celém vykresu, se musel prubézny
pruh vedouci do ulice Racerovické zuzit na 3 m. Z vySe zminénych dlvodl byla nutnost zuzit
i délici ostravek, ktery momentainé splfiuje minimalni $itkové poméry udavanych v CSN 73
6110, cozje 1,5 m.

13.2. Stavebni upravy na jednotlivych ramenech kfizovatky

Obdobné jako u pfedchozi varianty prodélala nejzasadnéj$i zménu Uprava ramena vedouciho

do ulice U Kuchyriky. Zde se rekonstruoval zaliv autobusové zastavky a vjezd na parkovisté.

V ulici RacCerovicka bylo potfeba navrhnout opérnou zed, ktera bude eliminovat vyskové
rozdily nyné&jsSiho terénu (1-2,5 m) mezi komunikaci a pfilehlym parkovistém. Tato zed bude

zabranovat sesuvu pldy a zemnimu tlaku. [5]

Nasep sméfujici k pfilehlému parkovisti by byl zruSen a nahrazen napfiklad gabionovou zdi.

(Obdobné by bylo mozno zfidit sténu betonovou, popf. skladanou, ovSem ta jiz nebude
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13.2.1. Navrh gabionové stény

Obvykla Sifka gabionu je 0,5 m a 1 m, tudiz by byla moznost vystavby zdi obdobné jako na
obrazcich ¢. 11,12 a 13. V sou€asném navrhu je opérna zed vyznacena v Sifce 2 m. Tento
rozmér byl zamérné zvolen tak, aby byla mozna urcitad rezerva na pfesné vytyCeni zdi.
Zbyvajici &ast Ize vyuzit krozSifeni parkovisté nebo chodnikové plochy v blizkosti

komunikace.

Obrazek 11 - Gabionova konstrukce vysky 2,6 m. [17]
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Obrazek 13 - Gabionova konstrukce vysky 1,5 m. [17]

Pro vyplA gabionu mohou byt vyuzity pevné ulomky hornin nebo valouny, které nepodléhaji
povétrnostnim vliviim, neobsahuji vodou rozpustné soli a nejsou kifehké. Pfednost se dava
horninam s vy3$8i mérnou hmotnosti a nizkou pdrovitosti. Vyplfi materialu v koSich je mozno
prosypat zeminou &i eventualné osazet vegetaci. Pfed samotnym usazenim draténych kos(

je nezbytné vyrovnat zakladovou sparu Stérkem (neni nutnost vyrovnavat, popf. zakotvit
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pomoci betonu). Hloubka zalozeni gabionové zdi je ur€ena na zakladé statického vypoctu,
avSak k vysoké flexibilité konstrukci z pletenych koSt se nevyzaduje zakladani do obvyklé
nezamrzné hloubky. Na obrazku 14 je mozné vidét vzorovy pfi¢ny fez terénem a jeho nasledné

oSetfeni pfi budovani opérné zdi. [5]

TN
/\\ <‘\\/\/
A

Netkand geotextilie

( v3e pro rozhrani pletivo/pada )

SRR

Obrazek 14 - Vzorovy pri¢ny fez gabionovou zdi. [5]

13.3. Pristupové podminky a prechody pro chodce

Nové navrzené chodnikové plochy vyhovuji Sifkovému uspofadani, kdy Sife chodniku musi
byt minimalné 1,75 m. Na narozi ulice 9. kvétna ale nebyla moznost dodrzet bezpecnostni
odstupy od domu (0,25 m) a hrany komunikace (0,5 m). Sitky pochozich ploch v nejuzsich
mistech dosahuji 2,05 m a 1,85 m. Z tohoto divodu se jevi jako alternativni moznost ochrany
chodct vybudovani chodnikového zabradli. Na zbylych chodnikovych plochach jsou jiz

bezpecnosti odstupy do celkove Sife zapoditany.

Pfechody pro chodce, stejné jako je tomu pfi varianté A, uvazuji s bezbariérovou navaznosti
na okolni infrastrukturu, adekvatnim pfisvétlenim pfechodu pomoci pfechodovych lamp a
prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace (tzn. od okolniho chodniku

barevné odliSené varovné a signalni pasy).
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13.4. Vle¢né krivky v prusecné krizovatce

PFi prUjezdu prlseCnou kfizovatkou bylo zvoleno smérodatné vozidlo, rozmérové totozné

s vozidlem z varianty A.

Jelikoz byla snaha dodrzet urcité ekonomické provedeni kfizovatky, byla situace zhodnocena
takovym zpusobem, Ze vozidla narokujici si vétSi prostorové pozadavky mohou z vedlejSi
komunikace (U Kuchyriky) na hlavni komunikaci (ulice Racerovicka) vyuzit &ast pruhu
uréeného pro protismér. [7] Pfiklad tohoto uziti je mozné spatfit na obrazku €. 15, ktery je
prilohou TP 171. V tomto obrazku nas zajima pouze nakres prave vle¢né kfivky, kde je vhodné

vyobrazen mozny pfesah smérodatného vozidla do protismérného pruhu pro nas pfipad.

Obrazek 15 - Presah smérodatného vozidla do protismérného jizdniho pruhu. [7]

Hodnosta A predstavuje nejvétsi Sifku na vyjezdu. V této varianté je pfesah do protismérného

jizdniho pruhu cca 0,8 m.

Snaha zachovat bezpecnostni odstup (0,5 m) dvou protismérné se kfiZujicich vozidel musela
byt opét z divodu nedostate€né moznosti rozsifit uli€ni prostor na narozi ulice 9. kvétna
redukovana na cca 0,35 m. V ostatnich pfipadech je pal metrovy odstup zachovan. Odstup od
hrany komunikace, zejména v oblasti délicich ostrivkd byl mirné zredukovan a jeho

pozadované Sife €ini minimalné 0,25 m.

Pojizdéni ostatnich ploch je mozné vidét v pfilohach.
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13.5. Rozhledové trojuhelniky v prisecné krizovatce

Rozhledové trojihelniky v priseéné kfizovatce byly konstruovany pomoci CSN 73 6102. Ridi¢
vozidla, pfijizdéjici ke kfizovatce po vedlejSi komunikaci, musi mit rozhled, ktery mu umozni
vCas zjistit usporadani prednosti v jizdé urené dopravnim znaCenim. Situace je osazena
znaCkami P 4 ,Dej prednost v jizdé!", kdy délka pro zastaveni vozidla je 35 m. Tomuto
pozadavku obé vedlejSi ramena vyhovuiji, jelikoz se pfed mistem kfizeni nachazi dlouhy, pfimy

usek.
Soucasné se pro uréeni rozhledovych trojuhelnikd vychazi ze tfi variant usporadani:

Usporadani A je definovano jako kfizovatka s pfednosti v jizdé na hlavni komunikaci uréenou
dopravni znacCkou ,Hlavni pozemni komunikace®, umisténou na hlavni komunikaci a se

zastavenim vozidla na vedlej$i komunikaci (dopravni znac¢ka ,Dej pfednost v jizdé“, nebo ,Stuj,

dej pfednost v jizdé“ umisténa na vedlejSi komunikaci).

Usporadani B je definovano jako kfizovatka s pfednosti v jizdé na hlavni komunikaci ur€enou
dopravni znackou ,Hlavni pozemni komunikace®, umisténou na hlavni komunikaci a dopravni

b

znackou ,Dej pfednost v jizdé®, umisténou na vedlejSi komunikaci.
Usporadani C je kiizovatka s pfednosti v jizdé z praveé strany. [2]

Prasecna kfizovatka navrhovana ve varianté B ma rozhledové trojuhelniky konstruované podle
usporadani A.
Smérodatné vozidlo uréené ke zjiSténim rozhledl v kfizovatce byl osobni automobil

s definovanymi parametry podle CSN. Délka vozidla &inila 6,0 m a rovnomé&rné zrychleni

dosahovalo 2,2 m/s?.

Pro urCeni pozadovaného rozhledu jsou rozhodujici kfizovatkové pohyby, které vyzaduji

nejvetsi vzdalenost rozhledu. Pro prisecnou kfizovatku jsou tyto pohyby:

Odboceni vlevo z vedlejSi komunikace vzhledem k vozidlu pfijizdéjicimu ke kfizovatce po

hlavni komunikaci zprava.

Odboceni vpravo z vedlejsi komunikace vzhledem k vozidlu pfijizdéjicimu ke kfizovatce po

hlavni komunikaci zleva. [2]

Délky jednotlivych stran rozhledovych trojuhelniki  byly pocitany pomoci pfilohy
E v CSN 73 6102. Pomoci této prilohy je mozné vypogitat hodnoty rychlosti, délek hran a éas.

Z vyslednych hodnot Ize ziskat délky stran jednotlivych rozhledovych trojuhelnikd.
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13.6. Vzorové pricéné fezy varianty B

Vzorové pficné fezy byly voleny tak, aby co nejlépe vystihly zakladni rysy prasecéné kfizovatky.

Prvni fez je obdobné jako ve varianté A vedeni ulici 9. kvétna. Jelikoz byl pfidan jeden jizdni
pruh, Sife hlavniho dopravniho prostoru se oproti stavajici varianté zvétsila, nicméné zbylé

vzorové sklony a zakladni Sifky skladebnich prvkud jsou totozné.

Vzorovy pficny fez 2 obsahuje primét pojizdéného ostrivku pfidruzeného k odbocovacimu
jizdnimu pasu. Sklon tohoto ostrivku bude zavisly na sklonu jizdnich pasi z ulice U Kuchynky.
V souCasné varianté je pojizdény ostrivek v poloviné déleny a odtok vody je zajistén

k vodicimu prouzku.

Posledni fez je veden pfechodem pro chodce v misté snizenych hran déliciho ostravku,
pfistupové plochy pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace maji vySkovy rozdil
0,02 m, coz je adekvatni pfechod mezi jednotlivymi skladebnimi prvky. Pfi vétSim rozdilu vySek
by jiz pfekonani nerovnosti mohlo byt znaéné komplikované. Stoupani, resp. klesani snizenych
hran chodniku je realizovano pod uhlem 1:8 a mezi zdi domu a svazujicim se Usekem je
dostatek prostoru pro kfizujici se chodce. [14] Takto bezbariérové jsou feSené i ostatni

prechody v situaci A i B.

14. Posouzeni majetkovych pomérua v dané lokalité

Jelikoz se jedna o zmény mimo plvodni hrany kfizovatky, bylo nezbytné zanalyzovat
majetkové poméry v dané lokalit&. Na webovych strankach Ceského Gfadu zeméméfiéského

a katastralniho je mozné nalézt mapové podklady s vyznacenymi katastry nemovitosti. [16]

Na celé ploSe kfizovatky, spolecné s pfidruzenymi plochami okolniho terénu, se nachazi 14
ploch, které zasahuji alespori ¢aste¢né do nového navrhu. Z téchto ploch pfipada 12 obci
Trebi€, pficemz katastralni uzemi je Podklastefi. Vlastnické pravo na téchto plochach ma
mésto TrebiC a vysledna rozloha zasazeného tzemi ¢ini cca 2200 m?. Zbylé dvé parcely patfi
Kraji VysocCina, pfiemz hospodaieni s timto majetkem zastituje Krajska sprava udrzby silnic
Vysociny. Obé tyto parcely se rozkladaji na ploSe plvodni zastavby silnic 11/351
a lll/35116.

34



Vyhodou téchto dvou variant je, ze nezasahuji do zadného katastru nemovitosti s vlastnickym
pravem fyzické osoby, tudiz pfipadné odkoupeni pozemku by nemuselo Cinit zasadni

komplikace.

Na obrazku 16 je mozné vidét soucasné rozlozeni parcel v dané lokalité.

Obrazek 16 - Katastr nemovitosti v dané lokalité. [16]

14.1. Vyhodnoceni majetkovych poméru

Vyhodnoceni majetkovych pomérl probihalo v plochach jednotlivych katastralnich celku. Pri
hodnoceni Uzemi byla zanalyzovana puvodni plocha kfizovatky a jejiho okoli az do mist, kde

se podle navrhu napojuji nové hrany komunikace a chodnik na hrany pavodni.

14.1.1. Varianta A

Na prvnim obrazku (Obr. 17) je mozné vidét vyznacenou plochu plvodni kfizovatky a jejiho
nejbliz§iho okoli az k hranam, kde se novy navrh napojuje na puvodni obruby. Celkova plocha

tohoto zaméreni ¢ini 4337 m?2.

je mozné vidét na obrazku 18.
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Obrazek 18 - Nova plocha kiiZzovatky a jejiho okoli ve varianté A. (Vrtal 2018)
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Katastralni plochy, které v této lokalité obhospodafuje Krajska sprava udrzby silnic Vysociny,
mély v plvodnim rozloZeni plochu 2191 m2, v novém navrhu by se tato plocha zvétsila na

2629 m2. Vyméfeni puvodnich i novych ploch v kfizovatce je mozné vidét na obrazcich

19 a 20.
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Obrazek 19 - Plvodni katastralni vyméra spadajici pod Krajskou spravu tdrzby silnic
Vysociny. (Vrtal 2018)
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Obrazek 20 - Nova katastralni vyméra spadajici pod Krajskou spravu udrzby silnic Vysociny.
(Vrtal 2018)
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14.1.2. Varianta B

Obdobné jako u varianty A bylo nezbytné zanalyzovat stavajici a budouci plochy kfizovatky.
Plvodni situace se rozkladala na plose 4572 m? (Obr. 21) a jeji nova varianta (Obr. 22) ma
rozlohu 5072 mZ.

Obrazek 22 - Nova plocha kiiZzovatky a jejiho okoli ve varianté B. (Vrtal 2018)
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Katastralni plochy, které v této lokalité obhospodafuje Krajska sprava udrzby silnic Vysociny,
mély v plivodnim rozlozeni plochu 2302 m?, v novém navrhu by se tato plocha zvétsila na
2851 m2.

Obrazek 23 - Puvodni katastralni vyméra spadajici pod Krajskou spravu udrzby silnic
Vysociny. (Vrtal 2018)

Obrazek 24 - Nova katastralni vyméra spadajici pod Krajskou spravu udrzby silnic Vysociny.
(Vrtal 2018)
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14.2. Grafické shrnuti majetkovych poméru

Vysledné grafické shrnuti ke vztahu k vlastnikim pozemkl pfed a po rekonstrukci je mozné

vidét na grafech €. 1, 2, 3 a 4.

VLASTNICI POZEMKU PRED
REKONSTRUKCI - VARIANTA A

Mésto Trebic
49%

Kraj Vysocina
51%

Graf &. 1 — Vlastnici pozemkU prfed rekonstrukci — Varianta A

VLASTNICI POZEMKU PO REKONSTRUKCI -
VARIANTA A

Mésto Trebic
45%

Kraj Vysocina
55%

Graf &. 2 — Vlastnici pozemku po rekonstrukci — Varianta A
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VLASTNICI POZEMKU PRED
REKONSTRUKCI - VARIANTA B

Mésto Trebic
50%

Kraj Vysocina
50%

Graf ¢. 3 — Vlastnici pozemku prfed rekonstrukci — Varianta B

VLASTNICI POZEMKU PO REKONSTRUKCI -
VARIANTA B

Mésto Trebic
44%

Kraj Vysocina
56%

Graf €. 4 — Vlastnici pozemku po rekonstrukci — Varianta B

Z dil¢ich vysledku je patrné, Ze vlastnictvi pozemku pro Kraj Vysoc€ina by mirné vzrostlo vici
podilu ploch, které by vlastnilo Mésto Tiebi€. NynéjSi domluva o pfipadném pFerozdéleni

katastralnich ploch je jiz pfedmétem diskuse vy$e zminénych subjektd.
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15. Zaveér

Vy8e navrzené varianty spliuji poZadavky, které byly v avodu prace stanoveny, a sice
vyfeSeni problému s rizikovym odbo€enim z vedlejSi komunikace na komunikaci hlavni.
V jednotlivych navrzich doslo k efektivnimu usmérnéni ploch stavajici kfizovatky. Soucasné

byla realizovana opatteni, slouzici k bezpe&nému pohybu péSich v okoli kfizovatky.

Navrh varianty A pfedpoklada vybudovani okruzni kfizovatky. Uz ze samotné podstaty okruzni
kfizovatky vyplyva skutecnost, Ze dojde ke zpomaleni jednotlivych dopravnich proudl tim, ze
samotné zarazovani je vykonavano v malych rychlostech, kdy ma Fidi¢ dostatek c¢asu

naplanovat cely proces zafazeni a vyfazeni z kfiZovatky.

Jelikoz se jednalo o okruzni kfizovatku elipsovitého tvaru, byla ohniska elipsy orientovana tak,
aby leZela na silnici 11/351. Diky takovéto orientaci se mohou vozidla vezouci nadrozmérny

naklad nebo navésové soupravy smérujici do centra mésta Iépe pohybovat po okruznim pasu.

S navrhem souvisi i skute€nost, ze pfiblizné 60 % vozidel odbocujici z jihu, z ulice 9. kvétna,
by opoustéla okruzni kfizovatku jiz prvnim vyjezdem do ulice U Kuchynky. Z ulice U Kuchynky,
coz je celkové 56 % vSech vozidel napojujicich se do kfizovatky z vySe zminénych 3 ramen.
Z toho vyplyva, ze pokud by vétSina vozidel odbocovala do ulice 9. kvétna, nemusely by se ve
stoupani z centra mésta k této kfiZzovatce tvofit kongesce souvisejici s pomalymi rozjezdy a

zafazenim se na okruzni pas.

Nehody souvisejici se zranénim osob by mohly byt teoreticky potlaceny na minimum, z divodu
jiz vySe zminovaného pfirozeného zpomaleni pfed okruzni kfizovatkou. Sou€asné by se
chodcum mohlo lépe pFechazet pfes jednotlivé komunikace, jelikoz jsou zfizené délici ostravky

na kazdém ramenu kfizovatky a pfechody pro chodce jsou v adekvatni Sifi.

Nevyhoda této varianty muze byt pfi budovani ve velkém podélném sklonu pfi kterém je vyssi
moznost zpomaleni vozidel pfi zafazovani do kfizovatky ve stoupani. Sekundarnim efektem

by bylo zvySené mnozZstvi hluku a emisi.

Ve varianté B by pfednost v jizdé zlstala totozna se sou€asnou situaci, tudiz by si fidi¢
nemusel zvykat na novy dopravni prvek a mohl by jednat obdobné, jako je tomu nyni. Rozhledy
pro vozidla odbocujici z vedlejSi komunikace by byly efektivné vyfeSeny vysunutim kfizovatky
vice na zapad. V téchto mistech by nedochazelo k blokovani rozhledu okolni zastavbou a

potfebou ponechat dopravni zrcadlo.
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Usmérnéni dopravnich proudd by bylo realizovano pomoci zpevnénych pojizdénych ¢asti
vozovky, tudiz rozsahlé plochy, které jsou v sou¢asné dobé kanalizovany pomoci VDZ V 13

,Sikmé rovnobé&zné &ary“, by mohly byt zrueny a nahrazeny touto variantou.

Soucasné by doslo k realizaci délicich ostrivku, které by zvySovaly bezpe&nost chodcu pfi
pfechazeni. V ulici 9. kvétna, kde vedou 3 jizdni pruhy, by byl ostrlvek situovan mezi
pribéznym jizdnim pruhem s levym odbo¢enim a samostatnym jizdnim pruhem pro odboceni
pravé. Takovéto umisténi ostrivku by pfedchazelo nehodam, pfi kterych by fidi¢ jedouci
v soub&zném pruhu nedal pfednost chodci z divodu zaclonéni chodce vozidlem jiZz stojicim

pred pfechodem.

Nevyhodou této varianty by byly vySsi rychlosti na hlavni komunikaci, tudiz by riziko srazky

mohlo byt vy§Si nez ve varianté A.

Z mého pohledu bych ov8em variantu B preferoval vice nez variantu A. Davod by nebyl ani
tak, ze by varianta A byla horSi nez varianta B, ale jednodus$e proto, abychom fidi¢im dovolili
plynuly prijezd a zamezili nutnosti zastavovat do stoupani. Sou€asné by lokalita vypadala

velice obdobné, jako je tomu nyni a fidi€i by si nemuseli zvykat na nové dopravni opatfeni.
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