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ABSTRAKT

Predmétem bakalarské prace ,UrCeni potiebné kapacity P+R* je analyzovat souasny stav
nabidky parkovist P+R na jednotlivych zastavkach vybrané Zelezni¢ni trati, kterou je trat
s oznacenim Ccislo 090, analyzovat soucasnou poptavku na jednotlivych zastavkach této trati,
situaci porovnat s jinym analogickym pfipadem v zahrani¢i a na zakladé téchto analyz a
porovnani, urCit vhodné kapacity parkovacich mist zafizeni P+R na jednotlivych zastavkach dané

zelezniéni trati.

ABSTRACT

The subject of the bachelor thesis ,Determining of the necessary P+R facility capacity” is to
analyze the current situation of P+R parking offers at particular railway stations of chosen railway
line, which is railway line 090, compare thi situation with another analogous case at the abroad
and to analyze the current demand at individual railway station of this railway and to determine

the necessary P+R facility capacity at individual railway station of this railway line.
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1 Seznam pouzitych zkratek

EU
ha

IAD

km
MHD
P+R
PID
RZ

uJv

centimetr

Ceské drahy

Ceska republika

Ceska technicka norma

Evropska unie

hektar

individualni automobilova doprava
koruna Ceka

kilometr

meéstska hromadna doprava

Park and Ride zachytné parkovisté
Prazska integrovana doprava
registracni znacka

Ustav jaderného vyzkumu

vefejna hromadna doprava

zelezniéni stanice



2 Uvod

Prudké zlepSovani sluZzeb a technologii v poslednich desetiletich ma za nasledek, Ze spole¢nost
¢im dal vice ,zpohodIfuje®. Jednou z véci, ktera je kazdodenni souc€asti kazdé osoby je doprava.
Kazdy z nas potfebuje nékam cestovat, at uz je to kazdodenni cesta do zaméstnani nebo do
Skoly, nebo opakujici se cestovani na nakupy, k lékafi, za kulturou, rekreaCni cesty apod.,

doprava ovliviuje zivot kazdého z nas.

Samoziejmosti je tedy skuteénost, Ze kazdy z nas hleda co nejpohodinéjSi moznosti, jak cestovat.
Za vibec nejpohodIngjsi zplusob cestovani Ize povazovat cestovani prostfednictvim individualni
automobilové dopravy (IAD). Toto tvrzeni nasledné potvrzuje skutenost, ze v poslednich
desetiletich dochazi k narustu vlastnictvi osobnich automobild. Rozvoj nakupnich center nebo
hypermarketl na okraji mést s velkym mnozstvim parkovacich mist nasledné poptavku po
individualni automobilové dopraveé jesté navysSuje. Opacnym dusledkem je tedy redukce poptavky

po vefejné hromadné doprave [1].

Automobil navic v dnesni dobé jiz nepfestavuje pouze dopravni prostiedek, ktery nas presune
Z jednoho bodu do druhého, automobil dnes predstavuje vizitku svého majitele oznamuijici jeho
spoleCensky status a zejména pro €ast populace, ktera se na automobil diva timto uhlem pohledu,

nebude vefejna hromadna doprava nikdy dostate¢né atraktivni.

Trend zvySujiciho se podilu individualni automobilové dopravy s sebou ovSem nese nemalou
Skalu negativnich okolnosti jako jsou kongesce na radialach z centra mésta nebo do centra
mésta, zhorSovani kvality Zivotniho prostfedi, nedostateéné kapacity pro parkovani a dalsi. Tyto
negativni jevy jsou jesté vice vidét ve velkych méstech €i metropolich. Je tedy jasné, Ze dana

problematika se nevyhnula ani nejvétsi aglomeraci v Ceské republice, tedy Praze.

Vedeni mésta proti cestovani do centra prostfednictvim individualni automobilové dopravy bojuje
predevSim zavedenim parkovacich zon, které se z uplného centra mésta postupné rozsifuji
smérem k okrajum mésta. Typu parkovacich zén je nékolik a spole€né maji, Ze jsou vSechny
zpoplatnény a €im vice v centru parkovaci misto je, tim je poplatek vysSi. Toto opatfeni ma tedy
za nasledek, Ze vice fidi€l nechava své automobily ve vetSi vzdalenosti od centra Prahy, a to
v &astech, kde zény jesté nejsou nebo na parkovistich, ktera byla pro tento ucel vytvofena a do
samotného centra jiz sméfuji prostfednictvim méstské hromadné dopravy (MHD) a nebo do Prahy
automobilem jiz vibec necestuji, automobilem se pouze dopravi na nejblizsi misto, kde mohou
prestoupit na pfiméstskou hromadnou dopravu. Pro tento zpUsob cestovani je ovSem nezbytné,

aby byla fidicim nabidnuta dostate¢na kapacita parkovacich mist na jednotlivych zastavkach
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téchto priméstskych spojl, a pravé kapacitou parkovist na jednotlivych zastavkach se budu

zabyvat v této praci.

Cilem této prace je urcit potfebné kapacity parkovidt P+R na jednotlivych zastavkach vybrané
Zelezniéni trati v okoli Prahy. Zelezniéni trati byla vybrana trat s oznagenim 090 jdouci z Prahy
Masarykova nadrazi do Kralup nad Vitavou dale do Déc¢ina. Pro ucel této prace byl na této trati
vymezen usek ze zastavky Roztoky u Prahy do zastavky Kralupy nad Vitavou. Pro urceni
potfebnych kapacit zafizeni P+R je potfeba nejprve detailné charakterizovat systém parkovist
P+R, co tento systém pfedstavuje, k ¢emu slouzi, shrnout zakladni specifikaci, jakou by
parkovisté v daném systému méla mit a pfedstavit pfislusné normy. Dale je potfeba analyzovat
soucasnou nabidku P+R na vybrané Zelezni¢ni trati a také analyzovat sou¢asnou poptavku po
parkovacich mistech ze strany fidi¢u. Ziskana data nasledné budou porovnana s analogickym
pfipadem v systému pfiméstské Zeleznice na uzemi jiného statu a nasledné bude urCena

potfebna dostateCna nabidka mist v systému parkovist P+R pro jednotlivé zastavky.
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3 Vymezeni feSené problematiky

3.1 Staticka doprava

Staticka doprava, jindy také oznacovana jako ,doprava v klidu“ je nezbytnou soucéasti procesu
dopravy a nejinak je tomu u individualni automobilové dopravy. ProtoZe vozidla IAD nejsou stéle
v pohybu, nesmi se zapominat na problematiku jejich umisténi neboli parkovani po dobu, kdy
jsou odstavena [1] a to pfedevsim z dlvodu, Ze doba, kdy vozidlo neni v provozu, tvofi pfevaznou

Cast zivotniho cyklu tohoto vozidla.

3.2 Odstavné a parkovaci stani

V kapitole 3.2 a 3.3 bylo Cerpano prevazné z webovych stranek katedry dopravniho stavitelstvi
na fakulté stavebni, Technické univerzity v Ostravé, které byly vytvofeny za ucelem predkladani
studijnich materiall. Téma odstavnych a parkovacich stani je zde, v€etné technickych udaja

s odkazy na odpovidajici normy, velmi dobfe a pfehledné zpracovano.

Navrhovani odstavnych a parkovacich stani na vefejné pfistupnych pozemnich komunikacich,
samostatnych parkovacich venkovnich plochach je definovano &eskou technickou normou CSN

73 6056 [2]. Pfi navrhu parkovacich stani je ovSem nezbytné se fidil i dalSimi normami [2]:

- CSN 73 6058 - Navrhovani jednotlivych, Fadovych a hromadnych garazi.
- CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci.

Norma CSN 73 6056 definuje rdzna oznadeni, se kterymi je mozné se v praxi setkat [1]:

Stani — plocha slouzici k odstaveni nebo parkovani vozidla.

Parkovani — umisténi vozidla mimo jizdni pruhy komunikaci. Parkovani se maze podle

délky rozliSovat na kratkodobé (do 2 hodin trvani) a dlouhodobé (nad 2 hodiny trvani).

Odstavovani — umisténi vozidla mimo jizdni pruhy komunikace po dobu, kdy se vozidlo

nepouziva.

Odstavné a parkovaci plochy — plochy, které slouzi k odstavovani a parkovani vozidel.

3.2.1 Zakladni rozdéleni odstavnych a parkovacich stani

Odstavna a parkovaci stani je mozné délit do nasledujicich kategorii [2]:

a) podle kategorie vozidel uréena zejména pro:
- osobni vozidla

- lehka uzitkova vozidla (dodavky)
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- nakladni vozidla
- autobusy
- motocykly

- jizdni kola

b) podle skupin uzivatelt ur€ena napft. pro:
- rezidenty a abonenty

- zakazniky, zaméstnance, hosty

- zasobovani, dopravni obsluhu

- osoby téZce pohybové postizené a osoby doprovazejici dité v koCarku

c) podle vztahu k pozemni komunikaci umistény:

- Na parkovacich pruzich podél komunikaci, kde se stani fadi podélné ke komunikaci.

- Na parkovacich pasek podél komunikaci, kde se fadi kolmo nebo Sikmo ke komunikaci

- Na stfednim délicim pasu smérové rozdélené pozemni komunikace, kde se fadi ke
komunikaci

- Na samostatnych plochach, kde se stani fadi podél vnitinich komunikaci zpravidla kolmo
nebo Sikmo k nim v jedné fadé nebo ve vice fadach za sebou, pokud se predpoklada

hromadny odjezd vozidel.

Priklady FeSeni parkovacich stani jsou uvedeny v tabulce ¢€.1.

13



Tabulka 1. Priklady feSeni parkovacich stani

Bazeni parkovacich staal Schema Doparutend poulit”

—-—
V zilivy podéing g pozemnl | — —_— —_— —_— _— — | Mistn! kamunikacs funlkinl
komunikaci b Ty ne i ___ |shupinyBaC

. e il AT i &
——
Na pa cich pasech - —_— ¢ = . —— . ——— | Misini komunikace funkEni
rkava T ;
v zdlivu $ikma k pazemni - o |spinyC,
komunicad v odivednénych
amu ; \ plipadech i B

i - -
e e i Pas Mistni kemunikace funkeni
komunikace siupiny C

S podéinym, Sikmym nebo

Podle mistnich podminek
silnica mimo zastavéném
Gzeml, mistni komunikace

kolmygm Fazenim na funkénl shuplny B a C,
samostatnd parkovac! plode v odivodnéngch plipadech
(parkovikti) [ (napf. parkavani typu P+R
L l ‘ p’ed viezdem do centra
mastiA

T Funkéni skupiny misinich kemunikacl podie £SN 73 6110.

3.3 Odstavné a parkovaci plochy

3.3.1 Rozdéleni odstavnych a parkovacich ploch dle vzdalenosti umisténi

Odstavné stani [2]:

Plocha pro umisténi vozidla mimo jizdni pruhy komunikaci po dobu, kdy se vozidlo nepouziva (v

misté bydlisté nebo sidla provozovatele) — umisténi do 500 m.

Parkovaci stani:

Plocha pro umisténi vozidla mimo jizdni pruhy komunikaci po dobu, kdy se vozidlo pouziva (po
dobu nakupu, navstévy, zaméstnani apod.):

- kratkodobé do 2 hodin — umisténi do 200 m

- dlouhodobé nad 2 hodiny — umisténi do 300 m
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3.3.2 Rozdéleni odstavnych a parkovacich ploch dle umisténi v lokalité

Lokalizace odstavnych a parkovacich stani [2]:

- pro vozidla skupiny 1 (osobni automobily, motocykly, mopedy a jejich pfipojna vozidla) se
mohou umistovat v obytnych ¢astech mést

- pro vozidla skupiny 2 (autobusy, nakladni automobily, specialni automobily) mohou byt
mimorfadné umisténa v obytnych &astech mést za dodrzeni hygienickych pozadavku
(hasici, policie, sportovni stadiony), jinak se musi umistovat jen mimo obytné ¢asti

- pro vozidla skupiny 3 (tahaCe, pfipojna vozidla, jizdni soupravy, kloubové autobusy,

traktory a samojizdné pracovni stroje) se musi umistovat mimo obytné ¢asti mést

3.4 Parkovisté P+R

3.4.1 Definice P+R

P+R je systém zachytnych parkovist. Zkratka P+R pochazi z anglického nazvu pro parkovisté

Park and Ride v pfekladu do ¢eského jazyka ,zaparkuj a jed”, z Eehoz jiz I1ze odvodit ucel téchto

zachytnych parkovist’ [3].

3.4.2 Ucéel P+R

Parkovisté P+R tedy slouzi jako doCasné parkovisté pro fidiCe, ktefi se svym automobilem
pfijedou k bodu, kde je mozné z individualni automobilové dopravy pfestoupit na vefejnou
hromadnou dopravu (VHD) a dale do cilového mista své cesty pokraCovat prostfednictvim
dopravniho prostifedku vefejné hromadné dopravy.

P+R parkovisté by tedy méla byt budovana v lokalitach, které zabezpeli co mozna nejkratsi a

Vv s

nadrazi ¢i zastavek, stanic metra apod.

Cilovou skupinou lidi vyuZivajici systém zachytnych parkovist P+R nej¢astéji jsou tedy lidé, ktefi

......
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3.4.3 Rozdéleni P+R

Systém zachytnych parkovist P+R mdzeme rozdélit do dvou kategorii [4]:

a) P+R s obsluhou

- Parkovani je zpoplatnéno.

- Parkovisté je stfeZeno.

- Doba parkovani je omezena provozni dobou parkovisté.

- Po pfekroCeni maximalniho ¢asového limitu musi Fidi¢ zaplatit pokutu za kazdy den

neopravnéného parkovani.

b) P+R bez obsluhy

- Parkovani neni zpoplatnéno.

- Parkovisté neni stfezeno.

- Doba parkovani je omezena ¢asovym limitem, nejcastéji 12 hodin.

- Postih za pfekro€eni ¢asového limitu stani ¢asto neni definovan.

3.4.4 Duvody atraktivity P+R

Duvodem, pro€ by fidi€ mél upfednostnit parkovisté P+R prfed komercnimi parkovisti nebo stani
v placenych zénach je jednoznacné cena. Na komercnich parkovistich v Praze Fidi¢ zaplati az
stovky korun za denni stani a nejinak je tomu i u parkovani v placenych zénach, kde cena za
hodinu parkovani stoji desitky korun a parkovani v zénach je navic pfi zakoupeni listku i Casové
omezeno a fidicim tedy ¢asovy limit nestaci na to, aby mohli vozidlo na stejném misté nechat
zaparkované cely den. Naproti tomu na parkovisté P+R v Praze zaplatite za celodenni stani na
parkovisti s obsluhou 20 K¢, na parkovisti bez obsluhy mohou fidi€i parkovat zdarma. | parkovisté
P+R je Casové omezeno, a to z dlivodu, aby nebylo zamezeno ucelu téchto parkovist a lidé tyto
parkovi$té nevyuzivali pro dlouhodobé parkovani svym automobilt. Casové omezeni na P+R

parkovistich mGze byt parkovisté od parkovisté rozdilné [5].

3.4.5 Oznaceni P+R

Ceska dopravni znagka pro parkovi$té P+R nese oznadéeni IP 13d a je zobrazena na obrazku &.
11[6].
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Obrazek 1. Znacka IP13d - ozna€eni parkovisté P + R, zdroj: [6]

Na obrazku €. 2 je zobrazeno parkovisté P+R v praxi. Jedna se o parkovisté v Praze na Skalce

na adrese Praha 10 — StraSnice, Pretlucka [4].

Obrazek 2. P+R Praha — Skalka, zdroj: [4]
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3.4.6

Navadéni vozidel na P+R

Kazdé P+R parkovisté by mélo mit svij vlastni informacni systému, ktery bude fidi¢e, ktefi na

parkovisté pfijizdéni s cilem zaparkovat své vozidlo, informovat o stavu a obsazenosti daného

P+R parkovisté.

Duvodem je zajisténi plynulého provozu, tak aby pokud je parkovisté obsazeno nebyli fidi€i nuceni

parkovi§tém projizdét a hledat, zda je néjaké parkovaci misto dostupné.

Navadéni vozidel na P+R parkovisté se provadi dvéma zpusoby [7]:

a)

b)

Statické navadéni

Statické navadéni na parkovisté P+R se provadi pomoci neproménného dopravniho
znaceni. Ukazka jednoho ze tfi typu statického navadéni je na obrazku €. 3. Jedna se o
vzorové provedeni informacni tabule typu A, coz je velkoplosna informacni tabule o
rozméru 1 500 x 2 000 mm nebo 1 500 x 1 000 mm. Tato tabule se pouziva jako pfedbézna
informace ve vétsi vzdalenosti pfed parkovistém P+R nebo na jinych vyznamnych bodech

Z hlediska navadéni na parkovisté P+R.

m [11111 | Druh navazné dopravy

< | 1 B
L‘ T Provozni informace

LTI Nazev parkovisté

Il km

Obrazek 3. Vzorové provedeni informac€ni tabule typu A, zdroj: [7]

Dynamické navadéni

Dynamické navadéni vozidel na parkovisté P+R se provadi pomoci informacnich tabuli
obsahujici neproménné dopravni znacky a zafizeni pro proménné provozni informace.
Ukazka jednoho ze &tyf typu dynamického navadéni je na obrazku €. 4. Jedna se o
vzorové provedeni informacni tabule typu D4, které slouzi jako navadéci tabule pro

pfipady, kdy navaznou dopravou je zZeleznice.
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CENTRUM

« | [[HD oo

Nazev parkovisté | [ MHDDIH

Provozni informace

Nadrazi A

Obrazek 4. Vzorové provedeni informacni tabule typu D4, zdroj: [7]

4 Analyza nabidky P+R na vybrané zelezni¢ni trati

4.1 Zelezniéni trat’ 090

Zelezniéni trat 090 je vedena Zelezniénim koridorem jdoucim z Prahy pres Usti nad Labem dale
do N&mecka. Tento koridor je jeden z nejstar$ich v Ceské republice. Trat 090 zadina na
Masarykové nadraZzi v Praze a dale az do nedavna vedla pfes Negrelliho viadukt do zastavky v
HoleSovicich, nicméné Negrelliho viadukt je v souCasné chvili rekonstruovan a ftrat je
momentalné vedena pfes nadrazi Praha — HoleSovice. Negrelliho viadukt je velmi dulezitou
stavbou, most je dlouhy az 1 110 m a az do roku 1910 byl nejdelSim mostem v Evropé. Dodnes
je stale nejdelsim Zelezniénim mostem v Ceské republice (CR) a tfetim nejdelSim mostem v CR
vubec. Stavbu viaduktu Fidil Alois Negrelli, po kterém byl viadukt nasledné pojmenovan. Svij
vyznam pro Prahu viadukt prokazal v prabéhu povodni v roce 2002, kdyz byl pouze jednim ze
¢ty mostu, na kterych v prib&hu povodni nebyl v Praze zastaven provoz. Dnes je viadukt rovnéz

velmi dulezitou soucasti protipovodniové ochrany Karlina a HoleSovic [8].

Rekonstrukce Negrelliho viaduktu by meéla byt dokon€ena v ervnu roku 2020 a poté se vrati trat
090 do puvodniho stavu vedeni trati. Celkova ¢astka rekonstrukce by se méla vySplhat az k 1,5

miliardé K& a ze dvou tfetin bude financovana Evropskou unii (EU) [9].

Trat 090 dale z HoleSovic pokracuje do Dejvice, ale od srpna roku 2014 jiz ne na zastavku Praha
— Bubeneg, ale na nové vybudovanou zastavku Praha — Podbaba, ktera se nachazi u kone¢né
stanice tramvaji v Podbabé, kterou vznikl dalezity prestupni terminal mezi vlaky a prazskou MHD.

Ze zastavky Praha — Podbaba vede trat pfes zastavky Praha — Sedlec, Roztoky u Prahy,
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Roztoky-Zalov, Uholi¢ky, ReZ, Lib&ice n.Vitavou-Letky, Lib&ice nad Vitavou a Dolany do zastavky
na nadrazi v Kralupech nad Vltavou a dale pokracuje az do Décina. Jak jiz bylo zminéno v Gvodu,
v této praci se budu zabyvat problematikou parkovist P+R na vymezeném useku Roztoky u Prahy

— Kralupy nad Vltavou.

Nadrazi v Kralupech nad Vltavou ziskalo ve 20. stoleti velky vyznam, kdyz se stalo dulezitou
Zelezniéni kfizovatkou, kdy dnes kromé traté 090 na této Zelezniéni stanici (ZST) stavi rovnéz
vlaky linky R20. V 50. letech 20. stoleti navic ve mésté vznikl novy zavod na vyrobu kaucuku,
ktery sebou pfinesl velké mnoZstvi pracovnich pfileZitosti, poCet obyvatel ve mésté tedy rostl
stejné jako pocet cestujicich. Na pfelomu 70. a 80 let doslo k rekonstrukci stanice a vybudovala

se nova odbavovaci budova.

Trat 090 je po celou dobu své trasy, na vymezeném useky z Roztok u Prahy do Kralup nad
Vitavou, vedena podél levého brehu feky Vitavy a jeji pribéh je mozné graficky vidét na obrazku
€. 5, provoz linky je zajistovan z drtivé ¢asti prostfednictvim dvoupodlazni klimatizované soupravy
CityElefant, maximalni povolena rychlost na trati je 100 km/h, délka traté je 27,3 km a délka jizdy

je mirné pres 34 minut [8].
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Kralupy nad Vitavou

Lib&ice n. Vitavou

Lib€ice n. Vit. Letky
Re
Uholigky

Roztoky-Zalov
Roztoky u Prahy

Praha-Sedlec

Praha-Podbaba

Praha-Bubenet Praha-HoleSovice zast.

(vyhybna)

Praha Masarykovo nadraZi

Obrazek 5. Grafické znazornéni prabéhu traté 090, zdroj: [8]

4.2 Metodika analyzy

Pro analyzu nabidky bylo potfeba zjistit, jestli vibec a pfipadné jaky pocet parkovacich mist
parkovidté P+R na jednotlivych zastavkach jsou Fidi€cim k dispozici. Pokud jednotlivé zastavky
P+R parkovisti nedisponuji bylo potieba zjistit, které parkovisté &i odstavné plochy pro tento ucel
na jednotlivych zastavkach slouzi primarné a pfipadné, ktera mista tomuto uc€elu slouzi
sekundarné respektive, ktera jsou dalSi potencialni mista, kde fidi¢i mohou své automobily po

dobu cestovani ponechat.

Analyza méla dvé Casti. Tou prvni byl odhad mist z ortofotomapy s pfihlédnutim k bodu 3.3.1 této
prace, ze parkovaci stani by se mélo nachazet do 300 m od zastavky, kde by fidiCi sva vozidla

mohli ponechavat. Druhou ¢asti byl nasledné terénni prizkum, jehoz ucelem bylo si tyto mista
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potvrdit pfipadné vyvratit nebo pfidat nova mista, ktera se do plivodniho pfedpokladu nedostala,
a to i mista, ktera jsou pfipadné od zastavky vzdalengjsi nez 300 m, ale mistni zastavba

parkovani blize zastavce nedovoluje.

4.3 Roztoky u Prahy
4.3.1 Obecné informace

Roztoky se nachazi severné nedaleko Prahy, pocet obyvatel k 1.1.2018 je 8 403 a rozloha Cini
819 hektarti (ha). Roztoky jsou tvoreny dvéma katastralnimi izemimi, a to Roztoky a Zalovem.
Mésto je svou blizkou polohou k Praze atraktivnim mistem pro zivot i pro mladé rodiny a z toho
divodu laka stale nové a nové obyvatele, coz potvrzuje i vznik vilové &tvrti, ktera méstu dodava

novou tvar [10].

Mésto je obslouzeno vlakovymi tratémi, které jsou zafazeny do systému Prazské integrované
dopravy (PID) [11]:

- Trat 090: Praha Masarykovo nadrazi — Kralupy nad Vitavou
- Trat 091: Praha-Hostivaf — Roztoky u Prahy

4.3.2 Potencialni zdrojové obce pro vyuziti P+R
ZST v Roztokach u Prahy nevyuzivaji pouze lidé z tohoto mésta, nybrz i lidé z okolnich mést a
témito mésty potencialné mohou byt, jak Ize vidét na obrazku &. 6, Zalov, Unétice, Cerny VI,

Statenice a Velké Pfilepy. U ostatnich mést se jiz vzhledem k vétSi vzdalenosti oCekava, Ze mistni

lidé zvoli jiny zpusob dopravy.
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Obrazek 6. Potencialni zdrojové obce Roztoky u Prahy, podklad: [12], aprava: CENEK,

Tomas

4.3.3 Parkovisté P+R

ZST v Roztokach u Prahy nedisponuje zadnym parkovi$tém s oficialnim oznaéenim P+R. Hned

u nadraznim budovy je ovdem parkovisté pro tento ucet. Parkovisté je dopravnim znacenim, jak

Ize vidét na obrazku ¢&. 7, oznageno pouze jako parkovisté. Nékolik parkovacich mist je okolo

nadrazni budovy, coz je zachyceno na obrazku €. 8 a vétSina parkovacich mist je za budovou

smérem na Kralupy nad Vltavou, zachyceno na obrazku €. 9.

Oficialni informace o poctu parkovacich mist nebyla nalezena, ovSem na zakladé terénniho

prizkumu bylo zjisténo, Ze pocet parkovacich mist na tomto parkovisti je pfiblizné 122.
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Obrazek 7. Oznaéeni parkovi$té u nadrazni budovy v Roztokach u Prahy (foto: CENEK,

Tomas)

Obrazek 8. Parkovani okolo nadrazni budovy v Roztokach u Prahy (foto: CENEK, Tomas)
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Obrazek 9. Parkovani za nadrazni budovou v Roztokach u Prahy (foto: CENEK, Tomas)

4.3.4 DalSi potencialni moznosti parkovani okolo zastavky

Soucasti analyzy bylo i ur€eni dalSich potencialnich moznosti parkovani pro fidiCe, ktefi dale
pokracuji vlakem. Jako potencialni moznost parkovani bude urcité parkovani na parkovistich
okolo silnice smérem na Prahu ve vzdalenosti pfiblizné 50 m od nadrazni budovy, na obrazku ¢.
10 jsou tyto parkovisté vyznaCena modrfe, kapacita téchto parkovist je pfiblizné 59 mist a Ize je
vidét na obrazcich 11 a 12. Déle dle dotazi od mistnich obyvatel, jesté fidici obCas vyuZivaji
parkovani v ulici Ryznerova, z této ulice nasledné vedou dvé ulicky pro pé&si pfimo pfed nadrazni
budovu, na obrazku ¢. 10 je zachyceno zelenou barvou, oranZovou barvou je zachyceno

parkovisté u nadrazi.
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Obrazek 10. Potencialni parkovaci mista v Roztokach u Prahy, podklad: [12], Gprava:
CENEK, Tomas
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Obrazek 11.

Obrazek 12. Parkovi$té 2 v Roztokach smérem na Prahu (foto: CENEK, Tomas)
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4.4 Roztoky-Zalov

4.4.1 Obecné informace

Zalov je 8ast mésta Roztoky u Prahy a podet obyvatel této asti mésta je 2 126 [13]. Zastavka
Roztoky-Zalov je tedy druhou a vyrazné méné frekventovanou zastavkou mésta Roztoky u Prahy.
Zastavka se navic nachazi pomérné hluboko v udoli a smérem do mésta je to do pomérné

prudkého kopce a pomérné dlouha cesta, bez vozidla se nejedna o pohodinou dochazku.

4.4.2 Potencialni zdrojové obce pro vyuziti P+R

Zastavka, vzhledem k informacim uvedenym v minulé kapitole, nema Zadné zdrojové obce odkud
by FfidiCi dojizdéli a dale v cesté pokracCovali prave z této zastavky. Pfedpoklad je takovy, Ze fidiCi
z okolnich obci, ktefi cht&ji pro dal$i cestu vyuzit vlak, budou sméfovat na parkovisté k ZST
Roztoky u Prahy a tento pfedpoklad zvyraziiuje skuteCnost, Ze po pfijezdu do méstske Casti
Zalov, je priblizné stejn& asové naro&né se automobilem dopravit na ZST Roztoky u Prahy jako
na zastavku Roztoky-Zalov. Cesta na vetsi zastavku v Roztokach je pohodingjsi a automobil
fidie nebude na zdejSim parkovisti v tak opusténé lokalité jako je tomu na zastavce Roztoky-
Zalov. Zdej$i zastavka bude tedy vyuZivana pouze obyvateli, ktefi to na tuto zastavku maji

vyrazné bliZe, tedy obyvatelim okrajové &asti Zalova.

4.4.3 Parkovisté P+R

Zastavka nedisponuje parkovistém s oficialnim oznacenim P+R. V jeji Uplné blizkosti se oviem
nachazi odstavna Stérkova plocha, ktera je zachycena na obrazku €. 13. Tato odstavna plocha
neni, jakkoliv oznacCena, jako parkovisté. Jeji ucel ale zcela jednoznacné odpovida P+R
parkovisti. Na zakladé terénniho prizkumu byla kapacita této plochy odhadnuta pfiblizné na 20

parkovacich mist.
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Obrazek 13. Odstavna plocha Roztoky-Zalov (foto: CENEK, Tomas)

4.4.4 DalSi potencialni moznosti parkovani okolo zastavky

Jedinou dalSi moznosti, kam maji fidi€i moznost zaparkovat svlj automobil je podél ulice U
Zastavky, kterd je pfijezdovou cestou k zastavce. Parkovat mohou od zastavky smérem do mésta

k rozcesti, které se nachazi pfiblizné 300 m od zastavky.

4.5 Uholiéky
4.5.1 Obecné informace

Uholigky se nachazi v okrese Praha — zapad. Poget obyvatel k 1.1.2018 je 781 [13]. Mésto je
obslouzeno kromé Zelezniéni trati 090, rovnéz autobusovymi linkami 350 a 604, které jsou

zarazeny do systému PID [14].

4.5.2 Potencialni zdrojové obce pro vyuziti P+R

Podobné jako u zastavky Roztoky-Zalov, ani u zastavky Uholicky se nepfedpoklada, Ze by

disponovala né&jakymi zdrojovymi obcemi kromé vlastni obce Uholiéky. Vzhledem k dlouhé cesté
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smérem Kk zastavce navic obytnou zénou a skuteCnosti, ze zastavka Roztoky u Prahy je
v relativné malé vzdalenosti od zastavky v Roztokach u Prahy, se oCekava, ze fidi€i z jinych obci
budou sméfovat predevS§im na ZST v Roztokach. Zastavka tedy bude slouZit vyhradné

obyvateldm obce Uholigky.

4.5.3 Parkovisté P+R

V Uholikach se v soudasné chvili s P+R parkovi§tém rovnéz nesetkdme, nicméné roli P+R
parkovisté v Uholi¢kach pIni odstavna plocha, ktera je v bezprostiedni blizkosti zastavky na brehu
feky Vltavy, ale ktera ovdem neni nikterak oznacena jako parkovisté a to i pfes skutecnost, Ze
mapy.cz tuto plochu jako parkovisté oznaduiji, jak je vidét na obrazku €. 14. odstavnou plochu
nasledné mizeme vidét na obrazku €. 15. Plocha, na které je zde mozné parkovat, je skute¢né

rozlehla a odhad 40 parkovacich mist je skutecné jen velmi pfiblizny.

e

Uholicky.

Obrazek 14. Oznaéeni odstavné plochy v Uholiékach, podklad: [12], Gprava: CENEK,

Tomas
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Obrazek 15. Odstavna plocha v Uholiékach (foto: CENEK, Tomas)

4.5.4 DalSi potencialni moznosti parkovani okolo zastavky

DalSi potencialni moznosti parkovani jsou pro fidiCe v pfijezdové ulici K Podmorani smérem
k zastavce. OvSem vzhledem k rozloze odstavné plochy se nepfedpoklada parkovani v této ulici
za ucCelem dalSiho pokracovani v cesté prostfednictvim viaku.

4.6 Rez

4.6.1 Obecné informace

Rez je osada, ktera spada pod obec Husinec. Podet obyvatel k 1.1.2018 je 1 436 [13]. Zastavka
v ReZi je jako jedina na vymezeném useku trati 090 zcela mimo obec. RezZ se totiz nachazi na

pravém kraji feky Vltavy a jak jiz bylo dfive zminéno trat 090 kopiruje levy bfeh Vitavy. Jedina
moznost, jak se tedy na zastavku ReZ dostat je pres lavku pro p&si. V Rezi se nachazi Ustav
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4.6.2 Potencialni zdrojové obce pro vyuziti P+R

jaderného vyzkumu (UJV), ktery zajistuje kazdodenni pfisun zaméstnancti nebo naviétévnika
[15].

Jako potencialni obce, z nichZz budou Fidi¢i na zastavku do ReZe sméfovat za ugelem dal$iho

pokracovani v cesté vlakem, Ize povazovat kromé& samotné Reze, také Husinec, Klecanky,

VétruSice a Drasty. U dalSi obci se vzhledem k vzdalenosti jiz pfedpoklada, ze bude vyuzit jiny
typ dopravy. Polohu obci Ize vidét na obrazku ¢. 16.
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Obrazek 16. Potencialni zdrojové obce Rez, podklad: [12], prava: CENEK, Tomas

4.6.3 Parkovisté P+R

U zastavky v ReZi rovnéz neni k dispozic parkovi$té s oznadenim P+R a ReZ je dokonce jedinou

zastavkou, kde fidi€um neni nabizeno zadné parkovisté nebo odstavna plocha, ktera by ucel P+R

parkovité nahrazovala. Ridi¢i jsou tedy odkazani na nalezeni mista v nékteré z ulic v ReZi.
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4.6.4 DalSi potencialni moznosti parkovani okolo zastavky

Jak jiz bylo zminéno fidi€im na této zastavce neni vyhrazeno jakékoliv parkovani. Po diskuzi
s mistnimi obyvateli bylo zjisténo, Ze fidici, ktefi dale svou cestu pokracuji vlakem se naudili svuj
automobil primarné nechavat na parkovisti u hotelu Vlitava, ktery je jiz néjakou dobu mimo provoz.
Hotel d¥ive provozoval UJV v ReZi, v sougasné chvili je ovéem provoz ukonéen. Parkovisté je bez
jakéhokoliv oznaeni a je mozné jej vidét na obrazku €. 17, polohu parkovisté je pak mozné vidét
na obrazku €. 18 s modrym vyznacenim. Kapacita tohoto parkovisté je dle terénniho prizkumu

priblizné 55 parkovacich mist.

DalSim mistem, kde je mozné vozidlo po dobu cestovani ponechat je parkovisté u fotbalového
hfisté, oznafeno zelené v obrazku &. 18. Toto parkovisté ma ovSem kapacitu pouze 12

parkovacich mist a parkovisté se nachazi jiz ve znacné vzdalenosti od zastavky pfiblizné 600 m.

Posledni moznosti, kde Fidi€¢i mohou zanechat sv(j automobil je v sou¢asné chvili Hlavni ulice,

na obrazku €. 18 vyznaceno oranzZovou barvou.

Na obrazku €. 18 je mozné vidét jesté Cervené oznalené parkovisté. Zde se skuteéné jedna o
pomérné rozsahlé parkovisté, vjezd na parkovisté je ovSem opatfen zavorou a pfistup na toto

parkovi$té maji pouze zaméstnanci nebo navstévnici UJV.

Obrazek 17. Parkovisté u hotelu Vitava v Rezi (foto: CENEK, Tomas)
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Obrazek 18. Potencialni parkovaci mista v Rezi, podklad: [12], Gprava: CENEK, Tomas

4.7 Lib¢€ice nad Vitavou - Letky

4.7.1 Obecné informace

Lib&ice nad Vltavou jsou po Roztokach u Prahy druhym méstem, které na trati 090 disponuji hned
dvéma zastavkami. Letky jsou jednou z ¢asti mésta LibCice nad Vlitavou a zastavka LibCice —
Letky je mensi a méné frekventovanou ze dvou zastadvek mésta. Cast mésta Letky ma 874
obyvatel [13].

4.7.2 Potencialni zdrojové obce pro vyuziti P+R
Vzhledem k nedostatku parkovacich mist na zastavce v Liblice nad Vltavou, k emuz se
dostaneme v dalSi Casti prace je nezbytné pro obé zastavky pocitat se stejnymi potencialnimi

zdrojovymi obcemi. Jak |ze vidét na obrazku €. 19, potencialnimi zdrojovymi obcemi kromé Letek

budou Tursko, Kozinec a Holubice.
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Obrazek 19. Potencialni zdrojové obce Libéice-Letky, podklad: [12], Gprava: CENEK,

4.7.3 Parkovisté P+R
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Ani na zastavce LibCice n.Vitavou-Letky nenalezneme parkovi$té s oznaCenim P+R. Funkci

tohoto parkovisté, zde ovSem zastava parkovisté s klasickym oznacenim, které mizeme vidét na

obrazku €. 20. Samotné parkovisté je nasledné rozdéleno pfijezdovou cestou na dvé Casti a je

mozné jej vidét na obrazku &. 21 a 22. Zjisténa kapacita na zakladé terénniho prizkumu je
pfiblizné 18 mist.
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Obrazek 20. Oznaéeni parkovisté Libéice-Letky (foto: CENEK, Tomas)

Obrazek 21. Parkovisté Libéice-Letky - 1. éast (foto: CENEK, Tomas)
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Obrazek 22. Parkovisté Libéice-Letky - 2. éast (foto: CENEK, Tomas)

4.7.4 DalSi potencialni moznosti parkovani okolo zastavky

Ridici dale v sougasné chvili mohou pro parkovani svych vozidel vyuZivat rovnéz pfijezdové ulice

k nadrazi U Pfivozu, kterou je mozné vidét na obrazku ¢&. 23.

Obrazek 23. Ulice u pfivozu v Letkach (foto: CENEK, Tomas)
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4.8 Libcice nad Vitavou

4.8.1 Obecné informace

ZST Libgice nad Vlitavou je druhou a vétsi zastavkou mésta, ktera disponuje i nadrazni budovou.
Mésto se €leni na tfi Easti Lib&ice nad Vitavou, Chynov a Letky [16]. PoCet obyvatel k 1.1.2018 je
3379 [12].

4.8.2 Potencialni zdrojové obce pro vyuziti P+R

Jak bylo zminéno v predchozi Casti prace potencialni zdrojové obce budou totoZné jako u
zastavky LibcCice n.Vitavou-Letky a to jsou, jak Ize vidét na obrazku ¢. 19, Tursko, Kozinec a

Holubice.

4.8.3 Parkovisté P+R

Situace s parkovanim na této zastavce je znacné nevyhovujici, nejenze zde nenalezneme
parkovisté s oznaCenim P+R, ale parkovisté, které zde za timto u€elem nalezneme s oznacenim
klasickeého parkovisté, jak lze vidét na obrazku €. 24, je zde feSeno podélnym parkovani
v prijezdové ulici k nadrazi s kapacitou pfiblizné 14 parkovacich mist a pficnym parkovanim
s kapacitou 5 parkovacich mist pfed nadrazni budovou. Parkovisté Ize vidét na obrazku ¢&. 25 a
26.

Obrazek 24. Oznaéeni parkovisté Libéice nad Vitavou (foto: CENEK, Tomas)
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Obrazek 25. Parkovisté Lib&ice nad Vitavou - 1. éast (foto: CENEK, Tomas)

Obrazek 26. Parkovisté Libéice nad Vitavou - 2. éast (foto: CENEK, Tomas)
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4.8.4 DalsSi potencialni moznosti parkovani okolo zastavky

V pripadé vyc€erpani kapacity parkovisté u nadrazni budovy jsou fidi¢i nuceni své automobily
parkovat v okolnich ulicich a t&mi jsou ulice LibuSina na obrazku €. 27 vyzna¢eno modrou barvou,
kde se pfiblizné v poloviné této ulice nachazi parkovisté bez oznaceni, na obrazku &. 27 oznaceno
Zlutou barvou. Parkovisté mizeme vidét na obrazku €. 28.
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Obrazek 27. Potencialni parkovaci mista v Lib¢icich nad Vitavou, podklad: [12], Gprava:
CENEK, Tomas
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Obrazek 28. Parkovisté v ulici Libusina (foto: CENEK, Tomas)

Dale fidi¢i mohou vyuzit parkovani ve frekventované ulici 5. kvétna, na obrazku ¢. 27 oznaceno

oranzovou barvou, kde se rovnéz nachazi zakladni Skola mésta Libdice nad Vltavou.

Vhodnym mistech pro zfizeni parkovisté P+R by nasledné mohla byt nevyuzitd plocha podél
zeleznicni traté smérem na Prahu, na obrazku &. 27 oznadeno zelenou barvou, nicméné
parkovani na této plo3e, kterou Ize vidét na obrazku &. 29, je zakazano dopravni znackou zakazu
stani, ktera je ovSem, pfedevsim v disledku pasobeni klimatickych vlivd, jiz znaéné poskozena.
Dopravni znaéku Ize vidét na obrazku &. 30. Cervené oznadené na obrazku &. 27 Ize vidét

parkovisté u nadrazni budovy.
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Obrazek 29. Nevyuzita plocha podél zelezniéni traté v Libéicich nad Vitavou (foto:
CENEK, Tomas)

Obrazek 30. Poskozena dopravni znac¢ka zakazu stani (foto: CENEK, Tomas)
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4.9 Dolany

49.1 Obecné informace

Dolany jsou mala obec nachazejici se v okrese Mélnik pfiblizné 3 km od mésta Kralupy nad
Vitavou [17]. PoCet obyvatel k 1.1.2018 je 902 [13].

4.9.2 Potencialni zdrojové obce pro vyuziti P+R

Potencialni zdrojovou obci pro P+R v Dolanech mlze byt jeSté obec Debrno. Cesta z Debrna do
Dolan trva polovi¢ni ¢as nez z Debrna do Kralup nad Vltavou. Pfedpoklada se tedy, Ze fidiCi
z Debrna by zvolili spiSe odjezd z Dolan neZ z Kralup nad Vltavou. Ridi¢i z ostatnich okolnich

obci budou smérovat jiz spiSe do Kralup nad Vitavou.

4.9.3 Parkovisté P+R

V Dolanech stejné jako u vSech doposud predeSlych zastavek na trati 090 neni k dispozici
parkovisté s oznadenim P+R. Ugel parkoviété P+R v Dolanech zastava $térkova odstavna
plocha, ktera se nachazi vedle zastavky Dolany. Tato plocha neni nikterak oznaCena a slouzi i
jako parkovisté pro navstévniky hospody u fotbalového hfisté. Plochu je mozné vidét na obrazku

€. 31. Kapacita plochy se miize pohybovat okolo 50 parkovacich mist.
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Obrazek 31. Odstavna plocha v Dolanech (foto: CENEK, Tomas)

4.9.4 DalSi potencialni moznosti parkovani okolo zastavky

Dle diskuze s mistnimi obyvateli je odstavna plocha u zastavky pIné dostacujici, respektive plné
nevyuzita pro parkovani, s tim, Ze vzhledem k malé rozloze obce jezdi automobilem na zastavku
skute¢né jen lidé z uplného okraje obce, takze neni potieba, aby tito fidi¢i parkovali ve

vzdalenéjSich lokalitach.

4.10 Kralupy nad Vitavou
4.10.1 Obecné informace

Kralupy nad Vltavou jsou nejvétsim méstem na vymezené €asti traté 090. Mésto leZi pfiblizné 20
km severné od Prahy. Kralupy jsou rovnéz vyznamnym ZzZelezni¢nim uzlem hned nékolika drah.
Mésto se nachazi na obou krajich feky Vitavy a je spojena tfemi mosty, pro pési, pro vozidla a
Zelezniénim mostem. Kromé& ZST Kralupy nad Vltavou se obci nachazi je$té zastavky Kralupy
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nad Vitavou — Predmésti, Zeméchy a Kralupy nad Vitavou — Minice [18]. Pocet obyvatel
k 1.1.2018 je 18 100 [13].

Traté ve stanici [11]:
- 090: Praha — Kralupy nad Vlitavou — Dé&cin
- 092: Kralupy nad Vltavou — Neratovice
- 093: Kralupy nad Vltavou — Kladno
- 110: Kralupy nad Vltavou — Louny
- 111: Kralupy nad Vltavou — Velvary
- Linka R20: Praha — Kralupy nad Vltavou — Dé&¢in
4.10.2 Potencialni zdrojové obce pro vyuziti P+R
Potencialnich zdrojovych obci je v pfipadé Kralup nad Vitavou skuteéné velké mnozstvi. Ve velké
vétsiné pripadu jsou tyto obce dale s Kralupy nad Vitavou propojeny jinou zelezniéni trati, jak jiz

bylo zminéno Kralupy jsou vyznamnym Zelezni¢nim uzlem. Lidé z téchto obci tedy maji moznost

v Kralupech na trat’ 090 pfestoupit z jiné trati nebo z IAD.

Vymér potencialnich zdrojovych obci Ize vidét na obrazku &. 32.

Bramovce . y uny Higdsebe gy Misjovice.
dn 4 Mitejovice

-~ ) \ ‘
Skary
f
4 ledsebe
' ¢ i i
= - | 0 ¢

5
\ Nelahozeves
Jesin - & \ Cervena
261 : v
\ Maia J 1 | +
\ Butina Lesany I | —
| ! ! ——— 3
\ fobeco | /e
: Ci =/
\ [ N g ~ /
<, 240/ ! ~{ /5 7
Ostuchov 5 \ '\ 7\ e
& \
Ziice [ emteei ) [veumence | \ Kralupy \ W\ \
Ny
=S s . had Vitavou L %
7 \ X e
~
- > / S ,
, N =, —ra—— N\ \ \
Zvolenéves (3 R \ N S
N
sin / o) 0% N
{ ) P
ez~ s o)
L — nad Vitavou {11
\ ol A
s / 7 { Maslovice
: s
\ 283 » N Vodochody
O (240
. / N
. () g xs Na [ H
/ s H e o Libé&ice |
ole o Ujezd nad Vitavou '«
~ —_ TN ~

Obrazek 32. Potencialni zdrojové obce Kralupy nad Vitavou, podklad: [12], aprava:
CENEK, Tomas
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4.10.3 Parkovisté P+R

Kralupy jsou jedinou ZST na trati 090 ve vymezeném Useku, ktera disponuje parkovistém

s oficialnim oznacenim P+R, jak Ize vidét na obrazku &. 33.

Obrazek 33. Oznacéeni P+R v Kralupech nad Vltavou, zdroj: [12]

Oficialni informace o kapacité parkovisté ovéem nebyla dohledana, napiiklad portal Ceskych drah
(CD) uvadi pouze informaci, Ze ZST ma v blizkosti vefejné parkovisté, chybi informace, o jaky typ
parkovisté se jedna a zda je zpoplatnéno. Z terénniho prizkumu bylo ovSem zjisténo, ze pfiblizna
kapacita parkovisté je 84 parkovacich mist. Kapacita v dobé prizkumu byla plné vy€erpana a
nékolikrat se stalo, Ze parkovistém projizdéli fidici, ktefi jesté hledali, zda na parkovisti neni néjaké
volné misto. Zde by tedy zcela jednoznacné pomohlo dynamické navadéni vozidel typu D4, o
kterém jsme si Fikali v pfedchozi ¢asti prace. Toto dynamické navadéni by bylo mozné aplikovat
v pfipadé, ze P+R parkovisté v Kralupech by bylo s obsluhou nebo automatizované se zavorami,
aby se informace o volnych mistech dali na téchto tabulich aktualizovat. P+R v Kralupech je
ovSem bez obsluhy a neni placené, coz ma rovnéz za nasledek, ze néktefi Fidici parkovisté
vyuzivaji pro dlouhodobé parkovani nebo dokonce pro odtavenich svych vozidel, tak jako
mulzeme vidét na obrazku €. 34, kdy je zde vozidlo odtaveno tak dlouho, Ze jiz dokonce stacilo
zarUst v okolni zeleni nebo jak muzeme vidét na obrazku €. 35, kdy typ vozidla neodpovida typu

vozidla a ucelu, za kterych jsou P+R parkovisté budovany.
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Obrazek 34. Zarostlé vozidlo v zeleni na P+R v Kralupech (foto: CENEK, Tomas)

Obrazek 35. Odstaveny pfivés na P+R v Kralupech (foto: CENEK, Tomas)

Technicky stav P+R parkovisté rovnéz neni dobry. Jak Ize vidét na obrazku & 36 povrch

parkovisté je zna¢né nevyhovuijici, dlazba zde neni napevno zabudovana, a prijezd parkovistém
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po pohyblivé dlazbé je velmi nepfijemny. V nékterych €astech jsou jednotlivé dlazdice oproti

ostatnim dlazdicim vysazeny i o 10 cm.

Obrazek 36. Povrch P+R v Kralupech nad Vitavou (foto: CENEK, Tomas)

4.10.4 DalSi potencialni moznosti parkovani okolo zastavky

Kapacita parkovisté P+R je brzy vyCerpana, fidi€i tedy musi hledat alternativni pozici pro
zaparkovani svého vozidla. Nejc¢astgji Fidi€i parkuji vozidla do ulice Nadrazni, vyznatena na
obrazku €. 37 modrou barvou. Dale mohou fidi€i vyuzit i parkovani v ulici Trojanova, oznacena
oranzové na obrazku &. 37, kde je rovnéz velké mnozZstvi mista pro parkovani. Cervené je na

obrazku &. 37 oznaCena poloha P+R parkovisté.
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Zizkova ulice, kde je také mnozZstvi parkovacich mist nebo Palackého namésti, kde je obsahle
parkovisté, jsou pro parkovani zpoplatnény a to po 15 K¢ za kazdou zapocatou hodinu. Pro

dlouhodobéjsi parkovani v ramci nékolika hodin se jedna o nakladné parkovani.
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Obrazek 37. Potencialni parkovaci mista v Kralupech nad Vlitavou, podklad: [12], uprava:
CENEK, Tomas

4.11 Souhrn nabidky parkovist’ P+R na vybrané zelezni¢ni trati

V této kapitole je shrnut pocet parkovacich mist P+R parkovist nebo primarnich parkovist

vyuzivanych za u€elem P+R na jednotlivych zastdvkach vymezeného useku Zelezni¢ni trati 090.

Souhrn poctu nabizenych parkovacich mist Ize vidét v tabulce €. 2.
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Tabulka 2. Souhrn nabidky na jednotlivych zastavkach

Pocty parkovacich mist
P+R Jiné primarni parkovisté

Roztoky u Prahy 0 122
Roztoky-Zalov 0 20
Uholicky 0 40

Rez 0 0

LibCice n.Vitavou-

Letky 0 18
LibCice nad Vlitavou 0 19
Dolany 0 50
Kralupy nad Vitavou 84 N/A
Celkem 84 269

5 Analyza souc¢asné poptavky po P+R na této trati

5.1 Metodika analyzy

Analyza probihala formou terénniho priizkumu, a to ve dvou fazich, no€niho prizkumu a denniho
prizkumu. Noéni prlizkum probihal v ¢asech od 20:00 do 4:00, denni prizkum nasledné probihal
ten stejny den v ¢asech od 10:00 do 14:00. P¥i prlizkumu probihalo vzdy zapisovani registracnich
znacek (RZ) jednotlivych vozidel, které parkovaly na parkovistich ¢i plochach uréenych pro
parkovani po dobu cestovani vlakem a také v lokalitach, které byly v pfedchozi kapitole na
jednotlivych zastavkach ur€eny na jako dalSi potencialni mista pro parkovani za uc¢elem P+R. RZ
zno¢niho prizkumu nasledné byly porovnany s RZ z denniho prizkumu na jednotlivych
zastavkach a RZ, které se v obou fazich prazkumu shodovaly, byly vylou€eny z poctu parkujicich

za Uucelem P+R.

Terénni pruzkum byl rozdélen do dvou &asti v prvni €asti probihal prizkum na zastavkach
v Roztokach u Prahy, Roztokach-Zalové, Uholickach a Rezi. Druha &ast prizkumu probihala na

zastavkach v Libcicich — Letkach, Lib¢icich nad Vitavou, Dolanech a Kralupech nad Vitavou.
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Prvni ¢ast prizkumu probihala 17. — 18.7.2018 a druha &ast prizkumu probihala 18. — 19.7.2018.
Protokoly z prizkumu ke kazdé zastavce zvlast se nachazeji v prilohach této prace.

5.2 Roztoky u Prahy

Na parkovistich a v ulicich, u ZST v Roztokach u Prahy, zanalyzovanych jako potencialni mista
pro parkovani za ucelem P+R, bylo v ramci no€niho prizkumu zachyceno celkem 37 vozidel,
v ramci denniho prizkumu bylo na stejnych mistech zachyceno celkem 143 vozidel, z toho 12
vozidel bylo zachyceno jak v ramci no¢niho, tak i v ramci denniho priizkumu. U téchto 12 vozidel
Ize tedy pfedpokladat, Zze v danych mistech neparkovaly za u¢elem P+R. Celkovy pocet vozidel
parkujicich v danych lokalitach, a tedy pocet vozidel, u kterych je pfedpoklad parkovani za ucelem

P+R, je 131. DetailnéjSi rozpis vysledku Ize vidét v tabulce €. 3 a pfilohach této prace.

Tabulka 3. Vysledek analyzy poptavky pro Roztoky u Prahy

Vysledky prizkumu Roztoky u Prahy
Ulice / ozna&eni Pocet vozidel parkujicich za
ucelem P+R
Parkovisté u nadrazi 101
Parkovisté v ulici 29
Nadrazni
Ryznerova 8
Celkem 131

5.3 Roztoky-Zalov

Na parkovistich a v ulicich, u zastavky Roztoky-Zalov, zanalyzovanych jako potencialni mista
pro parkovani za u¢elem P+R, bylo v ramci no¢niho prizkumu zachyceno celkem 15 vozidel,

v ramci denniho priizkumu bylo na stejnych mistech zachyceno celkem 24 vozidel, z toho 6
vozidel bylo zachyceno jak v ramci no¢niho, tak i v ramci denniho prizkumu. U téchto 6 vozidel
Ize tedy predpokladat, Ze v danych mistech neparkovaly za u¢elem P+R. Celkovy pocet vozidel
parkujicich v danych lokalitach, a tedy pocet vozidel, u kterych je pfedpoklad parkovani za

ucelem P+R, je 18. DetailnéjSi rozpis vysledk Ize vidét v tabulce €. 4 a pfilohach této prace.
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Tabulka 4. Vysledek analyzy poptavky pro Roztoky-Zalov

Vysledky prizkumu Roztoky-Zalov
Ulice / oznaéeni Pocet vozidel parkujicich za ué¢elem P+R
Parkovisté u zastavky 13
U Zastavky 5
Celkem 18

5.4 Uholi¢ky

Na parkovistich a v ulicich, u zastavky v Uholikach, zanalyzovanych jako potencialni mista pro
parkovani za ucelem P+R, bylo v ramci no¢niho prizkumu zachyceno celkem 19 vozidel, v ramci
denniho prizkumu bylo na stejnych mistech zachyceno celkem 33 vozidel, z toho 10 vozidel bylo
zachyceno jak v ramci nocniho, tak i v ramci denniho prizkumu. U téchto 10 vozidel Ize tedy
predpokladat, Zze v danych mistech neparkovala za ucelem P+R. Celkovy pocet vozidel
parkujicich v danych lokalitach, a tedy pocet vozidel, u kterych je pfedpoklad parkovani za u¢elem

P+R, je 23. Detailngjsi rozpis vysledku Ize vidét v tabulce €. 5 a pfilohach této prace.

Tabulka 5. Vysledek analyzy poptavky pro Uholiéky

Vysledky prazkumu Uholi¢ky
Ulice / ozna€eni Pocet vozidel parkujicich za u¢elem P+R
Parkovisté u zastavky 19
K Podmorani 4
Celkem 23

5.5 Rez
Na parkovistich a v ulicich, u zastavky v ReZi, zanalyzovanych jako potencialni mista pro

parkovani za ucelem P+R, bylo v ramci no¢niho prizkumu zachyceno celkem 21 vozidel, v ramci

denniho prizkumu bylo na stejnych mistech zachyceno celkem 38 vozidel, z toho 5 vozidel bylo
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zachyceno jak v ramci noéniho, tak i v ramci denniho prizkumu. U téchto 5 vozidel Ize tedy
predpokladat, Zze v danych mistech neparkovaly za ucelem P+R. Celkovy pocet vozidel
parkujicich v danych lokalitach, a tedy pocet vozidel, u kterych je predpoklad parkovani za ucelem

P+R, je 33. Detailn&jsi rozpis vysledku Ize vidét v tabulce €. 6 a pfilohach této prace.

Tabulka 6. Vysledek analyzy poptavky pro Rez

Vysledky prizkumu Rez
. . . Pocet vozidel parkujicich za u¢elem
Ulice / oznaceni
P+R
Parkovisté u hotelu Vitava 31
Parkovisté u fotbalového hristé 2
Hlavni 0
Celkem 33

5.6 Libgice n.Vitavou-Letky

Na parkovistich a v ulicich, u zastavky Libcice n.Vitavou-Letky, zanalyzovanych jako potencialni
mista pro parkovani za ucelem P+R, bylo v ramci no¢niho prizkumu zachyceno celkem 12
vozidel, v ramci denniho prizkumu bylo na stejnych mistech zachyceno celkem 22 vozidel, z toho
4 vozidla byla zachycena jak v ramci no¢niho, tak i v ramci denniho prazkumu. U téchto 4 vozidel
Ize tedy pFedpokladat, Ze v danych mistech neparkovaly za u¢elem P+R. Celkovy pocet vozidel
parkujicich v danych lokalitach, a tedy poCet vozidel, u kterych je pfedpoklad parkovani za u¢elem

P+R, je 18. Detailn&jsi rozpis vysledku Ize vidét v tabulce €. 7 a pfilohach této prace.

Tabulka 7. Vysledek analyzy poptavky pro Lib€ice-Letky

Vysledky prizkumu Lib¢ice n.Vitavou-Letky
Ulice / oznaéeni Pocet vozidel parkujicich za u¢elem P+R
Parkovisté u zastavky 13
U PFivozu 5
Celkem 18
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5.7 Lib¢ice nad Vitavou

Na parkovistich a v ulicich, u zastavky v Libc&icich nad Vltavou, zanalyzovanych jako potencialni
mista pro parkovani za ucelem P+R, bylo v ramci noéniho prizkumu zachyceno celkem 27
vozidel, v ramci denniho prizkumu bylo na stejnych mistech zachyceno celkem 40 vozidel, z toho
10 vozidel bylo zachyceno jak v ramci no¢niho, tak i v ramci denniho prlizkumu. U téchto 10
vozidel Ize tedy pfedpokladat, ze v danych mistech neparkovaly za ucelem P+R. Celkovy pocet
vozidel parkujicich v danych lokalitach, a tedy pocet vozidel, u kterych je pfedpoklad parkovani

za UCelem P+R, je 30. DetailngjSi rozpis vysledku Ize vidét v tabulce €. 8 a pfilohach této prace.

Tabulka 8. Vysledek analyzy poptavky pro Libéice nad Vitavou

Vysledky prazkumu Lib¢ice nad Vitavou
Ulice / oznaéeni Pocet vozidel parkujicich za u¢elem P+R
Parkovisté u nadrazi 18
5. kvétna 9
Libusina 3
Celkem 30
5.8 Dolany

Na parkovisti u zastavky v Dolanech byla v ramci noéniho prizkumu zachycena celkem 2 vozidla,
v ramci denniho prizkumu byla na stejném misté zachycena celkem také 2 vozidla, z toho 1
vozidlo bylo zachyceno jak v ramci no¢niho, tak i v ramci denniho priizkumu. U tohoto vozidla Ize
tedy predpokladat, Zze v daném misté neparkovalo za ucelem P+R. Celkovy pocet vozidel
parkujicich v dané lokalité, a tedy pocet vozidel, u kterych je pfedpoklad parkovani za ucelem

P+R, je 1 vozidlo. DetailngjSi rozpis vysledku Ize vidét v tabulce €. 9 a prFilohach této prace.
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Tabulka 9. Vysledek analyzy poptavky pro Dolany

Vysledky prizkumu Dolany

Ulice / ozna€eni Pocet vozidel parkujicich za uéelem P+R
Parkovisté u zastavky 1
Celkem 1

5.9 Kralupy nad Vitavou

Na parkovistich a v ulicich, u ZST v Kralupech nad Vltavou, zanalyzovanych jako potencidlni
mista pro parkovani za u€elem P+R, bylo v ramci no¢niho prizkumu zachyceno celkem 30
vozidel, v ramci denniho prizkumu bylo na stejnych mistech zachyceno celkem 123 vozidel,
z toho 13 vozidel bylo zachyceno jak v ramci no¢niho, tak i v ramci denniho prizkumu. U téchto
13 vozidel Ize tedy pFedpokladat, Ze v danych mistech neparkovaly za ucelem P+R. Celkovy
poCet vozidel parkujicich v danych lokalitach, a tedy pocet vozidel, u kterych je predpoklad

parkovani za ucelem P+R, je 110. Detailn&jSi rozpis vysledku Ize vidét v tabulce €. 10 a pfilohach

této prace.
Tabulka 10. Vysledek analyzy poptavky pro Kralupy nad Vitavou
Vysledky prizkumu Kralupy nad Vitavou
Ulice / ozna€eni Pocet vozidel parkujicich za u¢elem P+R
P+R parkovisté 73
Nadrazni + Trojanova 37
Celkem 110

5.10 Souhrn poptavky po parkovistich P+R na vybrané zeleznic¢ni trati

V této kapitole je shrnuta celkova poptavka po P+R parkovacich mistech na jednotlivych
zastavkach vymezeného useku zeleznicni trati 090. Nejprve je ovSem potfeba zminit, ze terénni

prizkum pro uréeni poptavky byl provadén v mésici Cervenec, coz nelze povazovat za termin,
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kdy je poptavka po P+R nejvysSi vzhledem k probihajicim prazdninam. Pro uréeni maximalni
poptavky bylo vyuzito grafu z ro€enky TSK, ktery je mozné vidét na obrazku €. 38 a ze kterého
plyne, ze poptavka po parkovistich P+R v roce 2017 byla v Praze nejvySSi v mésici bfezen,
ovSem dle konzultace s mym vedoucim, je obecné brano, zZe nejsiln&jSi mésic je Fijen a ze je zde
predpoklad, ze data v bfeznu jsou chybna, coz Ize brat jakou vhodnou Gvahu, pokud se v grafu
podivame na data i z pfedchozich let. V této praci tedy budeme pocitat, ze nejvySsi poptavka za

v v

kterém byl provadén prizkum v této praci.

Z grafu dale plyne, Ze v fijnu na P+R parkovistich v Praze parkovalo pfiblizné 87 000 vozidel,
naopak v mésici €ervenec pfiblizné 65 000 vozidel. V fijnu byla tedy poptavka po P+R

parkovistich pfiblizné 1,34 krat vyssi nez v &ervenci.
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Obrazek 38. Graf vyuzitelnosti P+R, zdroj: [5]

Pokud tedy poptavka naméfena v prizkumu této prace bude vynasobena koeficientem uréenym
z grafu v obrazku €. 38, bude ziskana predpokladana maximalni poptavka po P+R na jednotlivych

zastavkach traté 090. Vysledky Ize vidét v souhrnné tabulce &. 11.
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Tabulka 11. Souhrn poptavky na jednotlivych zastavkach

Poptavka po P+R

Terénni Predpoklad maximalni

prazkum poptavky
Roztoky u Prahy 131 176
Roztoky-Zalov 18 24
Uholicky 23 31
Rez 33 45
LibCice n.Vitavou-
Letky 18 25
LibCice nad Vitavou 30 41
Dolany 1 2
Kralupy nad Vlitavou 110 148
Celkem 364 492

6 Nalezeni analogického pfipadu v jiném systému priméstské
zeleznice

6.1 Metodika nalezeni analogického pripadu

Pro co mozna nejvhodnéjsi zvoleni dostateCné nabidky parkovacich mist P+R parkovist na
jednotlivych zastavkach je vhodné se podivat i do zahranici a dohledat néjaky analogicky pfipad,
se kterym bude mozné nas pfipad porovnat. Nejprve je nezbytné ovSem urcit mefitko ¢i méfitka,
podle kterych se bude analogicky pfipad dohledavat. Jako hlavni méfitko byl zvolen pocet
obyvatel mést, kterymi bude analogicka Zeleznicni trat prochazet. To znamena, Ze je vhodné
dohledat aglomeraci v jineém staté, ktera ovSem bude podobna Praze, a to jak potem obyvatel,

tak i svoji vyznamnosti pro danou krajinu.

Za tuto aglomeraci nakonec byla zvolena Viden. Hlavni mésto Rakouska je sice co se do poctu
obyvatel vétsi nez Praha, rozdil ovSem neni tak markantni jako je tomu napfiklad u Berlina nebo
Pafize. Viden je navic aktualné, dle spoleCnosti Mercer, nejlepsi mésto, co se zivotni Urovné tyce
[19].
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Dale bylo vhodné, aby byl vybran analogicky systém linek, z toho divodu bylo vybrano ze sité

videfiského systému S-Bahn.

Pro dohledani vhodnych analogickych pfipadd bylo nejprve potfeba zastavky na trati 090 rozdélit
do skupin podle poétu obyvatel dle [13], tak aby v kazdé skupiné byly zastavky s po¢tem obyvatel

v uréitych rozmezich. Z tohoto divodu vznikly tfi skupiny:
- Skupina 1: Kralupy nad Vitavou — 18 100 obyvatel
- Skupina 2: Roztoky u Prahy — 8 403 obyvatel, Lib¢ice nad Vitavou — 3 359 obyvatel

- Skupina 3: Roztoky-Zalov — 2 126, Uholiéky — 781 obyvatel, Rez — 1 436 obyvatel, Lib&ice
n.Vitavou-Letky — 874 obyvatel, Dolany — 902 obyvatel

6.2 Analogicky pripad pro zastavky skupiny 1

Analogickym pfipadem pro zastavky skupiny 1, tedy pro zastavku Kralupy nad Vitavou bylo
nalezeno mésto Mddling, které se nachazi na lince S2, ktera je vedena z nadrazi Viden —
Rennweg dale na jih pfes zastavky Hauphtbahnhof, Meidling, Hetzendorf, Atzgersdorf, Liesing,

Perchtoldsdorf a Maria Enzersdorf az do mésta Modling [20].

Mésto Maédling je velmi podobné méstu Kralupy nad Vitavou nejen co se tyCe poctu obyvatel tyCe,
kterych ma 20 421 [21], ale i vzdalenosti od hlavniho mésta [12]. P+R parkovisté je ve mésté
Maodling [22] od zastavky vzdaleno pfiblizné 8 minut chlize respektive 600 m [12] a parkovisté

disponuje kapacitou 915 parkovacich mist [23].

Pokud tedy budeme tento pocet parkovacich mist na parkovisti P+R ve mésté Mddling povazovat
za odpovidajici a porovhame jej s pottem obyvatel ve mésté Mddling a ziskany koeficient
pouziieme pro vypoCet vhodného poctu parkovacich mist pro mésto Kralupy nad Vitavou,

ziskame vhodny pocet 811 parkovacich mist. Porovnani Ize vidét v tabulce €. 12.

Tabulka 12. Porovnani parkovacich skupiny 1 a analogického pripadu

Pocet parkovacich mist

Aktualni Odpovidajici
Mdodling 915 915
Kralupy nad Vitavou 84 811
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6.3 Analogicky pfipad pro zastavky skupiny 2

Analogickym pfipadem pro zastavky skupiny 2, tedy pro zastavky Roztoky u Prahy a LibCice nad

Vitavou bylo nalezeno mésto Felixdorf, které se nachazi na linkach S3 a S4 [20].

Mésto Felixdorf ma 4 421 obyvatel [21]. P+R parkovisté je v tomto mésté [22] od zastavky
vzdaleno pfiblizné 10 minut chize respektive 750 m [12] a parkovisté disponuje kapacitou 290

parkovacich mist [23].

Pokud tedy budeme tento pocet parkovacich mist na parkovisti P+R ve mésté Felixdorf povazovat
za odpovidajici a porovname jej s poctem obyvatel ve mésté Felixdorf a ziskany koeficient
pouzijeme pro vypocet vhodného poctu parkovacich mist pro mésta Roztoky u Prahy a LibCice
nad Vlitavou, ziskame vhodné podty parkovacich mist na téchto zastavkach. Porovnani Ize vidét

v tabulce ¢&. 13.

Tabulka 13. Porovnani parkovacich skupiny 2 a analogického pfipadu

Pocet parkovacich mist
Aktualni Odpovidajici
Felixdorf 290 290
LibCice nad Vitavou 19 222
Roztoky u Prahy 122 551

6.4 Analogicky pripad pro zastavky skupiny 3

Analogickym pFipadem pro zastavky skupiny 3, tedy pro zastavky Roztoky-Zalov, Uholiky, Rez,
LibCice n.Vitavou-Letky a Dolany, bylo nalezeno mésto Absdorf, které se nachazi na lince S4
[20].

Mésto Absdorf ma 1 812 obyvatel [21]. P+R parkovisté je vtomto mésté [22] od zastavky vzdaleno
pfiblizné 5 minut chiize respektive 400 m [12] a parkovisté disponuje kapacitou 260 parkovacich
mist [23].
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Pokud tedy budeme tento pocet parkovacich mist na parkovisti P+R ve mésté Absdorf povazovat
za odpovidajici a porovname jej s poctem obyvatel ve mésté Absdorf a ziskany koeficient
pouZijeme pro vypodet vhodného poétu parkovacich mist pro mésta Roztoky-Zalov, Uholigky,
Rez, Lib&ice n.Vitavou-Letky a Dolany, tak ziskdme vhodny podéet parkovacich mist na

jednotlivych zastavkach. Porovnani Ize vidét v tabulce €. 14.

Tabulka 14. Porovnani parkovacich skupiny 3 a analogického pfipadu

Pocet parkovacich mist

Aktualni Odpovidajici
Absdorf 260 260
Roztoky-Zalov 20 305
Uholigky 40 112
Rez 0 206
LibCice n.Vitavou-
Letky 18 126
Dolany 50 129

6.5 Souhrn vhodné nabidky dle analogickych pripadu

V této kapitole je shrnuto, jaka by dle analogickych pfipadl ze zahrani¢i méla byt vhodna kapacita
na parkovistich P+R u jednotlivych zastavek na vymezeném useku traté 090. Vysledky Ize vidét

v tabulce &. 15.
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Tabulka 15. Souhrn vhodné nabidky dle analogickych pripad

ST Odpovidajici kapacita dle analogického
pfipadu

Roztoky u Prahy 551
Roztoky-Zalov 305
Uholigky 112
Rez 206
LibCice n.Vitavou-

Letky 126
LibCice nad

Vlitavou 222
Dolany 129
Kralupy nad

Vlitavou 811

7 Odhad potiebné dostate€né nabidky na vybrané zelezni¢ni trati

V pfedchozich kapitolach bylo ukazano, jaka je sou¢asna nabidka na jednotlivych zastavkach
vymezeného uUseku zelezni¢ni traté s oznacenim 090, dale jaka byla naméfena poptavka na
téchto zastavkach v mésici Cervenec, coz je dle roCenky TSK nejslabsi mésic na poptavku po
parkovistich P+R a s pomoci koeficientu odvozeného z téze roenky byla stanovena maximalni
poptavka po P+R parkovistich, ktera by méla nastat v mésici fijnu. Dale byla stanovena vhodna
nabidka kapacity parkovacich mist dle analogickych pfipadd ze zahraniCi, konkrétné z okoli
Vidné.

V této kapitole bude odhadnuto, jaka by méla byt dostate¢na nabidka na jednotlivych zastavkach
Zeleznicni trati s pfihlédnutim k jiz ziskanym informacim a zkuSenostem. V tabulce €. 16 Ize vidét
porovnani pfedpokladané maximalni poptavky po parkovacich mistech na P+R parkovistich na
jednotlivych zastavkach s vhodnou nabidkou parkovacich mist P+R parkoviSt odvozenou dle

analogického pfipadu ze zahranici.
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Tabulka 16. Porovnani analogického pfipadu a predpokladané maximalni poptavky

Odpovidajici kapacita parkovacich mist
Zastavka Dle analogického Dle predpokladané max.
pripadu poptavky
Roztoky u Prahy 511 176
Roztoky-Zalov 305 24
Uholigky 112 31
Rez 206 45
LibCice n.VItavou-
126 25
Letky
Libcice nad
222 41
Vitavou
Dolany 129 2
Kralupy nad
by 811 148
Vitavou

Jak Ize vidét v tabulce €. 19 rozdily mezi odpovidajici kapacitou dle analogického pfipadu a
odpovidajici kapacitou dle pfedpokladané maximalni poptavky jsou na nékterych zastavkach

skute€né vyrazné rozdilné. Je tedy potieba se na kazdou zastavku podivat jednotlivé.

7.1 Roztoky u Prahy

Jedna se o skute€né frekventovanou zastavku. | pfes skute€nost, ze terénni prizkum probihal
v nejslabsim mésici, tak kapacita parkovisté ureného pro ucel P+R byla témér vyCerpana.
Kapacitu parkovisté Ize tedy povazovat za jednoznacné nedostacuji. Pfi silnéjSich mésicich jsou
fidii nuceni hledat parkovaci misto i v okolnich ulicich, coz neni chténym jevem, jak obyvatel

téchto ulic, tak ani samotnych Fidicu.

Vzhledem ke skuteCnosti, ze pfi urCeni vhodné nabidky na zakladé analogického pfipadu ze
zahraniCi by kapacita byla, oproti pfedpokladané maximalni poptavku po parkovacich mistech,
dosti nadsazena, tak vhodna nabidka P+R parkovacich mist byla uréena priamérem
predpokladané maximalni poptavky a vhodné nabidky dle analogického pfipadu. Konecnou
vhodnou nabidkou kapacity P+R parkovisté na zastavce v Roztokach u Prahy s drobnym

zaokrouhlenim smérem dolu je tedy 340 parkovacich mist.

62



7.2 Roztoky-Zalov

Vyrazné méné frekventovana zastavka mésta Roztoky u Prahy. Cesta na ZST do Roztoky u
Prahy je pro fidi€e vyrazné pohodIngjSi diky lepSi dostupnosti vozidlem a mistni parkovisté je
vyrazné vice na ogich nez to v Zalové, pred pfipadnym vandalismem nebo kradezi vozidla
v dobé, kdy je vozidlo zaparkovano. Parkovisté u zastavky nachazi vyuZiti v drtivé vétSiné pouze
u obyvatel Gasti mésta Zalov, ktefi to k této zastavce maiji vyrazné blize nez k hlavni zastavce ve
mésté a diky tomu vysledna kapacita urena na zakladé analogického pfipadu ze zahranici by
byla stfizlivyma oCima vyrazné pfedimenzovana. Vhodnéjsi pro ureni vysledné pozadované
nabidky na kapacitu P+R parkovisté bude na zakladé predpokladu maximalni poptavky
s drobnym zaokrouhlenim smérem nahoru. Vhodna nabidka P+R parkovacich mist na této

zastavce by tedy méla Cinit 30 parkovacich mist.

7.3 Uholi¢ky

Vysledna kapacita ur€end, na zakladé analogického pfipadu ze zahranici, je pro zastavku
v Uholiékach, na zakladé naméfené poptavky, nadsazena. Vhodné&j§i pro uréeni vysledné
pozadované nabidky na kapacitu P+R parkovi$té bude kompromis mezi analogickym pfipadem
a predpokladem maximalni poptavky. Vhodna nabidka P+R parkovacich mist na této zastavce
byla uréena primérem téchto dvou hodnot s drobnym zaokrouhlenim smérem doli a méla by

tedy &init 70 parkovacich mist.

7.4 Rez

Vzhledem ke skutednosti, Ze zastavka v ReZi nedisponuje zadnymi parkovacimi misty pro Fidice,
kteFi dale cestuji vlakem a na zakladé diskuzi s obyvateli ReZe, ktefi jsou z problematiky
parkovani znac¢né rozhorceni, Ize predpokladat, Zze nabidka uréena predpokladem maximalni
poptavky by v pfipadé dostupnosti parkovacich mist nemusela byt dostaéuji. V ptipadé Reze je
tedy jako vhodna nabidka zvolena nabidka uréena analogickym pfipadem se zaokrouhlenim dold,

tedy 200 parkovacich mist.

7.5 Lib¢ice n.Vitavou-Letky

Vysledna kapacita ur€ena, na zakladé analogického pfipadu ze zahranici, je pro zastavku LibcCice
n.Vitavou-Letky, na zakladé naméfené poptavky, nadsazena. Vhodnéjsi pro urCeni vysledné
pozadované nabidky na kapacitu P+R parkovisté bude kompromis mezi analogickym pfipadem

a predpokladem maximalni poptavky. Vhodna nabidka P+R parkovacich mist na této zastavce
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byla uréena primérem téchto dvou hodnot s drobnym zaokrouhlenim smérem doll a méla by

tedy ¢&init 70 parkovacich mist.

7.6 Lib¢ice nad Vitavou

Vzhledem ke skutecnosti, Ze zastavka v Lib¢icich nad Vitavou disponuje az hrubym nedostatkem
parkovacich mist, ktery jisté fidiCe od parkovani odradi, |ze pfedpokladat, Ze nabidka urCena
predpokladem maximalni poptavky by v pfipadé dostupnosti parkovacich mist nemusela byt
dostacuji. V pfipadé Libcic nad Vltavou je tedy jako vhodna nabidka zvolena nabidka uréena

analogickym pfipadem se zaokrouhlenim dold, tedy 220 parkovacich mist.

7.7 Dolany

| kdyz terénni prizkum probihal v nejslabSim mésici v roce, Ize poptavku po P+R parkovani
v Dolanech povaZovat za velmi nizkou. S pfihlédnutim k faktu, Ze Dolany, co se rozlohy tyce jsou
skute€nou vesnici, takze malokdo zvoli pro cestu na zastavku automobil, coz potvrzuji i mistni
obyvatelé, I1ze nabidku ur€enou analogickym pfipadem v pfipadé Dolan povazovat za velmi silné
nadsazenou. Vzhledem k permanentni neobsazenosti sou¢asné plochy o kapacité pfiblizné 50

parkovacich mist Ize sou€asnou nabidku povazovat za plné dostacuijici.

7.8 Kralupy nad Vitavou

A konec¢né posledni zastavka a rovnou ta nejvétsi a nejvyznamnéjsi na vymezeném useku traté
090. Kralupy nad Vltavou, jak jiz bylo zminéno v pfedeSlé Casti této prace, jsou vyznamnym
zelezni¢nim uzlem, a to hned pro nékolik trati zarover. Sou€asna nabidka P+R parkovacich mist
byla i pfes nejslabSi mésic v roce beznadéjné obsazena. Pro tak vyznamnou Zeleznicni stanici,
jakou ta v Kralupech bezesporu je, by se vice nez sluselo mit i distojné parkovisté a tim neni
mysSlena jen kvalita parkovisté P+R, probirana v pfedchozi ¢asti prace, ale rovnéz i velikost,
respektive kapacita tohoto P+R parkovisté. Domnivam se, Ze v pfipadé Kralup nad Vltavou
neexistuje zadny davod se obavat vybudovani skute¢né velkokapacitniho P+R parkovisté, tak jak
urCuje nabidka odvozena z analogického pfipadu v rakouském meésté Modling. Jako vysledna
vhodna kapacita P+R parkovisté v Kralupech nad Vltavou byla vyhodnocena kapacita 800

parkovacich mist.
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7.9 Souhrn odhadnuté dostatec¢né kapacity P+R parkovist’
V tabulce €. 17 je mozné vidét odhad potfebné kapacity P+R zafizeni na jednotlivych zastavkach

vybrané Zelezniéni trati s ozna¢enim 090 na vymezeném useku Roztoky u Prahy — Kralupy nad

Vlitavou.

Tabulka 17. Odhad dostate¢né nabidky P+R

Odhadnuta nabidka parkovacich
Zastavka
mist
Roztoky u Prahy 340
Roztoky-Zalov 30
Uholigky 70
Rez 200
Lib¢ice n.Vitavou-
70
Letky
Libcice nad
220
Vitavou
Dolany 50
Kralupy nad
by 800
Vitavou
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8 Zaver

Cilem této prace bylo odhadnout potiebnou nabidku parkovacich mist na P+R u jednotlivych
zastavek vybrané priméstské zelezni¢ni traté v okoli Prahy. Touto Zelezni¢ni trati byla vybrana
trat' s oznacenim 090 jdouci z Prahy do Kralup nad Vitavou a dale do Décina. Pro ucel prace byl

vybran usek na této trati Roztoky u Prahy — Kralupy nad Vlitavou.

Na tomto useku byla nejprve provedena analyza nabidky P+R parkovist, a to ve dvou Castech.
Prvni ¢ast obsahovala zjisténi oficialnich mozZnosti parkovani v okoli jednotlivych zastavek
z oficialnich zdroji a odhad dalSich moznosti parkovani v okolnich oblastech zastavek na zakladé
ortofotomapy s pfihlédnutim k definované vzdalenosti, do které by se moznosti parkovani mély
nachazet. Druha ¢ast nasledné predstavovala terénni prizkum na jednotlivych zastavkach, ktery
mél vytipovana mista pro parkovani potvrdit &i vyvratit nebo dokonce ukazat mista, ktera plivodné
pro parkovani vytipovana nebyla. Vysledkem této analyzy bylo zjisténi, Ze na vymezeném useku
zeleznicni traté se v soucasné chvili nachazi pouze jedno parkovisté s oficialnim oznacenim P+R.
Jedna se o parkovisté v Kralupech nad Vltavou, a i toto parkovisté je kapacitné silné
nedostadujici, a to i pfes obdobi letnich prazdnin, kdy je poptavka po P+R, z divodu dovolenych,
znacné snizena. Navic bylo zjisténo, Zze P+R parkovisté je ve Spatném technickém stavu. DalSi
zastavky jiz P+R parkovistém nedisponuji. U8el P+R parkovist na téchto zastavkach pini
parkovisté s klasickym oznaCenim parkovisté, ale €asto s nedostacujici kapacitou a v pfipadé
zastavky Libcice nad VItavou dokonce s velmi silné nedostacujici kapacitou, nebo riizné odstavné
plochy, které ani zadnym oznacenim parkovisté nedisponuji a jsou na stérkovém povrchu, jako
je tomu u zastavek v Zalové, Uholickach nebo Dolanech. Uplnou vyjimku potom predstavuje
zastavka v Rezi, kterd dokonce nedisponuje vibec Zadnym parkovi§tém nebo odstavnou
plochou, které by plnila u€el P+R parkovisté, fidi¢i jsou tedy zde nuceni parkovat v ulicich obce a
nejcastéji své vozidla parkuji u jiz nefungujiciho hotelu Vlitava, dle diskuze s mistnimi obyvateli je

zde ovSem situace ohledné parkovani vypjata.

V Dal8i ¢asti prace byla provedena analyza poptavky po parkovistich P+R na jednotlivych
zastavkach. Analyza probihala formou terénniho prizkumu ve dvou fazich denniho a no¢niho
prizkumu. Data z no¢niho prizkumu byla porovnana s daty z denniho prizkumu a bylo
vyhodnoceno, ktera vozidla v okoli zastavek parkuji za uCelem P+R, ¢imz byla ziskana poptavka
po P+R parkovistich na jednotlivych zastavkach. Vzhledem k tomu, Ze prizkum probihal v druhé
poloviné mésice Cervenec, coz je pro poptavku po P+R nejslabsi mésic v roce, bylo potfeba
odvozenym koeficientem Eervencovou poptavku prepoditat na fijnovou poptavku, kdy je poptavka
po P+R nejvyssi. Timto pfepocétem tedy byl ziskan predpoklad nejvyS$si poptavky po P+R na

jednotlivych zastavkach a bylo zjisténo, ze na nékterych zastavkach je poptavka po P+R znacna
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jako napfiklad na zastavkach v Kralupech nad Vitavou nebo v Roztokach u Prahy, jinde zase

témér Zzadna jako u zastavky v Dolanech.

Jiz ziskané vysledky z analyzy poptavky byly dale v této praci porovnany s analogickym pfipadem
v zahraniCi. Jako analogicky pfipad byly zvoleny zastavky lezici na linkach sité S-Bahn v okoli
Vidné. Pro ucel porovnani byly zastavky na trati 090 ve vymezeném useku rozdéleny do tfi skupin
dle rozmezi pocétu obyvatel, pravé pocet obyvatel jednotlivych mést nebo obci téchto zastavek
byl zvolen jako méfitko, kterym byla definovana analogickd mésta na linkach v okoli Vidné. Po
porovnani jednotlivych zastavek se zvolenymi analogickymi zastavkami byly ziskany kapacity
P+R parkovist na jednotlivych zastavkach. Pocty vhodnych parkovacich mist dle analogického
pfipadu byly nasledné vyrazné vyssi, nez jaka je sou€asna nabidka, a to na vSech zastavkach

vymezeneho useku trati.

V posledni Casti prace tedy bylo potfeba odhadnout potfebny pocéet parkovacich mist P+R
parkovist na jednotlivych zastavkach, a to na zakladé vysledkd vhodné kapacity dle analogického
pfipadu a vysledk( dle zméfené a prepoctené maximalni poptavky po P+R. Vysledky obou
pohledu byly vyrazné odliSné a vzhledem k ziskanym informacim a zkuSenostem pfi vypracovani
této prace bylo rozhodnuto, Zze ur€eni vysledné dostate¢né nabidky P+R parkovist na jednotlivych
zastavkach nebude probihat jednotnou formou, nybrz individualné pro kazdou zastavku zvlast. U
nékterych zastavek, vzhledem k jejich potencialu, byla jako vysledna vhodna nabidka uréena na
zakladé analogického pfipadu, u jinych byl zase zvolen kompromis formou priméru mezi
analogickym pfipadem a pfedpokladem maximalni poptavky a u zbytych zastavek byla jako

vhodna dostacujici nabidka urena ta, ktera byla dana pfedpokladem maximalni poptavky.

U vétsSiny zastavek by na zakladé této prace mélo byt ovSem vybudovano znaéné mnozstvi
novych parkovacich mist, a pravé zde je vhodné pfipomenout, Ze tato prace méla za cil pouze
urcit vhodné dostateéné kapacity P+R parkovist na jednotlivych zastavkach. Prace neméla za cil
sdélit, Zze tento pocet parkovacich mist musi byt vybudovan, protoze vybudovani takového poctu
parkovacich mist sebou pfinasi problematiku, kterou jsem se v této praci nezabyval jako je
zejména financovani k vybudovani téchto mist nebo uzemni problematika, tedy kde takové pocty
parkovacich mist vybudovat. Pro feeni téchto oblasti by bylo potfeba se zabyvat v jiné praci,
nicméné véfim, ze poznatky a ziskané vysledky v této praci vyuziji i ve svych dalSich pracich

nebo budou slouzit jako dobry material pro ostatni zabyvajici se touto problematikou.
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