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Abstrakt

Bakalarska prace je vénovana navrzeni a moznym variantam cyklostezky, pfipadné jeji
rekultivace, kterd se nachazi v Useku Zelenice-Bilina Kyselka. Stavajici trasa znacena
turistickym znaCenim je vyuzivana jako cyklotrasa, ale jeji stav neni vyuzitelny pro SirSi
vefejnost. Ve své praci bych tedy rad uvedl zasady vystavby a rekonstrukce téchto staveb.
Dale se seznamime se dvéma variantami mozné vystavby nové viceucelové stezky. Stezky
by tak mély slouzit nejen jako mozny druh dojizdéni za praci, ale i jako rekreacni atrakce ke
spojeni k nové rekonstruovanym Laznim Kyselka a malebnou krajinou obci Zelenic-Lib&Sic,
dale Branian a Mostu, bez toho aniz by cyklista musel absolvovat nebezpe&nou cestu po
silnici €. 1/13. Tyto varianty mezi sebou budu hodnotit a na zavér vyhodnotim variantu
optimaini.

Klicova slova

Cyklostezka, cyklista, dopravni znaceni, cyklotrasa, Zelezni¢ni prfejezd, dopravni prizkum,

stavba, doprava, anketa, dopravni vybaveni.



Abstract

The bachelor thesis is devoted to designing and possible variants of the cycle path, or its
reclamation, which is located in Zelenice-Bilina Kyselka section. On some variants, the
markings already exist, but the status is not usable for the wider public. There will be a
discussion on the principles of construction and reconstruction of these buildings. We will
also get acquainted with two variants of the possible construction of a new multipurpose trail,
which will still have its subvariants. The paths should serve not only as a possible commuting
route, but also as a recreational attraction to connect the newly reconstructed Kyselka Spa
with the picturesque landscape of Zelenice-Libé&Sice and Branan and Most without the cyclist
having to go through a dangerous road on the no. | / 13 road. We will evaluate these
variations among themselves and finally we will evaluate the optimal variant.

Key words

Bicycle trail, cyclist, traffic signs, cycle path, railway crossing, traffic survey, constraction,
transport, poll, transport equipment.
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1 Seznam pouzitych znacek

Znacka
DN
PK
DZ

C.
Svz
ZNZ
KM

mn/m
SDZ
VvDZ

km/h

Viz

Nazev
Dopravni nehoda
Pozemni komunikace
Dopravni znacka
Cislo
Svételné vystrazné zafizeni
Zvukoveé vystrazné zafizeni
Kilometr
Metrd nad morfem
Svislé dopravni znaceni
Vodorovné dopravni znaceni
Technické podminky
Mistni komunikace
Popfipadé
Informativni provozni (Druh svislého dopravniho znaceni)
Informativni smérova (Druh svislého dopravniho znaceni)
Zakazova dopravni znacka
Prikazova dopravni znacka
Znacky upravujici pfednost
Ceskoslovenska statni norma
Sbirky zakonu
Evropska silnice
Kilometry za hodinu

Slovo pro odkazovani ¢tenafe na zdroj Ci jiné misto



2 Uvod

Cyklisticka doprava je neoddélitelnou soucasti naseho zivota a jeji rozvoj se musi v dnesni
dobé posunout vpfed, protoze vzrlstajici po€et osobni individualni automobilové dopravy a
s tim vzrustajici dopady jak na ekologii a produkci Skodlivych latek, stézuji zivot obyvatelim
v pfeplnénych méstech. V takovychto velkoméstech je snaha o budovani finanéné naro¢nych
parkovist nebo jinych alternativhich metod k eliminovani a snizeni poctu osobnich

automobild.

mimouroviiova nebo parkovaci zény pravé s napojenim na cyklistickou dopravu nebo na jiny
druh dopravy, zejména pak na méstskou hromadnou dopravu. Cyklisticka doprava je tedy

zaclerfiovana do naseho Zivota vice a vice.

S rozvojem cyklistické dopravy si musime také uvédomit, ze Clovék je jako cyklista velice
snadno zranitelny a proto musime brat v uvahu pfedevSim i rozvoj bezpecCnosti v této
dopravé. Pravé vznikem cyklostezek a cyklotras vznika pro tuto dopravu vilastni oddéleny
prostor pro cyklisty a pfipadné péSi. A to vétSinou v pfidruzeném prostoru mistnich
komunikaci nebo samostatném dopravnim prostoru jen pro cyklisty, kdy je napfiklad srazka
s automobilem nebo jinym silniénim vozidlem znac¢né minimalizovana nebo je vylou€ena.
V Uvahu pfichazi jen mozna srazka s chodcem, &i jinym cyklistou, ale nasledky nehody jsou
zde mensi nez s vozidly a rychlost pfi sraZce je také mensi. KdyZ jsou dodrZzovana pravidla

v souladu se zasadami chovani se na cyklostezkach, pocet nehod je minimalni.

Vramci své bakalafské prace jsem navrhl vystavbu nové cyklostezky, zdokonaleni
a rozSifeni staré cyklistické trasy. Propojovat se budou dvé obce, které se nachazi na uzemi
Usteckého kraje viz. Obrazek 1. Cyklostezka by méla konkrétn& vést mezi obcemi Zelenice
nad Bilinou a Bilinou - Kyselkou. Ze Zelenic by mohla trasa dale pokradovat smérem na
obec Branany a dale na mésto Most a dalSim smérem na mésto Litvinov kolem obce
Marianské RadcCice a z mésta Bilina pak dale na Teplice ¢i Duchcov. Propojeni obce

Zelenice a méstem Bilinou povede ve dvou variantach.
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Obréazek 1 - Uzemi mezi Mostem a Bilinou [4]

Na uzemi, kde by vedla nova cyklostezka se nachazi vyznamné silnicni i Zelezni¢ni koridory.
Vede zde silnice €. 1/13(E442), vedouci z Karlovych Var( az po hrani¢ni pfechod s Polskem
v Habarticich, jejiz &ast pravé vyuzivaji cyklisté pro pfekonani useku LibéSice - Bilina
a zelezniéni trat Usti nad Labem — Chomutov &.130. Silnice &. 1/13 se bohuzel pro cyklisty
nejevi jako bezpedna trasa. Na Obrazku 2 je zndzornéna &ast Usteckého kraje s vyznadenim
soub&zné silnice &. 1/13 a trati &. 130. To jsou totiz st&Zejni propojeni mezi obci Zelenice
a méstem Bilina. Také bohuzel pfedstavuji urcity druh nebezpeci, ktery bych se chtél pokusit

vyfesit pravé touto praci.
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Obréazek 2 - Mapa Usteckého kraje s vyznaenym Zelezni¢nim koridorem [9], [vlastni zpracovéni]

2.1 Vznik napadu a priblizeni se k problému

PFes obec Zelenice cyklotrasa jiz vede, avSak nelaka zatim tolik pozornosti, protoZe kvalita
povrchu trasy je ve velmi Spatném stavu, jelikoz je to cesta vedena po staré silnici mezi
obcemi Zelenice a Lib&Sice. Dale uz pak vede cyklotrasa smérem severovychodnim na
mésto Bilinu nebo vychodné na obec Luzice. Opacnym smérem vede cyklotrasa na mésto

Most nebo severozapadné na obec Branany.

NejvétSim problémem souCasného vedeni cyklotrasy je jeji bezpe€nost. Cyklotrasu vyuzivaji
obyvatelé pfilehlych obci pfedevSim jako alternativni dopravu do prace v blizkém mésté
Bilina a ¢ast cyklotrasy je vedena pies velmi frekventovanou silnici €. 1/13. Mnozi obyvatelé
vySe uvedenych obci na tuto skute€nost stéle poukazuji a vznik nové cyklostezky, by dany

problém vyresil.

Nova cyklostezka by dale ptispéla nejen k ekonomickému rozvoji obci Zelenic a Libé&sic.
Nové zbudovana stezka by také byla vyuzZivana nejen jako stezka pro cyklisty, ale i pro

bruslafe, pési turistiku a sport. Kulturni vyuziti by spoc€ivalo v propojeni kempu a Lazni
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Kyselka s okolni malebnou krajinou a moznym alternativnim cestovanim mezi vrcholy

Boren, Zelenicky vrch, Cesky Zlatnik a vrch Karikov.
V mé praci jsem tedy navrhl dvé mozna feSeni cyklistické stezky:

Varianta A — Tato trasa je dle mého nazoru stézejni a v mé praci jsem zjistil, ze by byla
hojné vyuzivana. Vede po plvodni silnici propojujici Zelenice a Lib&Sice. U lib&Sické

zahradkarské kolonie vede podél zelezni¢ni trati €.130 az ke kempu a koupalisti Kyselka.

Varianta B — Tato trasa bude vedena na plvodnich polnich a lesnich cestach. Tyto cesty
jsou z Casti také turistickymi trasami. Dale pak bude vedena po stavajici silnici €. 111/2538 az
do mésta Biliny. Hned na zacatku ulice Mostecka se napoji na slepou ulici pro motorova

vozidla a bude pokracovat po jiz stavajici p&si zoné az do Lazni Kyselka.

Obé tyto varianty budu hodnotit a posuzovat z rliznych hledisek.

3 Rozdéleni cyklostezek a cyklotras

Je nutné nejdfive rozdélit si a ujasnit jednotlivé nazvy a terminologii cyklistické dopravy.

3.1 KOMUNIKACE PRO CYKLISTY
.,Komunikace pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast, na které neni zakazan
provoz cyklistd. (TP 179) Tento pojem tudiz zahrnuje vSechny vefejné pfistupné pozemni

komunikace mimo:

= dalnic a rychlostnich mistnich komunikaci (IP 14a, IP 15a)

» chodniku, stezek pro chodce a pésich zén (pokud do nich neni vjezd cyklistim povolen)
» komunikaci, na které je vjezd cyklist dopravni znackou zakazan (napf. B 1, B 8)

= UsekU, kde je cyklistovi dopravni znackou pfikazano pouzit jinou komunikaci (C 8a, C 9a,
C 10a)

Komunikace pro cyklisty se dale déli podle riiznych (na sobé nezavislych) kritérii:

a) podle spravniho zarazeni
= silnice I. - llI. tfidy
= mistni komunikace |. - IV. tfidy (popf¥. jejich Casti)
= vefejné pfistupné ucelové komunikace

b) podle orientaéniho znaéeni
11



= cyklotrasy (oznacené smérovkami IS 19 - IS 21) (Obrazek 3)

= neznacené komunikace (vSechny ostatni komunikace pro cyklisty)

16

Obrazek 3 - Dopravni znacka IS 21a, [11]

c) podle prostorového vedeni cyklistu
V obci:
= v hlavnim dopravnim prostoru (mistni komunikace I. - . tfidy)
= v pfidruzeném prostoru (soucast mistni komunikace MK |. - lll. tfidy)
= samostatné stezky (mistni komunikace IV. tfidy)
Mimo obec:
= na silnici (soucast silnice 1. - lll. tfidy)
= mimo silnici (U€elova komunikace)
d) podle miry oddéleni provozu
= oddéleny provoz cyklist(
= spole€ny provoz s ostatnimi vozidly

= spole¢ny provoz s chodci® [1]
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Tabulka 1 - CSN 73 6110 ,Navrhovani mistnich komunikaci®, Zdroj:[1]

spoleény provoz oddéleny provoz

Vv jizdnim pruhu pro motorova vozidla

v hlavnim mistnich komunikaci funkénich skupin | samostatny jizdni pruh pro cyklisty
dopravnim B a C a ucelovych komunikaci v hlavnim dopravnim prostoru
prostoru - v autobusovém nebo trolejbusovém komunikaci funkéni skupiny Ba C
pruhu

- v obytnych a pésich zénach

v pfidruzeném . . ,
spoleény pruh/pas pro chodce a ., , , .
prostoru cyklisty jizdni pruh/pas pro cyklisty

samostatné stezka pro cyklist
stezka pro chodce a cyklisty P Y Y
stezky

3.2 CYKLOTRASA

,Cyklisticka trasa je komunikace pro cyklisty upravena (dopravnim znacenim popf. i
stavebné) pro provoz cyklistd v oznaceném sméru. (TP 179)

Neoficialni, avSak srozumitelnéjsi definice fika:

Cykilisticka trasa je trasa pro cyklisty oznaena orientacnim dopravnim znacenim.

Z hlediska zakona o pozemnich komunikacich cyklotrasa neni druh komunikace - jde pouze
0 souvislé oznaceni uréité komunikace orientanim znacenim pro cyklisty (IS 19 - IS
21)(Obrazek 1) .

Takto oznacena komunikace pochopitelné musi byt pro provoz cyklistl vhodna, coz si mize

vyZadat dalSi dopravné-organizacni, popf. i stavebni upravy.

Cyklotrasy jsou v systému Klubu Ceskych turistd dale déleny do &tyr tfid a oznacovany jedno-
az Ctyfmistnymi Cisly. Pro hlavni mésto Praha byl vSak s ohledem na jeji specifika navrzen

odliSny systém:

» celoméstskeé paterni (1. tfida)

» celoméstskeé hlavni (ll. trida)

= mistni (lll. trida)

Vedeni cyklotrasy po urcité komunikaci nema vliv na spravni zafazeni této komunikace.

Analogicka situace je u dopravnich okruht (IP 1) &i objizdék.” [1]
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3.3 CYKLOSTEZKA
,Pojem cyklostezka neni jednodude definovatelny, protoZe se zde rozchazi terminologie
zakona 361/2000 Sb. o silniénim provozu, pouzita také v TP 179 a terminologie CSN 73

6110 (vychazejici ze zakona 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich).

Tabulka 2 - Srovnavaci tabulka rozdil zakond, Zdroj: Srovnavaci tabulka rozdill zakont [1]

Zakon 361/2000 Sb. a TP 179 Zakon 13/1997 Sb. a CSN 73 6110
Dz nazev Pfidruzeny dopravni Samostatna stezka
prostor
C8a Stezka pro cyklisty Jizdni pruh/pas pro Stezka pro cyklisty
cyklisty v pfidruzeném
prostoru
Cl0a Stezka pro chodce a cyklisty Jizdni pruh/pas pro Stezka
(oddéleny provoz) cyklisty vedle pruhu/pasu s oddélenym
pro chodce provozem chodcl
a cyklista
C9a Stezka pro chodce a cyklisty Spoleény pruh/pas pro Stezka pro chodce
(spole¢ny provoz) chodce a cyklisty a cyklisty

V zahrani¢ni literatufe se pro vSechny uvedené moznosti pouziva souhrnny nazev

~Cyklostezka®, ktery se dale déli obdobné jako v TP 179, {j. podle dopravniho znaceni.“ [1]

3.4 PRUH PRO CYKLISTY

,Opét je nutno rozliSovat terminologii z hlediska technického uspofadani a dopravniho

znadeni:

Jizdni pruh pro cyklisty (nékdy téZ pruh pro cyklisty) je ast pozemni komunikace uréena pro
jeden jizdni proud cyklistd jedoucich za sebou. (CSN 73 6110, TP 179)

Pod takto definovanym pruhem pro cyklisty rozumi norma skladebny prvek pfi¢ného profilu
komunikace, ur€eny pro jeden proud cyklistl jedoucich za sebou. Pojem ,jizdni pruh pro
cyklisty® pouziva jak v hlavnim dopravnim prostoru, tak i v pfidruzeném prostoru a na

samostatnych stezkach. V kazdém pfipadé se ale jedna o oddéleny provoz cyklista.

14




Jizdni pruh pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru je pruh vyhrazeny pro provoz cyklistt

dopravnim znacenim (znacka IP 20a ,Vyhrazeny jizdni pruh® + vodorovné dopravni znaceni)

Upozornéni: Zahrani¢ni odborna literatura pojmem ,pruh pro cyklisty“ oznacuje vyhrazeny
pruh pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru. Terminologie CSN 73 6110 se v tomto li$i od

mezinarodné uzivaného nazvoslovi a je ponékud obtizné srozumitelna.” [1]
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4 Anketa

4.1 Zakladni informace o anketé
Anketu jsem zvolil jako zdroj ziskani informaci od obyvatel. Jako prvni krok jsem si chtél
oVveéfit, zda by byl zajem o vystavbu cyklostezky i pfesto, Zze jsem ze svych zkuSenosti védél,

Ze jedna ze stavajicich tras je velmi vyuzivana.

Pro ziskani nazoru jsem vyuzil anketnich listka, které jsem pfipravil v podobé jednoduchych
otazek, ze kterych Ize jednoznacné vyvodit, jak by si spoluob&ané cyklostezku predstavovali

a co je pro né prioritni.

Pro svou anketu jsem zvolil kvantitativni vyzkum, protoze jsem chtél oslovit co nejvice
respondentl. Dale jsem pouzil metodu Face-to-face, jelikoz respondenti vyplfiovali papirovy
dotaznik. Celkem jsem oslovil 70 respondentd, ktefi by méli dat odpovéd na otazku, zda by

bylo zadouci vybudovat cyklostezku na tizemi Zelenic, Lib&sic, Brafan a Biliny.

Po ziskani vSech anketnich listkd jsem pfipravil vyhodnoceni. Nékteré vysledky jsem zobrazil
i graficky.

Znéni anketniho listku je uvedeno v ,Pfiloze ¢ A.1.°

Anketu mi spoluobcané vyplriovali ve dnech 12.-13. 5. 2018.

4.2 Vyhodnoceni ankety

V celkovém vyhodnoceni této ankety musim konstatovat, Zze se mi potvrdilo nyné&;jsi
vyuzivani sou€asné cyklotrasy, kterd vede jako mnou navrZzena Varianta A. Tim, Ze nékteré
otazky byly polozeny tak, aby odpovidaly mym jednotlivym navrhim variant, pomohly mi uz
predem zjistit atraktivitu moznych variant.

Z vysledku je tedy zfejmé, Ze na mé otazky odpovidalo vice Zen nez muzi. Na toto mélo
nejspi$ vliv to, Ze jsem provadél anketu o vikendu a dost muzd spi§ provadélo vikendové
prace. Dale jsem se dozvédél, zda by byl o cyklostezku zajem a po jaké trase by méla veést.

Opét se odpovédi od respondentu ve vétsiné kloni k Varianté A.

Nakonec jsem zjistil, jak by si spoluob&ané cyklostezku predstavovali a k ¢emu by ji hlavné

vyuzivali. Na prvnim misté byl sport, pak dojezd do zaméstnani a nasledné rekreace.

Tyto reakce na dané otazky odpovidaji tomu, jak je stavajici cyklotrasa vyuzivana doposud.
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5 Dopravni priizkum
Jako druhy krok jsem si chtél ovéfit vyuziti stavajicich cyklotras. Zvolil jsem pro to
jednoduchy dopravni prizkum. Mnou vytvofeny jednoduchy formulaF pro dopravni priazkum

jsem uvedl niZe u jednotlivych variant sou¢asnych cyklotras.

Dopravni prizkum jsem provadél na obou variantach cyklostezky, abych ziskal uplné

informace o vyuzivani stavajicich tras.

Na trase kazdé varianty jsem si vybral, dle mého nazoru, nejvytizen&jSi misto dané trasy.
Zde jsem pak provadél prizkum v ¢asech od 04:30-8:30, 10:00-14:30 a 15:30-20:00. Volil
jsem takové €asy, které se blizi jednotlivym dopravnim Spi¢kam. Myslim, Ze v tomto pfipadé

dopravy dopravni $pi¢ky prizkum ovlivhovali méné, nez u obvyklych dopravnich prizkumu.

Soucasti dopravniho prizkumu je také prozkoumani oblasti stavajicich tras a vyhodnoceni

poctu dopravnich nehod s cyklisty.

5.1 Varianta A

U varianty A jsem jako misto pro dopravni vyzkum zvolil jednoznacné zacatek stavajici
cyklotrasy (Obrazek 4), protoZe je to misto, kterym musi projit nebo projet kazdy, kdo po
stavajici trase jde Ci jede. Kazdého ucfastnika trasy, jsem se dotazoval na ucel jeho cesty

a jeho cil.

Ve vétsiné pfipadl jsem se setkal s pochopenim mého vyzkumu. Vzdy jsem zaznamenal ¢as

a druh dopravy.

Vyhodnoceni dopravniho prizkumu u varianty A provedu pomoci zaznamenani vysledku

v tabulce a také vysledky vyjadfim graficky.

'O‘O g & femder |

Obrazek 4 - Misto, na kterém jsem provadél dopravni prizkum, [vlastni zpracovani], [4]
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5.1.1 Séitaci list

Tabulka 3 - S¢itaci list, [vlastni zpracovani]

Cislo listu:
Scitaci list 1
Misto méFeni: Zelenice
Stanovisté: ZaCatek stavajici trasy (Varianta A) Datum: 11.5. 2018 ‘ Den: patek

Hodina: 04:30-08:00

Pocasi: jasno

Jméno scitaCe: Pavel Tempel

. Druh Smér Smér
Cas dopravy > > | Poznamky:
Ze Zelenic do Biliny Z Biliny do Zelenic
Cesta do prace (Doly
04:56 | Cyklisticka Bilina) 1
Cesta do prace (Doly
04:59 |Cyklisticka Bilina) 1
06:05 Pé&si Venéeni psa 1
Cesta do prace (Lidl
06:11 | Cyklisticka Bilina) 1
Zpateéni
06:13 Pési Vendeni psa 1 cesta
07:03 Pé&si Venceni psa 1
Cesta z prace (AGC
07:20 | Cyklisticka Ledvice) 1
07:48 Pési BéZci z LibéSic 2
08:08 |Cyklisticka| Rekreacni jezdci (Most) | 2
Hodina: 10:00-14:30
Prochazka
11:06 Pési (matka,kocarek,dité) 3
Prochazka Zpatelni
11:38 Pési (matka,koCarek,dité) 3 cesta
Neznama
11:42 | Motorova Terénni motocykly 2 cesta
Rekreacéni jezdci (Luzice-
12:21 | Cyklisticka KruSnohorsky okruh) 5
12:55 Pé&si Vendeni psa 1
Zpatecni
13:28 Pési Venceni psa 1 cesta
Rekreacni bézec
13:34 P&si (Zelenice)
13:49 Pési Prochazka (starSi lidé) | 3
Cesta z prace (Svincice —
13:58 | Cyklisticka Branany) 3
14:01 Pési Rekreaéni béZec (Zelenice) | 1
Rekreacni jezdci (Most —
14:15 | Cyklisticka Lib&eves) 2
14:20 Pési Prochazka (starsi lidé) 3
Hodina: 15:30-20:00
15:39 Pési Prochazka se psem 2
16:09 Pési BézZec (Bilina) 1
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16:15 | Motorova Terénni motocykl 1
Cesta do prace (Doly
16:32 | Cyklisticka Bilina) 2
16:38 | Cyklisticka Cesta do prace (Keramost) | 2
16:45 Pé&si Bézci (Branany) 2
16:50 Pési Prochazka se psem 1
17:30 |Cyklisticka| Rekreac¢ni jezdci (Bilina) | 4
Rekreacni jezdci

17:43 | Cyklisticka (Zelenice)
18:10 Pé&si Prochazka se psem 1

Zpateclni
18:22 Pési Prochazka se psem 1 cesta
18:34 | Cyklisticka | Cesta z prace (Keramost) | 3

Prochazka (matka,
18:38 Pé&si kocarek) 1
18:45 | Cyklisticka Cesta z prace (Doly Bilina) | 2
18:48 Pési Prochazka se psem 3
Prochazka (matka, Zpatelni

18:55 Pési kocarek) 1 cesta
19:11 | Cyklisticka Rekreaéni jezdci (Most) 5

Zpatecni
19:19 Pési Prochazka se psem 3 cesta

Rekreacéni bézci

19:32 Pési (LibéSice) 2
19:38 | Cyklisticka | Rekreacni jezdci (Chouc) | 4
19:45 Pési Prochazka se psem 1

Zpatecni
19:56 Pési Prochazka se psem 1 cesta

5.1.2 Graf a vyhodnoceni

Ze scéitaciho listku Ize vyhodnotit poCet vyuZziti stavajici cyklotrasy a jaky druh dopravy se zde

vyuziva nejvice. Pro vysledné pocty jednotlivych druhl dopravy slouzi jednoducha tabulka

€. 4. Procentudlni vyjadfeni pak znazornuje Obrazek 5 - Graf ¢.1.

Tabulka 4 - Pocty jednotlivych druh( dopravy, [vlastni zpracovani]

pocet (%)
Pési 39 47,6
Cyklisticka 40 48,8
Motorova 3 3,6
Celkem 82 100
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Procentuadlni vyjadieni druhl
dopravy na stavajici trase (Varianta A)

m P&si
W Cyklisticka

= Motorova

Obrazek 5 - Graf ¢.1 - Procentudlni vyjadfeni druhd dopravy na stavajici trase (Varianta A), [vlastni zpracovani]

Vysledek dopravniho prizkumu pro Variantu A je téméf nerozhodny, kdo vyuziva stavajici
trasu vice, jestli cyklisté nebo chodci. Nebereme-li tedy v iuvahu nahodné se vyskytujici
motorovou dopravu. Zde se na trase objevily tfi motocykly, které zfejmé projizdéli jen
nahodné. BohuzZel jsem nedokazal zjistit jejich pfesny cil dopravy. Dle provedeného
dnesniho prizkumu a odpovédi prochazejicich nebo projizdéjicich mohu usoudit, Ze

cyklisticka doprava je tu stéZejni, ale chodci a bézci se tu vyskytuji také Casto.

5.1.3 Dopravni nehody na stavajici trase
V zavéru dopravniho prizkumu jsem se snazil dohledat néjaké nehody s cyklisty. Pouzil

jsem proto webovou stranku ,www.maps.jdvm.cz‘[10]. Zde jsem naSel nehodu

€. 040906121002 a dale €. 040906110193.

Na samotné trase se zadné nehody neobjevuji, ale na zmifiované silnici |.tfidy ¢.1/13 se na

kfizovatkach ve mésté Bilina objevily dvé nehody.

5.2 VariantaB

Pro variantu B jsem volil stejny zpusob méfeni, jen jsem si nevybral jako u Varianty A
zacCatek trasy, ale zvolil jsem misto, kde se trasa napojuje na jiz zminénou turistickou trasu
¢. | Bilina/Karnkov, znaceno Cervené (Obrazek 6). Zde jsem se také dotazoval prochazejicich
a projizdéjicich na cil a ucel cesty. Volil jsem tuto kfizovatku tras, protoze si myslim, ze je

nejfrekventovanég;si.

Pro scitani jsem volil stejny zplsob jako u pfedchoziho sc¢itani. Dotazoval jsem se tedy na cil

dopravy a zaznamenaval druh dopravy.
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Opét jsou zde shrnuty vysledky s grafem

Obrazek 6 - Misto mérfeni pro Variantu B, [vlastni zpracovani], [4]

5.2.1 Scditaci list

Tabulka 5 - Sc¢itaci list, [vlastni zpracovani]

S¢itaci list | Cislo listu: 1
Misto méfeni: osada Karkov
Stanovisté: KfiZovatka s turistickou trasou (Var. B) Datum:18.5.2018 ‘ Den: Patek

Hodina:04:30-08:00 Pocasi: polojasno Jméno scitace: Pavel Tempel
Smér Smér
Cas Druh dopravy > Poznamky:

Ze Zelenic do Biliny Z Biliny do Zelenic
04:59 Cyklisticka Cesta do prace (Doly Bilina)
06:23 pési Prochazka se psem 1
06:31 pési Prochazka se psem Zpatecni cesta
07:56 pési Prochazka se psem 1
Hodina:10:00-14:30

Skupina turistt (Bilina-
11:12 pési Karikov)

Skupina turistt (Bilina-

12:16 pési Karikov) 6| Zpatelni cesta
12:22 Pési Prochazka se psem 1

Skupina mladych
13:46 Cyklisticka cyklistt(Branany)

21




Jezdci na koni (osada
14:04 Kan Karikov) 2
Hodina:15:30-20:00
15:33 pési Skupina turist( (Bilina) 8
16:24 Cyklisticka Skupina cyklista (Bilina) 3
16:56 pési Skupina turistt (Bilina) | 8
Cesta z prace(Doly
18:38 Cyklisticka Bilina)
19:06 pési Skupina turist( (Most) | 3

5.2.2 Graf a vyhodnoceni
Ze scitaciho listku Ize opét vyhodnotit poc¢et vyuziti stavajici cyklotrasy a jaky druh dopravy
se zde vyuziva nejvice. Pro vysledné pocty jednotlivych druhli dopravy slouzi jednoducha

tabulka €. 6. Procentualni vyjadieni pak znazortiuje Obrazek 7 - Graf &.2.

Tabulka 6 - Pocty jednotlivych druh( dopravy, [vlastni zpracovani]

pocet (%)
Pési 27 71
Cyklisticka 9 23,7
Kun 2 53
Celkem 38 100

Procentualni vyjadieni druhi
dopravy na stavajici trase (Varianta B)

m Pési
m Cyklisticka

= Kan

Obrazek 7 - Graf ¢.2 - Procentualni vyjadfeni druht dopravy na stavajici trase (Varianta B), [vlastni zpracovani]

Dopravni prizkum provedeny na misté kfizovatky s turistickou trasou ovlivnil vysledek tohoto

méreni tim, Ze zde chodili skupinky turistli pravé po turistické trase trasa €. | Bilina/Karikov
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znaceno Cervené. Celkové je tato trasa vyuzivana velice zfidka, ale mozna vystavba nové

cyklostezky by stavajici trasu zatraktivnila a zaCala by se vyuzivat vice.

5.2.3 Dopravni nehody na stavajici trase
Bohuzel na této trase nejsou zadné zaznamy o dopravni nehodach, kde by figuroval chodec,
Ci cyklista. Mozny vznik nové cyklostezky s napojenim na stavajici trasu by ale mohl

zapfricinit pravé vznik novych nehod v Useku vedeni trasy po silnici €. 111/2358.

6 Navrh a varianty vedeni cyklostezky a jejich charakteristika

V mé praci se tedy budu zabyvat dvéma variantami, jak jiZ bylo vySe zminéno. Jedna se
o Variantu A a Variantu B. Obé tyto varianty maji své vyhody i nevyhody. Z mého pohledu
jsou obé varianty proveditelné a budou mit své pfiznivce. Na Obrazku 8 je zakresleno vedeni
tras na mapovém podkladu. Tento vykres je v pfiloze €. C.1 - Pfehledna situace — obé

varianty, na mapovém podkladu.

sy SILINA

Varianta A

Varianta B

Obrazek 8 - Vedeni trasy A a B na mapovém podkladu [4], [vlastni zpracovani]
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6.1 Varianta A

6.1.1 Soucasny stav cyklotrasy

Soucasny stav jiz stavajici cyklotrasy je vidét na nasledujicim Obrazku 9 pofizeném,
pfiblizné v misté stani€eni nové navrhované cyklostezky. Je zfetelné, ze povrch je znacné
zni€eny a tvofi ho predevsim §térk, zbytky asfaltu a betonové panely. Cyklotrasa je vedena
od stejného zacatku jako muj navrh, ale za prejezdem v libéSické zahradkarské kolonii vede
pravé na most pres silnici €. I/13 do Biliny a smérem na Choué, Svinlice a pobliz na
bofeniskou turistickou trasu &.1ll Bilina - Kyselka - Bofen - Bilina znaceno zeleng, nebo zde
pokracuji cyklisté po frekventované silnici €. 1/13 do Biliny. V misté pfejezdu pfes zeleznicni
trat €.130 je i znaCka C9a (Obrazek 11) a znacka, znacici cyklotrasu 1S21(Obrazek. DalSi

obrazky s popisky jsou v Pfiloze €. B.1. Fotodokumentace.

Na Obrazku 9 je vidét souCasny stav cyklotrasy a jejiho povrchu v podobé starého

rozdrceného asfaltu a Stérku.

Obrazek 9 - Soucasny stav Cyklotrasy — 1,0 km [Vlastni zpracovani]

Na nize uvedeném Obrazku 10 muzeme vidét stav stavajiciho Zelezni¢niho pfejezdu a Casti

trasy v podobé betonovych bloku.
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Zde je vyznaceno misto \
prejezdupro.cyklisty a chodce

Obrazek 10 - Prejezd pro cyklisty a chodce vyobrazeny v obrazku ¢.3 [Vlastni zpracovani]

6.1.2 Navrh Varianty A

Varianta A je navrzena jako stezka pro chodce a cyklisty v zakladnim (bézném) provedeni
a povede po staré silnici, ktera dfive spojovala obce Zelenice a Lib&Sice. Tato stezka vedla
mezi dvéma pozemky mistni zemé&délské firmy Ovéin Zelenice a déale se pak silnice kfizila
se Zeleznitni trati ¢€.130 a odtud pokracovala uz jen jako pfijezdova -cesta
k libéSické zahradkarské kolonii v provedeni cesty pomoci panelovych bloku a v této formé

cesta pokracuje az do kempu Bilina-Kyselka podél zmifiované Zeleznicni traté ¢.130.

Cela tato trasa bude prestavéna na stezku pro chodce a cyklisty v zakladnim provedeni, aby
tak mohla slouzit i pro mozny pohyb bruslafl a péSich a to pravé v Useku od libéSické

zahradkarské kolonie az po kemp a koupalisté Bilina Kyselka podél feky Biliny.
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Terén:

Terén varianty A je pfevazné rovinny s mirnym pfevysenim ve stani¢eni 0,0 km az 0,5 km.

Pfesné hodnoty viz. Pfiloha &. C.3. Varianta A — podélny profil.
Délka cyklostezky:

Varianta A méfi celkem 3868,25 m a to od svého zagatku v obci Zelenice v misté vyasténi
na mistni obsluznou komunikaci, az po vstupni branu na koupalisté a do kempu. Pfesné
hodnoty délky cyklostezky viz. Pfiloha & C.3. Varianta A — podélny profil. Dale

fotodokumentace viz. Pfiloha B.1.

Druh stavby:

Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na. Asfaltovy povrch.
Svétla sirka stezky:

V Pfiloze €. C.6.- Varianta A — Pfi¢né Fezy, jsou pFicné fezy rozdéleny po stani¢eni 0.100
km.

Sitka , = 3,0 m — zakladni (b&zna):

e intenzita provozu nema presahnout cca 300 chodcl a bruslafi za hodinu v obou smérech;

o Sitka umoznujici bézny spolecny pési, cyklisticky i bruslarsky provoz.“ [2]

6.1.3 Dopravni znaceni cyklostezky:

,Z hlediska svislého dopravniho znadeni:

e zaCatek spole¢né stezky pro chodce a cyklisty se vzdy oznaCuje dopravni znackou ,Stezka

pro chodce a cyklisty spole¢na“ (C 9a) (Obrazek 11);

VO

Obrazek 11 - Dopravni znacka C9a [3]
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e ukonceni se provadi dopravni znackou ,Konec stezky pro chodce a cyklisty spole¢né” (C

9b) (Obrazek 12); nebo oznacenim zacatku jiné navazujici stezky.

Obrazek 12 - Dopravni znacka C9b [3]

Z hlediska vodorovného dopravniho znadeni:

o stfedova Cara se vyznaCuje zpravidla v pfipadé intenzivniho provozu a na vyznamnych
cyklistickych trasach, pokud by z pohledu uzivateld byly potencialné snadno zaménitelné

s prostorem uréenym pouze pro chuzi;

e symboly chodcl a jizdnich kol se vyznacuji vzdy spoleCné za sebou (nebo v mistech

kfizeni vedle sebe), vyobrazeni pouze jednoho z téchto symboll je nepfipustné;

e zmensené smeérove Sipky se bézné nevyznacuji.“ [2]

6.1.4 Situace vedeni cyklostezky

Na nize uvedeném Obrazku 13, je zakresleno vedeni trasy varianty A, pomoci programu
Autocad a do néj vioZzeného mapového podkladu. Je zde také vyznaceno misto pfejezdu pro
chodce a cyklisty. Podrobné vedeni cyklostezky je v Pfiloze €. C.4.

27



Obrazek 13 - Situace vedeni Varianty A [4], [vlastni zpracovani]

6.1.5 Nutné stavby

Pro vybudovani cyklostezky je potfeba zfidit nékolik staveb. Stavby budou zahrnuty
v celkové cené na vystavbu. Zfizovat by se mély jen nejnutné&jsi stavby a v ramci moznosti
tedy nejnizSich moznych nakladd. V pfipadé vétsich financnich moznosti by pfipadala

v Uvahu spousta dalSich staveb, ale pro realizaci cyklostezky je nutné naklady minimalizovat.

Nutné stavby: Uprava stavajiciho Zelezniéniho prejezdu, cesta, ochranné prvky u Zelezniéni

trati, znaceni, zabor pUdy.

6.1.5.1 Urovriové kfizeni s kolejovou dopravou

V navrhu varianty ,A“ je nutnost kfizeni cyklostezky s Zelezniéni trati ¢.130, ktera je celkem
frekventovana, ale je zde v tomto misté jiz vybudovan jednoduchy Zelezni¢ni prejezd viz.
Obrazek 13.
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Obrazek 14 - Prejezd pro cyklisty a chodce doplnény o SVZ, ZVZ a SDZ [Vlastni zpracovani]

Na stavajici cyklotrase je pFejezd jiz zhotoven(Obrazek 14), proto by bylo mozné provést
pouze leh¢i upravy stavajici verze pfejezdu. V sou€asné dobé je zde také zuzeni vijezdu na
prejezd z davodu odlouceni motorové dopravy. Nelegalni tézitelé dfeva totiz vyuzivali
prejezd a prejizdéli ho tézkymi vozidly. Tato stavba vSak pro tento ucel slouZit neméla a tak
se zde muselo vybudovat provizorni feSeni a to zamezeni pfejezdu vozidlim. Tézka vozidla
by stavajici prejezd stale ni€ila. Stavajici pfejezd je v sou€asné dobé& urlen jen pro pési

nebo cyklistickou dopravu.

DopInéni a rekonstrukce Zelezni¢niho prejezdu by spocivala ve vystavbé bezpe&nostniho
zabradli. Takto podobné zabradli je dnes budovano napf. u Poloostrovnich nastupist
viz. Obrazek 15.
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Obrazek 15 - Priklad poloostrovniho nastupisté s bezpecnostnim zabradlim, [12]

Pfejezd je doplnény o svételné a zvukoveé vystrazni zafizeni tzv. vystrazniky. Tato uroven
zabezpeceni je zde proto, jelikoz se pFejezd nachazi ve vedeni Zelezni¢ni trati v oblouku
ajsou tu horsi rozhledové poméry a navic zde vedla starad silnice mezi Zelenicemi
a Lib&Sicemi. Stara silnice ze Zelenic do Lib&Sic by nam tedy mohla slouzit jako &ast

cyklostezky pravé v useku Zelenice-Libé&sice.

6.1.5.2 Zasady pro tvorbu Zelezni¢nich pfejezd( po cyklistickou dopravu

vrv

.Urovriové kfiZzeni cyklistického provozu s kolejovym vedenim:

vy

e vhodné co nejvice kolmé smérové kfiZeni kolejnic;

e pfi Uhlu méné nez 60 ° se vyznamné zvySuje riziko podklouznuti jizdniho kola a padu

cyKilisty;
¢ pfednostné nevytvaret mista kfizeni s kolejnicemi, je-li mozné zajistit vhodnéjsi feseni;

e nezbytné je zajisténi odpovidajicich rozhledovych pomérd.“ [2]

30



,Z hlediska provozné-prostorového umisténi:

¢ u tramvajovych trati vedenych po mistni komunikaci v soubéhu s cyklistickym provozem

jsou prava a povinnosti cyklisti ve vztahu k tramvaiji shodné s ostatnimi fidici;

¢ u samostatného liniového vedeni cyklistické komunikace je pfed kfizenim tramvajové trati
nezbytné doplnit svislé a pfipadné i vodorovné dopravni znaceni ukladajici povinnost dat

pfednost v jizdé tramvaiji (P 5), pfipadné i povinnost zastavit (P 6);

e pokud je kfizeni soucasti SirSiho pfehledného sdileného prostoru, neni nutné doplnéni

znaceni upravujiciho pfednost.“ [2]

VYSkové a zejména smérové zpomalujici Upravy a zabrany prfed uroviovym kfizenim se

provadéji:

¢ pouze v odivodnénych pfipadech;

o vzdy s pfedbéZnym upozornénim a s viditelnosti ze vzdalenosti délky rozhledu pro

zastaveni (nutné uvazovat vySSi rychlosti priijezdu dle navrhovych parametra).

U Zelezni¢nich trati a vleCek jsou principy feSeni obdobné jako v pfipadé kfizeni bézné
pozemni, resp. Uéelové komunikace s provozem vozidel (CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy

a prechody).” [2]

6.1.5.3 Bezpecnostni prvky
U ZelezniCni trati €. 130, kolem které cyklostezka vede, bude nutné z hlediska bezpec&nosti
vybudovat mensi bezpecnostni vybaveni v podobé plotu s pletivem. Tento zpusob

zabezpeceni jsem zvolil vzhledem k niz§im ekonomickym nakladim.

6.1.5.4 Dalsi vybaveni
Jako dalSi vybaveni jsem vzal v uvahu nabizeny mobiliaf z anketniho listku jako jsou napf.

odpocinkové zony, odpadkové kode, laviCky a informativni tabule. Dale také SDZ a VDZ.

6.1.6 Vypocet kubatur
Pro variantu A:

- vykop 4731 m3

- nasyp 896 m3

- celkové prebyva 3835 m?
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6.1.7 Odhadovana cena

Naklady na vybudovani cyklotrasy by se pohybovaly okolo 11,5 mil. K& Tato odhadovana
cena je za provedeni praci v celé délce trasy, podle jednotkové ceny za m? o dané
konstrukci. Cena obsahuje veSkeré prace na realizaci cyklostezky, tedy i zemni prace. Cenu
jsem uréoval z dokumentu ,Pramérné ceny dopravni a technické infrastruktury obci“ [7].

V tomto dokumentu jsou i orientacni ceny mobiliafe (lavicky,odpadkoveé kose...).
Plocha = délka x Sifka = 3868,25 x 3,10

Cena = plocha x pfiblizna cena za m2 =11 991,575 x 900 = 10 792 417,5 K¢
Mobiliar:

- Lavitka =4 000 — 12 000 K& + osazeni 1 000 KE x 30 = +/-210 000
- Odpadkovy ko$ =1 000 — 11 000 K¢ + osazeni 600 K¢ x 30 = +/-168 000
- Informacni stojan = 3 000 — 55 000 + osazeni 1000 K& x 3 = +/- 93 000

Cenu zaokrouhlim na 11 500 000 K&.

6.1.7.1 Zabor pozemku varianty A

Varianta A bude zabirat svou plochou pozemky vice maijiteld. Jako prvni jde o zabor pudy
samotné obce Zelenice s &. 1719/1, 901, 902. Dali pozemky jsou ve vlastnictvi majitele
ovéina s parcelnimi &. 993, 1001, 816, pak jsou to také pozemky Ceské republiky a pravo
hospodafit s nimi ma Statni Zelezni€ni dopravni cesty a jsou to napf. parcela &. 537, 2272/1.
V misté konce stezky uz jsou pozemky spole¢nosti Lobkowicz Margaret Brooks s €.1921/4,
1918, 1921/6.

Ceny pozemku nelze presné urcit. Kazdy pozemek ma svého maijitele a ten si, bohuzel, cenu
urCuje sam. Vyvstava zde i otazka, zda by stavajici majitelé téchto pozemkd méli o odkup

pozemku zajem. V opacném pripadé by se trasa cyklostezky musela zménit.
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6.2 VariantaB

6.2.1 Soucasny stav cyklotrasy

Tato trasa je v souCasné dobé z Casti pouze jako polni cesta, ktera slouzi k pfijezdu mezi
pole. Tato pole jsou obdélavana mistnim majitelem ovcina a také jsou vyuzivana ob¢asné
jako pastviny. DalSi ¢ast stezky je jiz znacena jako turisticka trasa &. | Bilina/Kankov zna¢eno
Cervené. Proto Ize pokraCovat na zminény vrch Kankov 436,2 m n/m. Dale V Biliné po
napojeni se na turistickou trasu €.1ll Bilina-Kyselka-Bofen-Bilina znaeno zeleng, Ize dojit az
do Lazni-Kyselka. Turistické trasy jsou na Obrazku 16. Dalsi fotografie sou¢asného stavu
jsou v Pfiloze €. B.2.Fotodokumentace.
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Obrazek 16 - Historicka mapa turistickych tras [6]

Na nize uvedeném obrazku je vidét zaCatek trasy varianty B. Je zde ziejmé, Ze Varianta B
zacina docela strmym kopcem. Je to odbocka ze silnice €. 11/256, ktera slouzi jako pfijezdova

cesta k zelenickému domu senioru a dale prave jako polni cesta.
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Obrazek 17 - Soucasny stav Varianty B — zacatek polni cesty [Vlastni zpracovani]

Na Obrazku 17 je stav polni cesty po pfekonani pocateCniho stoupani. Cesta pokracuje
v tomto stavu az do osady Karikov, kde se k nému pfipojuje i stavajici turisticka trasa €. |

Bilina — Kankov.

6.2.2 Navrh Varianty B
Tato varianta je také navrzena jako cyklostezka, ale v tomto pfipadé by bylo nutné, prfekonat

slozitéjSi terén, spocCivajici napfiklad ve velkém prevySeni trasy. Z tohoto divodu by tato

varianta nebyla zcela vhodnd pro rodiny s malymi détmi.

ZaCatek cyklotrasy by byl veden do pfFikrého kopce, ktery by v3ak bylo mozno vyfesit

zemnimi pracemi, ale na ukor vzristajicich nakladd na vystavbu.

Velkou pfednosti této varianta je vSak lepSi kulturni vyZziti. Po pfekonani prvotniho kopce

nasleduje nadherny vyhled na Gdoli Zelenic.

Pobliz stezky, necelych 1000 m, se tyCi vrchol Karikov, odkud je nadherny vyhled na Krudné
hory, Most, Litvinov, ale také na vrcholy Bofen, Zelenicky a Zlatnicky vrch. Na vrchol se Ize
dostat pésky po turistické stezce, ale samoziejmé se da na misto dojet i na kole vhodném do

lehkého terénu.
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sjezdarsky ,bike park®.

Po prekonani Casti stezky se dostavame do osady Karikov a nasledujici cesta by mohla
pokraCovat smérem na obec Brafany nebo smérem na mésto Bilina. V mnou navrzené
varianté B se napojime na silnici €. 111/2538 a dale se pokraCuje podél této silnice az do
mésta Bilina. Po pfijezdu do mésta zacCina ulice Mostecka a po pravé strané se nachazi
parkovisté , kde je na jeho konci slepa ulice pro motorova vozidla. Pro péSi a cyklisty vSak
cesta vede dal a to az na napojeni na ulici Kyselska az do arealu Lazni Kyselka, kde je nas
cil. V pfiloze €. C.6. Ize vidét pficné fezy pro cyklistickou dopravu s vylou¢enim motorové

dopravy, tak i s motorovou dopravou.

V mé praci jsem zvolil nejblizSi mozny podobny cil. Jako nejblizSi cilové misto ke kempu
a koupalisti je prijezdova cesta z Lazni Kyselka. Zde je proto dalsi krasné kulturni misto
spojené s obéma variantami. Lazné Kyselka jsou nové opravené a nachazi se zde také letni
kino a Lesni kavarna tzv. ,Kafa¢“. Po prljezdu laznémi se dostdvame do kempu. Je zde
vyhoda v pfekonani kolejové dopravy diky jiz zbudovanému podchodu. Tento podchod je

zde z toho dlvodu, zZe se zde nachazi zastavka Bilina-Kyselka.

Délka:

Délka této stavby bude 5,635 km. Zacatek cyklostezky by byl na pfijezdové obsluzné
komunikaci &. 11/256 k mistnimu obecnimu domu seniord v obci Zelenice, ktery dfive slouzil
jako Skolka. Cyklostezka tak povede az k napojeni na silnici €. 111/2538. Zde povede
cyklotrasa po této stavajici silnici az k parkovisti v ulici Mostecka v Biliné. Odtud povede dale
zase jako nova cyklostezka az do Lazni Kyselka. Konec cyklostezky je na konci Lazni
Kyselka tésné pred vstupem do podchodu. Pfesna délka je k nalezeni v Pfiloze &. C.8. —

Podélny profil varianty B.

Druh stavby:

Stezka pro chodce a cyklisty spoleéna. Asfaltovy povrch.

Svétla Sirka stezky:

, 2 3,0 m — zakladni (bézna)” [2]

Terén: Varianta B ma celkem kopcovity terén (pfevySeni pfiblizné 156m) viz. Orientacni

zobrazeni na Obrazku 19. Pfesné vyskové vedeni je v PFiloze ¢. C.8. Podélny profil.
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Celkova délka trasy

5,635 km

371mnm.
205m n.m.
2km A um 5. 6km
Stoupani: 199 m Klesani: 215 m

Obrazek 18 - Orientacni zobrazeni prevySeni [5]

6.2.3 Situace vedeni cyklostezky
Vedeni Varianty B (Obrazek 20) je zakresleno stejné jako u Varianty A v mapovém podkladu

v

dostupného na www.geoportal.cz. Toto vedeni je v Pfiloze & C.7. Cast trasy vede na

zaCatku po polni cesté, pak po lesni cesté a napojuje se na silnici €. 111/2538, kde vede podél
silnice, aZz do mésta Bilina. Po pfijezdu do mésta zadina ulice Mostecka a po pravé strané se
nachazi parkovisté Mostecka, kde je na jeho konci slepa ulice pro motorova vozidla. Pro pési
a cyklisty vSak cesta vede dal po opét celkem zanedbané &asti trasy (Obrazek 19) a to az na

napojeni na ulici Kyselska az do arealu Lazné Kyselka.

Obrazek 19 - Stavajici stav stezky pro chodce a cyklisty, [vlastni zdroj]
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Obrazek 20 - Situace vedeni Varianty B [4], [Vlastni zpracovani]

6.2.4 Nutné stavby
Pro vystavbu této varianty je tfeba vybudovat cestu, znaceni a zabor pudy v majetku Ov¢&in

Zelenice.

6.2.5 Vypocet kubatur
Varianta B ma pro vystavbu mnohem vétsi podil zemnich praci.

- vykop 18 700 m3
- nasyp 6 580 m3
- celkové prebyva 12 120 m3

Prebytek vykopovych praci je na tuto stavbu opravdu veliky a to se jedna jen o zemni prace,
které jsou nové jen pro Useky mimo stavaijici silnici &. 11/2538 , tedy ZU az 1860 a 4550 az
KU.
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6.2.6 Odhadovana cena

Odhadovana cena pro cyklostezku varianty B by byla 7,5 mil. K& Tato odhadovana cena je
uvedena jen pro useky mimo stavajici silnici €. 111/2538, kde by v nékterych ¢&astech
cyklotrasa vedla. Dale by cyklostezka vedla ve mésté Bilina v podobé stavajici pési
zény.Uvedena odhadovana cena je za provedeni praci v usecich ZU az 1860 a 4550 az KU,
podle jednotkové ceny za m? o dané konstrukci. Cena obsahuje veSkeré prace na realizaci
cyklostezky, tedy i zemni prace. Cenu jsem opét uréoval z dokumentu ,Primérné ceny
dopravni a technické infrastruktury obci“ [7]. V tomto dokumentu jsou i orientacni ceny

mobiliare (lavicky, odpadkove kose...).

Plocha = délka x Sitka =1 860 x 3,10 + 874,67 x 3,10=5766 + 2 711,477 =8 477,477 m?
Cena = plocha x pfiblizna cena za m? =8 477,477 x 900 = 6 192 111,477 K¢

Mobiliar:

- Lavicka =4 000 — 12 000 K¢& + osazeni 1 000 K& x 20 = +/-140 000
- Odpadkovy ko =1 000 — 11 000 K¢ + osazeni 600 K& x 20 = +/-112 000
- Informaéni stojan = 3 000 — 55 000 + osazeni 1000 K& x 3 = +/- 93 000

Cenu zaokrouhlim na 7 500 000 K&. Ceny za jednotlivé nelze pfesné stanovit. Jak bylo jiz

fe€eno u Varianty A.

6.2.6.1 Zabor pozemku varianty B

Pozemky, které jsou od ZU aZ 1860 jsou ve vlastnictvi EQUI Bofefi — Svingice s.r.o. a jsou to
pozemky s parcelnimi Cisly 56/1. Majitelem pozemku parcelnich Cisel 303, 316/2 je Zelenicky
Ov€in. Pozemky s Cisly 81, 88, patfi obci Branany. V useku 1860 az 4550 je majitelem
Ustecky kraj (Sprava a udrzba silnic Usteckého kraje, pfispévkova organizace) s &isly 90/1,
2466, 2087/1, protoze zde by vedla cyklotrasa po silnici €. 111/2538 az do mésta Bilina. Ve
mésté Bilina je vlastnikem pozemku samotné mésto a maji Cisla 2084, 1932/1. Posledni

pozemek vlastni SUM Cernik Josef a Cernikova Kamila Ing. s &islem 1967/1.

Ceny pozemku nelze presné urcit. Kazdy pozemek ma svého maijitele a ten si, bohuzel, cenu
urCuje sam. Vyvstava zde i otazka, zda by stavajici maijitelé téchto pozemkl méli o odkup

pozemkUl zajem. V opacném pfipadé by se trasa cyklostezky musela zménit.
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7 Vyhodnoceni a porovnani variant

Pro vytvoreni jednotlivych variant cyklostezky jsem vzal v uvahu vyhodnoceni ankety, viastni

dopravni prazkum, ale i odhad cen pro vybudovani cyklostezky.

Jednotlivé vysledky jsou porovnavany a je z nich vyhodnocen zavér.

7.1 Klady a zapory variant

V nasledujici tabulce jsem vypsal klady a zapory jednotlivych variant vedeni cyklostezky.

Jednotlivé klady a zapory je potfeba mezi sebou zhodnotit z vice uhld pohledu a vzit

také v uvahu to, Ze odstranéni nékterych zapord by bylo finanéné naroéné a vystavba

cyklostezky by tak byla ekonomicky velmi nevyhodna.

Tabulka 7 - Tabulka klad( a zaport jednotlivych variant [vlastni zpracovani]

Klady +

Zapory -

Navaznost na jiz znaCenou
cyklotrasu

Uzemi je z &asti pfipraveno

Pfekonani zeleznicni trati €.130
Nutna uprava prejezdu pres trat
¢.130

Varianta A na vedeni cyklostezky - Nutnost vybudovat
- Moznost napojeni na vice bezpeCnostni  opatfeni  pfi
cyklotras vedeni  cyklostezky  podél
- Rovinny terén vzbuzuje vice Zeleznicni trati €.130
pozornosti z ankety - Hiuk a nepfijemny pocit
- Vylou€eni motorové dopravy z projizdéjicich vlakl na trati
na vétsi ¢asti cyklostezky ¢.130
- Dle dopravniho prizkumu - Blizkost feky Biliny z hlediska
nasobné vice vyuzivana bezpecnosti v ¢asti cyklostezky
- VyS&Si cena za vystavbu
- Vedeni cyklostezky je po - Nutnost vétSich zemnich praci
malebné&;jsi ¢asti krajiny pro mozné zpfijemnéni zacatku
- Moznost napojeni se na stezky
Varianta B turistickou trasu a navstivit - Pfekonani mnohem vét$iho
vrch Kankov vySkového vedeni
- Moznost navstivit  mistni - Vedeni  Casti stezky je
,Bike park® v pfitomnosti motorové
- Atrakce v podobé& krmeni dopravy, coz sniZuje jeji
ovecCek a lam bezpectnost

Niz8i odhadovana cena pro

Vice nebezpecénych useku které
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vystavbu by vedly po silinici €. 111/2538
- Napojeni na stavajici - Kopcovity terén

turistickou trasu

7.2 Muj nazor a zavére¢né vyhodnoceni

Dle mého nazoru jsou obé varianty cyklostezky nééim zajimavé a atraktivni. Kazda varianta
ma sveé klady a zapory, ale dle mého nazoru je atraktivnéjsi a proveditelnéjsi Varianta A.
Vyplyva tak z provedené ankety a zaroven dopravniho prlizkumu. Cyklostezka Varianty A
ma velkou vyhodou ve stavajicim vedeni cyklotrasy, ktera vede v €asti useku jiz stavajici
bezpelnost této cyklostezky, protoze je téméf v celé délce vylouCena motorova doprava. Jen
v Useku od zalatku zahradkafské kolonie az po jeji konec, jezdi automobily pravé
k jednotlivym zahradkam. Jezdi vSak pouze minimalni rychlosti okolo 10 km/h. Bezpec€nost je
pro mé prioritou. Cast cyklostezky Varianty B vede po silnici &. 111/2538, coZ jeji bezpeénost
snizuje. Varianta B vyZaduje sice menSi finan¢ni naklady, ale to pouze z diivodu, Ze by se
cyklostezka budovala pouze v &asti od ZU aZ po 1860 a 4550 az KU. Na tyto dva relativné
kratké useky jsou finanéni naklady v poméru k Varianté A vysoké. Ze vSech porovnani kladud

a zaporu, bych tedy volil Variantu A. Veskeré své poznatky mohu dolozit vlastni zkuSenosti.

8 Zaver
Hlavnim ucelem mé bakalafské prace je navrzeni dvou variant cyklostezek, které by mély
zprijemnit cestu z obce Zelenice nad Bilinou a méstem Bilinou, pfesnéji k Laznim Kyselka

a k nim pfiléhajicimu kempu a koupalisti.

Tento mj napad vznikl predevdim diky tomu, Ze vobci Zelenice bydlim jiz 10 let
a s mistnimi obyvateli jsme na toto téma mnohokrat hovofili. | ja velmi €asto vyuzivam
stavajici cestu pro rizné sportovni aktivity a tak musim bohuzel konstatovat, ze jeji

soucasny stav neni vyhovujici.

Jiz na stfedni Skole jsem zpracovaval obdobny projekt v pfedmétu ,Silniéni doprava®“, proto
jsem chtél nyni docilit podrobnéjSiho projektu, ktery by tfeba mohl pomoci k realizaci

vystavby nové cyklostezky.

Ve své praci jsem se zabyval jak stavebnim provedeni, tak i pohledu z finan¢niho hlediska

a nazory na cyklostezky S$irSi vefejnosti.

Svou bakalafskou praci jsem také predstavil starostovi obce Zelenice, ktery mi  poskyitl

podklady, tykajici se informaci z katastru nemovitosti.
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Také jsem chtél oslovit SirSi vefejnost, jelikoZz cyklostezka by méla zejména slouZit pro
obcany pfilehlych obci. K osloveni vefejnosti, zda by byl  zajem o vytvofeni cyklostezky,
jsem zaznamenal nebyvaly ohlas. Pro svij vyzkum jsem pouzil anketni listky. Ty jsem
rozdal obyvatelim pfilehlych obci. Vyplnéni anketnich listki nebylo naroné a dotazujicim

vyplnéni zabralo par minut a proto mi anketni listky byly b&8hem par minut vraceny zpét.

Vysledky ankety dopadly dle mého ocekavani a potvrdily tedy i mdj nazor na potrebu

vybudovat cyklostezku.

Nejprve jsem pfipravil 50 anketnich listkd, ale jelikoZ ohlas na mou anketu byl veliky, vydal

jsem jesté 20 anketnich listkd, abych vyhovél vSem obyvatelim.

K dal§imu ziskani informaci mi pomohl dopravni prizkum. Ten jsem provadél na dvou
mistech. Na zminéném zacCatku Varianty A a pro Variantu B na misté napojeni turistické
trasy kvarianté B. Vysledkem dopravniho prizkumu byl pocet cyklisti a chodcl na

jednotlivych trasach, ucel a cil jejich cestovani.

Z pohledu technického jsem obé tyto varianty pojal jako projektovani pozemnich komunikaci
a navrhl jednotlivé trasy. U obou tras jsem nakreslil jak vy3kové vedeni, tak i smérové vedeni
trasy. V8e jsem dolozZil v pfilohach mé prace. Pfilohy byly kreslené pomoci programu
AutoCad a také AutoCad Civil 3D. Inspiraci pro konstrukci jsem nachazel u prazské

cyklostezky A2 v Praze podél Vitavy z Braniku na Zbraslav [13].

Dale jsem ve své praci provedl vypocet kubatur a objem praci. Na zakladé téchto vypodtu

jsem spocital pfiblizné ceny jednotlivych staveb. Tyto ceny jsem také porovnal.

K pfedstave, jak vypadaji stavajici trasy, jsem provedl naleZitou fotodokumentaci a takeé ji
dodal v pfiloze B. Jednotlivé fotografie jsou doplnény o misto, ve kterém byly pofizeny.

Pouzil jsem proto mapovy podklad se situacnim vedeni trasy.

Z dané fotodokumentace Ize usoudit, Ze soufasny stav cyklostezky nedovoluje uzivani
Siroké verejnosti a v nékterych ¢astech neni cyklostezka zcela bezpecna. Jako pfiklad zde
mohu uvést svou vlastni zkuSenost, kdy jsem si pfi béhu po tomto Spatném kamenitém

terénu vyvrkl kotnik.

Jak jsem jiz nékolikrat zminil a je to patrné i z ankety, stavajici trasa je velmi vyuzivana
amyslim si, ze by bylo vhodné, alesporni jednu cyklotrasu vybudovat a podpofit tak
sportovani Siroké vefejnosti, zejména pak déti. Toto nam potvrdil i jednoduchy dopravni

prizkum, ktery jsem provadél na obou trasach.

Mnozi by chtéli tuto trasu vyuzivat k odpocinku, relaxaci, ale i ke sportovnimu vyziti.
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Proto si myslim, ze varianta A by byla hojné vyuzivana, ale jeji kamenity povrch to

v sou€asné dobé nedovoluje.

Druha varianta, tedy varianta B, je v sou€asném stavu nepfistupna pro spoustu lidi a to diky
naroc¢nosti zacCatku trasy. Ma pfilis strmy zacdatek cesty a pro rodiny s détmi je velmi
narocna.

Z vysledkd mych prizkum0 jsem tedy doSel k zavéru, Ze pro uzivani a celkové vétsi vyznam
by bylo lepSi realizovat cyklostezku dle varianty A. | naklady na vybudovani této varianty
jsou pfiznivéjsi.

zeleznicni trati €. 130 jejichz hluk neni UpIné pfijemny, ale jiz v souCasnosti je ¢ast této
cyklotrasy vyuzivana velkou Casti obyvatel. Jeji terén je rovinny a proto by ji mohli vyuzivat
vedena po vlastnim télese a to byl vlastné prvotni ucel, ktery mé dovedl k napadu
cyklostezku navrhnout. Jediné nebezpeci pfedstavuje pfekonani Zelezniéni trati ¢.130. Toto
nebezpedi je z Casti jiz vyfeSeno ZelezniCnim pfejezdem doplnénym o svételné a zvukové

vystrazni zafizeni tzv. vystrazniky.

Proto budu doufat, e se v budoucnu alespofi néco podobného na Uzemi obce Zelenic
vybuduje, protoze véfim a mam i dikaz o tom, jak by byla moje cyklostezka v provedeni jako

,Vvarianta A* vyuzZivana.
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