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Anotace:

Cilem této bakalarské prace je navrhnuti ptelozky silnice 1/36 a propojeni silnic I/35
aI/11, slouzici k prevedeni tranzitni dopravy smétujici z Holic do Cestic mimo obec Veliny
a mésto Borohradek. Diky této ptelozce odklonime tranzitni dopravu z centra mést a obci,
ktera byvaji pies odpoledne piesycena dopravou.

Tato prace obsahuje 2 navrhy variant pielozky ve formé studie, z nichZ jsme vybrali
jednu vhodnéjsi variantu za pomoci multikriteridlni analyzy.

Annotation:

The aim of this bachelor thesis is to propose the relocation of the road 1/36 and the
interconnection of the 1/35 and I/11 roads, which serve to transfer the transit traffic from
Holice to Cestice outside the village of Veliny and Borohradek. Thanks to this relocation,
we will divert transit traffic from the city centers and municipalities, which are usually
overloaded by transport in the afternoon.

This work contains two proposals for the variants of the study, from which we have
chosen a more suitable variant with the help of multi-criteria analysis.

Klicova slova:

Variantni navrh, ptelozka, zmirnéni dopravy, studie, Holice, Cestice

Keywords:

variations suggestion, relocation, traffic calming, studie, Holice, Cestice

Moc rad bych podékoval panu Doc. Ing. Ludviku Vébrovi, CSc. , ktery mi byl
napomocen pii zpracovani této bakalarské prace. Dalsi podékovani patii panu Ing. Milanu
Kolouskovi z firmy Valbek s.r.o. v Liberci za poskytnuti veSkerych potfebnych material
pro vypracovani této prace a za jeho cenné rady.
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UvVOD

Silnice 1/35, I/36, 1/11 jsou silnice prvni tfidy, které spojuji velmi diilezitd mésta jako
Hradec Kralové — Vysoké Myto, Pardubice — Rychnov nad Knéznou, Tynisté nad Orlici —
Usti nad Orlici a dal$i. V odpolednich hodinach jsou Holice zasycené tranzitni dopravou.

Tato ptelozka umozni leh¢i propojeni Pardubic a Rychnova nad Knéznou a odkloni
dopravu z mésta Borohradek a centra mésta Holice.

Lokalita

Mésto Holice se nachéazi necelych 15 km od mésta Pardubice, které jsou hlavnim
méstem Pardubického kraje. Lezi zde velmi diilezitd okruzni kiizovatka, kterd spojuje silnici
1/36 vedouci z Pardubic a silnici I/35 vedouci z Hradce Kralové. Silnice I/35 spojuje Hradec
Kralové a Vysoké Myto. Silnice 1/36 zase propojuje Pardubice a Borohradek. — Z tohoto
divodu se vyuzije prelozka, ktera by odklonila dopravu mitici do Borohradku, nebo se chtéji
napojit na silnici I/11 vedouci do Vamberka.

Me¢ésto Borohradek se nachazi v oblasti pod Orlickymi horami. Obklopen je ze vSech
stran borovicovymi lesy. Borohradkem protékd Ticha Orlice. Méstem vede silnice 1/36
hlavni tah tranzitni dopravy z Pardubic, do kter¢ se napojuji silnice 11/305 vedouci z horniho
Jeleni a silnice 1I/317 vedouci z Chocné.

Uprostied obce Cestice je okruzni kiizovatka spojujici silnice I/11 a 1/36. Obec se
nachazi v okrese Rychnov nad Knéznou, Kralovéhradecky kraj a veskera tranzitni doprava
mifici z Hradce Kralové do Rychnova nad Knéznou musi projit touto malou obci s vymérou
zhruba 5 km?.

Mapové podklady

Podklady pro zpracovani této studie jsem ziskal od firmy Valbek, spol. s r.o.

- Ortofotomapa 1:10 000
- Zéakladni mapa Ceské Republiky (ZM 10) 1:10 000

Geologie

Z obr.1 nize si mizeme udélat piedstavu o geologickém podlazi oblasti. Prevazuji
zde vapnite jilovce, slinovce a vapnité prachovce. Pro pfesny navrh konstrukce vozovky by
bylo zapotiebi ziskat pfesnéjsi udaje o podlozi, ale to by bylo v ramci dalsi faze projektové
dokumentace. Z tohoto divodu budu z hlediska bezpecnosti uvazovat nejméné¢ vhodné
podlozi.

Miroslav Horacek
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Geologicka charakternistika uzemi

22 kwéina 2018

Obr.1. — Geologicka mapa uzemi
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Obr.2. — Legenda geologického podlozi
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Navrhova kategorie a zakladni parametry navrhu

Na zdkladé zadanych padesatirdzovych R . S
intenzit a koeficientii pfedpokladaného rtistu dopravy g 3 r 1+
byla silnice navrzena v ndvrhové kategorii S 11,5/80 W |
a témito skladebnimi prvky (viz obr.): B |

0.25 &|C a ! a

Sitka jizdniho pruhu ¢ = 3,50 m. Sitka vodicich
prouzkii v = 0,25 m. Zpevnéna krajnice ¢ = 1,50 m.
Nezpevnéna krajnice e = 0,50 m.

Obr.3. — Dvoupruhové silnice

Navrhova rychlost 70 km/h, smérodatna rychlost 80 km/h (dle CSN 73 6101 -
Tabulka 6), stfechovity pficny sklon zakladni hodnoty Po=2,5 %, maximalni podélny sklon
6 %, maximalni pficny sklon 6 %, maximalni vysledny sklon 7,5 %, minimalni vysledny
sklon 0,5 %, sklon na nezpevnéné krajnici 8 %, stfechovity sklon na zemni plani 3 %.
Minimalni polomér vyskovych vydutych obloukt pro zastaveni je 2 800 m, minimalni
polomér vyskovych vypuklych oblouk( pro zastaveni je 4 000 m a pro predjizdéni 31 000
m.

Polomér kruznicového oblouku v metrech
Navrhova/ pii dostfedném sklonu
smérodatna se zakladnim
rychlost v km/h pii¢nym
2,5 3 35 4 4.5 5 55 6 sklonem 2,5 %
90 1200 1000 : 850| 750 650| 600| 550 500 2200
80 775 650 | 550 : 500| 450 400| 350| 325 1700

Tab.1 — poloméry smérovych obloukii — vyiatek z CSN 73 6101 tab. 12
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Zacatek trasy ,,Varianta 1* za¢ina na okruZzni kiizovatce na silnici I/35 smér Osttetin.
Zde se napojuje dalsi komunikace, ktera vede do pfimo do centra mésta Holice. Nasleduje
piimy tsek po poli dlouhy cca 1 km. Ve staniceni 1,09287 — 1,63538 km se rovinny tsek
meéni na levoto€ivy oblouk poloméru 750 m s klopenim 3 %. Po 322 m ptechézi rovina
v pravoto¢ivy oblouk o poloméru 750 m s klopenim 3 %, ktery je zde kvili vyhnuti trasy
pies dobyvaci prostor na druh¢ stran¢ t€zebni fabriky, tento oblouk ma staniceni 1,85869 —
2,40921 km. Uprostied tohoto oblouku méme okruzni kiizovatku, na které se spojuji silnice
II/3182 a vyjezd pro tézebni pramysl, vyjizd¢jici z tézebniho prostoru. Po 530 m trasa
ptechéazi v levoto¢ivy oblouk o poloméru 500 m s klopenim 4 % a stani¢enim 2,93800 —
3,41743 km. Nasleduje tsek dlouhy 2,15 km ve kterém trasa piekonava zelezni¢ni trat
Holice — Borohradek, silnici ITI/3183, ktera se pfi vystavbé prelozky Holice — Cestice zausti
do lesnich cest, zaroven toto urcuje hranici, kdy trasa vstupuje do lesa a vyuziva koridor ze
stavajici silnice III/3055. V lesnim tuseku je pravotoCivy oblouk o poloméru 750 m
s klopenim 3 %. V polovin€é oblouku méme uroviiovou stykovou kiizovatku se silnici
[11/3055. Dalsi rovinny tsek je dlouhy 411,62 m a po ném nésleduje levotocivy oblouk o
poloméru 750 m s klopenim 3 %, v némZ se nachdzi uroviiové stykové kiizeni se silnici
I11/3055 vedouci z Borohradku se stanicenim 7,14075 km. Po 1 km v lese rovinny usek
pfechazi v pravotoc€ivy oblouk o poloméru 750 m s klopenim 3 %, kde trasa pfetind mistni
zelezni¢ni trat’ a kiizi se se silnici 11/305, kde také vznikd uroviiova stykova ktizovatka. Cely
oblouk obchazi prekladiste a firmu SECA dievo a vyhyba se zastavénému uzemi. Zaroven
trasa vystupuje zlesa a pokracuje po poli az po dalsi oblouk o poloméru 1500 m,
jednostrannym sklonem 2,5 %. Uprostied oblouku se nachazi uroviiové stykové kiiZeni se
silnici 1/36, ktera vede z Borohradku do Cestic ve stanieni 10,43839 km. Zarovei v tomto
oblouku se dostavame s trasou do lesa, kde oblouk pfechdzi v rovinny usek s naslednym
levoto¢ivym obloukem o poloméru 500 m, s klopenim 4 %, uprostfed tohoto oblouku
vznikne okruzni kfizovatka pro obsluhu vesnic Chotiv a Zdelov. Tato okruzni kiizovatka se
nachdzi na konci lesa, kudy trasa vedla. Za 405 m trasa piechéazi do pravotoc¢ivého oblouku
o poloméru 500 m s klopenim 4 % se stanicenim 12,70316 — 13,16102 km, ptechazejici
v levotoc¢ivy oblouk o poloméru 500 m s klopenim 4 % se stani¢enim 13,47589 — 13,82037
km. Na tomto useku od stani¢eni 10,25843 km vyuzivdme stavajiciho koridoru aktualni
silnice 1/36, ktera vede az do Cestic zakonéena stavajici okruzni kiizovatkou.
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Zacatek nivelety ,,Varianta 1 zafind na okruzni kfizovatce na silnici I/35 smér
Osttetin ve sklonu 0,79 % a po 2,03271 km piechazi v udolnicovy vysSkovy oblouk o
poloméru 32 500 m ve stani¢eni 2,03271 — 2,57978 km a zména sklonu na 2,47 %. Sklon
2,47 % ptechézi ve vypukly oblouk o poloméru 39 000 m se sklonem 1,32 %. Kviili velkym
nasypim je nutné dat most na staniceni 3,91541 — 4,54935 km. Most je castecné ve
vypuklém oblouku o poloméru 36 000 m a sklon se zde méni z 1,32 % na -0,78 %. Dalsi
usek pokracuje v nasypu az po vypukly oblouk o poloméru 117 000 m se stani¢enim 6,37644
— 7,40657 km, kde se sklon nivelety zméni na -1,66 % a od konce oblouku piechazime ze
zatezu do nasypu. Po 1,30406 km se dostavame k tdolnicovému vyskovému oblouku o
poloméru 31 300 m a sklon se zméni na 1,54 %. Cely tento oblouk je ve velkém nasypu,
tudiz je nutnost mista s vy$§im nasypem premostit. Od konce oblouku za¢ind most ¢.14
délky 500 m a nasleduje niveleta ve sklonu 1,54 %, kterd se zméni aZ po dosazeni vypuklého
oblouku o poloméru 21 800 m na -1,66 %, zde niveleta kopiruje viceméné terén az do konce.
Ve staniceni 12,55623 — 13,44477 km je tidolnicovy vyskovy oblouk o poloméru 38 500 m,
ktery zméni sklon z -1,68 % na 0,37 %. Konec nivelety je v napojeni na stavajici okruzni
kfizovatku v Cesticich na silnici I/11.

Na trase ,,Varianta 1 mame navrzeny 3 Groviiové okruzni kiiZzovatky a 4 aroviiové
stykové ktizovatky.
» km 0,00000 - Okruzni Urovriova kfizovatka 1 o priiméru 70 m je zaroven jako
zacatek Useku. Napojuji se zde silnice I/35 (vedouci z Hradce Kralové do Vysokého
Myta), silnice Vysokomytska (vedouci do centra mésta Holice).

» km 2,20545 - Okruzni Urovriova ktizovatka 2 o priméru 60 m slouZi k napojeni
silnice 111/3182 a vyjezd pro tézebni stroje

» km 6,02498 - Uroviiova kiizovatka se silnici 111/3055

» km 7,14075 - Uroviiova kfizovatka se silnici 111/3055

» km 8,66537 - Uroviiova k¥izovatka se silnici 11/305

> km 10,43839 - Urovriova kfiZovatka se silnici I/36 (mifici do centra mésta
Borohradek)

> km 12,29779 — Okruzni Grovnova kfiZzovatka prdméru 40 m s komunikacemi

obsluhujici obce Chotiv a Zdelov
> km 14,25962 — Uroviiova kfizovatka s méstskou komunikaci obsluhuijici bytovou
zastavbu v Cesticich

Miroslav Horacek



CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE

Fakulta stavebni

Katedra silni¢nich staveb

V této tirovni projektové dokumentace ,,studie budeme fesit pouze propustky, které jsou
nutné kvili stalym vodote¢im a menSim potokim.

0,90323 km Most pres potok dl. 10 m

2,55321 km Most pres fedicky potok dl. 10 m
3,30135 km Most pres silnici I/36 dl. 15 m
3,91532 km Most ,,pres Zelezniéni trat” dl. 634 m
4,63571 km Most pres silnici 111/3183 dl. 10 m
6,00001 km Trubni propustek DN 1200 dl. 46 m
8,50012 km Most pres Zelezniéni trat dl. 20 m
8,62536 km Most pfes silnici 11/305 dl. 30 m
8,68519 km Trubni propustek DN 1200 dI. 46 m
8,74823 km Trubni propustek DN 1200 dl. 49 m
8,86603 km Trubni propustek DN1200 dl. 52 m
9,13065 km Most pres Tichou Orlici dl. 20 m
9,22901 km Trubni propustek DN 1200 dl. 49 m
9,44256 km Most pres obsluznou komunikaci pro EKO farmu dl. 20 m
9,95435 km Most dl. 500 m

12,90147 km Most pres Divokou Orlici dl. 100 m

Zde je pouze zaznamenana vysledna tabulky stavebnich nakladi kvili prehlednosti.

VN 675 342 178.00 K&

SS 400 849 203.00 K&

O 552 224 200.00 K&
Celkem 1 628 415 581.00 K&

Tab.2. — Stavebni naklady Varianty 1

Miroslav Horacek
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Zacatek trasy ,,Varianta 2* za¢ina na okruZzni kiizovatce na silnici I/35 smér Osttetin.
Zde se napojuje dalsi komunikace, ktera vede do pfimo do centra mésta Holice. Nasleduje
piimy usek po poli dlouhy 2 km, na kterém je okruzni kiizovatka spojujici novou silnici
Holice — Cestice a silnici 11I/3182 ve stani¢eni 1,69479 km, piechazejici do levoto¢ivého
oblouku o poloméru 1500 m s jednostrannym sklonem 2,5 %, ktery prochazi pies vytézené
dobyvaci izemi, proto jsou zde navrzeny 2 most o délce 40 m, pro podjizdéni dolovacich
stroji v budoucnu. Nasledny rovinny usek je dlouhy 1,86179 km a pfemost’uje silnici I/36
Borohradek — Holice, nasledné lokalni Zzelezni¢ni trat’ a silnici I1I/3182 ve staniCeni 4,50146
km, dale v tomto staniceni trasa vstupuje do lesa, kde je pravotocivy oblouk o poloméru
1000 m s klopenim 3 %. Uprostied oblouku dochéazi k aroviiovému kiiZeni se silnici
I11/3055. Po 923 m lesniho useku zacind levotocivy oblouk o poloméru 750 m s klopenim 3
%. V tomto oblouku se nachazi arovinové kiizeni se silnici I1I/3055, vedouci do Borohradku
se stani¢enim 7,68801 km. Po 0,5 km od konce oblouku se dostavame k ptekladisti, které
musi pfemostit. Dale pfichdzi iroviiové kiizeni se silnici II/305, ktera vede z Borohradku do
Zdaru nad Orlici. Ve staniceni 8,99716 — 9,38906 méame oblouk o poloméru 750 m
s klopenim 3 % prochézejici COV pro mésto Borohradek. Trasa pokraduje dale pies pole,
kde nasleduje levotocivy oblouk o poloméru 750 m s klopenim 4 %. Uprostied oblouku je
trovitové stykové kiiZzeni se silnici I/36 smér Borohradek — Cestice. Zaroven zalatek
oblouku je na hranici pole a lesa, ktery pokracuje az po okruzni kiizovatku se stanicenim
12,14543 km, kde trasa vystupuje z lesa na zpét na pole. Okruzni kiizovatka, kterd obsluhuje
vesnice Chotiv a Zdelov, je uprostied pravotoc¢ivého oblouku o poloméru 750 m s klopenim
3 %. Od stanic¢eni 10,54939 km aZ po 12,14543 km vyuzivame stavajici koridor silnice 1/36.
Po vyusténi trasy z lesa nasleduje pole a nasledné¢ levotocivy oblouk o poloméru 1500 m
s jednostrannym sklonem 2,5 %. Za poslednim obloukem je zavérecny pfimy tsek o délce
470,3 m vedouci pfes pole a napojujici se na budouci okruzni ktizovatku, kterd povede na
silnici obchvatu Castolovice.

Zacatek nivelety ,,Varianta 2° zafind na okruzni kfizovatce na silnici I/35 smér
Osttetin ve sklonu 0,85 % a po 1,37219 km ptechazi v udolnicovy oblouk o poloméru 10
000 m ve staniceni 1,37219 — 1,68832 km a zména sklonu je 4,01 %. Poté nasleduje vypukly
oblouk s polomérem 14 300 m, kde se zménil sklon nivelety na 0,51 %. Usek 2,42024 -
4,70367 km je cely v nasypu az k dal§imu vypuklému oblouku o poloméru 79 500 m a
zména sklonu na -0,49 %. Po 952,7 m je dalsi vypukly oblouk o poloméru 52 800 m, diky
kterému dochazi ke zméné sklonu na -1,66 %. Kvuli piekladisti je nutné do trasy zanést
most. Most délky 500 m ma staniceni 8,31425 - 8,831425 km a piemostuje piekladiste,
zelezni¢ni trat’ a silnici 11/305. Tento usek je zakoncen tidolnicovym obloukem o poloméru
11 500 m a zménou sklonu na 3,52 %. Po dalSich 371,21 m mame vyduty oblouk, ktery ma
polomér 14 800 m a zméni sklon nivelety na -0,53 %. Tento sklon pfetrvava az do konce
trasy.

Miroslav Horacek
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Na trase ,,Varianta 2 mame navrzeny 4 Groviiové okruzni kiizovatky a 4 aroviiové
stykové kiizovatky.

>

VV VYV v

A\ 4

km 0,00000 - Okruzni urovriova krizovatka o priiméru 70 m je zaroven jako
zacatek Useku. Napojuji se zde silnice /35 (vedouci z Hradce Kralové do Vysokého
Myta), silnice Vysokomytska (vedouci do centra mésta Holice).

km 1,69479 - Okruzni Uroviova kfizovatka o priméru 60 m slouZi k napojeni
silnice 111/3182

km 6,05656 - Uroviiova kiizovatka se silnici 111/3055

km 7,68801 - Uroviiova kiizovatka se silnici 111/3055

km 8,78102 - Urovriova kiZzovatka se silnici 11/305

km 10,22267 - Uroviiova kfizovatka se silnici 1/36 (mifici do centra mésta
Borohradek)

km 12,29779 — Okruzni Uroviova kfizovatka priiméru 40 m s komunikacemi
obsluhujici obce Chotiv a Zdelov a silnici I/36 mifici do centra Cestic

km 14,67344 — Okruzni Uroviova kfizovatka priiméru 60 m jako zakonceni trasy
na budoucim obchvatu Castolovic

V této trovni projektové dokumentace ,,studie budeme tesit pouze propustky, které
jsou nutné kvili stalym vodote¢lim a menSim potoklim.

- 0,89302 km Most pres potok dl. 10 m

- 2,31211 km Most pro projizdéni téZebnich stroji dl. 40 m

- 2,44883 km Most pro projizdéni tézebnich stroja dl. 40 m

- 3,11447 km Most ,,pres potok” dl. 40 m

- 3,31504 km Most pfes silnici 1/36 dl. 15 m

- 4,14672 km Most pres Zeleznicni trat dl. 20 m

- 4,50146 km Most pfes silnici 111/3183 dl. 10 m

- 5,99312 km Trubni propustek DN 1200 dl. 40 m

- 8,55321 km Most pres prekladisté, kolej a silnici 11/305 dl. 480 m
- 8,81695 km Trubni propustek DN 1200 dI. 43 m

- 8,95262 km Trubni propustek DN 1200 dl. 43 m

- 9,12591 km Most pres Tichou Orlici dl. 20 m

- 9,25121 km Most pres obsluznou komunikaci pro EKO farmu dl. 20 m
- 9,91445 km Trubni propustek DN 1200 dl. 35,5 m

- 13,12345 km Most pres potok Bradec dl. 340 m

- 13,57304 km Most pres Divokou Orlici dl. 50 m
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Zde je pouze zaznamenana vysledna tabulky stavebnich nékladt kvili prehlednosti.

VN 688 184 336.00 K&

SS 340 076 255.50 K&

0 430 300 000.00 K&
Celkem 1 461 560 591.50 K¢

Tab.3. — Stavebni naklady Varianty 2

Pro zvoleni vysledné varianty jsem pouzil zhodnoceni diky multikriterialni analyze.
Budeme uvaZovat 4 skupiny vliva u kterych zhodnotime nasledujici kritéria:

1) Celospolecenska hlediska
a) Vztah k obytné a rekreacni funkci tzemi
b) Estetické plUsobeni trasy

2) Zajmy investora stavby
a) Stavebni naklady
b) Naklady na zdbory
c) Kolize, demolice stdvajicich objektd

3) Zajmy uZivatell
a) Bezpecnost jizdy
b) Komfort jizdy
c) Zkraceni doby tranzitni dopravy

4) Ekologické hledisko
a) Hluk
b) Vliv na krajinny raz

Jednotlivym kritériim budou pridéleny vahy dle Metfesselovi alokace. Celkovy pocet bodu
(celkem 100) se rozdéli dle dllezitosti posuzované skupiny vliva.

V nasledujici fazi budeme body rozdélovat mezi jednotliva kritéria. Abychom dosahli co
nejvétsi objektivitu hodnoceni, oslovily jsme nékolik odbornikd dané problematiky, ktefi
ohodnoti jednotlivé varianty vahoveé a vysledné hodnoty zprimérujeme.

Varianty dostanou bodové hodnoceni v rozmezi 1-5 podle pfinosnosti.
1 —vliv je pfinosny

2 —vliv je akceptovatelny

3 —vliv je akceptovatelny s vyhradou

4 —vliv je podminéné pfijatelny pfi vynaloZzeni mimoradného opatreni
5 —vliv je nepfijatelny
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CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE

Fakulta stavebni

Katedra silni¢nich staveb

Multikriterialni analyza - Pfelozka 1/36 Holice - Cestice
Bodové hodnoceni variant
Posuzované hledisko Vaha Varianta 1 Varianta 2
a b a b

a |Vztah k obytné a rekreaéni funkci Uzemi 15 2 30 3 45
b |estetické plsobeni trasy 9 1 9 2 18
a |stavebni naklady 13 3 39 2 26
b [nadklady na zdbory 6 3 18 4 24
kolize, demolice stavajicich objektl 9 1 9 2 18

a |bezpecnost jizdy 12 2 24 3 36
b [komfort jizdy 7 3 21 2 14
¢ |zkraceni doby tranzitni dopravy 9 2 18 3 27
a |hluk 12 2 24 2 24
b [Vliv na krajinny raz 8 2 16 3 24
> celkem| 100 208 256

Tab.4. — Multikriterialni analyza

Vysledna varianta

Jako vysledna varianta z multikriteridlniho hodnoceni vychézi ,,Varianta 1*. Tato
varianta ma sice vys$i stavebni naklady, ale v ostatnich hlediskach vychazi jako vhodné&jsi
varianta. Tuto variantu jsme ve vykresové dokumentaci zpracovali do vétSich detailt.

Technické navrhové parametry

Klopeni

Pti¢ny sklon vozovky je vzhledem ke konfiguraci terénu a zajiSténi odvodnéni
komunikace v ptimych usecich stfechovity 2,5 %, zemni plan je v piicném sklonu 3 %.
V obloucich je klopeni zajisténo vzdy na délku prechodnice 80 m. Sklon v obloucich je
jednostranny max. 6 %. Ve vSech obloucich je klopeni provedeno kolem osy komunikace.

Odvodnéni

Odvodnéni komunikace je zajiSténo podélnym sklonem a stiechovitym, v oblouku
jednostrannym sklonem. Voda z vozovky i zemni plan¢ je svedena do podélnych piikop.
Ptikopy jsou v celé délce trasy navrzeny jako nezpevnéné. Voda z piikoptl je vyvedena volné
na terén.

Miroslav Horacek 13
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Katedra silni¢nich staveb

Kftizovatky

Kfizovatky nejsou pfedmétem feseni této bakalaiské prace. V této fazi jsou navrzeny
v situacich jen schematicky. Pro bliz§i navrzeni kiizovatek bychom musel praci brat jako
jinou formu projektové dokumentace a znat vice informaci o dopravnich kapacitach.

Navrh konstrukce vozovky

Navrh vozovky bude navrzen dle TP170 a hodnoty urcujici skladbu vozovky. Modul
pruznosti podlozi se pohybuje ptiblizné€ na hodnoté 50 MPa a je tedy pocitano s podlozim
PIIIL. Index mrazu je maximalné 400 °C/den a primérna rocni teplota 7°C.

Navrzena skladba vozovky dle katalogu TP170:
netuhd DO—N-1 pro TDZ III na podlozi P III:

SMA 11+ 40 mm

ACL 16+ 60 mm
ACP 16+ 60 mm
MZK 200 mm
SDa 250 mm
Celkem 610 mm
CSD 2016:

TNVO0 = 417 voz/24h silnice /36 Holice smér Borohradek
TNVO = 137 voz/24h silnice 1/36 smér Veliny
TNVO0 = 639 voz/24h silnice 1/36 smér Borohradek

Odhad pro novou komunikaci:

Celostatni s¢itani dopravy — 2016
Uvedeni do provozu — 2012
Konec navrhového obdobi (25 let) — 2045

Lze tici, ze pii dostavéni obchvatu bude prijezd tézkych nakladnich vozidel centrem mésta
zakazan, tudiz lze uvazovat, ze TNV na s¢itacim tiseku 5-0481 v centru mésta bude hodnota

TNV na novém obchvatu.

Miroslav Horacek
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Fakulta stavebni
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Vypocet:

TNVO = 639 voz/24h

d1 =1,06/1,03 = 1,029 (rok 2021)

d2 =1,19/1,03 = 1,155 (rok 2045)

Dopravni zatizeni

TNVk=0,5* (d1 +d2) * TNVO

TNVk=0,5* (1,029 + 1,155) * 639 = 698 voz/24h

Ttida dopravniho zatiZzeni III.
Navrhova troven poruSeni vozovky DO (uvazovano podle tfidy dopravniho zatizeni).

Vodni rezim: pendularni.

Index namrzavosti podlozi:

Lze vycist, ze v oblasti
okresu Rychnov nad Knéznou se
index namrzavosti pohybuje
okolo 300-400°C. Vodni rezim
pendulédrni. Minimalni tloustka
vrstvy vozovky poté dle tab. 5
v TP 170, pro navrhovou uroven

poruseni DO.

s

. w7 v I v 50 300 350 400 450 500 550 500 G5O 700 750 8OO B50 900
e poradorand foustie N e

vrstvy 0,50 m.

Primérna ro¢ni teplota: Obr.4. — Mapa namrzavosti podlozi
7°C

Navrhova hodnota modulu pruznosti:

Ed =50 MPa

Typ podlozi P III, mirné namrzava az namrzava.
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Vyhodnoceni prospé$nosti zvazovaného stavebniho zdméru a konfrontace dvou
navrzenych variant pielozky silnice /36 Holice-Cestice bylo interpretovano ve formé
multikriteridlniho hodnocenti, které je obsaZzeno v technické zprave. Multikriteridlni analyza
eliminuje pravdépodobnost zkresleni i ovlivnéni vysledkii a tim je vhodnym metodickym

nastrojem.

Jako vitézna varianta vystupuje z multikriteridlniho hodnoceni varianta 1. Jeji
stavebni naklady jsou sice vys$i nez u varianty 2, ale mnohem vice zachovava ptvodni raz
krajiny a do budoucna nebude tolik narusovat své okoli z esteti¢nosti. Dale také pfinasi svym
provedenim mistnich pielozek nové moznosti dopravni obsluhy pro zdravotni stfedisko

ptilehlého sidlisté a nové rezidencni zony.

Stavebni dilo zhotovené dle navrzené varianty 1 je pozitivni v ovlivnéni

celospolecenské pohody a zlepSeni irovné dopravni obsluznosti tohoto regionu.

ZDROJE

TP 170 Navrh a posouzeni vozovky
TP 188 Posuzovani kapacity netizenych troviiovych kfizovatek
TP 189 Koeficient padesatirazové intenzity dopravy

TP 225 Koeficient vyvoje intenzit dopravy

AutoCad Civil 3D 2018
Microsoft Office Word 2016
Microsoft Office Excel 2016

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic
CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich
CSN 01 3466 Vykresy inzenyrskych staveb — Vykresy pozemnich komunikaci

www.rsd.cz — Celostatni s¢itani dopravy rok 2010, 2016
Reditelstvi silnic a dalnic, Cenové normativy — aktualizace 2016

www.geology.cz — Ceska geologicka sluzba
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