CvuT

CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE
Fakulta stavebni, Thakurova 7, Praha 6, 166 29

CESKE VYSOKE

UCENI TECHNICKE

Katedra Zelezni¢nich staveb V PRAZE

Akce: v . v v v ~
- TRAMVAJOVA TRAT SIDLISTE DABLICE—OC LETNANY

Nazev:

PRUVODNI ZPRAVA Datumn: 27.05.2018

Vypracovala: Tereza Brunerovd Cts. prilohy :

Vedouci bakaldrské préce: Ing. Ondrej Bret 1.




!
YR v
J Tramvajova trat Sidli5té Dablice — OC Letiany
Brunerova Tereza

Obsah
1 Identifikacni Gdaje......ccocimimiiierere s s s s snssnsnnssnsnnssnsansnnsnnsnnsnnns 1
2 Obsah dokumentace.......cccomimmimmiemeimeennarnnarnesanannasnnsanasnnasnnsanasnnsnnnsannss 1
3 Piredmét dokumentace.........ccomimiemimemmesnnsrnesn s n s nnanns 1
4 Cile dokumentace.......coooimmiimeiimeieeceeeres e aaaanaananaann s 2
5 VymezeniieSeného UZeMi. i ieereereereereereeseesmnssnsmssnssnssnssnssnssnssnsnnsnnsnnsns 3
5.1 STAIEE DADIICE -.coueereeereeenceerareeersressesesssessens s s s rasenanes 4
5T 2N Lo 10 T [ o 11 of € TP SRR 7
ST T 1= o - 1 0 12 SR 8
6 DopravniSit.......cccoiciiiciricirc s s s s s s ma s s nn e nnnmnnannnnan 11
7 Rozbor problémovych mist .......cieieieiecrerere s n s nanan 15
8 Varianty feSeNi....ccccccciimiicmiirere s se s s s nn s mn s nm s nm s mmnmnmmnnn 19
8.1 ProvErovaneé trasy .....cccccceeiriiicciicreir s se s ccssse e s s s s s s e e e e e s s nmn e e e s s s mmmn e e e s 19
£ 20 I o YT TU =] o TR - SRR 24
9 NAVIN FeSeNI e 27
10 Vysledna varianta.......cccccieieeimieiecsesesmsesesssssssssssnssnssnssnssnssnsnnsnnsnnsnnnnn 28
10.1 151 1 L= e =R L=T = o 28
10.2 BT V2] (o Y=Y =T o 1Y o 1 31
10.3 Problémoveé Gseky a loKality ......ccccrviicinrccciiincccrr e 32
104 1) - 1YL S SRP 32
10.5 Konstrukce KolejovEeho SUISKU .........ueeeiiiieccceeiee e 33
10.6 (23 = T o Yo XY =T 1 oY s Ll |1 34
11 Uzemné planovaci dOKUMENTACE. ....ccccmeerrmmessnmmeesnnssssnnsssssnnsassnansssnnns 35
12 Zhodnoceni a Zavéry studie........comimimmrmrmrmrnrnnnnn s n s n s nn s nnnnnes 38

B T I =T = T S 40



!
YR v
J Tramvajova trat Sidli5té Dablice — OC Letiany
Brunerova Tereza

1 Identifikacni ddaje

Nazev prace: Tramvajova trat Sidlisté Dablice — OC Letfiany
Katastralni uzemi: Kobylisy, Lethany, Stfizkov

Obec: Praha 8, Praha 9

Kraj: Praha

2 Obsah dokumentace

Textova cast: 1 Privodni zprava
Vykresova c¢ast: 2.1 Prehledna situace - varianta Jih
2.2 Piehledna situace - varianta Sever
2.3 Prehledna situace - podvarianta Jih-a
3.1.1 Situace - varianta Jih ¢ast 1
3.1.2 Situace - varianta Jih ¢ast 2
3.1.3 Situace - varianta Jih ¢ast 3
3.2 Situace - podvarianta Jih-etapa
4.1 Podélny profil - varianta Jih
4.2 Podélny profil - varianta Sever
5.1.1 Vzorovyfez¢.1
5.1.2 Vzorovyfez¢.2
5.1.3 Vzorovyfez¢.3
6.1 Situace v izemnim planu - varianta Jih
6.2 Situace v izemnim planu - varianta Sever
7.1 Fotodokumentace
Obrazkova ¢ast: 7.2 Fotodokumentace

3 Predmét dokumentace
Pfredmétem dokumentace je provéreni moznosti realizace tramvajové traté
mezi stavajicim tramvajovym obrati$tém Sidlisté Dablice a obchodnim centrem
v Lethnanech. Hlavni oCekavané pfinosy verejné dopravy provozované na nové
navrzené trati jsou:

- zajisténi lepdi vazby mezi sidlistém Dablice (zejména okoli ulic

Stfelni¢na a Dablicka) a obchodnim centrem v Letfianech;
- lepSi dopravni obsluznost sidlisté v okoli ulice Roudnicka;

- zvySenivyznamu a vytizeni tramvajové traté ve Strelnic¢né ulici;
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- rychlejsi a komfortnéjsi dopravni spojenii v pfilehlych oblastech.

Studie se zaméruje pfedevsim na provéreni prichodnosti tramvajové traté
dotenym uzemim, vytipovani pfipadnych problematickych mist a dale

na soulad navrhované trasy s tzemné planovaci dokumentaci — jak s platnym
Uzemnim planem, tak s navrzenym metropolitnim planem.

4 Cile dokumentace

Hlavnim cilem tohoto stupné dokumentace je provéfit moznosti realizace
zameéru prodlouzeni tramvajové trati a nalézt optimalni vedeni nové navrhované
tramvajové traté s ohledem na pfitomnost liniovych staveb, vedeni velmi
vysokého napéti 110 kV a dalSich inzenyrskych siti. Navrh je feSen i s ohledem
na narocnost stavebnich objektl, konkrétné mostnich objektl, popfipadé
tunel(, které jsou nutné pro k¥izeni tramvajové traté se silnici 1/8 (Cinovecka) a

silnici Kbelska. Byly navrzeny mozné varianty vedeni trasy, u kterych byly

popsany pfinosy a negativa vedeni nové navrzenych variant.

Cile studie Ize shrnout do téchto zakladnich bodu
- situovat ndvrh vedeni tramvajové trati véetné pfipadnych modifikaci
trasy;
- navrhnout a ovéfit vyskovy pribéh trasy tramvajové trati a jeho
moznosti;
- zpracovat vzorové fezy ve vybranych mistech charakteristickych

danym profilem.

V prvni fazi projektovych praci byly v relaci navrzené tramvajové traté Sidlisté

Dablice — OC Letiiany analyzovany dostupné podklady, kterymi byly:

e Uzemné planovaci dokumentace - platny azemni pldn [1] a navreny
metropolitni plan [2] vsouéasné (2018) zvefejnéné a projednavané

podobé;
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e zemépisnd mapa v méfitku 1:10 000 — ZM 10 [3] a ZABAGED® - vyskopis
3D vrstevnice [4] poskytnuté Ceskym Gfadem zeméméfickym a
katastralnim.

e technickdA mapa vedeni inZenyrskych siti [5] dostupna online

na geoportalu hlavniho mésta Prahy.

Na zakladé uvedenych podkladli byly provéfeny dvé varianty v celé trase
od sou¢asného tramvajového obratisté Sidlisté Dablice do blizkosti obchodniho

centra v Letinanech.

5 VymezenifreSeného uzemi

Resené lzemi se nachazi na severnim okraji Prahy. Pfimo dot¢ena oblast
zahrnuje katastrdlni tzemi Kobylis, Stfizkova a Letian, navrZzena trat se pfimo
dotyka zejména sidlenich celkii sidli§té Dablice a zdpadniho okraje sidlisté
Letnany. Pfirealizaci zaméru lze oCekavat nepfimy vliv i na okolni celky, zejména
dopravni vztahy Kobylisy — OC Letiany a Kobylisy — Dablice — Cakovice
s vyuzitim pFestupu na navazné linky autobust. Uzemi, kterym je navrzena trat
vobou variantach vedena, je nezastavéné, klicovym omezujicim faktorem
pro vedeni trati vfeSeném Uzemi je rozsahla mimouroviiova kfizovatka silnic
Liberecka — Cinovecka — Kbelska (- Veselska) a vedeni VVN do rozvodny Dablice.
V fe$eném UGzemi se v blizkosti zaméru nachazi také Dablicky hibitov. ReSené
uzemi vCetné zakladniho zakresleni provéfovanych variant je patrné na obrazku

1.
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Obrazek 1 — Redené Gizemi véetné zakresleni provéfovanych variant trati do mapového
podkladu [3]

(Pozn.: modra barva - stavajici trat, éervena — navrzené varianty)

Na katastralnim dzemi Kobylis a Stfizkova se nachazi vétsi ¢ast studovaného

Gzemi, jehoZ souéasti jsou sidlisté Dablice a stejnojmenné tramvajové obratisté.

5.1 Sidlisté Dablice

VEétsi ¢ast sidlisté Dablice je soucdasti katastrdlniho uzemi Kobylisy, avsak
stavajici tramvajové obratisté, Dablicky hibitov a nejvychodnéjsi ¢ast sidlisté
Dablice lezi na katastralnim Gzemi Stfizkova. Obé katastralni Gizemi, tedy i celé

7 v s

sidlisté, patii do obvodu méstské ¢asti Praha 8.

Dané uzemi je pfevazné rovinaté bez vodnich ploch jako jsou potoky, Feky ci
rybniky, které by omezovaly vedeni nové navrzenych variant.

V bezprostiedni blizkosti souc¢asné zastavky a obratisté Sidlisté Déblice se
nachazi Dablicky hibitov (severné od obratist&), Zahradnictvi Dablice a rozvodna

elektrického proudu (vychodné&). Panelové domy jsou situovany pievazné



s
JPRe

Bakalarska prace
Brunerova Tereza

zdpadné od ulice Dablicka, vmensi mife i jihovychodné od soucasného

obratisté. Okoli sou€asného obratisté ukazuje obrazek 2:
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Obrazek 2 — Sou€asna koneéna zastavka a obratisté Sidlisté Dablice a okoli [6]

Sidlisté Dablice

Vystavba sidlisté zapocala vroce 1968, do roku 1975 byly dostavéné bytové
domy a nékteré stavby obcanské vybavenosti. Oblast u stanice metra Ladvi
Cekala na realizaci az do let 1976-1978. Posledni vyznamnou dokoncenou
stavbou, nepocitame-li stanici metra z roku 2004, se stal kulturni diim, otevieny
azvroce 1983.

Sidlisté Dablice obsahuje pfiblizné 9500 bytl, pocet obyvatel je pfiblizné
27 500.[7]

Navrzené varianty zacinaji napojenim na stavajici tramvajové obratisté Sidlisté
Déablice, které se nachazi na vychodnim okraji sidlisté Dablice. Stavajici
tramvajova trat, kterd byla uvedena do provozu 3. ledna 1971, vede
v soucasnosti ze zastavky Sidlisté Déablice jihozadpadnim smérem pres zastavky

Ladvi, Kobylisy a odkud pokraéuje dale do centra. Za zastavkou Kobylisy (resp.
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Ke Stirce) vedou do centra dvé tramvajové traté: ulici Trojska do oblasti Nadrazi

HoleSovice a ulici Zenklova pfes Bulovku do oblasti Palmovky.

2.5. | BTG | Ponesed by MELOWN™ s

Obrazek 3 — Pohled na stavajici tramvajové a autobusové obratisté a ¢ast sidlisté [6]

vy

Historie Kobylis a Stfizkova

Kobylisy

Prvni pisemna zminka o obci, plivodné zvané Kobolisy, je ve formulafové listiné z 15. éervence
1297. Vroce 1305 byla osada kralem Vaclavem Il. dana kanovnikim prazskym, avsak pozdé&ji
byla kanovnikim odnata cisafem Zikmundem. V 18. stoleti bylo GUzemi dnesnich Kobylis
odlesnéno. V Kobylisich se v 19. stoleti a na pocatku 20. stoleti tézil a zpracovaval pisek,

nachazela se zde i cihelna.

Stfizkov
Prvni zminka o Stfizkové pochazi z roku 1230. Prazané jej v dobé husitské zabavili a viastnili

do roku 1547. Vroce 1662 se dvilir Stfizkov stal soucasti libefiského panstvi. Roku 1922 byl

Stfizkov pfipojen kPraze a vroce 1960 byla obydlena c¢ast Stfizkova zaclenéna

do obvodu Prahy 8, neobydlena cast se stala soucasti Prahy 9.
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5.2 Roudnicka

Oblast pracovné nazvana Roudnicka je pojmenovana podle stejnojmenné ulice,
ktera ohranicuje sidlisté umisténé vychodné od tramvajové a autobusové
zastavky Sidlisté Déblice. Dand oblast se nachazi na katastralnim Gzemi

wrw

Strizkova. Sidlisté v okoli ulice Roudnicka je patrné z obrazku cislo 4.

Obrazek 4 — Pohled na sidliSté v okoli ulice Roudnicka. Soucasné tramvajové obratisté

s vz

a hlavni ¢ast sidlisté Dablice se nachazi za pravym okrajem snimku. [6]

Lokalita pod souhrnnym nazvem Roudnicka je fesena z diivodu soucasné spatné
obsluznosti obyvatel méstskou hromadnou dopravou. Soucasna vzdalenost,
jenz musi obyvatelé dochazet na nejbliz$i zastavku MHD (TFebenicka) je vice nez
800 metrl, coz zhruba odpovida deseti (pro osoby se sniZzenou pohyblivosti
az patnacti) minutdam &asu. Dostupnost na zastdvky MHD v oblasti je patrna

z obrazku cislo 5.

Nové navrzena tramvajova trat, ktera by vedla vblizkosti severné
od oblasti Roudnicka, by prispivala ke zlepseni pfistupu obyvatel k méstské
hromadné dopravé. Vzdalenost, jenz musi obyvatelé momentalné dochazet
na zastavku Sidlisté Dablice, by se snizila nejméné o polovinu, ¢imZ by se

vyznamné zkratil i ¢as potfebny k dosazeni prostfedku MHD.

7
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Obrazek 5 — Dostupnost na zastavky MHD v oblasti, patrna je Spatna dostupnost MHD
z okoli Roudnické.
(Pozn.: modra plocha 350 m - 5 minut; zelena plocha 500 m - 7minut; éervena plocha

750m - 9 minut; oranZovym bodem je ozna&ena poloha navrZzené nové zastavky tram)

5.3 Lethany

Letnany jsou katastralni uzemi, které se rozklada v méstské ¢asti Prahy 18.
Dané Gzemi je prevazné rovinaté s méstskou zastavbou bez vodnich ploch jako
jsou potoky, feky Ci rybniky, které by omezovaly vedeni nové navrzenych variant
tramvajové traté. Soucasti méstské zastavby je obchodni centrum omezujici
vedeni tramvajové traté, ktera je vsoubéhu se severni nebo jizni stranou

obchodniho centra.

V 70. a 80. letech 20. stoleti bylo vybudovano sidlisté na zdapadni strané
katastralniho Gzemi. Na zacatku 90. let k nému pfibyla panelova vystavba
Jednim z dalezitych milnikl v rozvoji Letiian je rok 1999, kdy byla dostavéna 1.
etapa Obchodniho centra Letinany spole¢nosti Tesco.

Velkym pfinosem pro obyvatelé Lethnan byla vystavba metra linky C, ktera
probihala od kvétna roku 2004 do kvétna roku 2008. Prodlouzeni trasy C metra

mezi stanicemi Ladvi a Letnany pfispélo ke zlepSeni dopravni obsluznosti
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obyvatel Letrian i navstévniki obchodniho centra. U stanice Letriany se také
nachazi autobusovy termindl pro méstské i priméstské linky a parkovisté P+R

pro vice nez 600 osobnich aut.

Obchodni centrum Lethiany

Obchodni centrum Letriany se nachazi na zapadnim okraji sidlisté Letriany,
zdpadné od ulice Tupolevova. Vzhledem ke své velikosti (toto obchodni
centrum s vnitini plochou 125 000 m? je nejvétsi v Ceské republice) je

v soucasnosti jeho dopravni obsluznost MHD zajiSténa ze dvou zastavek
autobustli Tupolevova a Frycovicka. Autobusové linky jsou vedeny ke stanici
metra C Letriany.

V obchodnim centru se nachazi pfiblizné 180 obchodi a kancelaiské prostory.
Soucasti obchodniho centra je multikino s dvanacti kinosaly s celkovou
kapacitou témér 3 tisice mist a Aquacentrum Letfiany Lagoon, plavecky bazén

s fitness centrem. Kolem se rozklada 3 000 parkovacich mist.

V soucasné dobé je dostupnost OC Letiiany ze sidlisté Dablice pomoci MHD
znac¢né komplikovana, nebot vyZaduje zpravidla nékolik pfestupli a v poméru
ke vzdalenosti i dlouhou jizdni dobu. Pro pfiklad soucasnych tramvajovych
zastavek Kyselova, Stépni¢nd, Trebenickd a Sidlisté Déblice, které obsluhuji
znacnou ¢ast celého sidlisté Dablice, je pro dopravu do obchodniho centra
Letnany nutné bud' v zastdvce Ladvi prestoupit na metro C, dojet do stanice
Letnany a odtud dale pokracovat autobusem do jedné ze zastavek
Tupolevova / Frycovicka, nebo vyuzit autobusové linky pfes Prosek. Doba jizdy
v téchto relacich je v soucasnosti okolo 15 minut, pfi realizovani tramvajové trati
by jizdni doba poklesla na dobu okolo 5 minut s vyvhodou komfortniho pfimého

spojeni bez nutnosti pfestupd.
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Obrazek 6 — Letiiany. Na fotografii vlevo OC Letiiany, vpravo sidlisté. Hlavni ulice

uprostied snimku mezi sidlistém a OC je Tupolevova. [6]

Historie Letiian
Prvni zminka o Lethanech pochazi z roku 1347. Od roku 1850 byly Lethany samostatnou obci, ale

do $koly a do kostela se tehdy jesté chodilo do Cakovic. V roce 1890 mély Letitany 50 domi a

v nich 606 obyvatel.

Svij charakter Letfiany ziskaly v dobé& prvni republiky s vystavbou tovaren Letov (1921), Avia
(1931), Vyzkumného a zku3ebniho leteckého ustavu (1927) a poboéky Aera a Pragy.
S nimi byla zaloZena i dvé letisté.

10
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Obrazek 7 — Schéma méstské hromadné dopravy v oblasti [8]

Méstska hromadna doprava-sidlisté Dablice

Sidlisté Da&blice je obsluhovdno tramvajovou i autobusovou dopravou.
Tramvajova trat Strelnicnd — Sidlisté Ddblice byla vystavéna soucasné se
vznikajicim sidlistém a uvedena do provozu vroce 1971. Dlouhou dobu
predstavovala v celé oblasti Dablic a Kobylis hlavni dopravni prostfedek
zajistujici obsluhu téchto sidelnich celkli a spojeni s centrem mésta. V dlsledku
vystavby metra C na Ladvi v roce 2004 a jeho prodlouzeni dale do Letrian v roce
2008, zacalo dochazet k postupnému omezeni tramvajové dopravy a redukci

tramvajovych linek z plivodnich tfi na jednu.

Stavajici tramvajova trat vede ze smycky Sidlisté Déblice jiznim smérem pres
zastavku Trebenicka, kde se trat dostava do zarfezu a podjezdem mimodroviové
kiizi kfizovatku ulic Dablickd a Stielni¢na. Déale se trat stadi jihozapadnim
smérem pres zastavku Stépni¢nd a na nasledujici zastavce Lddvi se tramvajova
trat napojuje na sit metra. Tramvaj pokracuje pfes zastavku Kobylisy dal
do centra. Za zastavkou Kobylisy (resp. Ke Stirce) vedou do centra dvé
tramvajové traté: ulici Trojska do oblasti Nadrazi HoleSovice a ulici Zenklova pres

Bulovku do oblasti Palmovky. V dneéni dobé jezdi do Dablic pouze tramvaj ¢islo

11
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10 vdennim provozu a linka 93 v no¢nim provozu. Linka 10 je z Kobylis vedena

pres Bulovku do oblasti Palmovky a dale do oblasti Zizkova, Vinohrad a centra.

Tramvajova doprava tak v souc¢asnosti zajistuje zejména spojeni v relaci Dablice
- Kobylisy — (hemocnice) Bulovka — Palmovka, rychlé spojeni s centrem zajistuje

predevsim linka metra C.

Z obrazku cislo 8 je patrna soucasna vytizenost tramvajovych trati v oblasti
Kobylis a Dablic. Zatizeni bylo zji§téno vramci pravidelného prepravniho
prizkumu DPP, TSK a ROPIDu v listopadu roku 2016. Prizkum probihal
ve vSedniden od 6:00 do 23:00 hodin. V predmétném useku stavajici tramvajové
traté ze zastavky Ladvi k zastavce Sidlisté Déablice se vytizeni pohybuje okolo
2000 cestujicich vkazdém sméru. Tyto hodnoty dokladaji pokles vyznamu
tramvajové traté s vystavbou metra a tim slabsi vyuziti v koncovych usecich
smér Kobylisy a Sidlisté Dablice. Lze o¢ekavat, ze prodlouzeni tramvajové traté
ze stavajiciho tramvajového obrati$té Sidlisté Dablice do Letiian by prispélo

k vyraznému zvysSeni vytizenosti tramvajové traté.

VOZOVNA KOBYLISY

IDLISTE DABLICE

2\ BREZINEVSKA
KOBYLISYA —

1338

VYSTAVISTE
HOLESOVICE

2BA

Obrazek 8 — ZatiZeni sité denni tramvajové dopravy [9]
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Autobusova doprava je sidlistém Déablice vedena zejména po hlavnich ulicich
Stfelni¢na (v soubé&hu s tramvaji), Vysocanska, Dablicka a Zernosecka. Oblasti
jsou vedeny jednak tangencidlni linky v relaci Bohnice / Cimice — Kobylisy —
Prosek — Vysocany a jednak linky pro mistni obsluhu Déblic a okoli, vedené

zejména ke stanicim metra.

Pfimo pres souc¢asnou kone¢nou zastavku tramvaje Sidlisté Déablice je vedeno
pét linek, a sice linky ¢islo 103 (LAdvi — Dablice - Bfezinéves), 183 (Vozovna
Kobylisy - Haje), které maji nejkratsi ¢asové intervaly. Dal3imi linkami jsou linky
¢islo 348 (Praha, Bulovka - Zalezlice, Kozarovice), 369 (Praha, Ladvi - Stéti), 368

(Praha, Ladvi — Pfedboj).

Méstska hromadna doprava-Letihany

Obyvatelé Letnan maji ve sméru do centra k dispozici zejména stejnojmennou
stanici metra linky C. Stanice metra Letriany je umisténa jizné od sidlisté mimo
kompaktni zastavbu a ze sidlisté dostupna pomoci autobusovych linek. Soucasti

termindlu jsou autobusova stanovisté a parkovisté P+R.

Obchodni centrum LetRany je obsluhovano autobusovou dopravou, ktera vede
Tupolevovou ulici se stejnojmennou autobusovou zastavkou v blizkosti
obchodniho centra. Autobusovych linek, které vedou pfes zastavku Tupolevova,
je osm, a to linky ¢islo 201 (Nadrazi Hole$ovice — Cerny Most), 136 (Sidlisté
Cakovice - Jizni Mé&sto), 110 (Tfeboradice — Dolni Poéernice), 140 (Palmovka -
Cakovice - Miékovice), 351 (Praha, Letiiany — Neratovice), 377 (Praha, Letiiany —
Kostelec n.L.), 209 (Obchodni centrum Cakovice - Ve Zlibku — NadraZi Uhfin&ves),

911 (Sidlisté Cakovice — Nadrazi Hostivar).

Propojeni sidlisté Dablic a Letiian méstskou hromadnou dopravou je
v dnesni dobé komplikované, i kdyz z jednoho mista je ,na dohled” druhé misto.
Jak bylo uvedeno vyse, cestujici jsou v relaci Dablice — Obchodni centrum nuceni

ye

k cesté oklikou, navic s pfestupy. Duisledkem je pak zvysené pouzivani
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individualni dopravy automobily a také nizdi vyuziti koncového useku

tramvajové trati v Gseku Ladvi — Sidlisté Dablice.

Dne 18. 4. 2018 byl diskutovany zamér prodlouzeni tramvajové trati v useku
Sidlisté Dablice — OC Letfiany (véetné variant) pfedstaven na pracovnim jednani
zastupctim prazského organizatora dopravy (ROPID). Na tomto jednani byl navrh
trati a jeji studijni provéreni ze strany organizatora shledano jako pfinosné.
Zastupci organizatora potvrdily zejména dlouhodobé problémy se soucasnou
nedostatecnou dopravni obsluznosti oblasti Roudnicka, ktery by navrh
tramvajové traté resil, a potvrdili i potencial vedeni tramvajové traté v celé
navrzené relaci, ¢imz by mohlo dojit k poklesu zatizeni autobusovych linek
umoziujici i jejich pfipadnou redukci. Pro dalsi faze provérfovani traté byl
vznesen i namét na nalezeni vhodného prostoru pro navrh parkovisté P+R
v oblasti kfizovatky Cinovecka — Liberecka — Kbelska, ktery by mohl dale zvysit

vyznam navrzené traté a pfipadné opodstatnil i vedeni druhé tramvajové linky.

Individualni doprava

Individualni dopravou se obyvatelé sidlisté dostanou do Letran po ulici
Dablicka, kterd vede jizné a dale navazuje na ulici Stfelni¢na, kterd se staci
vychodnim smérem k najezdu na Libereckou, odkud cesta chvili pokracuje
po silnici 1/8. Nasleduje sjezd ze silnice 1/8 vyjezdem na Hradec Kralové, kde
dochazi k napojeni na ulici Veselskda, ze které je jeden z vjezdli na parkovisté

obchodniho centra.

vy

Kolem obchodniho centra vede ulice Tupolevova, ktera se kfizi s ulici Veselska
pokradujici na ndjezd na silnici I/8 (Cinoveckd) smér centrum nebo smér Lovosice

a Usti nad Labem.

Cyklisté a chodci
PFimé spojeni sidlisté Dablice a Letiian je pro chodce a cyklisty takika nemozné.

Cyklisté musi oblast zdlouhavé objizdét po pozemnich komunikacich pres
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Prosek a chodci musi vyuzit méstskou hromadnou dopravu. Z tohoto dlvodu je

v v

opodstatnéna udvaha navrhnout podél tramvajové traté stezku pro pési a
cyklisty. Zcela bez komplikaci mtiZe byt navrzena pési a cyklisticka stezka podél
navrzené trati voblasti od sidlist&¢ Dablice mezi ulicemi K zahradnictvi a
Roudnickd (v ochranném pasmu VVN), které je uréené dle uzemniho planu
k rozvoji jako plocha pro pfirodni krajinnou zelefi. Rusné vicepruhové silnice
Cinovecka - Libereckd a mimoduroviiovou kfizovatku muize stezka prekrocit
spolecné s tramvajovou trati na navrzeném mosté. Silnici Kbelskou je pak mozné
pfekrodit bud podchodem (podjezdem) nebo po lavce. Toto spojeni by velmi
zatraktivnilo zejména cyklistickou dopravu v oblasti a pfineslo zcela novou
moznost propojeni cyklotras v oblasti Kobylis, Dablic, LAdvi na jedné strané a
Letiany, Kbel a Cakovic na druhé strané. Detailni rozpracovani tohoto zaméru
neni zahrnuto v tomto stupni dokumentace, ale Ize doporucit, aby toto spojeni
bylo dale zahrnuto a rozpracovano v dalSich stupnich projektové dokumentace,
a byl mu pfizplisoben zejména navrh tramvajového mostu pfes silnice Cinovecka

— Liberecka a rfeseni prilehlych ramp.

7 Rozbor problémovych mist

Z pohledu zastavby je oblast témér bezproblémova. V provérované trase nebo
jeji bezprostredni blizkosti se nenachazi obytné ani jiné vyznamné stavby. Terén
je bez vyraznéjsich nerovnosti a bez vodnich ploch. Nejvice problematické tak
pfi pfipadném detailnim navrhu a realizace bude prekonaniinzenyrskych staveb
a siti. Pfi rozboru dostupnych podkladl a rekognoskaci oblasti byly v této fazi
provérovani vytipovany pro navrh tramvajové trati zejména tato problémova a

rizikova mista.

wrw

Mimouroviiové kfizeni silnice 1/8 (Cinovecka) a silnice Kbelska

V oblasti se nachazi rozsahlé mimourovinové krizeni silnici Liberecka-
Cinovecka-Kbelska-Veselska, které je patrné z obrazku cislo 9. Pfi navrhu vedeni
tramvajové traté bylo prozkoumano, zda vést tramvajovou trat po mostnim

objektu, tunelem, nebo nebude vibec mozné pfii uvazeni pfijatelnych
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vy

stavebnich nakladi prekroceni viibec realizovat. Uroviiové kiizeni se silnici 1/8
Cinovecka neni mozné, protoze Cinovecka je jako vyznamna méstska
komunikace zafazena jako silnice pro motorova vozidla, ktera dale navazuje

na dalnici D8.

v

Obrazek 9 — Mimouroviiové kiizeni pozemnich komunikaci Cinovecka (zleva dole),

Kbelska (zprava), Liberecka (smér nahoru) a Veselska (smér vpravo nahoru). [6]

InZenyrské sité

NejvétsSim problémem z hlediska konfliktli je vedeni inZenyrskych siti,
zejména vedeni teplovodu, ktery je veden v oblasti obchodniho centra
v Letfianech. Mnozstvi teplovodnich tras v celé oblasti je dano blizkosti teplarny
v Tfeboradicich nachdazejicich se severné od Letian. V blizkém okoli planované
tramvajové smycky se nachazi kolektor teplovodu. Vramci realizace zdméru
prodlouzeni tramvajové trati v okoli OC Lethany by bylo nutné navrhnout
prelozky, které vSak budou pfipadné FeSeny az v dalSich stupnich projektové

dokumentace.

DalSimi inzenyrskymi siti, jenz se v oblasti nachazi, je napfiklad vedeni

'V

elektrického proudu, (popsano v nasledujici ¢asti) a dale kanalizace a plynovod.
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Vedeni velmi vysokého napéti

Problémem vedeni tramvajové traté a umisténi zastavek mezi souc¢asnym
obrati§tém Sidlisté Déablice a prekro¢enim silnice Cinovecka / Liberecka je
pfitomnost vedeni velmi vysokého napéti 110 kV, které se nachazi v reSeném

tUzemi a je vedeno zejména do rozvodny Dablice.

Cilem navrhu tramvajové traté bylo umistit zastavky tak, aby zajiStovaly
co nejvyhodnéjsi dopravni obsluznost obytnych soubori (Roudnickad) a
vyznamnych cild (OC Letfiany). Konkrétné zastavka s pracovnim nazvem
Roudnicka ve varianté Jih neni umisténa pfimo u sidlisté pravé z dlivodu vedeni

velmi vysokého napéti, které vede severné u sidlisté Roudnicka.

Snahou bylo navrZzenou tramvajovou trat vést vco nejmensi vzdalenosti
od sidelniho celku Roudnicka pfi respektovani ochranného pasma vedeni VN,
jehoz prelozka neni vzhledem k poloze rozvodny Déablice a okolnich staveb

mozna.

Na zakladé mistniho Setfeni byl uréen typ stozaru elektrického vedeni, kterym je
typ “soudek”. Stozar typu soudek je vyobrazen na obrazku cislo 10. Urceni typu
stozaru je kliCcové pro stanoveni ochranného pasma, nebot to se vztahuje

k poloze krajniho vodice.
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Obrazek 10 — Stozar typu soudek

Velikost ochranného pasma je stanovena Energetickym zakonem [10]

nasledovné:

a) U napétinad 1 kV a do 35 kV véetné

1. Pro vodice bez izolace 7m
2. Provodice sizolaci zakladni 2m
3. Pro zavésna kabelova vedeni Tm

b) U napéti nad 35 kV do 110 kV véetné

1. Provodice bez izolace 12m

2. Provodice s izolaci zakladni 5m
¢) U napétinad 110 kV do 220 kV véetné 12m
d) U napéti nad 220 kV do 400 kV véetné 20m
e) U napéti nad 400 kV 30m
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f) U zavésného kabelového vedeni 110 kV 2m

g) U zafizeni vlastni telekomunikaéni sité drzitele licence 1m

Jelikoz se jedna o vrchni vzdusné vedeni s vodici bez izolace o napéti 110 kV, tak
z daného zakona vyplyva, ze vzdalenost od krajniho vodice na kazdou stranu je

12 m.

v rwv

V pripadé vystavby vedeni 110 kV pied rokem 1994, by Sifrka ochranného pasma
mohla byt o 3 m vétsi, a to ve smyslu §98 energetického zakona v nasledujicim
znéni:

.Ochranna pasma stanovena v elektroenergetice a teplarenstvi podle

dosavadnich pravnich predpisi se neméni po nabyti ucinnosti tohoto zakona.”

[10]

PFi navrhovani variant byla Sirka ochranného padsma na zakladé predchozich
znéni uvazovana 15 metri od krajniho vodice na obé strany. Avsak celkova Siika
ochranného pasma je dana vzdalenosti od krajniho vodice vCetné vzdalenosti
krajniho vodi¢e od osy sloupu. Proto je vedeni tramvajové traté navrzeno
v soubéhu s vedenim velmi vysokého napéti ve vzdalenosti 18,69 m vcetné

0,4 m rezervy mezi ochrannym pasmem a prtijezdnym priifezem tramvaje.

8 VariantyfresSeni

8.1 Provérované trasy
Studie Tramvajova trat Sidlisté Dablice - Obchodni centrum Letiiany obsahuje
navrh dvou hlavnich variant vedeni tramvajové traté, oznacenych pracovné jako

Jih" a ,Sever". Pfehledné situace obou variant se nachazi v priloze cislo 2.

Pro zpracovani studie bylo rozhodujicich nékolik kritérii. Jak bylo uvedeno vyse,
v pfedmétném uzemi se s vyjimkou dotéeného OC Letiiany nenachazi obytna ani
jina zastavba, se kterou by navrhovana trat byla v kolizi. Hlavnim kritériem tak
byla snaha o respektovani a dodrzeni ochranného pasma vedeni velmi vysokého

napéti vedouciho do rozvodny Déablice, které je podrobnéji popsano v kapitole
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s nazvem Rozbor problémovych mist,a minimalniho kfizeni s vedenim vysokého
napéti. DalSim zasadnim omezenim pro vedeni trati v feSeném uzemi je rozsahla
mimouroviiova kfiZovatka silnic Liberecka — Cinovecka — Kbelska (- Veselska).
Problematika kfizeni navrzené trati s touto kfizovatkou komunikaci patficich
k nadfazené komunikaénisiti (a slouzicich v sou€asnostiijako ¢ast okruhu) vedla
k ivaham, zda v mistech kfizeni tramvajové traté se silnicemi Cinovecka a
Kbelska, bude navrzeno mimourovinové kfizeni obsahujici nadjezd nad danymi
pozemnimi komunikacemi, podjezd, nebo nebude viibec za vynaloZeni realné
predpokladanych nakladli mozné.

Trasy se také provérovaly na zakladé vedeni inzenyrskych siti, které jsou velmi
zahusténé zejména v okoli obchodniho centra.

Cilem bylo také zvysSeni kvality dopravy, komfortu a dopravni obsluznosti

obyvatel sidlisté Dablice a sidlisté v okoli ulice Roudnicka, které je v sou¢asnosti

obslouzeno MHD jen minimalné.

Varianta ,Jih"

Prvni varianta je pracovné nazvana ,Jih" podle jizniho vedeni kolem
mimourovinové kfizovatky a obchodniho centra.

Trasa nové tramvajové traté je navrzena ze stavajiciho tramvajového obratisté
Sidlisté Dablice nezastavénym tGzemim. S ohledem na minimalizaci ndkladi trat
vyuziva soucasné vnéjsi obratové koleje, z nichz se po uUpravé stanou koleje
tratové. Toto atypické fesSeni je navrZzeno jako vhodnéjsi, protoze nevynucuje
prfestavbu celého obratisté. V obratisti po jeho redukci o vnéjsi kolej budou
zachovany dvé obratové koleje, coz pro predpokladany provoz piné dostacuje,
nebot nové bude stavajici obratisté slouzit jen pro pripad mimoradnostia odstav
manipulacnich, cviénych nebo obdobnych souprav. Tramvajova trat se prfimyka
k ulici K zahradnictvi. Poté se tramvajova trat staci jihovychodnim smérem, kde
je ve volném prostoru navrzena prvni zastavka s pracovnim nazvem Roudnicka.
Za zastavkou tramvajova trat pomoci navrzené rampy stoupa k novému mostu
a dochazi k mimoudroviiovému piekroéeni silnice 1/8 (Cinoveckd). Délka

rv o

pfemosténi je dle této studie 192 m, detailni navrh mostu, umisténi pilifa ani
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presné konstruk¢ni feSeni neni soucasti této studie a jeho rozpracovani je
pfipadné nutné vdalSich stupnich dokumentace. NavrZzend trasa vsSak
respektuje moznost bezproblémového navrhu pilifi a délka jednotlivych
mostnich poli odpovida obdobnym bézné pouzivanym konstrukcim.
Za premosténim silnice trat prechdzi do klesani a nasleduje mimouroviové
kfizeni tramvajové traté se silnici Kbelska, které je feSeno podjezdem
pod komunikaci. Délka tunelu (podjezdu) je dle této studie cca 130 m, detailni
navrh pficného fezu tunelu a konstrukéniho feSeni tunelu neni soucasti této
studie a jeho rozpracovani je pripadné nutné v dalSich stupnich dokumentace.
Predpoklada se z povrchu hloubena konstrukce. U obou téchto kfizeni bylo
provéifovano vedeni tramvajové trati tunelem, po mostnim objektu i jejich
kombinace. Zvolené feSeni most — tunel bylo zvoleno jako nejvhodnéjsi.
U prvniho kfizeni byl vzhledem ke konfiguraci terénu a vysSkové polohy
kfizovatky a ramp navrzen mostni objekt, jehoz délka je zde oproti tunelu kratsi,
a tedy pravdépodobné vystavba levnéjsi. V druhém kfizeni byl navrzen tunel, a
to jednak s ohledem na vedeni velmi vysokého napéti a jednak na konfiguraci
(vy3ku) terénu u obchodniho centra. Pfekonani celého tseku estakadou by dle
predpokladli bylo finanéné naroc¢néjsi a komplikované by bylo i klesani
na povrch pravé na strané obchodniho centra. Za vyjezdem z tunelu je navrzena
druha zastdvka s pracovnim nazvem Tesco Letriany. Trat je ddle vedena mezi
skladem fetézce Tesco arestauraci Hurricane Factory, vedle které se nachazi Surf
Aren, k ulici Tupolevova. V této casti trat vyuziva soucasny koridor teplovodu.
Trat odbocuje vievo do ulice Tupolevova, ve které je navrzena tramvajova trat
situovana v ose mistni komunikace. Poloha obrubniku na pravé strané bude
zachovana, avéak vozovka se bude mirné rozsifovat smérem k parku. Sitkové
usporadanije navrzeno s Sifkou jizdniho pruhu 3,5 m, Sirkou chodniku 3 m, Sifkou
pasu zelené 2 m a Sitkou tramvajového pasu 7,5 m. V ulici Tupolevova jsou
navrzeny dvé zastavky pracovné nazvané Tupolevova a Frycovicka, priblizné
v mistech soucasnych stejnojmennych zastavek autobusu. V téchto zastavkach
se predpoklada moznost prestupu na autobusovou dopravu ,hrana-hrana”
ve spole¢nych zastavkach. Provoz autobusi se prfedpoklada po tramvajovém
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télese i v mezizastavkovém useku. Trat pokracuje severné ulici Tupolevova
pfiblizné ke kfizovatce sulicemi Strakova a Krivoklatska, navrhované

tramvajové obratisté je umisténo v blizkosti obchodniho centra.

Umisténi tramvajového obratisté bylo vytipovano na zakladé nékolika kritérii:

soulad s uizemnim planem;

vlastnické pravo pozemkd - Letiiany Development land 1 s.r.o0.;
- inzenyrské sité vedouci v soubéhu s Tupolevovou ulici;

- umisténi kolektoru a teplovodu v blizkosti Tupolevovy ulice

Moznosti umisténi tramvajového obratisté musi byt podrobnéji feSeny v dalSich
stupnich projektové dokumentace. Je mozné, Zze vbudoucnosti bude
vsouvislosti sdalsimi akcemi (napfiklad pfipadna vystavba metra
do oblasti) nalezeno vhodné&jsi umisténi obrati$té i mimo nyni pfedpokladanou

oblast.

Dale byly pro variantu ,Jih" zpracovany dvé podvarianty.

Prvni podvarianta (Jih-a) je ve vét$iné trasy shodna s variantou ,Jih" s rozdilem
navrhu vedeni tramvajové traté v ulici Tupolevova. V této podvarianté je
tramvajova trat navrZzena v soubéhu s uliciTupolevova a je zde vedena mimo osu
komunikace na samostatném télese po okraji parku. Tramvajové a autobusové
zastavky jsou rfeSeny samostatné, autobusova doprava je vedena spolecné

s ostatni silni¢ni dopravou v soucasné poloze vozovky.

Druhd podvarianta (Jih-etapa) se tyka etapovitého ukonéeni tramvajové traté.
V této podvarianté je navrzeno ukonceni tramvajové traté v prostoru
za zastavkou Tesco Letnany, umisténé u zapadniho vchodu do obchodniho
centra. Ukonceni je feSeno kolejovou spojkou a uvratovou koleji umisténou
za zastavkou Tesco Letriany v prostoru za skladem Tesca. Dané feSeni bere ohled
na mozné budouci prodlouzeni metra C do sidlisté a k obchodnimu centru

v Letitanech. Uvratova kolej by slouzila jako levnéjéi a do¢asna etapa ukonéeni
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tramvajové traté, ktera by se mohla dale prodlouzit bud'v planované stopé nebo

s korekcemi po vystavbé metra a s ohledem na néj.

Varianta ,Sever”
Druha varianta je pracovné oznacena ,Sever" podle severniho vedeni kolem

mimouroviové kfizovatky a obchodniho centra.

Trasa nové tramvajové traté vede ze stavajiciho tramvajového obratisté Sidlisté
Déblice nezastavénym Gzemim podél ulice K zahradnictvi, kde je navrZeno
umisténi prvni zastdvky s pracovnim nazvem Zahradnictvi Déblice. Oproti
zastavce Roudnickd ve varianté ,Jih" je zastavka Zahradnictvi Dablice umisténa
pfiblizné o 70 m severnéji, a tedy dale od sidlisté. Poté se tramvajova trat staci
severovychodnim smérem, stoupa, a dochazi k mimouroviovému piekroceni
silnice 1/8 Cinovecka a silnice Kbelska pomoci jednoho mostniho objektu délky
280 m. Provérovany byly opét vSechny vysSkové moznosti kfizeni, avsak
s ohledem na konfiguraci terénu a smérové vedeni komunikaci, bylo vynuceno
feSeni pomoci jednoho souvislého mostniho objektu. Tunelové feSeni je sice
také mozné, ale vedlo by k navrhu tunelu o délce nejméné 300 m. Dale se trasa
pfimyka k ulici Veselskd, kde je umisténa stejnojmenna zastavka v blizkosti

bauMAXu a Decathlonu.

Konkrétné v této varianté bylo provéfovano mimourovinové kfizeni, pfi kterém
dochazi ke kfizeni silnice 1/8 Cinoveckd, navrzené tramvajové traté a vedenim
velmi vysokého napéti. Pfi navrhu premosténi dojde k problémovému feseni,
kdy nad pozemni komunikaci vede velmi vysoké napéti, které neni v dostatecné

vysSce, aby se pod nim navrhl mostni objekt pfemostujici tramvajovou trat.

V pfipadé navrhu tramvajové traté vedené tunelem, by musela byt vySka temene
kolejnice cca 8 m pod nejnizSim bodem pozemni komunikace. Délka tunelu by
musela pfi tomto FeSeni byt vice nez 300 m. Dale by bylo nutné fesit uanikové
cesty, moznosti evakuace cestujicich, pfistup pro jednotky integrovaného
zachranného systému. Vystavba tunelu by byla drazsi a komplikovanéjsi oproti

mostnimu objektu.
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Varianty navrhovaného tramvajového obratisté jsou umistény u obchodniho
centra. Jedna varianta tramvajového obratisté se nachazi ve stejném misté jako
tramvajové obratisté varianty ,Jih“. Problémem daného navrhu by bylo nutné
projednani zmény uzemniho planu. Dle uUzemniho planu je dané uzemi
charakterizovano jako uzemi vSeobecné obytné, které vyjimecné pfripousti
umisténi zafizeni a ploch pro provoz MHD, a vSeobecné smisené s funkcemi
vyuziti mezi které patfi mimo jiné i umisténi zafizeni a ploch pro provoz MHD.

Navrhované tramvajové obratisté by zaujimalo pfiblizné 20 % Gzemi.

Druha moznost umisténi tramvajového obratisté se nabizi severovychodné
od prvniho navrhu, dal od obchodniho centra, kde hlavnim problémem umisténi

je kolize s inzenyrskymi sitémi.

8.2 Posouzeni tras

Na zakladé analyzy byla vybrana varianta s nazvem ,Jih". Hlavni dlivodem této
volby je problematické kfizeni tramvajové traté varianty ,Sever” v km 0,982 909,
kde dochazi k mimouroviiovému kfizeni tramvajové traté se silnici Cinovecka
a vedenim vysokého napéti.

Nasledujici tabulka €. 1 obsahuje porovnani jednotlivych variant. Varianty jsou
v danych kategoriich hodnoceny stupni 1 az 5, kde hodnoceni odpovida ,skolni"
klasifikaci — tedy 1 nejlepsi, 5 nejhorsi.
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Tabulka 1- Zhodnoceni navrzenych variant

Varianta ,Jih"

Varianta ,Sever”

dopravni obsluznost
obyvatel sidlisté
Déblice k obchodnimu
centru

1

3

navrzena zastavka je

umisténa v blizkosti
vchodu do OC na

strané supermarketu

navrzené zastavky
obsluhuji zejména c¢ast
OC s prodejnou
nabytku, odévl a
podobné

dopravni obsluznost
obyvatel sidlisté
Roudnicka

2

dochazkova

vzdalenost z
Roudnické je pfriblizné
80 m od okraje sidlisté

dochazkova
vzdalenost z
Roudnické je pfriblizné
150 m od okraje
sidlisté

vedeni velmi vysokého
napéti

2

4

navrzena tramvajova
kFizi vedeni vysokého
napéti vkm 1,029 535,
vkm 1,120532 av km
1,214 000 v mistech,
kde je kfizeni
technicky dobfe
reSitelné

problematika
mimourovihového
kfizeni dalnice,
tramvajové traté a
vedeni vysokého
napéti vkm 0,982 909
avkm 1,354 689

dalsiinzenyrské sité

3

2

problémem je vedeni
teplovodu a dalSich
inZzenyrskych siti
v okoli OC Lethany

inzenyrské sité se v

dané varianté

nachazeji zejména pod

mistnimi
komunikacemiav
jejich blizkém okoli
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2 3

nutnost vystavby
mostniho objektu i
naroénost na mostni kratkého tunelu, ale nutnost vystavby

objekty/tunely vystavba neni nic¢im dlouhého mostniho
omezovana - dodrzené objektu ¢i dlouhého
maximalni sklony tunelu

rampy, nestisnéné

podminky
2 2
dotéena uzemi plni dotéena uzemi plni

funkci: -zelenn méstska | funkci: -zelert méstska

Gzemni plan a krajinna a krajinna
-izolacni zelen -izolacni zelen
-vSeobecné obytné -ostatni
-parky, historické -vSeobecné smisené

zahrady a hibitov

Na zakladé porovnani variant byla vybrana varianta ,Jih". Jednim z dlvodu
vybéru byl soucet znamek, kdy varianta ,Jih" je celkové ohodnocena znamkou
11 a varianta ,Sever” zndmkou 16. Varianta ,Jih" je l1épe ohodnocena zejména
v dopravni obsluznosti, kterd je jednim z nejdulezitéjSich ukazatell pro navrh
tramvajové traté. Varianta ,Sever” je nepfijatelnd zejména kvilli kolizi

mimourovinového kfizeni pozemni komunikace, tramvajové traté a vedeni VN.
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9 NavrhfresSeni

Uzité navrhové parametry nové stopy tramvajové trati vtéto studii piné
odpovidaji b&znym normovym pozadavkiim dle CSN 73 6405 Projektovani
tramvajovych trati [11], CSN 73 6412 Geometrické usporadani koleje
tramvajovych trati [12], CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové
zastavky, prestupni uzly a stanoviété — Cast 1: Navrhovani zastavek [13] a €SN
28 0318 Prajezdné prafezy tramvajovych trati a obrysy pro vozidla provozovana
na tramvajovych drahach [14] s tim, Ze v ramci moZnosti ponechava vlastninavrh
rezervy pro pfipad upfesnéni konkrétnich lokalnich podminek v dalSim stupni

projektové pfripravy.
NavrZzena tramvajova trat je v celé své délce novostavbou.

Pro navrzenou tramvajovou trat v délce cca 2,4 km vSeobecné plati tyto

technické parametry:

- maximalni navrzeny podéiny sklon je 64 %o

- minimalni polomér smérového oblouku u napojeni na stavajici trat
a v kfizovatkach je 30 m

- minimalni polomér smérového oblouku je 150 m

- délka nastupist zastavek pro tramvaj je 35 m

- délka nastupisté zastavky spolec¢né pro tramvaj a autobus je 50 m

- vymeény vyhybek jsou o poloméruR =50 m

- minimalni polomér vyskového zaobleni je 1000 m
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10 Vysledna varianta

10.1Smérové vedeni

Celkova délka vysledné varianty je 2,306 806 km.

Varianta ,Jih" se napojuje na stavajici vnéjsi kolej tramvajového obratisté
Sidlisté Dablice. S ohledem na minimalizaci nakladi trat vyuziva souc¢asné vnéjsi
obratové koleje, z nichZ se po Gpravé stanou koleje tratové. Toto atypické reSeni
je navrzeno jako vhodnéjsi, protoze nevynucuje prestavbu celého obratisté.
V obratisti po jeho redukci o vnéjsi kolej budou zachovany dvé obratové koleje,
coz pro predpokladany provoz piné dostacuje. Dale nasleduje dvojice
protismérnych obloukt s inflexnim bodem o polomérechRi =60maR,=70m
a navrhové rychlosti 30 km/h. Pfechodnice jsou zde s ohledem na inflexni motiv
a napojeni na vnéjsSi kolej obratisté navrzeny jako asymetrické. Poté je
tramvajova trat vedena jihovychodné nezastavénym ulGzemim s ndvrhovou
rychlosti 60 km/h. Trat je dale vedena pravostrannym obloukem o poloméru R;
= 300 m. P¥iblizné v km 0,530 000 je navrzena zastavka s pracovnim ndzvem

Roudnicka, kterd bude zajiStovat dopravni obsluZznost lokality Roudnicka.

wrve

Poté bude tramvajova trat kfizit silnici 1/8 (Cinovecka) pfiblizné
v km 0, 865 000, kde bude zfizen mostni objekt o délce 192 m. Na most navazuje
levostrannym obloukem o poloméru R; = 500 m druhé mimourovnové kfizeni se
silnici Kbelska, které bude feSeno podjezdem pod touto komunikaci o délce
130 m. P¥i vyjezdu z tunelu se tramvajova trat staci levostrannym obloukem

o polomeéru Rs = 500 m, aby se dostala do soubéhu s nakladistém Tesca.

vy

Po prekfizeni silnice tramvajova trat bude pokracovat podél jizni strany
obchodniho centra vletiianech, kde také bude umisténa zastavka
s pracovnim nazvem Tesco Letnany vkm 1,510 590, ktera bude zajiStovat pfistup
k obchodnimu fetézci Tesco a dalsim obchodlim, které jsou soucasti obchodniho
centra. Nasleduje levostranny oblouk o poloméru Rs = 150 m, kvtili kterému se

navrhova rychlost snizi na 40 km/h.
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Poté se tramvajova trat stava soucasti ulice, ktera se pfipojuje na ulici
Tupolevovu. Pfiblizné od km 1,880 000 se tramvajova trat staci levostrannym
obloukem, v kfiZzovatce pozemni komunikace, o poloméru R; = 30 m navrhovou
rychlosti 20 km/h. Dale bude trat pokracovat v ose Tupolevovy ulice, kde bude
tramvajovy pas pojizdén autobusovou dopravou. Za kfizovatkou pozemni
komunikace pfiblizné v km 1,950 000 je umisténa zastavka s pracovnim nazvem
Tupolevova, kterda je spole¢nd pro tramvaj a autobus. Nasleduje pravostranny
oblouk o poloméru Rs = 900 m a navrhové rychlosti 50 km/h. Poté je umisténa

posledni zastavka s pracovnim nazvem Frycovicka vkm 2,180 000, ktera je

spolecna pro tramvaj a autobus.

Nakonec se tramvajova trat staci levostrannym obloukem navrhovou rychlosti
30 km/h o poloméru Rs = 70 m pres kfizovatku pozemni komunikace.

Tramvajova trat je ukoncena v km 2,306 806 pied tramvajovym obratistém.
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Tabulka cislo 2 - Smérové poméry

. | Navrhova . .~ . | Nedostatek Délka
Polomér PrevysSeni v v . Y~ .
rychlost prevyseni prechodnice
R D
Vn [ Lk
L1 = 29,000m
R1 60 m 30 km/h 98 mm 79 mm
Lo =32,565m
L1 = 26,430m
R2 70m 30 km/h 63 mm 79 mm
Lo = 24,000m
R3 300 m 60 km/h 102 mm 40 mm L«12=50,000m
R4 500 m 60 km/h 60 mm 25 mm Lk1,,=36,000m
R5 500 m 60 km/h 60 mm 25 mm Lk1,,=36,000m
R6 150 m 40 km/h 100 mm 26 mm L«12=32,000m
navrh navrh
prevyseni | nedostatku
R7| 30m | 20km/h dle prevyseni ||  .—-17,000m
odvodnéni | v zavislosti
pozemni na
kfizovatky | prevyseni
R8 900 m 50 km/h 23 mm 10 mm L«1,,=0,000m
navrh navrh
prevySeni | nedostatku
RO| 70m | 30km/h dle pfevyseni ||  ._24000m
odvodnéni | v zavislosti
pozemni na
kfizovatky | prevyseni
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Navrh pFevyseni

Prevyseni bylo navrhovano s ohledem na normu €SN 73 6412.[12]

~Na tramvajovych tratich bez ovlivnéni ostatnimi druhy dopravy lze obvykle
pfedpokladat jizdu tramvajovych vlaki stejnou — tratovou rychlosti. V téchto
pripadech je vhodné navrhovat tzv. teoretické prevyseni Deq, kdy je aq = 0,00

m.s-2, respl=0mm."” [12]

Navrh vSak pfrihlizi kredlné dosahované rychlosti v blizkosti zastavek
i kbézné navrhované snizené hodnoté prevyseni, ktera se obvykle navrhuje
s nejvySSim nedostatkem prevySeni | = 40 mm, coz zajiStuje prijatelné

opotiebeni kolejnic.

10.2 Vyskové vedeni
Vyskové vedeni je feSeno od km 0,190 831. VySkové napojeni na stavajici
tramvajové obratisté bude detailné feSeno az v dalSsim stupni projektové

dokumentace.

Vyskové vedeni navrzené varianty obsahuje 8 vySkovych zaobleni. Minimalni
poloméry vyskovych obloukli a maximalni sklony jsou dodrzeny dle normy CSN
73 6412 Geometrické uspofadani koleje tramvajovych trati [12]. Minimalni
oblouk vySkového zaobleni je 1000 m a maximalni 5000 m. Sklony nivelety se

pohybuji od 5%o0 do 64 %o.

V misté mimouroviového kfizeni tramvajové traté sesilnici Cinovecka je
niveleta zvednuta o 7 m nad pozemni komunikaci. Naopak v misté druhého

mimouroviového kfizeni je niveleta traté 8 m pod silnici Kbelska.

Celkové prevySeni navrzené tramvajové traté je 14,6%eo.
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10.4Problémové aseky a lokality
Hlavnimi problémy této varianty je mimourovinové kfizeni se silnici 1/8

Cinovecka a se silnici Kbelska.

V km 0,865 000 dochazi k prvnimu mimouroviovému kfizeni tramvajové traté se
silnici Cinovecka, které bylo feSeno navrhem mostniho objektu o délce 192 m a
sklonu 5%o0. Sklon ramp byl navrzen tak, aby byla dodrzena maximalni hodnota

80 %o, kterou udava norma €SN 73 6412.[12]

V km 1,280 000 dochazi k druhému mimotroviiovému kfizeni tramvajové traté
se silnici Kbelska, kde byl navrzen podjezd pod danou komunikaci. Dlivodem

wrv s

této volby bylo vedeni vysokého napéti, které kfizi tramvajovou trat v km 1,029
535,vkm 1,120532 vkm 1,214 000.

Pokud by byla navrzena mostni estakada pres obé komunikace, doslo by v misté
kFizeni tramvajové traté s vedenim vysokého napéti km 1,029 535, vkm 1,120
532 a vkm 1,214 000 ke kolizi, kdy by se musela fesit vySka vedeni vysokého
napéti a ochranného pasma, jestli by umoznila bezpecny prijezd tramvaje pres

mostni objekt.

DalSim problémem je vedeni teplovodu, ktery vede v soubéhu mezi navrzenou

tramvajovou trati a nakladistém Tesco.

10.5Zastavky
Soucasti navrzené varianty byly umistény cCtyfi zastavky s pracovnimi nazvy

Roudnicka, Tesco Letnany, Tupolevova a Frycovicka.

Prvni zastavka je umisténa v blizkosti sidlisté, které se nachazi v ulici Roudnicka,
podle niz byla pojmenovana zastavka. Navrzena zastavka by méla slouzit k lepsi
dostupnosti obyvatel sidlisté k méstské hromadné dopravé. Dochazkova
vzdalenost obyvatel z okraje sidlisté k zastavce je 80 m. Délka nastupniho
ostriivku je 35 m, navrzena podle délky jednoho vlaku tramvajové drahy. Sitka
nastupniho ostrivku je 3 m a vysSka hrany nad temenem kolejnice je 240 mm
navrzena s ohledem na soucasnou realizaci zastavek v Praze.
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Druha zastavka pracovné nazvana Tesco Letriany je vzdalena pfriblizné 600 m
od prvni zastavky. Umisténi této zastavky by mélo pfispivat k lepSi vazbé mezi
obyvateli sidli§té Dablice ¢i sidlisté Roudnickd a obchodnim fetézcem Tesco.
Délka nastupniho ostrivku je 35 m, navrzena podle délky jednoho vlaku
tramvajové drahy. Sitka nastupniho ostriivku je 3 m. Vy$ka hrany nad temenem
kolejnice je 240 mm navrzena s ohledem na soucasnou realizaci zastavek

v Praze.

Treti zastavka je umisténa v ulici Tupolevova se stejnojmennym nazvem a je
vzdalena 500 m od zastavky s pracovnim nazvem Tesco Letnany. Navrzena
zastavka se nachazi v blizkosti vchodu do obchodniho centra v Letihanech. Je zde
navrZzena délka nastupniho ostrivku 55 m, protoZe zastavka je spolecna
pro tramvaj i autobus. Ze stejného divodu je nad temenem kolejnice 200 mm.

Sitka nastupniho ostriivku je 2,5 m.

Ctvrtd zastavka je umisténa vulici Tupolevova, kter& ma pracovni nazev
Frycovicka. Zastavka je umisténa pfiblizné 150 m od zastavky pfedchozi. Je zde
navrZzena délka nastupniho ostrivku 55 m, protoze zastavka je spolecna
pro tramvaj i autobus. Ze stejného divodu je nad temenem kolejnice 200 mm.

Sitka nastupniho ostriivku je 2,5 m.

10.6 Konstrukce kolejového svrsku

Od napojeni tramvajové traté na stavajici stav je navrzen otevieny kolejovy
svrsek se zlabkovou kolejnici NT1 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim.
Didvodem navrhu kolejnice NT1 je pfitomnost protismérnych obloukl

o polomérech mensich nez 100 m.

V km 0,190 831 je umisténa prechodova kolejnice slouzici ke zméné tvaru
kolejnice zNT1 na kolejnici 49E1 (549), jelikoZ v ndasledujicim useku jsou
navrzeny poloméry o velikostech vétSich nez 300 m. Volba typu kolejnice je
ovlivnéna prlijezdem vozidel obloukem o poloméru mensim nez 200 m, kde jsou

dvojkoli vozidel nachylna na vykolejeni. Po vyrobni a financni strance je
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kolejnice 49E1 vyhodnéjsi, protoze k vyrobé je potieba mensi mnozstvi oceli
a vyrobni proces neni tak narocny jako pfi vyrobé zlabkové kolejnice NT1, kdy
v pribéhu vyrobniho procesu se kolejnice po vyvalcovani nékolikrat rovnaji.
V misté zastavky s pracovnim nazvem Roudnicka je ponechan otevieny kolejovy
svrsek s tim, ze od nastupni hrany k vnéjsi kolejnici kolejového pasu je pouzita
dlazba k lepSi udrzovatelnosti Cistoty kolejového loze. Na mostnim objektu

a v tunelu je navrzen otevieny kolejovy svrsek.

Konstrukce kolejového svrsku v misté zastavky s pracovnim nazvem Tesco
Letnany je stejna jako v zastdvce Roudnicka. Otevieny kolejovy svrsek je
ponechan stim, Zze od nastupni hrany k vnéjsi kolejnici kolejového pasu je

pouzita dlazba.

Vkm 1,640 000 je umisténa prechodova kolejnice, kde dochazi ke zméné
kolejnice 49E1 zpét na kolejnici Zlabkovou NT1. Dlvodem zmény typu kolejnice
jsou nadchazejici oblouky o malém poloméru a zména otevieného kolejového

svrsek na zakryty.

Konstrukce trati je tvorena systémem W-tram s pojizdénym
cementobetonovym krytem Divodem tohoto navrhu je spolecny provoz
tramvaji a vyrazného poctu autobus, kterému konstrukce

s cementobetonovym krytem dobfe odolava.

10.7 Etapové ukonceni

Etapové ukonceni vkm 1,124 418 je feSeno uvratovou koleji, kterad je umisténa
za zastavkou s pracovnim nazvem Tesco Letriany. Dané ukonceni je navrzeno
s ohledem na moznou budouci vystavbu prodlouzeni metra C, které by ze stanice
Letriany pokra¢ovalo pies obchodni centrum déle do sidlisté Letiiany a Cakovice.
Pfesné vedeni trasy metra ani umisténi stanic neni dosud stabilizovano,
predpoklada se vSsak pravdépodobné umisténi stanice do prostoru mezi ulici
Tupolevova a obchodni centrum. Aby nedoslo k zmafreni nové tramvajové trati

v prostoru ulice Tupolevova kratce po jeji vystavbé v souvislosti s vystavbou
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metra, je navrzené etapové ukonceni navrzeno jesté pred timto prostorem
na jizni strané obchodniho centra. Za navrzenou zastavkou Tesco Letrnany je
vkm 1,037 901 umisténa prechodova kolejnice a vkm 1,076 418 vyména RT
vioZzena do koleje do centra. Uvratova kolej je uvazovana z BKV paneli o Sifce
2,2 m a skladebné délce 6,0 m, které nahrazuji betonové prazce, kolej je vedena
v ose budouci koleje do centra Délka kusé koleje je 42 m, coz umoziuje
bezproblémovy obrat jedné soupravy. Toto feSeni vyuzivajici BKV panely
minimalizuje stavebni naklady na docasné ukonceni. Kusa kolej je umisténa
v blizkosti skladisté Tesco mimo obytnou zastavbu, takze Ize predpokladat, ze
zvySeny hluk z tohoto typu konstrukce nebude obtézovat obyvatele v pfilehlé
zastavbé. Uprava zemniho télesa v ramci etapového ukonéeni se predpoklada

pfiblizné do km 1,125 000.

11 Uzemné planovaci dokumentace

Uzemni plan
Navrzené varianty prochazeji uzemim, které je patrné zobrazku cislo 11,
s urcitym funkénim vyuzitim jako je:

- ZMK - pfirodni krajinna zelen, skupiny porosti, rozptylené ¢i liniové
porosty dievin i bylin, zamé&rné zaloZené plochy a linie zelen& (parkové
pasy), pobytové louky.

- SP - krytai oteviena sportovni zafizeni

- 1Z - vysadby dfevin a travni porosty

- LR - lesni porosty a porosty lesniho charakteru, lesni sSkolky, sady a
zahrady, trvalé lucni porosty, détska hristé

- ZVO-D - obchodni zafizeni s plochou nepfevysSujici 15 000 m2 prodejni
plochy, stavby a zafizeni pro verejnou spravu, stavby a zafizeni
pro administrativu, zafizeni vefejného stravovani, hotelova a ubytovaci
zafizeni, viceucelové stavby a zafizeni pro kulturu a sport, stavby a
zafizeni pro vystavy a kongresy, velké sportovni a rekreacni arealy,
sportovni zafrizeni, vysoké Skoly a vysokoSkolska zafizeni, kulturni

stavby a zafizeni, muzea, galerie, divadla, koncertni siné, multifunkéni
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kulturni a zabavni zafizeni, archivy a depozitare, cirkevni zafizeni,
technologické a védecké parky, inovacni centra, Skolska zafizeni,
zdravotnicka zafizeni, veterinarni zafizeni, zafizeni socidlni péce,
zafizeni zachranného bezpecnostniho systému

- OV-D - stavby pro bydleni, byty v nebytovych domech

- ZP-Parky, zahrady, sady, vinice to vSe na rostlém terénu, plochy uréené
pro pohibivani, urnové haje, kolumbaria, rozptylové louky a plochy

urc¢ené pro pohrbivani zvifat v domacich chovech

N4 SR ST —— 2z

Obrazek 11 — Uzemni plan [1]

Nejvétsim konfliktem Gizemniho planu s navrzenou variantou je uzemi oznaceno
zkratkou OV-D, ktera ma jako hlavni funkéni vyuziti slouzici pro bydleni a
umistovani dalSich funkci pro obsluhu obyvatel. Dané izemi vyjimecné pfipousti

vyuziti pro zafizeni a plochy pro provoz MHD.
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Metropolitni plan
Metropolitni plan neni zatim platny, avsak jeho navrh byl projednan a oficialné

zverejnén na strankach Institutu planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy.
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Obrazek 12 — Metropolitni plan [2]

Oranzova hranice zobrazuje nezastavitelnou rekreacni lokalitu. Jelikoz danym
Uzemim prochazi navrzena tramvajova trat, bylo by nutné projednat zménu
metropolitniho planu. Hranice stypem cary ve tvaru pismene T zobrazuje

zastavitelnou plochu.

Pro navrh tramvajové traté v navrzené relaci by tak bylo nutné navrhnout a
provést mirné korekce uzemné planovaci dokumentace. Nutné zmény vsak
nejsou zasadniho charakteru. Trasa nenaruSuje zadna chranéna uzemi a jeji

rozpracovani v dalSich stupnich projektové dokumentace je mozné.
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12 Zhodnoceni a zavéry studie

Vramci této prace byla provedena studie zajmového uUzemi s vytipovanim
pfipadnych problémovych mist, kterymi bylo zejména vedeni vysokého napéti,
vedeni dalSich inzenyrskych siti a rozsahla mimourovihova kfizovatka

pozemnich komunikaci.

Na misté bylo provedeno mistni Setfeni s cilem dokumentovat soucasny stav,
zachytit SirSi souvislosti a upresnit vedeni traté v blizkosti vedeni vysokého
napéti. Na misté byla zjisténa konstrukce a typ stozaru, coz umoznilo upfresnit
hranici ochranného pasma vztazeného ke krajnimu vodic¢i a navrhnout trasu

tramvajové trati v jeho blizkosti.

Dale byla provedena studie moznosti vedeni tramvajové traté pres
mimouroviovou kfizovatku Cinovecka-Kbelska-Veselska. Silnice Cinovecka a
Kbelska jsou celoméstsky vyznamnymi komunikacemi, navazujici na dalnici D8
a nahrazujici dosud chybéjici severni casti méstského i prazského okruhu.
Z téchto dlivodl nebylo mozZné uvazZovat uroviiové kfiZzeni tramvajové traté se
silnicemi a vramci této studie byly rozpracovany moznosti mimouroviového

kfizeni.

Provéreno bylo i vedeni dalSich inzenyrskych siti a jejich kolize s navrhy vedeni
tramvajové trati. NejvétSim problémem je zejména vedeni teplovodu, kdy je
v blizkosti navrzeného tramvajového obratisté a v okoli obchodniho centra
vedeno nékolik teplovodnich tras a umistén kolektor. Navrh prelozek je vSak
technicky i prostorové realizovatelny a bude rozpracovan v pfipadnych

navazujicich stupnich projektové pfipravy.

Na zakladé vyse uvedenych limiti byly navrZeny dvé varianty vedeni
tramvajové trati do oblasti Obchodniho centra Letiiany (smérové i vyskové
feSeni), ze kterych byla vybrana a dale rozpracovana varianta s pracovnim

nazvem ,Jih" vedena ze stavajiciho obratisté Sidlisté Dablice kolem sidlisté
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Roudnicka, prekracujici silnici Cinoveckou a Kbelskou a vedenou do oblasti

jJizni strany obchodniho centra Letihany a ulice Tupolevova.

Mezi hlavni divody vybéru varianty patfi:

- dopravni obsluznost obyvatel Dablic, zejména sidlisté Roudnicka
a lepsi napojeni obchodniho centra;

- TFeSitelné kolize s vedenim vysokého napéti a dalSimi inzenyrskymi
sitémi, které jsou méné problematické nez u druhé provérované
varianty;

- mozna vystavba mostniho objektu a tunelu (podjezdu), kterd neni

omezovana okolnim terénem ci liniovymi stavbami.

Doporucena varianta traté s navrzenymi zastavkami Roudnicka, Tesco Letnany,

Tupolevova a FryCovicka ma celkovou délku 2,306 806 km.

Ve vybrané varianté bylo zpracovano smérové i vySkové reseni, podrobnéjsi
situace ve vybranych usecich a vzorové prficné fezy ve vybranych mistech
charakteristickych danym profilem. Provéfena byla i moznost etapového
ukonceni za zastavkou Tesco Lethnany vkm 1,125 000, umozniujici dalsi

pokracovani trati koordinovat s pfipadnou akci prodlouzeni metra C.

Tramvajova trat Sidlisté Dablice — OC Letiiany by byla pfinosna pro zlepseni
dopravni obsluZnosti obyvatel sidlisté a spojeni obyvatel Kobylis a Dablic
s obchodnim centrem, coz by vedlo ke zvySeni vytizenosti stavajici tramvajové
traté ukon&ené v obratisti Sidlisté Dablice. Realizace této trati by byla velkym
pfinosem, a proto lze jednoznac¢né doporucit studii tramvajové traté dale
rozpracovat v navazujicich dalSich stupnich projektové dokumentace, které by

mély zpresnit zejména podobu navrzeného mostu a podjezdu, napojeni pésich

a cyklistickych tras a stanovit pfibliznou finan¢ni naro¢nost zameéru.
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