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1 3
4
Vysledky
Vysledky

Legenda

Hlavni parametry Zkratky

Pfepravni situace: viz. ¢ast 2 P5: Pocet pfepravenych osob za 5 minut

Podlazi: Podlazi obsluhovana vytahy HC5: P5 v poméru k pasazerim skupiny vytah(
Obsazenost: Obsazenost obslouzena vytahy WT: Prdmérny ¢ekaci ¢as na pasazéra
Hodnoceni: viz. €ast 2 DT: Primérny ¢as dojezdu na pasazéra
IS: Primérny poéet mezizastavek na pasazéra
LW: Pasazéfi Cekajici vice nez 90 vtefin [%)]

1 4x1275kg

Vytahy: 4 PORT, 1275 kg, 3,00 m/s

Pfepravni situace Podlazi ObsazenostHodnoceni P5 HC5 WT DT IS LW

Hotel - nahoru/dold 1..18 672 2,9 Fkkkk 74 110% 41,7s 878s 18 7,7%
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Zéasady a doporuceni

Zasady a doporuceni

Kazda analyza pokryva plny rozsah intenzity prepravy, pficemz prepravni kapacita HC5 a prdmérny ¢ekaci
¢as WT jsou hlavnimi hodnoticimi kritérii. Tak jako vSeobecné standardy, Schindler definuje rozsah
hodnoceni od 0.0 (nejhorsi) az po 6.0 (nejlepsi), v zavislosti na téchto kritériich. Doporucené jsou
hodnoceni 3.0 a nebo vySsi:

Hodnoceni prepravni analyzy Schindler

Definice prepravy Hodnoceni = 3.0 Hodnoceni = 4.0 Hodnoceni = 5.0
Pfepravni situace Prichazejici Odchazejici Mezi podlazimi HC5 WT HC5 WT HC5 WT
Hotel - nahoru/dold 50 % 50 % 0 % 211% <40s 213% <30s 215% <20s

Hodnoceni jsou taktéZ zobrazena pfislusnym poctem hvézdicek a mohou byt interpretovana na globalni
bézi ndsledovné:

Hodnoceni Hvézdicky Hotel

>3.0 pAgigie e e AZ po 3-hvézdickovy hotel
>4.0 P e e e AZ po 4-hvézdickovy hotel
>5.0 e AZ po 5-hvézdickovy hotel

Hotel| **** | 4



Podklady

3.1 4x1275kg

3.1.1 Budova a obsazenost

Pocet stanic: 19

Obsazenost budovy: 672

Podklady
4 x 1275kg
Budova a obsazenost

Oznageni | WiZka podiazi [m]| iroven podiaZi [m]|Popis | Poget|Zafizeni |Jednotka |Celkova | Faktor i| Faktor navstév| Cista B
13 3,50 64,50 Hotel 21,0 podet mistnost/ 2,0|pocet osob / mistnost 42 42| +
17 3,50 61,00 Hotel 21,0|podet mistnost’ 2,0 pofet osob / mistnost 42 42| +
16 3,50 57,50 Hotel 21,0/ podet mistnost’ 2,0 pofet osob / mistnost 42 42| +
15 3,50 54,00 Hotel 21,0/ podet mistnost’ 2,0 pofet osob / mistnost 42 42| +
14 3,50 50,50 Hotel 21,0 podet mistnost! 2,0 poet osob / mistnost 42 42 +
13 3,50 47,00 Hotel 21,0 poet mistnost! 2,0 potet osob / mistnost 42 42 +
12 3,50 43,50 Hotel 21,0 poet mistnost! 2,0 potet osob / mistnost 42 42 +
i1 3,50 40,00 Hotel 21,0 poéet mistnost! 2,0 potet osob / mistnost 42 42 +
10 3,50 36,50 Hotel 21,0 poéet mistnost! 2,0 pofet osob / mistnost 42 42 +
9 3,50 33,00 Hotel 21,0 podet mistnost’ 2,0|pocet osob / mistnost 42 42| +
8 3,50 29,50 Hotel 21,0 podet mistnosti 2,0|pocet osob / mistnost 42 42| +

7 3,50 26,00 Hotel 21,0 podet mistnosti 2,0|pocet osob / mistnost 42 42| +
[ 3,50 22,50 Hotel 21,0|podet mistnost’ 2,0 pofet osob / mistnost 42 42| +
5 3,50 19,00 Hotel 21,0/ podet mistnost’ 2,0 pofet osob / mistnost 42 42| +
4 3,50 15,50 Hotel 21,0/ podet mistnost’ 2,0 pofet osob / mistnost 42 42| +
3 3,50 12,00 Hotel 21,0 podet mistnost! 2,0 poet osob / mistnost 42 42 +
2 3,50 &,50 Restaurace| 250,0 podet mist 1,0 poéet jidel / misto 250 250
1 5,00 3,50 Lobby
-1 3,50 0,00 Wellness +
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3.1.2 Vytahy

Typ fizeni: The PORT Technology

i 2 3 4
Vytah A B c b
76 0 nosnost Kal| 1275 1275 1275 1275
i # Hmotnost na osobu kall 75 75 75 75
Celkovy (normovany) pofet pasazérd kabina 17 17 17 17|
Max. (uvaZovana) napinénost kabiny 60 % 60 % 60 % 60 %
IE' Cisty (uvafovany) podet pasaZérfikabina 10 0 10 (1]

B&% Typ pohonu

g i b Wi

|V Sl Max. rychlost’ [mjs]] 3,00 3,00 3,00 300
|8 OB Max, zrychlen [mf=2]] 1,00 1,00 1,00 1,00
_LE__W Zména zrychleni pohonu [mf=3]] 1,000 1,00 1,00 1,00
B Typ dveii ] ° [ ¢ [E] ° [
- Sirka dvei mm]] 1000 1000 1000 1000
I [l ¢as otevien dvefi sl 23 23 2,3 2,3
"_E Cas zavieni dvefi [s] 29 2,9 2,9 2,9
EAM 7pozdéni dvefi a pohonu [s] 1,0 1,0 1,0 1,0
_"M Prestupni ¢as na osobu [s] 1,0 1,0 1,0 1,0
",:,..|I| Min. pfepravni cas [5] 1,0 1,0 1,0 1,0
| H Potet stanic 1 1 1 1
I Piepravni zdvih [m]| 64,50 64,50 64,50 64,50
18 Hotel [N N]|| M| N}
17 Hotel ]| [N (| [
16 Hotel (]| [N (A [
15 Hotel ]| [N| (| |
14 Hotel ]| [N (A |
13 Hotel ]| [N (| |
12 Hotel (N | [N | (A
11 Hotel .} l- .} l-}
10 Hotel N[N | (| [N
5 Hotel (N | (W] | | | |-
8 Hotel (NI | (]| | | |-
7 Hotel (N} | [N | | A
6 Hotel [N ||| | M}
5 Hotel (N ||| | | W}
4 Hotel |N|| [N | A
3 Hotel (NI | [N (| (A
2 Restaurace .} _ .} }
1Lobby (N | [N | (A
-1 Wellness ._} _ ._LJ’_._L

Hotel| **** |
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3.1.3 Hotel - nahoru/dold

3.1.3.1 Definice prepravy

Obsazenost obslouzena vytahy: 672

Pohyby pasazér(i

Podklady
4 x 1275kg
Hotel - nahoru/doll

Podlazi Popis Prichazejici 50 % Odchazejici 50 %
18 Hotel ME=» 6.3% 6,3% =il
17 Hotel ME=» 6.3% 6,3% =il
16 Hotel ME=» 6.3% 6,3% =il
15 Hotel ME=» 6.3% 6,3% =il
14 Hotel ME=» 6.3% 6,3% =il
13 Hotel ME=» 6.3% 6,3% =il
12 Hotel ME=» 6.3% 6,3% =il
11 Hotel ME=» 6.3% 6,3% =il
10 Hotel ME=» 6.3% 6,3% =il
9 Hotel ME=» 6.3% 6,3% =il
8 Hotel ME=» 6.3% 6,3% =il
7 Hotel ME=» 6.3% 6,3% =il
6 Hotel ME=» 6.3% 6,3% =il
5 Hotel ME=» 6.3% 6,3% =il
4 Hotel ME=» 6.3% 6,3% =il
3 Hotel M=y 63% 6,3% =LAl
2 Restaurace  37,2% =l NE=y 37,2 %
1 Lobby 62,8% =LAl MBSy 62,8 %
-1 Wellness L8 LB
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3.1.3.2 Vykonnost

Pramérny &ekaci ¢as (WT)

Primérny ¢as dojezdu (DT)

Podklady
4 x 1275kg
Hotel - nahoru/doll

110
K 140 F
100 |
|
120 o
" % 100 4 o
i =
B L R e
3 = 804 o
k: 8
s "
£ :E; B0 o
E E
= =]
o = o
40 -
a
204
U T T T T T T T T D T T T T T T T T
u] 2 4 ] g 10 12 14 16 0] 2 4 5] g 10 12 14 16
Intenzita pfepravy a pFepravni kapacita HCS [9] Intenzita pFeprawy a piepravni kapacita HCS [36]
Priimérny pocet mezizastavek na pasazéra (IS) PasaZéri s dlouhym ¢ekacim ¢asem (LW)
2,04 [=] [=]
o
1 5 Jerrrrrrrrrrrr e ——————————
151 o =
E
o 14 <
o =
212 "
g o c
10 z
-‘g 12
[+
E 05 L
= ic
06 o 5
[+
&
04 @
02 o
=}
DID T T T T T T T D T T T T T T
u] 2 4 g g 10 12 14 16 u] 4 5] g 10 12 14 16
Intenzita piepravy a pfepravni kapacita HCS [3%) Intenzita pfepravy a pfepravni kapacita HCS [3%)
HC5 [%] 2,0 4.0 6,0 8,0 10,0 12,0 14,0 15,9
P5 13,4 26,9 40,3 53,8 67,2 80,6 94,1 106,9
WT [s] 6,0 10,9 17,4 25,5 36,1 48,0 65,4 91,2
DT [s] 29,1 36,1 47,2 62,1 79,7 96,0 116,4 143,9
IS 0,1 0,2 0,6 1,1 1,6 1,9 2,0 2,0
LW [%] 0,0 0,0 0,1 0,7 4,3 12,4 26,9 44,2
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Jak Schindler pristupuje k pfepravni analyze
Uvod

Jak Schindler pristupuje k prepravni analyze

4.1 Uvod

Prepravni analyza zkouma vykonnost skupiny vytahd a je zaloZzena na pfedpokladech a oekavanich
prepravni situace. Hlavni sledované parametry vykonnosti jsou pfepravni kapacity a ¢ekaci ¢as. Spolehlivé
a porovnatelné vysledky jsou dosazené porovnanim simulaci, zohlednujicich skute€né chovani skupiny
vytaht pfi Sirokém spektru prepravnich situaci.

4.2 Parametry a definice

Hlavni Glohou pro vytahy je zabezpedit pfepravu, tedy poZzadavky na pfepravu pasazérd a nékladu, a to
tim zplisobem, aby bylo mozné prepravit co nejvic pasazérd a nakladu v budové, pfi co nejvyssi kvalité
pfepravy.

4.2.1 Prepravni kapacita (P5, HC5)

Pro konkrétni skupinu vytah(l pfedstavuje pfepravni kapacita pocet pasazérd, pfepravenych za sledovany
casovy Usek. Prepravni kapacita je méfena parametry P5 a HC5:

e Hodnota parametru P5 predstavuje pocet osob, primérné pfepravenych za 5 minut.

e Hodnota parametru HC5 predstavuje procento z celkové obsazenosti na podlaZzich obsluhovanych
skupinou vytahd, pfepravené za 5 minut:
HC5 = P5 / (obsazenost na podlazich obsluhovanych skupinou vytah)

Pfiklad: UvaZujeme skupinu vytaht, obsluhujici obsazenost budovy 1000 osobami. Pfi sledovani bylo 600
pasazerd pfepravenych za 30 minut, proto:

e P5 =600 osob * (5 minut / 30 minut) = 100 osob,
e HC5 =100 osob / 1000 osob = 10.0 %.

Parametry P5 a HC5 jsou taktéz méfidlem intenzity pfepravy, tedy pozadavky na pfepravu. Intenzita
prepravy a prepravni kapacita jsou identické, pokud poZadavek na pfepravu neni pro vytahy pfilis vysoky.
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Jak Schindler pristupuje k pfepravni analyze
Parametry a definice
Cekaci ¢as (WT) a ¢as dojezdu (DT)

4.2.2 Cekaci €as (WT) a ¢as dojezdu (DT)
Cekaci Cas a ¢as dojezdu pro kazdého individualiniho pasazéra jsou definovany nasledovné:

e Cekaci Cas: Cas od okamziku, kdy pasazér zada volbu na nastupisti (Ci se postavil do fady jiz
Cekajicich) az po okamzik, kdy se zacnou otevirat dvefe vytahu v nastupni stanici (pokud dvere
nejsou pfi pfichodu pasaZéra na nastupisté zaviené, cekaci €as je rovny nule)

e Cas dojezdu: Cas od okamziku, kdy pasazér zada volbu na nastupisti (Ci se postavil do fady jiz
Cekajicich) az po okamzik, kdy vytah zacne otevirat dvefe v cilové stanici

Zadani volby Zacatek otevirani dveri v Kabina opousti nastupni Zacatek otevirani dveri v
nastupni stanici stanici cilové stanici

L L A A

Pro dany pocet obslouzenych pasazér( za dany ¢asovy Usek, primérny ¢ekaci ¢as WT a primérny &as
dojezdu DT jsou definované obvykle jako priimérny hodnoty individualnich ¢ekacich ¢asl a ¢asl dojezdu
jednotlivych pasazérd.

4.2.3 Pocet mezizastavek (1S)

Pocet mezizastavek pro individualniho pasazéra je Cislo, kolikrat se vytah zastavi s pasazérem mezi
nastupni a cilovou stanici. Napfiklad: pro pasazéra, ktery cestuje pfimo z nastupni do cilové stanice (bez
zastaveni), je poCet mezizastavek rovny nule.

Pro pocet odbavenych pasazérd za uréity ¢asovy Usek je primérny pocet mezizastavek (I1S) definovan
jako préimérna hodnota po&tu mezizastavek pro kaZzdého individualiniho pasazéra.

4.2.4 Pasazéfi s dlouhym Cekacim ¢asem (LW)

Parametr dlouhych ¢ekacich ¢ast LW, definujeme jako procento pasazérd, ktefi cekali déle nez 90 vtefin.

Hotel ** | 10



Jak Schindler pristupuje k pfepravni analyze
Metody prepravni analyzy
Simulace vs. kalkulacni metody

4.3 Metody prepravni analyzy

Prepravni analyza musi pokryvat vice modeld pfepravy, a to hlavné pfi navrhovani novych budov.
Vysledné hodnoty by mély byt co najvice spolehlivé a porovnatelné. Kazdopadné, vykonové parametry
zavisi na pouzitych metodach prepravni analyzy a pfedpokladech o preprave.

4.3.1 Simulace vs. kalkulacni metody

Jestlize pouzivame metody simulaci, skute¢ny pohyb pasaZzérd je nahrazeny virtualnim, ktery byl
vytvofeny pomoci ndhodného vygenerovani a nahrany do toho samého fidiciho algoritmu, ktery vyuziva
skutecny Fidici rozvadé&¢ vytahu. Diky tomu se vysledky vyhodnocené pfi rliznych podminkéach pfepravy
velmi vyrazné priblizi k oCekavané realité.

Naopak kalkulaéni metody jsou zaloZené na vzorcich, které pokryvaji jen velmi maly rozsah modeld
prepravy (obvykle jen ranni Spicku). Vzorce spiSe vystihuji teoretické pfedpoklady nez realistické chovani
skupin vytahd, proto jsou jejich vysledky obvykle pfili§ optimistické. Proto by vysledky kalkulaénich metod
nemély byt porovnavané s vysledky ziskanymi simulaci.

Reporty z pfepravni analyzy Schindler jsou zaloZzené na simulacich, tak aby jejich vysledky byly co
nejspolehlivéjsi a realisticky dosazitelné. Simulace Schindler udrzuji intenzitu prepravy konstantni béhem
delSiho Casového Useku. Simulace se pouZivaji pro report jen pokud je pfepravni kapacita pro intenzitu
prepravy dostatecna, to znamena, ze neni pfedpoklad tvorby front na nastupistich.

4.3.2 Siroky rozsah prepravnich schémat

Priib&h prepravy v budové sa neustale méni, neexistuji dva stejné dny. Pfeprava zavisi na mnoha
faktorech (napf. umisténi budovy, struktura najemct atd.) a mlze se v prib&hu zivotniho cyklu budovy i na
dale ménit. Pfepravni analyza musi brat do Uvahy tyto faktory a snazit se co mozZna najvic pokryt pfepravni
situace, které v budové nastanou v nejblizSi budoucnosti.

V Clenité budoveé nepostacuje pouze vytvofeni jednoduchého modelu pfepravy. PFi navrhu nové budovy
neni mozné pouzit schéma prepravy z jiné existujici budovy. PfedevSim neni mozné takto "prenasSet™
maximalni moznosti pfepravni kapacity vytaht timto zplisobem porovnavani.

Progndzy ohledné piepravni kapacity skupiny vytahl je mozZné vykonat pouze realnou simulaci Sirokého
velmi vysokou intenzitu prepravy; timto zplisobom je mozZné najit limity prepravni kapacity. Schindler
pouziva porovnavaci metodu, ktera poskytuje neutralni posouzeni systému.

Reporty z prepravni analyzy Schindler jsou zaloZzené na rdznych prepravnich situacich (viz. ¢ast 2) a jsou
testované porovnavacimi metodami. Diky tomuto prepravni analyza pokryva komplexni rozsah pouziti a
report( se spolehlivymi a zaroven porovnatelnymi pfedpoklady prepravni vykonnosti.

Hotel| **** | 1 1
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