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2. Zduvodnéni studie

Tato studie fesi nevhodny priijezd obci Hefmanicky na silnici II/121. Diivodem pro navrh
prelozky je stdle se zvySujici nariist intenzit zejména tranzitni dopravy na silnici II/121 v obci
Hefmanicky. Dalsim déivodem je také napojeni na planovanou dalnici D3, ktera by méla
prochézet pres osadu Loudilka, ktera je 500 m jihozapadné od Hefmanicek.

V soucasné dobé je silnice II/121 vedena komplikovanym prttahem stfedem Hefmanicek,
kde musi prekondvat predevsim Zeleznicni pfejezd pres IV. koridor s vysokou intenzitou
Zelezni¢ni dopravy a celkové ma tento pratah negativni dopady na Zivotni prostfedi obyvatel
mésta.

Soucasna silnice II/121 tvori spojnici mést Votice a Milevsko. Silnice nyni plni predevsim
dilezitou funkci dopravni obsluhy v oblasti Votic, Sedlce-Prcice a silnic I. tfidy I/3 a I/19.
Dalsim stale castéjsSim diivodem vyuziti komunikace se stava skiareal Moninec nedaleko mésta
Sedlec-Prcice.

Tato studie proveditelnosti byla zaddna objednatelem za tcelem technického provéreni
trasy dle izemniho planu v souladu s platnymi normami a predpisy. Vyjimku tvori poloméry
smérovych oblouk®i, které jsou navrZzeny na ndvrhovou rychlost 90 km/h s ohledem
na pfipravované vydani nové CSN 73 6101, jejiz schvaleni se oéekava v roce 2018.

V rdmci této studie jsou navrZeny tfi varianty vedeni trasy v rdmci koridoru vymezeného
dle ZUR.

Obchvat je v pfipadé vSech variant navrZen v kategorii S7,5/90 s ohledem na relativné
nizké vyhledové intenzity dopravy. Navrhové prvky jsou vsouladu se zasadami
rozvoje komunikacni sité. Navrzené sifkové usporadani a charakter komunikace vytvofi dobré
predpoklady pro dostate¢né kapacitni, plynulé a rychlé dopravni spojeni.

Studie se po kone¢ném projedndni stane podkladem pro posouzeni procesem EIA a dale
pak podkladem pro dal$i stupné projektové dokumentace (DUR a DSP).

3. Zajmové tizemi

Zajmové tuzemi se nachdzi ve Stredoceském kraji, na silnici druhé tfidy ¢. 121 a je
vzdalené 7 km jihozdpadné od Votic a 6 km severovychodné od mésta Sedlec-Prcice.

Uzemi, na kterém se pocitd s ndvrhem prelozky silnice II/121, se nachazi v katastralnim
uzemi Hefmanicky a Sedlec-Prcice.

Navrzend prelozka silnice II/121 je ve variantdch A a B vedena vychodné od obce
Hefmanicky. Zacatek obchvatu je pfiblizné 100m od osady Loudilka, na planovaném
kruhovém objezdu, ktery bude soucasti MUK Loudilka dalnice D3. Ukondeni pielozky je
priblizné 200 m pfed osadou Drahnov ve sméru do Votic.

Navrhovana pfelozka silnice II/121 je ve variant¢é C vedena vychodné od obce
Hefmanicky. Zacatek obchvatu je pfiblizné 500 m jihozdpadné od osady Loudilka. Ukonceni
prelozky je v obci Durdice.

Obchvat obce II/121 pocitd s planovanou rekonstrukci IV. koridoru. Prekondva ho
dvakrat. Ve variant¢é A pod Zelezniénimi mosty vybudovanymi pfi rekonstrukci traté a
ve varianté B prorazenymi ramovymi mosty na v tu dobu jiz zrekonstruované Zeleznici.

Silnice II/121 prochdzi tizemim pahorkovitého az horského charakteru s nadmotskou
vyskou v rozsahu 461 - 545 m n. m. Navrzené trasy musi pfekonat vyrazny vyskovy rozdil az
60 m pfi klesani do tidoli potoku Mastnik nachdzejiciho se vychodné od obce Hefmanicky.
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Navrh nové trasy silnice II/121 ve své prvni poloviné prochdzi volnou krajinou jizné a
vychodné od obce Hefmanicky cca 100 - 200 m od obytné zastavby. Ve varianté C prochdzi
volnou krajinou zdpadné az severozapadné od obce Hefmanicky mimo obytnou zastavbu.
Uzemi vyuzivané pro navrh variant se nachazi mimo zastavéné tizemi obce.

Uzemi je vétSinou vyuzivano k zemédélskym tucelim a navrZené trasy jsou vedeny
pievazné pres polni pozemky. Mensi procento ploch kfiZzené planovanou komunikaci zaujimaji
lesni porosty a vodotece s doprovodnymi porosty.

Priachodny koridor je sledovan z hlediska vztahu k Zivotnimu prostfedi, ¢lenitosti terénu,
vztahu k zastavénému tzemi, inZenyrskym sitim i dalSim diileZitym omezujicim faktortim.

4. Vychozi adaje pro navrh variant

41 Podklady

Jako podklad pro zhotoveni byly pouZzity:

e Zakladni mapa 1 : 10 000 zajmového tizemi

e Ortofoto mapa 1 : 10 000 zdjmového tizemi

e ZABAGED - polohopis a DMR 5G - digitalni model terénu

e Digitalni katastralni mapa zajmového tizemi

e Silniéni mapy 1 : 50 000 zdjmového tizemi

e Zikladni vodohospodarska mapa 1 : 50 000, mapovy list 22-22 Sedlcany
e Uzemni pléan obce Hefmanicky

o Zasady tizemniho rozvoje (ZUR) Stfedoceského kraje

e Zjisténi existence a priibéhu rozhodujicich inZenyrskych siti od spravct
o Celostatni séitani dopravy 2016, RSD CR

e Kapacitni posouzeni kfizovatek — Dalnice D3, 0305/1 Voracice — Nova Hospoda

4.2 Navrhové parametry silnice

Obchvat obce Hefmanicky je navrzen v kategorii S7,5 na nadvrhovou rychlost 90 km/h.
Smérodatnd rychlost dle stavajici CSN 73 6101 byla nahrazena skute¢nou jizdni rychlosti
v extravilanu dle pfipravované novely citované normy, kterd ma byt schvalena v roce 2018.

Podle vyse zminéné kategorie musi trasa obchvatu splilovat tyto zdkladni parametry pro
navrhovou rychlost 90 km/h:

- Doporuceny polomér smérového oblouku Raop je 570 m

- Nejmensi dovoleny polomér smérového oblouku pfi sklonu 2,5 % je Rmin=440 m
- Polomér nevyzadujici dostfedny sklon je R =1 160 m (stfechovity sklon)

- Polomér vyhovujici na rozhled pro zastaveni Dz je R = 810 m (podélny sklon 0 %)

- Nejvétsi dovoleny podélny sklon pro tizemi pahorkovité je 7 %, pro tizemi horské je
9 %
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- Nejmensi dovoleny polomér vyskového oblouku pro zastaveni Rv=5500m,
udolnicového oblouku pro zastaveni Ru=2 700 m

Navrhem obchvatu silnice II/121 jsou dotceny i nékteré stavajici polni cesty. Technické
feSeni hlavni trasy je navrzeno sohledem na moZnosti realizace pfelozek a uprav téchto
komunikaci.

V ramci praci na studii nejsou navrZeny Zadné obsluzné zarizeni charakteru odpocivek
nebo CSPH.

Pro navrh vedeni obchvatu silnice 1I/121 byly duleZitym podkladem také dopravné
inZenyrské udaje. Projektant mél k dispozici vysledky celostatniho sé¢itani dopravy na soucasné
silni¢ni siti z roku 2016 a vyhledové kapacitni posouzeni okruzni kfiZzovatky na planované
MUK Loudilka, ktery vyhledové velmi ovlivni intenzity dopravy. Na zikladé provedené
progndzy dopravy do roku 2045 bylo pfistoupeno k vybéru navrhové kategorie.

4.3  Urcujici navrhové prvky

Smérové a vyskové vedenti tras je navrzeno s ohledem na:
- soucasné i vyhledové vedeni silnice 1I/121 na zacatku (okruzni kiizovatka) a konci obchvatu

- kfiZeni obchvatu II/121 se stavajici silnici II1/12139 v tiseku Velké Hefmanice-Smilkov a
s probihajici stavbou IV. Zelezni¢niho koridoru v tiseku Votice-Sudoméfice

- planovanou délnici D3 s napojenim na MUK Loudilka
- umisténi kfiZovatek se stavajici silnicni siti

- kfizeni s vodotecemi

- minimalizaci dopadii na Zivotni prostiedi

- stavajici zastavbu

- stavajici inZenyrské sité

- moznosti rozvoje tizemi

Névrhové prvky komunikace jsou v souladu s pfipravovanou novelou CSN 73 6101
Projektovani silnic a dalnic. Pfi praci na studii byly respektovany i dal$i normy napft.
CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na silni¢nich komunikacich a CSN 73 6109 Projektovani
polnich cest, dale normy tykajici se zemnich praci, mostnich objektti a dalSich ¢innosti.
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44 Dopravné inzenyrské podklady

Stavajici a vyhledové intenzity dopravy — soucasny stav silnicni site:

Zakladnim podkladem pro dopravni intenzity na stavajici siti komunikaci jsou vysledky
celostatniho séitani dopravy zroku 2016 a vyhledové kapacitni posouzeni MUK Loudilka,
predevsim okruzni kfiZovatky, ze které Varianta A a B zacinaji. Pro stanoveni vyhledovych
dopravnich zatéZi na stavajici siti komunikaci (bez planovaného obchvatu silnice 1I/121) byly
dopravni intenzity zroku 2016 nasobeny koeficienty riistu dopravy dle TP 225 Prognoza
intenzit automobilové dopravy. Dle soucasného stavu pfipravy byly stanoveny:

- rok 2025 pro uvedeni do provozu

- rok 2045 vyhledovy rok 20 let po uvedeni do provozu

I1/121 — séitaci usek 1-2730, Votice-Loudilka

Rok LV (O+M) TV Sv TNV
2016 1410 167 1577 61
2025 1740 170 1951 62
2045 2146 177 2371 65

Tab. 1: Celorocni priimérné intenzity dopravy za 24 hodin v tiseku Votice-Loudilka

Stdvajici a vijhledové intenzity dopravy — predpoklddand intenzita po vybudovdini obchvatu:

Pfi stanoveni progndzy intenzity dopravy se pocitd se zrealizovanim ddlnice D3, ktera
ovlivni dopravni intenzity na obchvatu.

I1/121 — vvijezd z okruzni kfizovatky smér Hefmanicky
Rok LV (O+M) TNV S\
2045 1088 132 1220

Tab. 2: Celorocni priimérné intenzity dopravy za 24 hodin na I11/121 po vybudovdini obchvatu

Z vyse uvedenych prognéz dopravy vyplyva, ze pro navrh konstrukce vozovky vyhovi
takova, ktera splnuje podminky pro TDZ 1V a to, D1-N-6 pro tfidy podlozi PIII dle TP 170 - viz
B8. Vzorovy pricny fez.

5. Charakteristiky izemi z hlediska jejich vlivii na navrh variant tras

51 Hlediska zivotniho prostredi

Zvlasté chranénd vzemi
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Zajmové uzemi nezasahuje do narodniho parku.

V zdjmovém tzemi se nenachdzeji maloplosna zvlasté chranéna tizemi.

Vyznamné krajinné prvky

V zdjmovém tizemi se pomérné hojné vyskytuji vyznamné krajinné prvky podle zdkona
¢.114/1992 Sb. Jednd se napf. o rybniky (rybnik Luznik), vodni toky (potok Mastnik,
Divisovicky potok, bezejmenné vodni toky) a lesy.

V zdjmovém tzemi nebyly zjistény VKP registrované podle § 6 zakona ¢. 114/1992 Sb.

Uzemni systém ekologické stability

V blizkosti z4jmového tizemi se vyskytuji prvky USES lokalniho vyznamu v podobé
lokalnich biokoridorti a biocenter. Navrhované varianty jimi ale neprochézeji, pouze varianta C
prekonava biokoridor kolem potoku Mastnik pfemosténim.

Natura 2000

Zajmové uzemi nezasahuje do lokalit vedenych v Natura 2000.

Pfirodni park

Zajmové uzemi nezasahuje do narodniho parku.

5.2  Clenitost terénu

Sir§i zdjmové tzemi md charakter vrchoviny. Jednd se o oblast s detnymi rybniky a
rybniénimi soustavami.

5.3 Soucasné i budouci vyuziti tzemi

Trasa prelozky silnice II/121 prochdzi z vétsi ¢asti tizemim vyuzivanym k zemédélskym
uceltm.

Silniéni doprava ve sméru sever-jihozapad je uskute¢fiovana pfevazné po stavajici silnici
I1/123 a méné ve sméru vychod-zdpad po stavajici silnici I11/12139.

Zelezni¢ni doprava IV. koridoru s Zeleznicni stanici Hefmanicky vyrazné ovliviuje
uzemi, nyni probihaji pfipravy na realizaci rekonstrukce této traté.

54  Geotechnické poméry

VSeobecné geologické poméry
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Predkvartérni podklad v zdjmovém uzemi je budovan jednak vyvfelymi horninami
stfedoceského plutonu a jednak metamorfovanymi horninami oblasti moldanubika. Vyvielé
horniny jsou zde zastoupené predevSim granity, granodiority a kfemennymi diority
(beneSovského typu). Vyvreliny jsou drobné az stfedné zrnité, dle obsahu minerali amfibol-
biotitické.

Z hlediska regionalniho geologického ¢lenéni spada zajmové tzemi do oblasti ceského
moldanubika a stfedoceského plutonu.

Ceské moldanubikum - litologicky je zde tvofeno horninami jednotvarné skupiny,
zastoupené biotitickymi a muskovit — biotitickymi pararulami a cordierit - biotitickymi rulami.

Stfedocesky pluton je zastoupen granodiority.

Kvartérni pokryv tvofi v nejspodnéjsi casti deluvio — eluvidlni produkty zvétravani
hornin, charakteru alomkt podloZnich hornin s pfimési jemnozrnnych castic, které jsou casto
poznamendany svahovou redeponaci. Tyto vrstvy jsou pfekryty zeminami smésného charakteru
— pisc¢itymi jily aZ jilovitymi pisky. Pfi povrchu terénu se potom vyskytuji rtzné mocné
akumulace soudrznych prachovitych jilti, pfevazné stfredni, méné nizké plasticity.

Deluviofluvidlni a fluvidlni sedimenty - jedna se vesmés o vyplné drobnych tdolnich niv

mensich povrchovych vodotedi, které trasa prelozky pfetina. JelikoZ se jedna o drobné vodotece
jsou naplavy charakteru jemnozrnné, nestérkovité sedimentace piscitych a jilovitych hlin.

UloZeniny nemusi byt striktné fluvidlniho ptvodu, sedimentace miize byt i splachového
charakteru. V ramci svrchniho ndplavového patra se lokdlné objevuji bahnité polohy se
zteteln&jSim podilem organické hmoty.

Vyznamnou roli hraje i vznik antropogennich sedimentt.

Hydrogeologické poméry

Z hydrogeologického hlediska mtizeme v oblasti krystalinika vymezit svrchni zvoden,
vazanou predevsim na kvartérni pokryv, zonu zvétravani a podpovrchového rozpojeni hornin
a spodni zvoden, vdzanou na propustné tektonické zony v hlubSich castech krystalinika.
Pro naSe ucely ma vyznam svrchni zvoden. Hladina svrchni zvodné je pfevazné volna a sleduje
konformné terén. NejéastéjsSim zptisobem odvodnéni mélkého obéhu podzemnich vod je skryty
priron do tdolnich niv, pfip. pfimo do vodotedi.

Chranéné oblasti prirozené akumulace vod

V zajmovém tzemi se nenachdzi chranénd oblast prirozené akumulace vod (CHOPAYV).

Ochrannd pasma vodnich zdroji (OPVZ), pdsma hygienické ochrany (PHO)

V zdjmovém tizemi se vyskytuje tfeti ochranné pasmo potoku Mastnik.

Loziska nerostnych surovin

V zajmovém tizemi se vyskytuje CHLU Arnostovice s loZiskem stavebniho kamene.

Vlivy dilni ¢innosti - poddolovand tizemi

V zdjmovém tzemi se vyskytuji poddolovand tizemi 1 km zdpadné od Hefmanicek diky
dfivéjsi tézbé uranové rudy.

Sesuvy
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Podle informac¢niho systému Geofondu CR nejsou v trase, ani v blizkém okoli
registrovany zadné sesuvy nebo jiné svahové deformace.
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6. Zakladni charakteristiky variant

6.1 Geometrie tras

Obchvat Hefmanicek je zpracovan ve dvou variantdch vedeni trasy vychazejici
z uizemniho planu a v jedné alternativni trase vedené mimo UP dle ZUR.

Véechny tfi varianty jsou navrzeny v kategorii S7,5 podle pfipravované CSN 73 6101
Projektovani silnic a dalnic, ktera vstoupi v platnost v roce 2018. Pro kategorii silnice S7,5 je
navrhova rychlost 90 km/h. Sitka jizdniho pruhu (a) je 3,00 m a $iika zpevnéné krajnice (c) je
0,25 m.

Délka Rmin Max. pod. Poznimka

Trasa (km) (m) sklon (%)
ekonomicky

Varianta A (modrd) 259087 | 270 9,00 | VYhodndjsi diky
vedenti trasy pod
Zelezni¢nimi mosty
smérové komfortnéjsi

Varianta B (Cervenad) 2,62462 310 9,00 V(jdﬁ‘m trasy dvl koy
vétsim polomértiim
obloukt

Varianta C (zelend) 346488 | 400 750 |@lternativni veden
trasy zcela mimo obec

Tab. 3: Zdkladni charakteristiky tras

Popis jednotlivych variant:

Varianta A (Cervena)

Zacatek obchvatu je na okruzni k¥izovatce na MUK Loudilka na planované stavbé dalnice
D3 pftiblizné 500 m jihozapadné od Hefmanicek. Okruzni kiizovatkou bude prochazet silnice
I1/121. Trasa pokracuje smérem na vychod levostrannym obloukem o poloméru 300 m a dale
nasleduje pravostranny smérovy oblouk o poloméru 450 m az do km 0,449.

V km 0,320 trasa prochazi pfes mistni komunikaci do osady Bida, ktera bude prerusena.
Obyvatelé osady se sem budou moci dostat objezdem planovanym pi realizaci MUK Loudilka.

Do stani¢eni km 0,489 pokracuje trasa v pfimé a nasledné do levostranného oblouku
o poloméru 270 m, kdy ve staniceni km 0,639 podjizdi Zelezni¢ni most. Poté nasleduje
pravostranny oblouk o poloméru 800 m a posléze levostranny oblouk o poloméru 500 m, kdy
ve staniceni km 1,849 znovu podjizdi Zeleznicni most. Nasleduje pravostranny oblouk
o poloméru 160 m a pfimy tsek az do km 2,267. Pfimém useku se trasa staci levostrannym
obloukem o poloméru 180 m az k napojeni na stavajici silnici I1/121.

V této varianté nejsou nékteré poloméry navrzeny pro navrhovou rychlosti 90 km/h dle
normy CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic. Dtvodem byl nedostatek prostoru
pod Zelezni¢nimi mosty a rozhledové poméry. V oblouku o poloméru 270 m bude navrhova
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rychlost pouze 70 km/h a na konci trasy v polomérech 160 m a 180 m jen 60 km/h. Timto je
varianta A znevyhodnéna.

Soucasti této varianty je téz navrh kiiZovatek se stavajici silni¢ni siti. Ve staniceni
km 0,494 trasa kfizuje mistni komunikaci (SO 131) a v km 2,006 je navrZena prelozka silnice
I1I/12139 (SO 121) v rozsahu 350 m a prusecna kfizovatka II/121 s III/12139. K¥iZeni s polni
cestou je feSeno zfizenim sjezdu.

Varianta A je navrZena v celkové délce 2,625 km a v kategorii S 7,5/90.

Vyskové vedeni je navrzeno s ohledem na vyskové feseni stavajicich silnic, polnich cest a
také na kiiZeni se stdvajicimi vodotecemi.

Maximalni navrZeny podélny sklon nivelety je 9,00 %, minimalni navrzeny tdolnicovy
oblouk Ru =3 500 m a vrcholovy oblouk Rv =3 500 m.

Na trase obchvatu se nachazi dva mostni objekty. V km 1,086 (5O 202) a km 1,893 (SO 203)
jsou navrzeny presypané mosty typu Tubosider.

Obchvat je navrzen tak, aby nemuselo nedochéazet k Zddné demolice stavajicich objektt.

Varianta B (modrd)

Zacatek obchvatu je na okruzni k¥izovatce na MUK Loudilka na planované stavbé dalnice
D3 pfiblizné 500 m jihozapadné od Hefmanicek. Okruzni kfizovatkou bude prochazet silnice
I1/121. Trasa pokracuje smérem na vychod levostrannym obloukem o poloméru 300 m a déle
nasleduje pravostranny smérovy oblouk o poloméru 450 m az do km 0,405.

V km 0,320 trasa prochazi pfes mistni komunikaci do osady Bida, kterd bude prerusena.
Obyvatelé osady se sem budou moci dostat objezdem planovanym pfi realizaci MUK Loudilka.

Trasa pokracuje do levostranného oblouku o poloméru 310 m, kdy ve stanic¢eni km 0,626
podjizdi zZeleznic¢ni trat pod projektovanym mostem. Poté nasleduje pravostranny oblouk
o poloméru 840 m a posléze levostranny oblouk o poloméru 310 m, ve kterém ve staniceni km
2,208 podjizdi Zeleznicni trat pod projektovanym mostem. Ddle se napojuje na stavajici silnici
11/121.

V této varianté nejsou nékteré poloméry navrzeny pro navrhovou rychlosti 90 km/h dle
normy CSN 73 6101 Projektovant silnic a dalnic. Dtivodem byl nedostatek prostoru pii navrhu
oblouktl a snaha o kolmé kiiZeni s trati. V oblouku o poloméru 310 m bude navrhova rychlost
pouze 80 km/h.

Soucasti této varianty je téZ ndvrh kfizovatek se stavajici silnicni siti. Ve staniceni
km 0,481 trasa kfizuje mistni komunikaci (SO 131) a v km 1,884 je navrzena prelozka silnice
11/12139 (SO 121) v rozsahu 400 m a prisecna kfizovatka II/121 s II1/12139. K¥izeni s polni
cestou je feSeno zfizenim sjezdi.

Varianta B je navrzena v celkové délce 2,591 km a v kategorii S 7,5/90.

Vyskové vedeni je navrzeno s ohledem na vyskové feseni stavajicich silnic, polnich cest a
také na kiiZeni se stavajicimi vodotecemi.

Maximalni navrZzeny podélny sklon nivelety je 9,00 %, minimalni navrzeny udolnicovy
oblouk Ru=5 000 m a vrcholovy oblouk Ry =3 500 m.

Na trase obchvatu se nachazi dva mostni objekty. V km 0,912 (SO 202) a km 1,719 (SO 203)
jsou navrzeny presypané mosty typu Tubosider.

Obchvat je navrZen tak, aby nemuselo nedochazet k Zadné demolice stavajicich objektti.
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Varianta C (zelend)

Zacatek obchvatu je 1 km zdpadné od osady Loudilka, kdy se odpojuje od stavajici 11/121
levostrannym obloukem o poloméru 400 m, po kterém nasleduje pravostranny oblouk
o poloméru 700 m. Poté pokracuje v pfimé az do km 1,878, po které navazuje levostranny
oblouk o poloméru 700 m. Nasleduje pfimy tsek o délce 322,13 m a navazuje na ngj
pravostranny oblouk o poloméru 400 m, kterym se napojuje na stavajici I1/121.

Soucasti této varianty je téz ndvrh kfiZovatky se stavajici silni¢ni siti. Ve staniceni km
2,054 je navrZena preloZzka silnice III/12139 (SO 121) v rozsahu 50 m a prusecna kiiZovatka
11/121 s 111/12139.

Varianta C je navrzena v celkové délce 3,465 km a v kategorii S 7,5/90.

Vyskové vedeni je navrzeno s ohledem na vyskové feseni stavajicich silnic, polnich cest a
také na kfiZeni se stavajicimi vodotecemi.

Maximalni navrZzeny podélny sklon nivelety je 7,50 %, minimalni navrZzeny tdolnicovy
oblouk Ru=4 500 m a vrcholovy oblouk Rv =5 500 m.

Na trase obchvatu se nachdzi mostni objekt a dva tunely. V km 1,485-1,595 (SO 301) a km
2,515-2,845 (SO 203) jsou navrzeny silni¢ni tunely. V km 2,940-3,245 tfipolovy most pfes potok
Mastnik.

Obchvat je navrZen tak, aby nemuselo nedochazet k Zadné demolice stavajicich objektti.

Pfi¢né usporadani (pro vSechny varianty)

Pfi¢éné usporadani kategorie S 7,5/90:
- 8ifky dvou jizdnich pruhti 2 x 3,00 m
- Sifka zpevnéné krajnice je 0,25 m
- zakladni Sifka nezpevnéné krajnice je 0,75 m, v pfipadé osazeni svodidel na vysokych
nasypech a v mistech pevnych piekazek je sifka 1,50 m.
Zakladni pficny sklon vozovky i zpevnéné krajnice je stfechovity 2,5 %.
Pfi¢ny sklon ve smérovych obloucich je navrZen jednostranny, dostfedny v zavislosti

na poloméru oblouku a ndvrhové rychlosti. Klopeni bude spliiovat CSN 73 6101 Projektovéni
silnic a dalnic.

Zemni prace

Trasa Délka Vykop Nasyp
[km] [m3] [m?]

Varianta A 2625 63 760 23150
(Cervenad)
Varianta B

ananta 2591 43 695 38 997
(modra)
Varianta C 3,465 255 805 156 869
(zelena)

Tab.4: Zemni prdce
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Obecné zasady navrhu odvodnéni

Odvodnéni vozovek komunikace bude feSeno pficnymi a podélnymi sklony, jez jsou
navrzeny ve shodé s prislusnou CSN 736101. Déle bude srazkovd voda odvadéna
do zpevnénych ptikopfti, pfip. v zafezech s ohledem na snahu o minimalizaci zabor(i deStovou
kanalizaci. Pfikopy i kanalizace jsou pak zaustény do nejblizSich vhodnych kfiZujicich vodoteci.

Resend trasa se naléza v povodi hlavniho toku potoku Mastnik, do kterého je odvodnéna
bud pfimo nebo prostfednictvim jeho mensich boc¢nich pritok.

Bezpecnostni opatfeni, dopravni znaceni, dopravni opatfeni béhem stavby

Bezpecnost provozu na nové navrzené silnici 1I/121 je zajiSténa celkovym prostorovym
feSenim. Komunikace bude vybavena fadou bezpecnostnich prvki: svodidly, smérovymi
sloupky apod.

Silnice bude také vybavena systémem vodorovného a svislého dopravniho znaceni.
Znaceni bude pfedmétem projednavani s Policii CR, pfedevsim kviili nevyhovujicim oblouktm
ve variantach A a B.

Vegetacni apravy

Téleso silnice 1I/121 i vSech ostatnich prelozek silnic a polnich cest bude ohumusovano a
zatravnéno. Pro lepsi zaclenéni do krajiny budou provedeny vegetacni tipravy svahi silni¢niho
télesa.
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6.2 Seznam stavebnich objektt

Navrh ¢lenéni na stavebni objekty pro jednotlivé varianty je nasledujici:

Varianta A (Cervena)

SO tady 100 — Objekty pozemnich komunikaci:

SO 101 - Prelozka silnice I1/121
SO 121 - Prelozka silnice I11/12139 v km 2,006
SO 131 - Kfizeni s MK v km 0,494

SO tady 200 — Mostni objekty a zdi

SO 202 — Most na silnici II/121 pfes vodotec v km 1,086
SO 203 — Most na silnici II/121 pres vodote¢ v km 1,893

Varianta B (modrd)

SO tady 100 — Objekty pozemnich komunikaci:

SO 101 — Prelozka silnice 11/121
SO 121 — Prelozka silnice I11/12139 v km 1,884
SO 131 - KriZzeni s MK v km 0,481

SO tady 200 — Mostni objekty a zdi

SO 201 — Most na Zeleznici pres II/121 v km 0,626
SO 202 — Most na silnici II/121 pfes vodote¢ v km 0,912
SO 203 — Most na silnici II/121 pfes vodotec v km 1,719
SO 204 — Most na zeleznici pres II/121 v km 2,208

SO rady 300 — Vodohospodarské objekty

SO 310 — Prelozka vodovodu VHS v km 2,319
SO 330 — Uprava melioraci

Varianta C (zelend)

SO tady 100 — Objekty pozemnich komunikaci:

SO 101 - Prelozka silnice I1/121
SO 121 — Prelozka silnice I11/12139 v km 2,054

SO tady 200 — Mostni objekty a zdi
SO 201 — Most na silnici pfes potok Mastnik délky 305 m v km 2,940
SO tady 300 — Tunely

SO 301 - Silniéni tunel délky 110 m v km 1,485
SO 302 - Silniéni tunel délky 330 m v km 2,515

15
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6.3 Kfizovatky

Technické parametry

Ve vsech variantach je navrZena prelozka a ktiZovatka II/121 s I1I/12139 a ve variantach A
a B kifizeni s MK. Jejich rozmisténi vychazi ze stavajici konfigurace terénu a také ze zajisténi
dostatecné dopravni dostupnosti tizemi.

Vzdélenost kiiZovatek spliiuje pozadavky CSN 73 6101 na min. vzdélenost kfizovatek
pro nezastavéna tizemi.

6.4 Mosty

V rdmci stavby obchvatu Hefmanicek jsou navrZeny nasledujici mostni objekty:

Varianta A (Cervena)

Most pfevadi silnici I1/111 pies vodotec. Most je pfesypany typu Tubosider
o rozpéti 15 m.

Nosna konstrukce bude fesena jako flexibilni ocelova konstrukce, kterd bude uloZena
na zdkladovych pasech. Na mosté neni navrZen revizni chodnik.

Most prevadi silnici II/111 pres vodote¢. Most je pfesypany typu Tubosider
o rozpéti 15 m.

Nosna konstrukce bude feSend jako flexibilni ocelova konstrukce, kterd bude ulozena
na zakladovych pasech. Na mosté neni navrzen revizni chodnik.

Varianta B (modrd)

Most prevadi silnici II/111 pres vodoteé. Most je pfesypany typu Tubosider
o rozpéti 15 m.

Nosna konstrukce bude fesena jako flexibilni ocelova konstrukce, kterd bude uloZena
na zdkladovych pasech. Na mosté neni navrzen revizni chodnik.

Most pfevadi silnici I1/111 pies vodotec. Most je presypany typu Tubosider
o rozpéti 15 m.

Nosna konstrukce bude fesena jako flexibilni ocelova konstrukce, kterd bude uloZena
na zakladovych pasech. Na mosté neni navrzen revizni chodnik.
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Most prevadi IV. Zeleznicni koridor pres I1/121. Most je ramovy o rozpéti cca 40 m.

Varianta C (zelend)

Most prevadi silnici I1/121 koridor potok Mastnik. Most je tfipolovy o rozpéti cca 110 m.

6.5 Obsluzna zarizeni

Nejsou ve studii navrZena.

6.6  Realizace stavby

S realizaci tiseku, ktery je predmétem této studie, se dle podkladti Stredoceského kraje
pocitd nejdiive po zahdjeni stavebnich praci na planované dalnici D3.

Pfi realizaci bude tfeba fesit fadu technickych problémf, jak je to obvyklé u podobnych
liniovych staveb. Stavba silnice II/121 si ve vSech variantach vyzada realizaci podminiujicich a
doprovodnych objektti, preloZek komunikaci, feSeni odvodnéni atd. Kromé toho lze
predpokladat problémy geotechnického charakteru (bilance a vyuZitelnost vytéZenych zemin,
sanace podloZzi apod.).

Je tfeba pocitat se zajisténim dopravy na stavajici silni¢ni siti a s obsluhou tizemi po celou
dobu vystavby, coz bude mit vliv na provadéni stavby. Zajisténi dopravy bude realizovano
dopravnimi opatfenimi na stavajici silnicni siti.

7. Hodnoceni variant

Hodnoceni variant je zahrnuto v samostatné pfiloze C.

8. Zavér a doporuceni

Ulelem studie bylo vypracovani trasy vyhledového vedeni prelozky silnice II/121 —
obchvatu Hefmanicek mimo zastavéné tizemi obci a dale provéfeni technické realizovatelnosti
nalezenych variant a jejich porovnani. Soucasna trasa silnice neni z dlouhodobého hlediska
vyhovujici, jak zdGvodu nevhodného priatahu skrz obec Hefmanicky se vSemi jeho
negativnimi diisledky, tak i s ohledem na nartstajici rizika bezpecnosti provozu.

Zpracovatel studie na zdkladé technickych a dopravnich parametrti obchvatu doporucuje
dale sledovat variantu B (modrou).

Na zakladé rozpoctu variant A a B byla varianta A ekonomicky vyhodné&jsi kvili absenci
zelezni¢nich mostii a s tim spojenymi pfipadnymi vylukami Zelezni¢ni dopravy. Z celkového
hlediska multikriteridlni analyzy vysla jako vhodnéjsi varianta B. V rozhodnuti byla dana
prednost uzivatelskym hlediskim trasy pfed témi ekonomickymi.

Stabilizace koridoru je odvisla od vybéru konecné varianty po dokoncéeni dokumentace
k posouzeni vlivu stavby na zivotni prostredi (EIA) pro cely feSeny tisek obchvatu Hefmanicek.
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Obchvat obce Hefmani¢ky — silnice 11/121

A. Prlvodni zprava

Po posouzeni vlivi stavby na Zivotni prostfedi v ramci zpracovani Oznameni EIA podle
§ 6, prilohy ¢. 3. zdkona ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi a a zavéru
zjiStovaciho fizeni, bude nutné zakotveni aktualizovaného vedeni prelozky silnice 1I/121
v izemné pléanovaci dokumentaci jak ZUR, tak i v izemnich planech jednotlivych dotéenych
obci. Jen tak se vytvorfi pfedpoklady pro ucinnou tzemni ochranu a zabrani se nevratnym
chybam v zastavéni zajmového tzemi stavby. Pokud bude silnice II/121 soucasti schvalené
uzemné planovaci dokumentace, bude vytvoren dutleZity krok pro udéleni statutu verejné
prospésnosti stavby.

Pro rozhodnuti o umisténi stavby je tfeba nasledné vypracovat dokumentaci pro tizemni
rozhodnuti (DUR) a pro stavebni fizeni dokumentaci pro stavebni povoleni (DSP).

Bude nutné provést podrobna ovéfeni vlastnosti zemin, které maji byt nasledné
pouzivany do hutnénych ndsypti. Teprve na zdkladé ovéfeni potfebnych hodnot mtze byt
kvalifikované rozhodnuto o jejich vyuZitelnosti, popfipadé zptlisobu jejich tpravy a zlepSeni.
V tssecich, kde je navrZend trasa v urovni terénu, bude tfeba podobnou pozornost vénovat
zemindm v aktivni zéné pod vozovkou.

Zavéry z dokumentace k posouzeni vlivu stavby na Zivotni prostfedi (EIA) budou
technicky zapracovany v pribéhu dalSich projektovych praci. Bude nutné zajistit i soupis
mimolesni zelené, ktera bude stavbou likvidovana nebo ohrozena.

Kvéten 2018

Tomas Vejvara
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C. Hodnoceni variant

Obsah:
1. Multikriterialni zhodnoceni str. 3

2. Rozpocet variant A a B str. 5
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C. Hodnoceni variant

1. Multikriterialni zhodnoceni

Pro vybér vysledné varianty byla provedena multikriteridlni analyza ze ¢ty hledisek:
celospolecenského, ekonomického, uZivatelského a ekologického. Vaha jednotlivych kritérii a
podrobnéjsich hledisek byla urcena na zakladé priizkumu nazoru lidi na tento projekt ve firmé
Novak & Partner. Tazani v rdmci prazkumu byli srozuméni s projektem a posléze kazdy
dostal 100 bodti, které mél rozdélit mezi jednotliva kritéria, nasledné byli podrobeni i
ohodnoceni jednotlivych variant.

Bodové hodnoceni, které vyjadfuje vliv jednotlivych kritérii v rozmezi 1-5.
1 - pfinosny

2 — akceptovatelny

3 — akceptovatelny s vyhradou

4 — podminecné prijatelny

5 —nepfijatelny

Celkovy vysledek je stanoven podle poctu sectenych bodti. Cim méné bodii varianta
ziskala, tim vhodnéjsi pro uskutecnéni je.
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C. Hodnoceni variant

Shrnuti:

Dtiraz byl kladen predevsim na ekonomické a uZivatelské hledisko. Z toho dtvodu
se jako vitéznd ukdzala varianta B, skytajici vyhody ve vyssi ndvrhové rychlosti v obloucich
a v celkovych lepsich jizdnich vlastnostech vedeni trasy. Varianta A, ktera z ekonomického
hlediska vychdazi velice pfiznivé, skoncila tésné za vitéznou variantou B. Varianta C je velice
nakladna, pfedevsim kvli obsahlym zemnim pracim, tuneltim a tfipolovému mostu.

2. Rozpocet varianty A a B

Dal$im porovnanim k dosaZeni vysledné varianty byl proveden rozpocet varianty A a B
v rozpoctarském programu Esticon. Byly zohlednény vSechny aspekty variant: délka trasy,
délka prelozek, objemy zemnich praci, stavebni objekty a rizika.
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Obchvat obce Hefmanicky — silnice 11/121

C. Hodnoceni variant

Shrnuti:

V ekonomickém porovnani varianta A vyrazné prfedcila variantu B. Rozhodujicim
faktorem byly Zelezni¢ni mosty SO 201 a SO 204, které zvysily rozpocet varianty B o necelych
100 miliont. K dalSimu navysSeni rozpoctu dojde vylukam spojenych se stavbou obou mostii.
Prace na trati potrvaji cca 1 mésic a vyjdou az v fadu nékolika desitek milionti korun.
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D. Fotodokumentace

Seznam fotodokumenti:

Obr.
Obr.
Obr.

Obr.

Obr.

Obr.

Obr.

Obr.

Obr.

Obr.

Obr.

Obr.

Obr.

Obr.

Obr.

10:

11:

12:

13:

14:

15:

Pohled na planovany koridor dalnice D3 u osady Loudilka
Pohled na planovany koridor dalnice D3 z konce osady Loudilka

Pohled na planovanou okruzni kfiZovatku ke sméru staniceni

obchvatu — cca 50 m

Pohled na planovanou okruzni kfizovatku smérem na sever

k osadé Loudilka — cca 100 m
Pohled na osadu Bida a vyhledové pferusenou mistni komunikaci

Pohled severné od osady Bida smérem k Zelezni¢nimu koridoru a

potoku Mastnik

Pohled z mista ktiZeni rekonstruovaného zel. koridoru

s variantou B

Pohled z mista podjezdu II/121 pod rekonstruovanym

IV. koridorem ve varianté A

Pohled na tizemi k potoku Mastnik, na kterém jsou navrhovany

varianty A aB

Pohled na planovany most na sil. II/121 ve varianté B ve stanic¢eni

km 0,912 — cca 50 m a ve varianté A v km 1,086 — cca 100 m

Pohled smérem k planovanému oblouku o poloméru 270 m

ve varianté A a oblouku o poloméru 310 m ve varianté B
Pohled na planovanou pfelozku IV. koridoru

Pohled z polni cesty u fotbalové hfist€ na obé planované varianty
po sméru staniceni

Pohled na nevyhovujici Zelezni¢ni pfejezd uprostied obce
Hefmanicky

Pohled na stavajici Zeleznicni trat v zafezu



Obr

Obr
Obr

Obr
Obr

. 16: Pohled na planovanou pielozku III/12139 nad obci Hefmanicky

ve varianté B
. 17: Pohled proti sméru staniceni k fotbalovému hfisti

. 18: Pohled na planovanou kfizovatku I1/121 a III/12139 ve varianté B

u Strasikova Mlynu
. 19: Pohled na planovany Zelezni¢ni most v km 2,208 ve varianté B

. 20: Pohled na napojeni varianty A na stavajici komunikaci
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D. Fotodokumentace

Obr. 1: Pohled na planovany koridor ddlnice D3 u osady Loudilka

Obr. 2: Pohled na planovany koridor ddlnice D3 z konce osady Loudilka
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D. Fotodokumentace

Obr. 3: Pohled na planovanou okruzni kfizovatku ke sméru staniceni obchvatu — cca 50 m

Obr. 4: Pohled na planovanou okruzni kiizovatku smérem na sever k osadé Loudilka — cca 100 m
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D. Fotodokumentace

0 s g

Obr. 5: Pohled na osadu Bida a vyhledové pierusenou mistni

I

komunikaci

Obr. 6: Pohled severné od osady Bida smérem k Zelezni¢nimu koridoru a potoku Mastnik
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D. Fotodokumentace

Obr. 7: Pohled z mista k¥izeni rekonstruovaného 1V. koridoru s variantou B

i ¥

Obr. 8: Pohled z mista podjezdu I1/121 pod rekonstruovanym IV. koridorem ve varianté A
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D. Fotodokumentace

Obr. 10: Pohled na planovany most na sil. 1I/121 ve varianté B ve staniceni km 0,912 — cca 50 m a ve
varianté A v km 1,086 — cca 100 m
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D. Fotodokumentace

Obr. 11: Pohled smérem k planovanému oblouku o poloméru 270 m ve varianté A a oblouku o
poloméru 310 m ve varianté B
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D. Fotodokumentace

Obr. 13: Pohled z polni cesty u fotbalové hiisté na obé planované varianty po sméru staniceni

Obr. 14: Pohled na nevyhovujici Zeleznicni prejezd uprostied obce Hetmanicky
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D. Fotodokumentace

Obr. 15: Pohled na stdvajici Zeleznicni trat' v zdvezu

Obr. 16: Pohled na planovanou prelozku 111/12139 nad obci Hefmanicky ve varianté B
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D. Fotodokumentace

Obr. 17: Pohled proti sméru staniceni k fotbalovému hiisti

Obr. 18: Pohled na planovanou k¥izovatku 11/121 a 111/12139 ve varianté B u Strasikova Mlynu
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Obr. 20: Pohled na napojeni varianty A na stavajici komunikaci
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