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UvoD

V roce 2017 zemfelo na ¢eskych silnicich 502 osob a 2439 lidi vyvazlo s tézkym
zranénim. | kdyZ je to nejmensi pocet usmrcenych osob v dlsledku dopravnich nehod
v historii Ceské republiky, stile patfime mezi staty s nejvétsi nehodovosti v Evropské
unii. [1] Situace na silnicich v Ceské republice zdaleka neni idedlni a bezpeénost
na pozemnich komunikacich je oblast, kde je stale co zlepSovat. Hlavnim cilem této
bakalarské prace je alespon dil¢im zplsobem pfispét k bezpecnosti na ¢eskych silnicich,

vytvofit néco, co ma smysl, a kde je Sance na vyuziti v praxi.

Zadani prace bylo vybrat v Praze 6 lokality v nevyhovujicim stavu a provést
dopravni prazkum, ktery provéfi stavajici usporadani, intenzity dopravy, a predevsim
chovani motorizovanych i nemotorizovanych ucastnikd dopravy. V navaznosti na to bylo
cilem navrhnout nova, lepsi a bezpecnéjsi reseni. Konkrétni mista byla zvolena
ve spolupréci s odborem dopravy a Zivotniho prostfedi MU Prahy 6, dopravni préizkumy
budou poskytnuty koordinatorovi bezpecnosti na ceskych komunikacich (BESIP).
Navrzena feSeni tak mohou byt v pfistich letech zrealizovany a provoz v Praze 6 se tak

mUzZe stat zase o trochu bezpecnéjsi.

Prace se sklada z praktické a teoretické ¢asti. V teoretické ¢asti jsou informace
o BESIP, jeho cinnostech a cilech, dale je vysvétlen pojem zklidriovani dopravy a jeho
uziti, nasleduje sezndmeni s Metodikou sledovani a vyhodnocovani dopravnich konfliktd
a jejimi principy. Prakticka ¢ast zacind informacemi o vybéru konkrétnich lokalit a
o prazkumech. Dale je rozdélena do kapitol podle jednotlivych lokalit a kazda kapitola

zahrnuje podkapitoly Dopravni feseni, Vyhodnoceni nehodovosti a Navrh reseni.

Nové navrhy jednotlivych lokalit jsou vytvoreny na zakladé konzultace
s odborem dopravy a Zivotniho prostfedi MU Prahy 6 tak, aby byly co nejvhodnégjsi a
nejrealizovatelnéjsi. V nékolika pfipadech je novy stav navrien ve vice variantach.
Nechybi ani ovéreni rozhledovych pomérd a prajezdnosti smérodatnych vozidel
vleénymi krivkami.

Bezpecnost na pozemnich komunikacich je opravdu duleZitd. Kazda uprava,
ktera ji zvysi a pomuUzZe zabranit dopravni nehodé nebo zlepsi prehlednost daného mista,

neni zbytec¢na. Lidské zdravi a Zivot jsou nenahraditelné.
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1. TEORETICKA CAST

1.1. BESIP

Jak uz bylo zminéno, tato bakalarska prace je vypracovana na zakladé zadani
MU Praha 6 ve spolupréci s oddélenim Ministerstva dopravy CR — BESIP, které Fidi
bezpeénost silniéniho provozu v Ceské republice. Informace o tomto Utvaru, strategiich

a jejich plnéni jsou shrnuty dle [2] [3] [4].

Nazev BESIP je zkratka pro ,bezpecnost silnicniho provozu“. Mezi hlavni
Cinnosti tohoto subjektu patfi pfedevsSim provadéni prevence v oblasti bezpecnosti
provozu na pozemnich komunikacich. Nejc¢astéji jde o celostatni dopravné-bezpecnostni
kampané zamérené na vSechny ucastniky provozu, dopravni vychovu déti ve Skolach
nebo $ifeni osvédéenych postupt v této oblasti. U¢astni se spousty projekt(i a kampani,
jako napriklad ,Je to na Tobé”, Mame zelenou, Nemyslis, zaplatis!, Domluvme se!,
Bezpeclna obec a dalSi. Zaméreni téchto projektl pokryvaji rlizné vékové kategorie.
Kampan Nemyslis, zaplatis$! se napfiklad zabyva nejCastéjSimi pri¢inami dopravnich
nehod zplUsobenymi fidic¢i do 25 let, akce Mame zelenou je naopak zamérena na malé
déti predskolniho a skolniho véku, kde je zabavnou formou seznamuje s provozem

na pozemnich komunikacich.

BESIP md svého koordinatora v kazdém z 14 krajd Ceské republiky, kde jsou
pofadany akce pro Sirokou verejnost, seminare a besedy. Po celé zemi bylo vystavéno
vice nez 150 dopravnich hfist a na svém webu www.ibesip.cz jsou prehledné poskytnuty
veskeré informace tykajici se bezpecnosti na komunikacich pro fidice vozidel i chodce,

srozumitelné jak pro laiky, tak pro odborniky.

V roce 2018 slavi BESIP 45. vyroci vzniku. Historie tohoto organu saha do roku
1963, kdy byla vytvorena ,Meziministerska koordinacni komise pro bezpecnost
silnicniho provozu®, jako reakce na narustajici pocet vlastnikd osobnich automobil(, a
tudiz i tragickych nasledkll dopravnich nehod. Nyni (pfi plnéni Narodni strategie
bezpecnosti silniéniho provozu pro obdobi 2011 — 2020) si za strategicky cil klade snizeni
poctu usmrcenych osob v silnicnim provozu do roku 2020 na Uroven priméru statl

Evropské unie a snizeni poctu tézce zranénych osob o 40 % oproti roku 2009.
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V obdobi od roku 2009 do roku 2016 se v Ceské republice podafilo sniZit pocet
usmrcenych o 32,2 %. Ceska republika v roce 2009 pFekralovala primér statti Evropské
unie 0 23 %, v roce 2016 to bylo 0 18 % (pro porovnani: 2012 — 29 %, 2013 — 20 %, 2014
- 29 %, 2015 - 36 %). | pres kladné vysledky vroce 2016 se celkové postaveni
mezi ostatnimi staty EU od roku 2001 zhorsilo a CR tak spadd na hranici posledni &tvrtiny
z 28 statl EU podle drovné bezpecnosti silnicniho provozu. Porovnani nehodovosti
v jednotlivych statech Evropské Unie ukazuje nasledujici graf. Modré sloupce ukazuji
pocty usmrcenych na 1 milion obyvatel vroce 2009, cervené sloupce znazornuji

nejnovéjsi vyhodnocena data, a to v roce 2016.

Pocet usmrcenych na 1 mil. obyvatel v zemich EU (2009, 2016)
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Obr. 1 - Graf poctu usmrcenych na 1 milion obyvatel v zemich EU, zdroj [4]

Co se tyce téikych zranéni, vroce 2009 v CR postihlo t&7ké zranéni 3536
Ucastnikd dopravnich nehod. Cilem pro rok 2020 je snizit tento pocet o 40 %, tedy
na 2122 osob. Vtabulce Tab. 1 jsou ve tfetim radku vidét pocty téZce zranénych
v jednotlivych letech. Pocet téZzkych zranéni v roce 2016 stoupl oproti predchozimu roku
0 1,6 %, coz bohuzel znamena preruseni pozitivniho vyvoje. | presto ale tato kategorie

spéje k predpokladu pro rok 2020 nejpravdépodobnéji.
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Tab. 1 - Pocty lidi postizenych dopravni nehodou v jednotlivych letech, zdroj [4]

rok | 2009 2012 2013 2014 2015 | 2016 | 30va |reapokiad |2016 of. | prednakiad
usmrceno
usmrceno | gg4 | 742 | 654 | 688 | 737 | 610 | 083 | 503 360
dozen C | 832 681 | 583 | 629 660 | 545 | 083 | 464 333
téEca
élce | 3536 | 2986 | 2782 | 2762 K 2540 |2580 | 1,02 | 2555 2122
ekvivalent )
za;fdnml 1716 1428 | 1279 | 1320 | 1295 | 1190 [ @;92°| 1103 864
n

Jak dopravnim nehodam s nasledkem umrti, tak i tém s tézkym zranénim by
méla byt vénovana pozornost v maximalni mozné mire. Tézkda zranéni nékdy mohou byt
pro poskozeného i zavaznéjsi nez umrti.

Bezpecny dopravni systém na pozemnich komunikacich je tvoren tremi
hlavnimi pilifi: bezpeénda pozemni komunikace, bezpeéné dopravni prostiedky a
bezpeéné chovani. Prakticka ¢ast této prace se zabyva predevsim prvni slozkou, a to
vytvorenim bezpecnych pozemnich komunikaci. Kazdda komunikace by méla byt
tzv. samovysvétlujici a odpoust&jici. Ucastnikdm provozu musi byt jasné, jak se
pohybovat v prostoru komunikace a zaroven by v pfipadé nehody nemélo dojit
k Zadnym zdvaznym nasledk{im na zdravi. Jednim z vhodnych opatfeni je pravé navrzeni

krizovatek prehlednych a bezpecnych jak pro chodce, tak pro fidice.

1.2. ZKLIDNOVANI DOPRAVY
Podkapitola byla sepsana dle [5] [6] [7] [8] [9] [10] [11].

Bezpecnost na dopravnich komunikacich v intravildnu pro vsechny ucastniky
provozu muZe byt vytvofena rlznymi zplsoby. Hlavni myslenkou je zklidAovani dopravy,
tedy Uprava pozemnich komunikaci tak, aby se dostalo vétSiho prostoru pésim,
cyklistdm a obyvatellm mést a obci. Zklidnovani dopravy zajistuje nejen vétsi
bezpecnost na pozemnich komunikacich, ale zaroven zlepsSuje Zivoty obyvatel mést a

obci, pro které se verejny prostor stava atraktivnéjsi.
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Zpusobd, jak zklidnit ulice, je hned nékolik. Tim nejradikalnéjSim je omezeni
nebo zakaz silniéniho provozu, jako napftiklad vytvoreni pési zény, obytné zdony,

vylouceni provozu vyjma dopravni obsluhy, zpoplatnéni vjezdu do urcité oblasti, atd.

Snizit rychlost fidi¢l vozidel je mozné dvéma druhy opatfeni — psychologickymi
a fyzickymi prvky. Mezi fyzické zklidnujici prvky fadime prfedevsim stavebni Upravy. Je
vhodnéjsi navrhovat mensi Sitrky jizdnich a parkovacich pruhG a prostor vyuzit
pro chodce nebo cyklisty. Cim dal ¢ast&ji jsou navrhovany stfedni délici ostriivky a pasy,

prestavby prusecnych kfizovatek na okruzni, dopravni Sikany nebo zpomalovaci prahy.

Psychologickymi prvky je mysleno zejména dopravni znaceni. Patfi sem svislé i
vodorovné dopravni znaceni, napfiklad upozornéni na pfechod pro chodce. Dopravni
znacky navic mohou byt zvyraznény reflexnimi prvky, blikajicimi LED diodami nebo
zopakovany nakresem znacky na vozovku. Psychologické prvky mohou byt pouzity
jednordzové nebo opakované (i srostouci naléhavosti). Dobife funguji i prvky
upozornujici na kontrolu rychlosti — radary nebo figuriny policisty. Nékteré mohou
suplovat prvky fyzické, napfiklad optické zuzZeni vozovky, pricné pruhy pres vozovku se

zvysujici se hustotou nebo jind barva vozovky v misté prechodu pro chodce.

Zklidriovani dopravy také vede ke zlepSeni Zivotniho prostfedi. Na nové
vzniklych plochach (napfiklad délici pruhy mezi vozovkou a chodnikem nebo stfedové
ostrovy okruznich kfizovatek) vznikd prostor pro vysazovani zelené. Rliznd omezeni
dopravy eliminuji mnozstvi skodlivych vyfukovych plynd znecistujicich ovzdusi, které
vznikaji vlivem nedokonalého spalovani paliva motoru.

V praktické casti této préace je vytvoren novy navrh pro 8 nevyhovujicich lokalit
v Praze 6. ZlepSeni stavajiciho stavu bylo navrzeno zejména nasledujicimi Upravami nebo

jejich kombinacemi:

Pfestavba prisecné krizovatky na okruzni kfizovatku

Prestavba prisecné krizovatky na mini okruzni krizovatku

Zkraceni prechodu pro chodce vysazenim chodnikovych ploch

Zkraceni pfechodu pro chodce vytvorenim ochranného déliciho ostriivku

Vyvyseni kfizovatkové plochy na uroven prilehlych chodnikd pro chodce
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- Vyvyseni plochy pfechodu pro chodce na uroven pfilehlych chodnik

- Zjednosmérnéni provozu na komunikaci

OKRUZNI KRIZOVATKA

Okruzni kfizovatka je typ urovnovych kfizovatek se zvlastnim usmeérnénim
dopravy, kdy se celd kfizovatka rozdéli na vice jednoduchych kfizovatek okolo kruhu
uprostfed. Odbocovani vozidel je tu povoleno pouze vpravo. Vozidlo najede na okruzni
pas odbocenim vpravo, pohybuje se po ném proti sméru hodinovych rucicek smérem
k vyjezdu, do kterého odbodi opét vpravo, a opusti tak kiizovatku. V Ceské republice maji
vozidla jiz jedouci po okruinim pasu, az na vyjimecné pfipady kfizovatek, prednost
pred vozidly na vjezdu. Nedochazi ke koliznimu kfiZzeni a plynulost dopravy je vyrazné
lepsi neZ na kfizovatkach prisecénych at uz fizenych pouze dopravnimi znackami nebo se

svételnym signaliza¢nim zafizenim.

Kazda okruzni kfiZovatka se sklada ze stfedového ostrova, okruzniho pdsu,
paprskd okruzni kfizovatky a prfipadné pojizdéného prstence. Pojizdény prstenec je
zpevnéna cast vnéjsiho okraje stfedového ostrova s odlisSnym sklonem a povrchem
od okruzniho pasu. Zajistuje prujezdnost pro nakladni automobily pfi zachovani Sitky
okruzniho pasu dostatecné pro osobni vozidla. V pfipadé rozsiteni okruzniho pasu by
osobni vozidla zvySovala svou rychlost, a to by mélo negativni dopad na bezpecnost

krizovatky.

Okruzni kfizovatky lze rozdélit do tfi zakladnich skupin — miniokruzni,
jednopruhové a turbo-okruzni. Jednopruhova okruzni kfizovatka je klasicky typ okruzni
kfizovatky svnéjSim primérem vétSim nez 23 m, jejiz rozméry zavisi na poctu
pripojenych paprskd a mistnich moZnostech.

Vnéjsi prameér miniokruzni kfizovatky je maximalné 23 m a jeji stied je vidy
pojizdény (vyjimecné Ize vyznacit pouze opticky). To umoznuje prajezd velkym vozidlim,
zaroven ale pro osobni automobily funguje princip odbocovani vpravo i na komunikacich

mensiho vyznamu nebo ve stisnénych podminkach.
Zvlastnim typem je turbo-okruzni kiizovatka, jejiz okruzni pas se sklada z dvou
nebo vice spiralové usporadanych jizdnich pruht a vozidla se jiz tam fadi do jednotlivych

19



smérld odboceni. Jizdni pruhy od sebe casto byvaji fyzicky oddélené, coZz zamezuje

proplétani vozidel a zvysuje kvalitu dopravy.

Okruzni kfizovatky jsou realizovany zejména kvUli bezpecnosti. Stfedovy kruh
fidice zpomali a vozidla ji projizdéji pomalu. Nedochazi zde k ¢elnim ani pravouhlym
naraztm, pfi dopravnich nehoddach se vozidla srazi vétSinou svymi boky, coz zpUsobi
prevazineé jen lehké nasledky. Nelze opomenout ani esteticky benefit — okruzni kfizovatka
jako architektonicky prvek nebo orientacni bod ve mésté. Stfedovy kruh byva &asto

vyzdoben kvétinami, sochami nebo napfiklad znakem mésta.

PRECHOD PRO CHODCE

Pfechod pro chodce je misto na pozemni komunikaci, které je urceno
k pfechazeni chodcl a vyznaceno pfislusSnym vodorovnym i svislym dopravnim
znacenim. Jeho umisténi by mélo respektovat poptavku pésich po prechdzeni. Pfi ndvrhu
musi byt brana v potaz bezpecnost chodci, tedy je tfeba zajistit dostateény rozhled

pro chodce i pro fidice.

PFechody pro chodce jsou navrhovany dle normy CSN 73 6110 Projektovani
mistnich komunikaci, kterd uvadi doporucené parametry. Minimalni Sitka prechodu je
3,0 m, standardné se navrhuje 4,0 m, ale pti vétsich intenzitach Ize prechod rozsifit.

Uvedend maximalni délka pfechodu je 6,5 m u novostaveb a 7,0 m u rekonstrukci.

vvvvv

Velké mnozstvi stavajicich prechodd tyto pozadavky nespliiuje, jsou prilis
dlouhé a nejsou zajisténé rozhledové pomeéry. Zkraceni prechodu muize byt vytvoreno

dvéma zplsoby.

Prvnim zplsobem je vysazeni chodnikovych ploch. Pokud je napfiklad
po stranach vozovky parkovaci pruh, chodnikova plocha se pfivede az k okraji jizdniho
pruhu a pro parkovani se tak vytvofi parkovaci zaliv. Zamezi se tim i nedovolenému

parkovani v prostoru kfizovatky, zlepsi se rozhledové poméry.

Druhym  zplisobem je vytvoreni stfedniho  délictho  ostrlivku.

Mezi protismérnymi jizdnimi pruhy se na prechodu vytvofi chranénd plocha, ktera

20



rozdéli prechazeni do dvou ¢asti. Chodci tak mohou sledovat pouze jeden smér jizdy.

Zaroven ostrivek podpoti zakaz predjizdéni na prechodech.

Obé tyto varianty zkrati ¢as chodce v prostoru vozovky, kde jim hrozi nejvétsi

nebezpeci. Podminky pro chodce se zlepsi, coz mlze podpofit pési dopravu.

VYVYSENA PLOCHA

Zklidnéni dopravy vyvysSenim urcité ¢asti vozovky na uroven chodniku je také
velmi efektivni FfeSeni. Vyvysit lze napfiklad prechod pro chodce, ale i celou
krizovatkovou plochu. Velkou vyhodou tohoto reseni je také umoznéni bezbariérového

pfistupu pro chodce.

Pfechod mezi vozovkou a vyvysenou plochou tvofi ndjezdova rampa, jejiz sklon
ovlivni miru snizeni rychlosti fidi¢li. Povrch zvysené plochy by se mél lisit od ostatnich
Casti vozovky bud barvou nebo typem materidlu. Podobné rozpoznatelné musi byt i
najezdové rampy, kde mize byt feSenim zvoleni vhodného vodorovného dopravniho

znaceni.

1.3. METODIKA SLEDOVANI A VYHODNOCOVANI
DOPRAVNICH KONFLIKTU

Tato kapitola shrnuje metodu sledovani a vyhodnocovani dopravnich nehod

dle [12].

Posouzeni bezpecnosti na komunikacich vychazi ze stavajici situace a provozu.
Existuje nékolik zpUsobd, jak toto vyhodnoceni uchopit, tim nejbéznéjsim je posouzeni
na zakladé ¢etnosti dopravnich nehod. Informace o nehodach shromazduje Police CR a
jsou k dohledani, nezaznamenavaji viak napfiklad lehkd zranéni, nehody cyklistl a
nehody s hmotnou Skodou mensi nez 100 000 K¢. V celé zemi je pocet nehod vysoky, ale

lokalné se jednd o nizka Cisla, ze kterych ¢asto nelze vyvodit zavér.

Jako alternativa se nabizi posuzovani bezpecnosti na zdkladé dopravnich

konfliktl. Ty jsou mnohem Castéjsi nez nehody, proto si hodnotitel mize udélat vlastni
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prazkum v konkrétni lokalité béhem kratké doby. Ziskd se tim novy nezdvisly pohled

na bezpecnost dané lokality.

evvs

zaroven vyssi zavaznost udalosti a jejich nasledkd.

~ Nehody

o Vazné konflikty

o~ Lehkeé konflikty
 Potencialni konflikty

Smrtelné
Tézke

Lehké
/

S hmotnou
7 kodou

~ NeruSeny prljezd

Obr. 2 - Tzv. pyramida bezpecnosti, zdroj [12]

Metoda sledovani dopravnich konflikti ma nékolik vyhod. Zatimco hodnoceni
bezpelnosti na zakladé dopravnich nehod je reakce na jiz probéhlé nehody, pozorovani
konfliktl je preventivni. Konflikty jsou navic sledovany tak, jak se skutecné stanou,

pfi¢inu nehod lze odvodit pouze zpétné.

Tato metoda se nejcastéji pouziva na diagnozu vybranych mist, kde statistiky
nehod nejsou spolehlivé nebo chybi. Mista jsou vybrana na zakladé zvySeného vyskytu
nehod nebo pozadavk( uradd nebo obyvatel. Dalsi moZné vyuziti je pfi hodnoceni zmény
bezpecénosti po provedeni néjaké Upravy, napfriklad po aplikaci bezpecnostniho opatieni.

Data ze sledovani konfliktd mUzZou slouzZit jako doplnék nebo nadhrada nehodovych dat.

Definice konfliktu dle [12, str. 9] je nasledujici: , Konflikt je pozorovatelnd

situace, pri které se k sobé dva nebo vice ucastniki silnicniho provozu pfibliZi v prostoru
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a Case natolik, Ze hrozi riziko kolize, pokud se jejich pohyb nezméni.” Z toho vyplyva fakt,
Ze pozorovani muize byt ovlivnéno rlznymi faktory (napt. denni doba nebo pocasi) a jsou

vylouceny konflikty o jednom ucastnikovi (napf. srazka s pevnou prekazkou).

ZpUsobu, jak provadét sledovani, je nékolik. Konflikty mizZou byt hodnoceny
kvalitativné (na zdkladé subjektivniho dojmu pozorovatele) nebo kvantitativné
(na zakladé objektivnich casoprostorovych ukazatelll — napf. rychlosti ucastnik().
Vybrana lokalita mlzZe byt sledovana pozorovateli, at uZ pfimo na misté nebo
z videozdznamu, nebo pomoci automatizace, napriklad videodetekce. Pozorovani mize
probihat na misté nebo za jizdy z tzv. plovouciho vozidla. V Ceské republice se nej¢astéji

pouziva sledovani kvalitativni, s vyuZitim pozorovatell, provadéné na misteé.

Postup pri metodé sledovani konfliktl se da rozdélit na Ctyfi ¢asti — Skoleni,
pfiprava na sledovani, sbér dat, vyhodnoceni. Vzhledem k tomu, Ze pfi pozorovani jde
o subjektivni nazor pozorovatelQ, je skoleni dilezité. Po teoretickém proskoleni Ize
schopnost hodnotit konflikty ovéfit ve Skolici aplikaci, ktera je dostupna na webu
projektu. Priprava na sledovani zahrnuje volbu poctu pozorovatell a jejich umisténi
(v pfipadé nepfimého sledovani umisténi videokamery), volbu obdobi a délky sledovani
a pripravu formularl, do kterych bude pozorovatel zaznamendvat konflikty. Sbérem dat
je mysleno bud prfimé sledovani vterénu nebo nepfimé sledovani — pofizeni
videozdznamu. Vyhodnoceni by mélo probéhnout co nejdfive po provedeném

sledovani, nasbirana data se zanalyzuji a sepiSe se zavér.

V této préci je metoda sledovani konfliktl pouzita ve zjednodusené verzi jako
soucast prizkumu intenzit vozidel a pésich ve vybranych lokalitach. Vysledky i zavéry

z prizkumu zvolenych mist jsou podrobné popsany v kapitolach jednotlivych lokalit.
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2. UVOD DO PRAKTICKE CASTI

2.1. VYBER LOKALIT

Pro vypracovani této bakalarské prace bylo zvoleno 8 lokalit v Praze 6, které
jsou nevyhovujici z hlediska bezpecnosti, a kde by bylo vhodné navrhnout opatreni,
které by zvysilo bezpeénost. Jedna se o mista nebezpecénad jak pro chodce, tak pro fidice
vozidel. Jednotlivé lokality byly vybrany ve spolupraci s MC Praha 6, odborem dopravy a
Zivotniho prostredi. Z vétsSiny jde o kfizovatku dvou nebo vice komunikaci, jedna lokalita

fesi prechod chodcl pres stavajici parkovisté.

Dainf
Chabry | Dablice

PRAHA 20

ey
Polernice
gt PRAHA 21
S
déje

T Dolni Kolodéj

Obr. 3 - Mapa Prahy s vyznacenou casti Praha 6, zdroj: [12]

Jednad se o nasledujici lokality (viz. Obr. 4):
1. Kfizovatka Dejvicka — Vaclavkova — EliaSova
2. Parkovisté — Syrska ulice

3. Kfizovatka Na Orechovce — V Prihledu
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4. Kfizovatka U StresSovickych hrist — Sibeliova
5. Kfizovatka Horoméficka — NebuSicka

6. Kfizovatka Kolejni — Seminarni

7. Kfizovatka U Koleji — U Stanice

8. Krizovatka Libocka — U Silnice

2.2. DOPRAVNI PRUZKUMY

V kazdé lokalité byl proveden dopravni prizkum ve Spi¢kovych dopolednich i
odpolednich hodinach, aby byly zjistény veskeré Udaje o intenzitach a chovani

motorizovanych i nemotorizovanych Gcastnika.

Prazkumy byly vidy provedeny pouze jednim pozorovatelem, coZ bylo
vzhledem k rozsahu a frekventovanosti vybranych mist dostate¢né. Probihaly v bézny
pracovni den uprostied tydne (utery, stfeda nebo cCtvrtek), aby vysledky nebyly
ovlivnény vikendy nebo statnimi svatky. Kazdy prizkum byl rozdélen do dvou casti,
intenzity byly méfeny v ranni a v odpoledni Spi¢ce. Pokud neni uvedeno jinak, ranni ¢ast
probihala v ¢ase 7:00 — 9:00, odpoledni v ¢ase 15:30 — 17:30. Pozorovatel danou lokalitu
sledoval z mista, odkud mél dobry vyhled, a byl umistén tak, aby nijak neovlivhoval
Ucastniky provozu. Vysledky byly zaznamenavany do predem vytisténych map
v intervalech dle intenzit (vétSinou po ¢tvrt nebo pll hodiné) a nasledné zpracovany
do tabulek. Sledovany byly dle potreby intenzity chodcd, intenzity vozidel a dopravni

konflikty.

Z kazdého prazkumu byla sepsana zprava viz. dalsi podkapitoly, ktera obsahuje

popis stavajiciho stavu, zjisténé intenzity, zavér a nasledné navrh vhodného reseni.

2.3. VYHODNOCEN{ NEHODOVOSTI

V kazdé lokalité bylo také provedeno vyhodnoceni nehodovosti, a to s pomoci
internetové aplikace Jednotna dopravni vektorova mapa, dostupné z www.jdvm.cz.
Data z nehod jsou zde aktualizovana Policii CR od za¢atku roku 2007. V této préaci jsou

vyhodnoceny nehody zaznamenané v obdobi leden 2007 az duben 2018.
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Obr. 4 - Mapa s vyznacenymi vybranymi lokalitami, zdroj [13]
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3. KRIZOVATKA DEJVICKA — VACLAVKOVA —
ELIASOVA

Jako prvni byla vybrana kfiZzovatka ulic Dejvicka, Vaclavkova a ElidSova, kterd se
nachazi pobliz metra Hradcanska. Stavajici stav je nevyhovujici zejména z hlediska
bezpecnosti chodcu, jelikoZ soucasna kfizovatka je velmi rozlehla a pfechody pro chodce
pfilis§ dlouhé. Ddle zde také na nékolika mistech chybi bezbariérové udpravy

pro bezpecnéjsi a jednodus$si prechod nevidomych, slabozrakych a pohybové

postiZzenych osob. Stavajici stav viz. Obr. 5.

S

Obr. 5 - Celkova situace — kfizovatka ulic Dejvickd, Vaclavkova a ElidSova, zdroj [13]

3.1. DOPRAVNI PRUZKUM

3.1.1. INFORMACE K PRUZKUMU

Hlavnim cilem prizkumu bylo sledovani chodcli a vozidel na zminéné
kfizovatce. Byly zaznamendvany nejen intenzity, ale i dopravni konflikty. Intenzity
vozidel byly méreny na vSech ¢tyrech vétvich kfizovatky a pocty chodc( na vsech ¢tyrech

stavajicich pfechodech a na kfiZovatce mimo prechody.
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Dejvicka ulice je od severozdpadu k vychodu jednosmérna, Vaclavkova ulice a
EliaSova ulice jsou obousmérné. Po obou stranach vsech ulic jsou stavajici kolma (Sikma)
nebo podélna parkovaci stani a chodniky pro chodce. Po severozapadni ¢asti Dejvické
ulice vede cyklopruh. Na kfiZovatce neni zadné znaceni udavajici prednosti, tudiz plati
prednost zprava. Povolend rychlost je 50 km/h. Co se tyCe bezbariérovych Uprav,

u prechodu na vétvi Vaclavkovy ulice chybi snizeny obrubnik pro pohybové postizené,

na ostatnich stavajicich pfechodech snizeny obrubnik je. Na vSech prechodech chybi

signdlni a varovny pds pro nevidomé a slabozraké.

T

Obr. 6 - Stavajici obrubnik v EliaSové ulici

Povrch vozovky na EliaSové ulici je asfaltovy, vSechny ostatni ulice a stred
kfizovatky jsou dlazdéné. Chodniky jsou z vétSiny dlazdéné, z Casti asfaltové. Kvalita
vozovky i chodnikl je vyhovujici. Na nasledujicich obrazcich je patrna situace

na krizovatce.
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Obr. 8 - Pohled na stdvajici prechody, vlevo ElidSova ulice, vpravo vychodni ¢ast Dejvické ulice

Prizkum probéhl v béZzny pracovni den, konkrétné v Gtery 20. brezna 2018.
Komunikace byla béhem prizkumu ¢istd a sucha. Pocasi bylo dobré, svitilo slunicko,

teplota kolem 4°C.
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3.1.2. ZJISTENY STAV
CHODCI

Byly zaznamenavany pocty chodcll pres jednotlivé prechody. Soucet tedy
neznamena celkovy pocet chodcu, ale soucet poctu chodcl na jednotlivych prechodech
(napriklad néktefisli pres dva prechody). Pri prizkumu presli chodci sledovanym mistem
celkem 2777 krat, z toho 110 krat mimo prechod. Za sledovanou dobu byli zaznamenani
3 nevidomi. Ve Spickové hodiné (16:30 — 17:30) je to 1110 chodcl za hodinu, 18,5
chodct za minutu. Namérené hodnoty v jednotlivych ¢asech jsou uvedeny v nasledujici
tabulce, kde jsou vidét i pocty chodcll na jednotlivych prechodech. Je zde vidét, Ze
nejfrekventovanéjsi prechod je na ElidaSové ulici, kde ve Spickové hodiné preslo 589

chodcd.

Tab. 2 - Vyhodnoceni dopravniho prizkumu (chodci) na kfiZzovatce Dejvicka,

Vaclavkova, Elidsova

CHODCI
. , ZAPAD VYCHOD i
prechod Vaclavkova L o Eliasova CELKEM
Dejvicka Dejvicka

7:00-7:30 36 14 26 52 128
7:30 -8:00 52 23 49 103 227
8:00 -8:30 74 29 62 126 291
8:30-9:00 61 25 47 107 240
15:30-16:00 69 61 45 183 358
16:00 - 16:30 72 67 47 237 423
16:30-17:00 125 85 60 305 575
17:00-17:30 106 82 63 284 535
CELKEM 595 386 399 1397 2777
Spickova hodina 231 167 123 589 1110

VOZIDLA

Dale byly zaznamenany pocty vozidel. Kfizovatkou projelo béhem celého
sledovani celkem 718 vozidel, ve Spickové hodiné (16:00 — 17:00) je to 244 vozidel
za hodinu, 4 vozidla za minutu. Nedoslo k Zddnému viditelnému dopravnimu konfliktu,
vozidla timto mistem projizdi pomérné opatrné. Zaznamenané hodnoty jsou vidét

v nasledujici tabulce Tab. 3, kde jsou vozidla rozdélena do sloupcli podle ulic, kterymi
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do ktizovatky vjizdéla, a kam nasledné pokracovala. Na kfiZovatce se nékolik vozidel

otocilo o 180°.

Tab. 3 - Vyhodnoceni dopravniho priizkumu (vozidla) na kfizovatce Dejvicka,

Vaclavkova, Elidsova

vjezd ZAPAD Dejvické Hligova Véclavkova A
Smér rovné doprava doleva rovné doleva rovné doprava

7:00-7:30 1 3 4 7 8 6 2 4
7:30-8:00 17 9 4 6 17 10 4 67
8:00-8:30 21 7 6 12 20 9 5 80
8:30-9:00 16 8 3 8 18 6 4 63
15:30-16:00 29 17 15 1 10 11 10 103
16:00-16:30 43 16 17 12 9 14 12 123
16:30-17:00 R 23 14 14 15 15 8 121
17:00-17:30 34 2 18 15 13 12 7 120
CELKEM 203 104 81 85 110 83 52 718
Spickova hodina 75 39 31 26 24 29 20 244

3.1.3. ZAVER

Z provedeného priazkumu Ize odvodit nasledujici poznatky. Sledovana
kfizovatka je frekventovand, a to predevsSim chodci. Intenzita vozidel je minimalni.
Ackoliv vétSina fidich projizdi kfizovatkou opatrné, je soucasny stav nevyhovujici.
Kfizovatka je velmirozlehla, ne vZdy je jasné, kdo odkud jede a kdo ma prednost, a obcas
se tu vozidla otaci o 180°, pfipadné zastavuji pfimo v prostoru kfizovatky. Bezpecnost
pésich neni idedlni, prechody jsou pfilis dlouhé a chodci nejsou pres zaparkovana vozidla
z pozice fidice dobre vidét. Je doporuceno vysadit chodnikové plochy, tim se zkrati
prechody a zaroven zUzi kiizovatkové vétve. Dale by bylo vhodné vytvorit bezbariérové

Upravy.
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3.2. VYHODNOCEN{ NEHODOVOSTI

Obr. 9 - Mapa s vyznacenymi nehodami — kfizovatka ulic Dejvicka, Vaclavkova a ElidaSova, zdroj [14]

Na reSené kfiZovatce je zaznamenano celkem 13 dopravnich nehod. Kazda
z nich se obesla bez zranéni nebo umrti. VSechny nehody byly zpUsobeny fidicem
motorového vozidla, v sedmi pfipadech se jednalo o srazku s jedoucim vozidlem, dalSich
Sest bylo zplUsobeno srazkou s vozidlem zaparkovanym nebo odstavenym. V Tab. 4 jsou

uvedeny hlavni pficiny nehod a jejich pocty. [14]

Tab. 4 - Pfic¢iny nehod Dejvickd, zdroj [14]

druh nehody pocet nehod
Jiny druh nespravného zpUsobu jizdy
Jizda po nespravné strané, vjezd do protisméru
Protijedoucimu vozidlu pti objizdéni prekazky
Proti prikazu dopravni zna¢ky DEJ PREDNOST
Ridi¢ se pIn& nevénoval Fizeni vozidla
Nesprdvné otaceni nebo couvani
Celkem 13

RlRr|lkr|IN|w|n
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3.3. NAVRH RESENI

Na této krizovatce bylo navrieno jeji celkové usmérnéni. Jizdni pruhy byly
ve vjezdech do kfizovatky vyrazné zuzeny, ¢imz se zkratily pfechody pro chodce. VSechny
prechody kromé prechodu na Vaclavkové ulici maji délku kratsi nez 6,5 m. Pfechod
ve Vaclavkové ulici je dlouhy 8,0 m, a to kvuli rozsiteni jizdnich pruh( tak, aby byl zajistén
prijezd smérodatného vozidla. V tomto pripadé je to automobil pro svoz komunalniho

odpadu, viz. pfiloha 1.2 Vle¢né krivky, na ktery jsou navrzeny také vsechny poloméry.

Vysazeni chodnikovych ploch bylo provedeno tak, aby byly zajistény
rozhledové poméry pro navrhovou rychlost 30 km/h, viz. pfiloha 1.3 Rozhledové
pomeéry. Snizeni rychlosti vozidel se vtomto pfipadé docili zvySenim plochy celé
kfizovatky. Dalsi variantou je kfizovatkovou plochu nezvySovat a napriklad snizit
povolenou rychlost na 30 km/h. V pfipadé ponechani rychlosti 50 km/h by se
pro zajisténi dostatecnych rozhledovych poméri musely vyrazné prodlouZit vysazeni
chodnikovych ploch a zkratily by se parkovaci pasy. Dalsi redukce parkovacich mist neni

vhodn3, uz tak se jejich pocet novym navrhem zmensil o cca 10 parkovacich mist.

Navrh je doplnén o nové vodici linie pro osoby nevidomé nebo zrakové
postizené. Na nové vytvorené chodnikové ploSe v jizni ¢asti mezi Vaclavkovou a
Dejvickou ulici vznika prostor, pod kterym nevedou Zadné inZenyrské sité, tudiz je tam
mozné umistit zapusténé podzemni kontejnery. Nové navrzeny stav je patrny z Obr. 10

nebo pfilohy 1.1 Situace.

35



Obr. 10 - Novy stav kfizovatky ulic Dejvicka, Vaclavkova a ElidSova
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4. PARKOVISTE — SYRSKA ULICE

Jako dalsi lokalita bylo zvoleno pési propojeni Arabské a Evropské ulice, které
tvori Syrskd ulice. Soucasny stav je nevyhovujici, propojeni vede pres parkovisté, kde
neni vytvoren bezpecény prichod chodct. Chodce tvofi zejména studenti a zaméstnanci
Skoly Gymnazium Arabska, ktefi pres parkovisté chodi k tramvajové zastavce Sidlisté
Cerveny Vrch. Samotné parkoviité (zhruba 28 parkovacich mist) je nevhodné

usporadané a hlavné neprehledné. Soucasny stav viz. Obr. 11.

Obr. 11 - Celkova situace — parkovisté v Syrské ulici, zdroj [13]

4.1. DOPRAVNI PRUZKUM

4.1.1. INFORMACE K PRUZKUMU

Hlavnim cilem prlzkumu bylo zjiSténi intenzit chodcl, ktefi prechazeji
pres stavajici parkovisté z Arabské ulice na Evropskou ulici. Ddle byly zaznamenany
intenzity vozidel projizdéjicich parkovistém. V neposledni fadé byly sledovany dopravni

konflikty.

Arabska ulice je od vychodu k zapadu zjednosmérnénd, a po stranach je zfizen
parkovaci pruh. Jizné se na ni napojuje vjezd i vyjezd Syrské ulice, kde se nachazi

parkovisté. Chodnik mezi Arabskou a Syrskou ulici ma sniZzeny obrubnik a je pojizdény
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(vjezd a vyjezd z parkovisté). Syrska ulice je kratka obousmérna a slouzi zejména jako
prajezd parkovistém. Na jiznim cipu se na ni napojuje schodisté, které vede k tramvajové
zastavce Sidlisté Cerveny Vrch na Evropskou ulici. Na jihovychodni strané jsou pfimo
na parkovaci plochu (bez chodniku) napojena schodisté vedouci k jednotlivym vchodim

bytového domu. Situace je zobrazena na Obr. 12. Vozovka, parkovisté i chodniky jsou

asfaltové, jejich kvalita je podpriimérna, misty jsou vyspravované.

Obr. 12 - Pohled od gymndzia na pfechod pro chodce pres Arabskou ulici

Obr. 13 - Pohled na parkovisté v Syrské ulici a Gymndazium Arabskd v pozadi
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Priizkum probéhl v Gtery 13. bFezna 2018. Casy ranni i odpoledni &asti byly
zvoleny na zakladé domluvy s vedenim sSkoly, dle zac¢atku a konce vyucovani, tedy kdy
do Skoly a ze Skoly chodi nejvic studentl a ucitelG. Vyucovani na gymnaziu zacina
pro viechny v 7:45, proto byl dopoledni prizkum proveden v c¢ase 7:15 — 7:45.
Odpoledni ¢ast prizkumu trvala 2 hodiny, vcase 13:00 — 15:00. Toho dne byla
komunikace rano mokra po desti, odpoledne suchd, bez vyrazného znecisténi. Bylo

slunecno, teplota kolem 10°C a odpoledne slaby dést.

4.1.2. ZJISTENY STAV

Pfi prazkumu preslo hlavnim sledovanym mistem celkem 365 chodcll, obéma
sméry nerozliSené. Pri ranni Spicce je to pramérné 7 chodcll za minutu. Vozidel, ktera
vyjela nebo pfrijela z/do parkovisté, bylo celkem 26. Ztoho 4 automobily vyjely
pres chodnik. Byly zaznamenany 2 dopravni konflikty, a to, kdyzZ vozidlo muselo prudce
zabrzdit pred prechazejicim chodcem, ktery nebyl na chodniku. Béhem prizkumu byla
dale zjisténa skutecnost, Ze velké mnozstvi chodcl (konkrétné 147, rano cca 3 chodci
za minutu) prechazi Syrskou ulici ve vjezdu do parkovisté a nasledné Arabskou ulici
smérem ke Skole. Ani na jednom misté neni prfechod pro chodce. Byly zde 3 dopravni
konflikty, kdy opét muselo vozidlo zabrzdit pred prechazejicimi chodci. Chodnik se
nachazi par metrQ proti sméru Arabské ulice, ale velkd ¢ast chodcl ho nepouziva.

Konkrétni namérené hodnoty jsou uvedeny v tabulce Tab. 5 niZe.

Tab. 5 - Vyhodnoceni dopravniho priizkumu Arabska, Syrska, Evropska

CHODCI VOZIDLA
. pres za parkovistém . B pres
Vjezd parkovisté (vychod) T L parkovisté
7:15—7:45 195 74 30 8
13:00—13:30 25 7 21 3
13:30—14:00 39 7 16 4
14:00—14:30 55 27 12 6
14:30—15:00 51 32 13 5
CELKEM 365 147 92 26
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4.1.3. ZAVER

Z provedeného prizkumu lze odvodit nasledujici poznatky. Pres parkovisté
projde za den nékolik set chodcl, zejména déti, proto je doporuceno navrhnout nové
usporadani jak komunikace pro pési, tak parkovacich mist. Parkovisté je tfeba usporadat
tak, aby se zamezilo vyjizdéni pfes chodnik, za kterym jsou dalsi parkovaci mista. Ddle je
tfeba zvazit zfizeni pfechodu/mista pro prechazeni pfi vjezdu do parkovisté a nasledné
pres Arabskou ulici, protoZe prizkum ukazal, Ze i toto misto je velmi frekventované a

neni dostate¢né bezpecné.

4.2. VYHODNOCENI NEHODOVOST!

S 2 €50 fen, 50, el

Obr. 14 - Mapa s vyznacenymi nehodami — parkovisté v Syrské ulici, zdroj [14]

V této lokalité jsou zaznamenané 3 dopravni nehody. Ve vSech tfech pfipadech
Slo o srdzku svozidlem zaparkovanym nebo odstavenym, kterou zpusobil Fidi¢

motorového vozidla. V Tab. 6 jsou uvedeny pfiCiny nehod. [14]

Tab. 6 - Pfi¢iny nehod Arabska, zdroj [14]

druh nehody pocet nehod
Jiny druh nespravného zpUsobu jizdy 2
Ridi¢ se pIn& nevénoval Fizeni vozidla 1
Celkem 3
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4.3. NAVRH RESENI

Na zakladé dopravniho prizkumu, a i na pohled nevyhovujiciho stavu, bylo
navrzeno reSeni ve dvou variantach. V kazdé zvariant je navrieno zjednosmérnéni
Syrské ulice od zdpadu k vychodu, zvySeni stavajiciho prechodu pro chodce v Arabské
ulici a vysazeni jeho jizni pfilehlé chodnikové plochy tak, aby vyhovél rozhledovym
pomérim pro rychlost 30 km/h, viz. pfilohy 2.5 Var. 1 — Rozhledové poméry a 2.6 Var 2
—Rozhledové poméry. Dale byla navrzena nova chodnikova plocha a prfechod pro chodce
v misté pohybu chodcll z Gymnazia Arabska na Evropskou ulici. Novy pfechod je opét
zvySeny a chodnikové plochy jsou navrzeny tak, aby byl v jihozapadni ¢asti parkovisté,
kde jsou soukroma parkovaci mista, zajistén prostor pro vyuziti celé parkovaci plochy,
viz. pfilohy 2.3 Var. 1 — Vlecné krivky a 2.4 Var. 2 — Vlecné krivky. V téchto pfilohach je

zaroven ovérena prljezdnost parkovisté. Navrhovym vozidlem je osobni automobil.

V prvni varianté jsou navrzena kolma parkovaci stani o délce 5,0 m, podélna
parkovaci stani o délce 5,75 m, Sitka Syrské ulice je 6,0 m a délka pfechodu 4,0 m.
Stavajici chodnik mezi Arabskou a Syrskou ulici je zkrdcen na 2,5 m. Celkovy pocet stani
je 21, coz je o 7 méné oproti plvodnimu stavu. Vzhledem k tvaru plochy pro vytvoreni
nového stavu a nutnosti zajistit bezpecné podminky pro chodce je tato redukce nutna.

Navrh situace je v pfiloze 2.1 Var. 1 — Situace.

Ve druhé varianté jsou navrZena Sikma parkovaci stani pod Uhlem 60 stupnd
o délce 5,2 m a podélna parkovaci stani o délce 5,75 m. Sitka Syrské ulice je 3,50 m a
délka prechodu pro chodce 3,0 m. Sikmé parkovaci stani byla vytvorena i v Arabské ulici
posunutim stavajiciho chodniku pro chodce. Novy chodnik ma Sifku 2,5 m. Novy pocet
stani na parkovisti je 16, plus 2 parkovaci mista pribyla v Arabské ulici. Stejné se ale
celkovy pocet parkovacich mist v této lokalité zmensi o 10 stani. V severovychodni ¢asti
parkovisté u vyjezdu je navrieno misto pro prechdzeni, to mlzie byt pripadné

realizovano i v prvni varianté. Navrh druhé varianty je v pfiloze 2.2 Var. 2 — Situace.

Doporucuji realizaci prvni varianty (viz. Obr. 15), protoZe se timto navrhem
méné zredukuje pocet stavajicich parkovacich mist a stavajici chodnik mezi Arabskou a

Syrskou ulici neni nutné presunout, pouze zuzit. Dale je dle mého nazoru vhodna
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realizace mista pro prechazeni (pfipadné prechodu pro chodce) v severovychodni ¢asti

parkovisté.

Obr. 15 - Novy stav parkovisté — Syrska ulice
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5. KRIZOVATKA NA ORECHOVCE — V PRUHLEDU

Dalsi dopravni prizkum byl proveden na kfiZovatce v Praze 6, kousek
od Evropské, kde se ulice V Prlihledu napojuje na ulici Na Ofechovce. KfiZovatka je velmi
frekventovana a jeji usporadani je nevyhovujici, protoze se zde casto tvofi kolony.

Soucasny stav viz. Obr. 16.

Obr. 16 - Celkova situace — kfiZovatka ulice Na Ofechovce a ulice V Prlhledu, zdroj [13]

5.1. DOPRAVNI PRUZKUM

5.1.1. INFORMACE K PRUZKUMU

Pfi prGzkumu byly méreny zejména intenzity vozidel, a to na vSech vétvich
kfizovatky. Také byla sledovana celkova plynulost a provoz. Byli zaznamenavani i chodci,

kterych ale danym mistem proslo minimum.

Ulice Na Orechovce, ktera vede po roviné od severu z Evropskeé ulice, podjizdi
Zelezni¢ni most a staci se smérem na vychod do kopce, je hlavni. Na ni se jako vedlejsi
komunikace z jizni strany napojuje ulice V Prihledu. Stavajici stav viz. Obr. 17. Ulice
Na Orechovce je z obou stran lemovana chodnikem, ulice V Priihledu ma chodnik pouze

na zapadni strané komunikace, stavajici prfechod je zde pouze jeden, a to na vjezdu
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do ulice V Prlihledu. Je zde snizeny obrubnik, ale vodici prvky pro nevidomé a slabozraké
chybi. Vpravo po sjezdu zulice Na Orechovce do ulice V Prlihledu je zhruba 10
parkovacich mist a uprostfed komunikace délici ostrlivek. Kfizovatka je usmérnéna
vodorovnym dopravnim znacenim a z ¢asti zpomalovacimi prahy. Povolena rychlost je
50 km/h, po opusténi kfizovatky smérem k Evropské ulici pod Zelezni¢ni prejezd je

rychlost snizena na 30 km/h. Povrch obou vozovek i vSech chodnik( je asfaltovy, kvalita

vyhovujici.

TVl

Obr. 18 - Pohled na stavajici parkovaci stani a ostrivek na vjezdu do ulice V Prliihledu
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Prlizkum probéhl ve stfedu 21. bfezna 2018. Rano byla komunikace mokrd
po desti, ale Cista. Pocasi bylo béhem dne dobré, svitilo slunicko, teplota dosahovala asi

5°C.
5.1.2. ZJISTENY STAV

Byly zaznamenavany pocty vozidel v jednotlivych smérech. Celkové projelo
kfizovatkou béhem prizkumu 6099 vozidel, coz je ve Spickové hodiné (7:00 — 8:00) 1680
vozidel za hodinu, 28 vozidel za minutu. V tabulce Tab. 7 niZe jsou vidét intenzity
v danych smérech, rozdéleny podle ulic, kterymi vozidla do kfizovatky vjizdéla a

nasledné sméry, kterymi pokracovala.

Z tabulky je vidét, Ze nejvice vozidel jezdi z ulice V Prihledu rovné na ulici
Na Orechovce smérem k Evropské (6. sloupec, celkem 2030 vozidel). Tito fidici najizdi
na hlavni silnici a odbocuji doleva, tudiz musi davat prednost obéma smérim. Hlavni
komunikace Na Orechovce je ale také velmi frekventovand — 2. sloupec (782 vozidel) a
3. sloupec (1150 vozidel), proto se tu Casto tvofi kolony. Béhem prizkumu bylo
zaznamendno 7 dopravnich konfliktu, kdy vozidlo jedouci po ulici Na Ofechovce muselo
zabrzdit, aby zabranilo stfetu s vozidlem vyjizdéjicim z ulice V Prihledu. Spousta dalSich
vozidel musela ve stejné situaci mirné snizit svoji rychlost. Z hlediska bezpecnosti je

takto navrzend krizovatka nevyhovuijici.

Sledovanym mistem proslo za celou dobu prizkumu 48 lidi, z toho pouze 11

prechazelo komunikaci. Mimo prechod sli 4 lidé.
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Tab. 7 - Vyhodnoceni dopravniho priizkumu (vozidla) Na Ofechovce, V Prihledu

VOZIDLA
vjezd SEVER Na Orechovce | JIH Na Ofechovce V Prihledu CELKEM
smér rovné doleva rovné doleva rovné doprava
7:00-7:30 187 141 211 2 235 5 781
7:30-8:00 215 152 250 4 274 4 899
8:00-8:30 206 125 171 4 242 5 753
8:30-9:00 202 119 182 3 198 3 707
15:30-16:00 195 51 152 4 216 5 623
16:00-16:30 198 62 169 6 274 8 717
16:30-17:00 223 68 201 5 303 3 803
17:00-17:30 239 64 214 6 288 5 816
CELKEM 1665 782 1550 34 2030 38 6099
Spickova hodina 402 293 461 6 509 9 1680
695 970
[4]
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Obr. 19 - Grafikon intenzit ve spickové hodiné Na Ofechovce, V Prlihledu
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5.1.3. ZAVER

Z provedeného prizkumu lze odvodit nasledujici poznatky. Tato kfiZzovatka je
velmi frekventovana a jeji stavajici usporadani neni vyhovuijici. Je doporuéeno navrhnout
nové reseni, kde se nabizi dvé varianty. Tou prvni je vytvorfeni okruzni kfizovatky,
protoZe intenzity ze vSech smér( jsou velké. DalSi variantou je zména hlavni komunikace.
Nova hlavni komunikace by vedla rovnéz ze severu od Evropské, ale rovné na jih do ulice
V Prahledu. Zamezilo by se odbocovani vlevo vozidel odtud vyjizdéjicich, kde jsou
intenzity nejvétsi. Vozidla jedouci z vychodni ¢asti ulice Na Ofechovce, kterych jezdi také
velky pocet, by ddvaly prednost pouze v jednom sméru. V daném misté se pohybuje
zanedbatelné mnoistvi chodct (vzhledem kintenzitdm vozidel), ale v novém néavrhu

jsou samoziejmé chodniky i prechody feseny rovnéz.

5.2. VYHODNOCEN{ NEHODOVOSTI

TS O S i —

Obr. 20 - Mapa s vyznacenymi nehodami — kfiZovatka ulice Na Ofechovce a ulice V Prihledu, zdroj [14]

Na reSené kfizovatce je 29 zaznamenanych dopravnich nehod. VSechny
nehody se obesly bez zranéni nebo Umrti. VSechny nehody byly zplUsobeny fidicem

motorového vozidla a v 27 pfipadech Slo o srazku s jinym jedoucim vozidlem, v 1 pfipadé
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o srazku s pevnou prekazkou a 1 nehoda byla jiného nespecifikovaného druhu. Hlavni

priciny nehod a jejich pocty jsou uvedeny v Tab. 8. [14]

Tab. 8 - Pfi¢iny nehod Na Ofechovce, zdroj [14]

druh nehody pocet nehod
Proti pfikazu dopravni zna¢ky DEJ PREDNOST 13
Nedodrzeni bezpeéné vzddlenosti za vozidlem 13
Jizda po nespravné strané, vjeti do protisméru 1
Stav vozovky (naledi, vytluky, blato, mokro, ...) 1
Pti odbocovani vlevo 1
Celkem 29

5.3. NAVRH RESENI

V navaznosti na provedeny prlizkum a vyhodnoceni nehodovosti bylo jako
nové teseni zlepsujici bezpecnost a plynulost provozu na prisecné krizovatce zvolena
prestavba na kfizovatku okruzni. Druhou moznosti, kterd byla zahy zavrzena, byla zména
hlavni komunikace. Vzhledem k vysokym intenzitdm vozidel jedoucich z jihu na sever jak
z ulice V Pruhledu, tak po ulici Na Orechovce, by toto reseni pouze presunulo problém

na jinou vétev krizovatky.

Navrh okruzni kfizovatky byl proveden ve dvou variantach, ale samoziejmé je
mozné vytvorit nespocet moznosti, kam okruzni kfiZovatku umistit a jak na ni napojit

komunikace.

V prvni varianté (pfiloha 3.1 Var. 1 — Situace) byla okruzni kfizovatka umisténa
do prostoru stavajici prisecné krizovatky. Vétve z obou smér( ulice Na Ofechovce vedou
také stavajicimi komunikacemi, ulice V Prihledu se na kfiZzovatce napojuje vychylenim
smérem na zapad tak, aby byl zajistén dostatecny polomér, ktery umozni vozidlim
opustit kfizovatku hned prvnim vyjezdem. V tomto misté je tfeba pocitat s nutnosti
kaceni dievin. Primér vnéjsiho obvodu okruzni kfizovatky je 27 m, zatravnény stfedovy
ostrov o prliméru 11,8 m je lemovan pojizdénym prstencem o $iice 2,2 m. Sitky vjezdG
a vyjezd( a jejich poloméry jsou navrzeny podle vle¢nych kfivek smérodatného vozidla,
viz. ptiloha 3.3 Var. 1 — Vlecné kfivky. Tim je v tomto ptipadé midibus (o délce 9 m a Sifce

2,4 m). Jizdni pruhy jsou v misté napojeni na kfiZovatky rozdéleny délicim ostrivkem.
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Na kFizovatce jsou navrzeny dva pfechody pro chodce, a to na severni a jizni €asti ulice
Na Orechovce. V pripadé prechodd maji délici ostrivky minimalni Sitrku 2,0 m. Prilehlé

chodniky pro chodce kopiruji co nejvice stavajici stav.

Ve druhém navrhu (priloha 3.2 Var. 2 - Situace) byla kfiZovatka posunuta
jihovychodnim smérem po ulici Na Ofechovce. VSechny vétve vedou po stdvajicich
komunikacich. Okruzni kfiZovatka zasahuje na vychodni ¢asti do svahu, kde by musela
byt realizovana zarubni zidka, a na jizni ¢asti do stavajici zelené. Je tfeba vzit v Uvahu, Ze
i vtomto pripadé by musely byt vykaceny stavajici dfeviny, a také by musela byt
posunuta cesta pro pési vedouci z vychodni strany. Parametry této varianty krizovatky
jsou stejné a opét byly poloméry navrieny dle vle¢nych kfivek midibusu, viz. ptiloha 3.4
Var. 2 — Vlecné kfivky. Pfechod na severni ¢asti ulice Na Orechovce je od kfizovatky

vzdalen 20 m z dGvodu lepsi navaznosti na zbylé komunikace pro pési.

Jako vhodnéjsi feSeni doporucuji variantu 1 (viz. Obr. 21), kde je nova
kfizovatka navrzena v prostoru té stavajici, a neni tfeba zasahovat do svahu a stavét

zarubni zidku nebo presunovat stavajici cestu pro chodce.
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Obr. 21 - Novy stav kfiZovatky ulice Na Ofechovce a ulice V Prihledu
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6. KRIZOVATKA U STRESOVICKYCH HRIST —
SIBELIOVA

Dalsi dopravni prizkum byl proveden na kfiZzovatce Sibeliovy ulice a ulice
U StreSovickych hrist (viz. Obr. 22). Sledovan byl predevsim pocet chodcd, ktefi
prechazeji ulici U Stfesovickych hfist v misté napojeni na Sibeliovu ulici, kde se nenachazi
pfechod pro chodce, a jejich pfipadné ohroZeni. Mimo to byly zjiStény i intenzity vozidel
projizdéjicich timto mistem, a také intenzity chodcl na protéjSim stadvajicim prechodu

pro chodce (ulice Nad Hradnim vodojemem), véetné projizdéjicich vozidel.

Obr. 22 - Celkova situace — kfiZovatka ulice U StfeSovickych hfist a Sibeliovy ulice, zdroj [13]

6.1. DOPRAVNI PRUZKUM

6.1.1. INFORMACE K PRUZKUMU

Hlavnim cilem prizkumu bylo zjisténi, zda pfes komunikaci na ulici
U StresSovickych hFist v misté napojeni na Sibeliovu ulici prechazeji chodci, i kdyZ tam
neni prechod, a zda jim hrozi nebezpedci. Sibeliova ulice je pribézna, hlavni, a klesa
od vychodu na zapad. Na ni se z jihovychodu napojuje mirné ostrym uhlem (65°) ulice

U StFesSovickych hfist, kterd smérem k Sibeliové ulici stoupa. V obou ptipadech se jedna
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o dvoupruhovou obousmérnou komunikaci s asfaltovym krytem v dobrém technickém

stavu. V ulici U StfeSovickych hfist je snizena rychlost na 30 km/h. Obé ulice jsou z obou

stran lemovany chodnikem pro chodce.

Obr. 23 - Pohled na sledované misto (ulice U StfeSovickych hfist)

Na protéjsi strané se na Sibeliovu ulici napojuje ulice Nad Hradnim vodojemem,
na které se nachazi prechod pro chodce s ostrlivkem ve velmi dobrém stavu, véetné

bezbariérovych Uprav. Pro porovnani byly intenzity méfeny i vtomto misté.

Obr. 24 - Pohled na protéjsi stavajici prechod s ostrlvkem (ulice Nad Hradnim vodojemem)
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Prizkum probéhlv pondéli 27. inora 2018. V dany den byla komunikace such3,

bez znecisténi. Co se tyce pocasi, bylo jasno, viditelnost dobra a teplota kolem 2°C.

6.1.2. ZJISTENY STAV

Pri prGzkumu preslo hlavnim sledovanym mistem (napojeni ulice
U StreSovickych hrist na Sibeliovu ulici) celkem 33 chodcl. Ve Spi¢kové hodiné (16:00 —
17:00) je to 13 chodcl za hodinu. Ve stejném c¢asovém rozmezi zde projelo (obéma
sméry) celkem 576 vozidel, ve Spickové hodiné (7:30 — 8:30) 223 vozidel. Béhem
prazkumu byl zaznamenan 1 dopravni konflikt — osobni automobil musel kvali chodci

(ktery nebyl na prechodu) prudce zabrzdit.

Pro porovnani — na proté;jsi ulici Nad Hradnim vodojemem pies prechod preslo
91 chodcl. To je trojnasobek, ale naopak intenzita dopravy je zde vyrazné mensi, zhruba

¢tvrtinova.

Konkrétni namérené hodnoty jsou uvedeny v tabulce nize Tab. 9.

Tab. 9 - Vyhodnoceni dopravniho priizkumu U Stfesovickych htist, Sibeliova

CHODCI VOZIDLA
U Stresovickych | Nad Hradnim | U StfeSovickych | Nad Hradnim
hrist vodojemem hrist vodojemem
7:00—-7:30 1 8 40 1

7:30 —8:00 7 21 116 18
8:00 —8:30 1 13 107 27
8:30 -9:00 3 5 72 24
15:30 —16:00 5 23 63 21
16:00 —16:30 7 2 55 13
16:30—-17:00 6 13 71 15
17:00-17:30 3 6 52 12
CELKEM 33 91 576 131
$pickova hodina 13 34 223 51

6.1.3. ZAVER

Z provedeného prazkumu lze odvodit nasledujici poznatky. Na daném misté,
kde momentalné neni pfechod pro chodce, pfechazi pres vozovku 13 chodci ve Spickové
hodiné. | kdyzZ tato intenzita neni velka, realizace prechodu pro chodce nebo alespon

mista pro prechdzeni je doporucena, a to hned z nékolika divod(:
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* Vétsiintenzita projizdéjicich vozidel (4 vozidla za minutu) neZ na proté;si

strané ulice

* V misté napojeni ulice na Sibeliovu se vozovka rozsifuje, chodci musi
prekonat velkou vzdalenost, déle se zdrZi na vozovce. Z tohoto dlivodu
bylo vhodné rovnéz doplnit ochranny ostrlvek podobné jako je to

na druhé strané kfizovatky.

* Chodci jdouci po Sibeliové ulici z vychodu na zdpad po levém chodniku
nemaji moznost po ulici pokracovat (neni zde ani prechod na pravy

chodnik).

6.2. VYHODNOCEN{ NEHODOVOST!

Obr. 25 - Mapa s vyzna¢enymi nehodami — kfiZzovatka ulice U StfeSovickych hfist a Sibeliovy ulice, zdroj

(14]

Na sledované kfizovatce byly zaznamendany celkem 3 dopravni nehody.
Nasledkem jedné z nich bylo jedno lehké zranéni. Ve viech pfipadech byla nehoda
zavinéna ridiéem motorového vozidla, dvakrat Slo o srazku s pevnou prekazkou a jednou

o havarii. Pri¢iny nehod jsou uvedeny v tabulce Tab. 10.
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Tab. 10 - Pric¢iny nehod Sibeliova, zdroj [14]

druh nehody pocet nehod
Nezvladnuti fizeni vozidla 1
Samovolné rozjeti nezajiSténého vozidla 1
Ridi¢ se plné& nevénoval Fizeni vozidla 1
celkem 3

6.3. NAVRH RESENI

V navaznosti na provedeny prizkum byl ve sledovaném misté navrzen prechod
pro chodce ve dvou variantach. V prvni varianté (pfiloha 4.1 Var. 1 — Situace) je nové
navrzeny prechod rozdélen délicim ostrivkem, ktery tak Sitku komunikace na vjezdu
do kfiZzovatky déli na dvé bezmala pétimetrové ¢asti. V druhé varianté (pfiloha 4.2 Var. 2
- Situace) je nové navrzeny prechod zkracen vysazenim chodnikové plochy vychodni
casti vozovky s polomérem zaobleni 6 m. Vzhledem k intenzitdm chodcd muze byt dalsi

variantou zfizeni pouze mista pro pfechazeni.

Obé varianty jsou doplnény Upravami pro osoby somezenou schopnosti
pohybu a orientace. Déle je provérena prijezdnost, smérodatnym vozidlem je vtomto
pripadé vozidlo pro svoz komunalniho odpadu délky 9 m, viz pfiloha 4.3 Var. 1 — Vlec¢né

krivky a 4.4 Var. 2 — Vlecné krivky.

Doporucuji zvolit variantu 1, viz. Obr. 26, a to zrealizovat délici ostrQvek, ktery
je z hlediska bezpecnosti vhodnéjsi a také totozny se stavajicim stavem na protéjsi vétvi

krizovatky.
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Obr. 26 - Novy stav kfizovatky ulice U StfeSovickych hrist a Sibeliovy ulice
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7. KRIZOVATKA HOROMERICKA — NEBUSICKA

V poradi paty dopravni prazkum byl proveden na kfiZovatce, kde se Nebusicka
ulice napojuje na Horoméfickou ulici. Tato kfizovatka je pomérné frekventovana, a
prazkum mél posoudit, zda by bylo vhodné jeji jiné usporadani, napt. v podobé okruzni

kfizovatky. Sledovany byly predevsim intenzity vozidel a dopravni konflikty.

Obr. 27 - Celkova situace — ktizovatka Horomérické a Nebusické ulice, zdroj [13]

7.1. DOPRAVNI PRUZKUM

7.1.1. INFORMACE K PRUZKUMU
Béhem prizkumu byly méreny intenzity vozidel na vSech vétvich kfizovatky.
Dale byly pozorovany dopravni konflikty. Sledovani byli i chodci, téch ale danou

kfizovatkou proSel minimalni pocet.

Horoméricka ulice vede ze severu z Horoméfic a na jihu se napojuje
na Evropskou. Jedna se o dvoupruhovou obousmérnou komunikaci. Na ni se ze zapadni
strany napojuje NebuSicka ulice vedouci z NebuSic, kterda je rovnéZ dvoupruhova

obousmérna. Hlavni komunikace je Horomérickd, vedlejsi Nebusicka.
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Obr. 28 - Pohled do kfizovatky, vlevo odbocka na Nebusickou

Severni ¢ast Horoméfrické ulice vede prfes most a neni zde Zadny stavajici
chodnik ani prechod pro chodce. Jizni ¢ast (smér Evropskd) lemuje chodnik z obou stran,
je tu autobusova zastavka Jeneralka a prechod pro chodce. Na Nebusické ulici neni ani

chodnik ani prechod.

Obr. 29 - Pohled do ktizovatky z vedlejsi Nebusické ulice

Severozapadné se na kfizovatku napojuje viceucelovd komunikace.

Na vychodni strané od kfiZzovatky se nachazi stavajici parkovisté a restaurace. Povolena
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rychlost zjizni strany na komunikaci Horoméficka je 40 km/h, na ostatnich ¢astech
komunikaci 50 km/h. Vozovky i chodniky maji asfaltovy povrch, mirné vyspravovany, ale
v pomérné dobrém stavu. Co se tyce bezbariérovych Uprav, na stavajicim prechodu je

snizeny obrubnik, signalni a varovny pas ale chybi.

Prizkum probéhl ve stfedu 4. dubna 2018. Komunikace byla sucha a
bez znedisténi. Polasi bylo béhem dne dobré, svitilo slunicko, teplota dosahovala

pramérné 12°C.

7.1.2.  ZJISTENY STAV

Béhem prlizkumu byly zaznamendvany pocty vozidel v jednotlivych smérech.
Celkem projelo kfizovatkou 4359 vozidel. Ve $pickové hodiné (7:00 — 8:00) je to 1562
vozidel za hodinu. V Tab. 11 jsou uvedeny namérené intenzity, kde jsou vozidla

rozdélena podle ulic odkud do kfiZzovatky vjizdi a ndsledné podle smér( kudy pokracuji.

Méreni ukazalo, Ze velky pocet vozidel jede po Horomérické ulici ze severu
(1. sloupec — celkem 1182 vozidel) a zaroven spousta vozidel jedoucich z jihu odbocuje
doleva na Nebusickou (4. sloupec — celkem 1004 vozidel). KdyZ se vezme v potaz i pocet
vozidel najizdéjicich od Nebusic doprava na Horoméfickou (5. sloupec — celkem 1232
vozidel), vtomto sméru se zejména v ranni Spicce tvofi kolony. Co se tyCe dopravnich
konfliktli, velmi casto doSlo ksituaci, Ze vozidlo jedouci ze severu po hlavni,
Horomérické, muselo snizZit svoji rychlost kvali vozidlim, které z ni sjizdi (doleva) nebo
na ni najizdi.

Sledovanym mistem proslo béhem priizkumu nékolik desitek lidi, vétsina z nich
pres stavajici prechod pro chodce. Vzhledem k velmi malému poctu (oproti vozidlim),

nebylo provedeno méreni presnych intenzit.
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Tab. 11 - Vyhodnoceni dopravniho prizkumu (vozidla) Horoméfrickd, Nebusicka

VOZIDLA
vjezd SEVER Horoméficka JIH Horoméf¥icka Nebusicka
= © © CELKEM
smer rovné doprava rovné doleva doprava | doleva
7:00-7:30 205 10 41 216 248 6 726
7:30-8:00 226 14 66 216 295 19 836
8:00-8:30 173 3 63 63 161 11 474
8:30-9:00 124 4 46 45 141 9 369
15:30-16:00 92 6 149 115 116 11 489
16:00 - 16:30 130 7 159 136 134 12 578
16:30-17:00 134 5 147 115 75 12 488
17:00-17:30 98 6 124 98 62 11 399
CELKEM 1182 55 795 1004 1232 91 4359
Spickova hodina 431 24 107 432 543 25 1562
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Obr. 30 - Grafikon intenzit ve spickové hodiné Horoméfticka, Nebusicka

SUMA VSECH VJEZDU 1562
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7.1.3. ZAVER

Z provedeného prizkumu lze odvodit nasledujici poznatky. Tato kfiZzovatka je
velmi frekventovand a soucasny stav je nevyhovujici. Ve vySe popsanych smérech se
tvofi kolony, proto je doporuceno navrzeni nového uspofadani. Jako nejvhodnéjsi reseni
se zde jevi vytvoreni okruzni kfizovatky, kterda by usmérnila vSechny vétve stavajici
krizovatky. Danou lokalitou prochazi velmi maly pocet pésich, ale v dalsim ndvrhu budou

chodniky i pfechody feSeny v navaznosti na nové navrZzeny stav.

7.2. VYHODNOCEN{ NEHODOVOST!

TR fonn C50) EljE

Ll

Obr. 31 - Mapa s vyznacenymi nehodami - kiizovatka Horomérické a Nebusické ulice, zdroj [14]

Na této kfizovatce je zaznamenanych celkem 24 dopravnich nehod, z toho 4
nehody s nasledky na zdravi (4 lehce zranéné osoby, 1 téZce zranénd osoba). Ve dvaceti
dvou pripadech se jednalo o srazku s jedoucim vozidlem, ve dvou o srazku s pevnou
prekazkou. Vinikem byl vidy fidi¢ motorového vozidla. V Tab. 12 jsou uvedeny hlavni

priciny vSech nehod a jejich pocty. [14]
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Tab. 12 - Pfi¢iny nehod Horoméricka, zdroj [14]

druh nehody pocet nehod | tézka zranéni | lehka zranéni
Nedodrzeni bezpeéné vzddalenosti za vozidlem 10 1
Proti pfikazu dopravni zna¢ky DEJ PREDNOST 5
PFi odbocovani vlevo 2 1 1
Nesprdvné otdceni nebo couvani 2
Ridi¢ se pIné& nevénoval Fizeni vozidla 2
Stav vozovky (naledi, vytluky, blato, mokro, ...) 1 2
Jiny druh nespravného zpUsobu jizdy 1
PFi prejizdéni z jednoho pruhu do druhého 1
Celkem 24 1 4

7.3. NAVRH RESENI

V navaznosti na provedeny prizkum a vyhodnoceni nehodovosti byla navrzena
zména prUsecné krizovatky na kfizovatku okruzni, kterd by zlepsila bezpecnost a
plynulost provozu v dané lokalité. Vtomto pfipadé byla vytvorena jedna varianta,
krizovatkovy prostor je obklopen stavajici zastavbou, a tudiz neni moc mista

pro vymysleni jinych variant. Navrh samoziejmé Ize upravit, ale pouze v malém méfritku.

Nova okruzni kfizovatka (priloha 5.1 Situace) je umisténa v prostoru stavajici
vozovky a napojuji se na ni tfi vétve — Nebusicka ulice, severni ¢ast Horomérické ulice a
jizni ¢ast Horomeétrické ulice. Zaroven je zachovan sjezd na ucelovou komunikaci, kam se
vozidla dostanou odbocenim vpravo ze severni ¢asti Horomérické ulice (bylo provéreno
vleénymi kfivkami pro osobni automobil), vozidla jedouci po okruzni kfizovatce odboci
vpravo pres vjezd do okruzni kfizovatky ze severu Horomeéfické. Intenzity této ucelové

komunikace jsou velmi malé.

Vnéjsi pramér okruzni kfizovatky je 24 m, stfredovy ostrov ma pramér 9 m a je
lemovan pojizdénym prstencem o Sifce 1 m. Poloméry a Sitky vjezdl a vyjezdl byly
navrzeny dle vlecnych kfivek, viz. priloha 5.2 Vle¢né krivky. Smérodatnym vozidlem je
v tomto pfipadé standartni autobus délky 12 m, ktery je provéren i na situaci, kdy
do ktizovatky vjede z jihu a opusti ji rovnéz jizni ¢asti Horomérické ulice. Tato okruzni

kfizovatka by v budoucnu totiz méla slouZit zaroven jako to¢na pro autobusy MHD.

Vétve Nebusické a severni ¢asti Horomérické ulice jsou v misté napojeni

na okruzni kfizovatku rozdéleny zpevnénym délicim ostrivkem. Jizdni pruhy jizni vétve
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Horomeéfické ulice jsou rozdéleny zatravnénym délicim ostrivkem, ktery je protazen
aZ za stavajici prechod, ¢imz je vyrazné zkracen pobyt chodct na komunikaci. Vozidla
jedouci zjihu po Horomérické muizou pred vjezdem do okruzni kfizovatky odbocdit
vpravo na parkovisté patfici k restauraci. Vozidliim jedoucim ze severu je odboceni vlevo
na toto parkovisté znemoznéno navrzenym ostriivkem, 40 metr( ddle po sméru jizdy se
ale mohou otocit na jiném parkovisti. Je mozné ostrivek v misté vjezdu na parkovisté

prerusit, ale vzhledem k blizkosti od okruzni kfiZovatky to neni vhodné.

NavrZeny stav je zobrazen na Obr. 32.
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Obr. 32 - Novy stav kfizovatky Horomérickd, Nebusicka
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8. KRIZOVATKA KOLEJNI — SEMINARNI

Dalsi dopravni prlizkum byl proveden na kfiZovatce Kolejni a Seminarni ulice
v blizkosti kampusu Dejvice, viz. Obr. 33. Sledovany byly zejména intenzity chodcu
na stdvajicim prechodu na Semindrni ulici, ale i pocty chodcl pohybujici se

mimo prechod pres Kolejni ulici, provoz vozidel na kfizovatce a dopravni konflikty.

« =
=2

Obr. 33 - Celkova situace — ktizovatka Kolejni a Seminarni ulice, zdroj [13]

8.1. DOPRAVNI PRUZKUM

8.1.1. INFORMACE K PRUZKUMU

Cilem prlzkumu bylo zjisténi bezpecnosti na prechodu pro chodce
pres Seminarni ulici v misté napojeni na Kolejni ulici. Kolejni ulice vede od severu na jih
a na ni se z vychodni strany kolmo napojuje Semindrni ulice. Obé komunikace jsou
dvoupruhové obousmérné. Neni zde vyznacena hlavni komunikace dopravnim

znacenim, tudizZ plati pfednost zprava. Podél obou ulic jsou parkovaci pruhy.
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Obr. 34 - Pohled na sledovanou kfizovatku z Kolejni ulice

Stdvajici prechod je pfilis dlouhy a nejsou zde zajistény rozhledové pomeéry,
na chodce neni vidét pres zaparkovana vozidla v Seminarni ulici. Bezbariérové Upravy a

Upravy pro nevidomé nejsou dostatecné.

Obr. 35 - Stavajici prechod pres Seminarni ulici
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Povrch vozovky i chodnik( je asfaltovy, v dobrém technickém stavu. V blizkosti

této krizovatky se nachdazi materska Skola. V obou ulicich je povolena rychlost 50 km/h.

Prlzkum probéhl v atery 17. dubna 2018. Komunikace i chodniky byly suché a

Cisté. Teplota ten den byla kolem 18 ° C, bez desté, viditelnost dobra.

8.1.2. ZJISTENY STAV
CHODCI

Béhem prlizkumu preslo sledovanym stavajicim prechodem v Seminarni ulici
celkem 366 chodc(, ve Spickové hodiné (7:00 — 8:00) je to 118 osob. Velkou ¢ast chodcu
tvorily déti. Dale byl zaznamenan pocet chodcl, ktery na této kriZovatce presel
pres Kolejni ulici, kde pfechod pro chodce neni. Jednotlivé hodnoty jsou uvedeny
vtabulce Tab. 13. Byl zaznamenan jeden konflikt, kdy Ffidi¢ vozidla zabrzdil

pred chodcem prechazejicim Kolejni ulici.

Tab. 13 - Vyhodnoceni dopravniho prizkumu (chodci) Kolejni, Seminarni

CHODCI

Seminarni Kol ejni
7:00 —7:30 58 13
7:30 —8:00 60 15
8:00 —8:30 35 6
8:30 —9:00 29 7
15:30 —16:00 51 16
16:00 —16:30 54 18
16:30—-17:00 43 11
17:00-17:30 36 12
CELKEM 366 98
$pickova hodina 118 34

VOZIDLA

Co se tyce intenzit dopravnich prostredk(, sledovanou kfizovatkou projelo
za celou dobu prizkumu celkem 1433 vozidel. Ve Spi¢kové hodiné (7:30 — 8:30) je to 409
vozidel. V tabulce Tab. 14 jsou uvedeny namérené hodnoty v jednotlivych vjezdech
do kfizovatky a smérech. Béhem prizkumu bylo zaznamenano 5 dopravnich konfliktu, a
to z dlivodu nedani prednosti zprava pfi jizdé po Kolejni ulici. Ta vede rovné a fidici si
nejspis neuvédomi, Ze musi dat prednost zprava.
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Tab. 14 - Vyhodnoceni dopravniho prizkumu (vozidla) Kolejni, Seminarni

VOZIDLA
vjezd Seminarni SE\{ER Kolejni JI!—I Kolejni CELKEM
smér doleva | doprava rovne doleva rovné doprava

7:00-7:30 15 6 10 1 77 69 178
7:30 -8:00 17 7 12 1 89 72 198
8:00—-8:30 35 7 6 2 91 70 211
8:30-9:00 22 8 7 0 86 62 185
15:30-16:00 28 6 11 2 68 37 152
16:00 - 16:30 31 8 9 1 73 33 155
16:30-17:00 43 8 19 2 66 45 183
17:00-17:30 37 7 14 2 69 42 171
CELKEM 228 57 88 11 619 430 1433
Spickovd hodina 52 14 18 3 180 142 409

8.1.3. ZAVER

Diky provedenému prizkumu muizZeme vyvodit tyto poznatky. Délka stavajiciho
prechodu je nevyhovujici a vzhledem k tomu, Ze se nachazi blizko Skolky a velkou ¢ast
chodcll tvofi déti, je vhodné navrhnout Upravu zvysSujici bezpecnost a zlepsujici
rozhledové poméry. Idealnim FeSeni by mohlo byt vysazeni chodnikovych ploch, ¢imz se

vytvofi parkovaci zaliv.

Z pruzkumu také vyplyva, Ze urcity pocet lidi (konkrétné 34 osob ve Spickové
hodiné v ¢ase 15:30 — 16:30, viz. Tab. 13) pfechazi pres Kolejni ulici, kde se Zadny
prechod pro chodce nenachazi. Je na misté zvazit, zda by nebyla vhodna jeho realizace.
Vzhledem k poctu dopravnich konfliktd z ddvodu neddni pfednosti zprava vozidel
jedoucich po Kolejni ulici by navic bylo vhodné zklidnit na tomto misté provoz.
ZklidAujicim prvkem by mohl byt napfiklad uz zminény novy prechod pro chodce nebo

vytvoreni zvySené plochy pfipadné jiného zpomalovaciho prvku.

8.2. VYHODNOCENI NEHODOVOSTI
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Obr. 36 - Mapa s vyznacenymi nehodami — kfiZovatka Kolejni a Seminarni ulice, zdroj [14]

Na sledované krizovatce bylo zaznamenano celkem 16 dopravnich nehod,
z toho jedna s jednim lehkym zranénim. VSechny zaznamenané nehody byly zplsobeny
fidicem motorového vozidla, ve tfindcti pfipadech Slo o srdzku s jedoucim vozidlem,
tfikrat Slo o srazku svozidlem zaparkovanym nebo odstavenym. Pfi¢iny nehod jsou

uvedeny v Tab. 15. [14]

Tab. 15 - PFic¢iny nehod Semindarni, zdroj [14]

druh nehody pocet nehod
PFi odbocovani vlevo
Vozidlu pfijizdéjicimu zprava
Ridi¢ se pIné nevénoval Fizeni vozidla
Jiny druh nespravného zpUsobu jizdy
Nezvladnuti fizeni vozidla
Vyhybani bez dostatecné bocni vile
Celkem 16

RlRrlk|lw|lun|n

8.3. NAVRH RESENI
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V ndvaznosti na provedeny dopravni prizkum a na vyhodnoceni nehodovosti
byl novy navrh vytvoren s cilem zklidnit a zpomalit dopravu vozidel jedoucich zejména
rovné po Kolejni ulici. Také byl kladen dlraz na zlepSeni a zbezpecnéni podminek

pro chodce.

V Seminarni ulici je stavajici prechod zkracen vysazenim chodnikovych ploch
az k okraj jizdnich pruht, ¢imz vznikl parkovaci zaliv. V jizni ¢asti Kolejni ulice je navrzen
novy prechod pro chodce rovnéz s vysazenymi chodnikovymi plochami. Novy navrh je
vytvoren ve tfech variantach. V prvni varianté jde o navrh vysazenych chodnikovych
ploch (priloha 6.1 Var. 1 — Situace), ve druhé se ktomu pridava zvyseni prechodu
na Kolejni ulici (pfiloha 6.2 Var. 2 — Situace) a tfeti varianta zahrnuje zvyseni celé

krizovatkové plochy (pfiloha 6.3 Var. 3 — Situace).

Vysazené chodnikové plochy jsou vtakovém rozsahu, aby byly zajiStény
vyhovujici rozhledové poméry pro rychlost vozidel 30 km/h (pfiloha 6.4 Rozhledové
poméry 1). To zajistuje varianta 3, ve varianté 1 by vtakovém pripadé musela byt
snizena rychlost na 30 km/h v obou ulicich, ve varianté 2 na Seminarni ulici. V pfipadé
zajisténi dostatecnych rozhledovych poméri pro rychlost 50 km/h by se vyrazné zkratily

parkovaci zalivy, viz. pfiloha 6.5 Rozhledové poméry 2.

Navrh zahrnuje bezbariérové Upravy pro osoby somezenou schopnosti
pohybu — snizeny obrubnik na + 2 cm, a pro osoby s omezenou schopnosti orientace —

varovny a signalni pas a vodici pas prechodu.

Jako nejvhodnéjsi feseni povaZzuji variantu 3 (viz. Obr. 37), kdy se zvySenim celé

krizovatkové plochy zpomali doprava a dojde k vyraznému zvySeni bezpecnosti.
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Obr. 37 - Novy stav — kfizovatka Kolejni a Seminarni ulice
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9. KRIZOVATKA U KOLEJi — U STANICE

Jako predposledni nevyhovujici lokalita byla vybrana kfiZovatka ulic U Kolejni a
U Stanice severné od Zelezni¢niho prejedu, viz Obr. 38, nachazejici se v Liboci jizné
od Evropské ulice. Stavajici komunikace je nevyhovujici z hlediska bezpecnosti jak
pro fidice, tak pro chodce. Obousmérna vozovka je pfilis Gzkd, stejné tak jako stdvajici

chodnik, ktery navic nenavazuje na dalSi komunikace pro pési. Vzhledem k blizkosti

matefrské Skoly a détského hristé by byla prestavba vhodna.

Obr. 38 - Celkova situace — ktizovatka ulice U Koleji a ulice U Stanice, zdroj [13]

9.1. DOPRAVNI PRUZKUM

9.1.1. INFORMACE K PRUZKUMU

Pfi prlzkumu byly sledovany intenzity chodct, vozidel a dopravni konflikty. Byl
zaznamenan pocet vozidel jedoucich v obou smérech z ulice U Koleji do ulice U Stanice
a dopravni konflikty na této kfizovatce. Co se tyce chodcu, byly zaznamendvani jak ti,
ktefi prochazi témito ulicemi, tak ti, ktefi ulici U Stanice pokracuji na Libockou ulici, kam

vede prlchod pro chodce a cyklisty.

Ulice U Stanice vede z jihu, kde se napojuje na Libockou ulici a za Zelezni¢nim
prejezdem se na ni opét napojuje. Toto napojeni ale neni pro vozidla, ta pokracuji

doprava na ulici U Koleji. Navaznosti na okolni ulice jsou patrné z Obr. 39.
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Obr. 39 - Navaznosti ulic U Koleji a U Stanice, zdroj [13]

Na jizni ¢asti ulice U Stanice (jizné od Zelezni¢niho prejezdu) je chodnik
na zapadni strané, severné od Zelezni¢niho prejezdu je na strané vychodni a chodnik

na komunikaci U koleji je pro zménu zase na druhé strané vozovky a je, stejné

jako chodnik severné od Zelezni¢niho prejezdu, velmi uzky.

Obr. 40 - Pohled od koleji na sever do ulice U Stanice
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Obr. 41 - Pohled ze sledované kfizovatky do ulice U Koleji

Dale najizni strané ulice U Koleji (za napojenim Dolanské ulice) je détské hristé,
ke kterému nevede chodnik ani prechod pres komunikaci. Na ulici U Koleji

(mezi napojenimi Pfedni a Dolanské ulice) po obou stranach komunikace parkuji vozidla.

Prizkum probéhl ve ctvrtek 26. dubna 2018. Ten den bylo mirné oblacno,
béhem prizkumu bez desté, teplota se pohybovala kolem 16°C. Komunikace byla sucha

a bez znecdisténi.

9.1.2. ZJISTENY STAV

Pti prlzkumu proslo hlavnim sledovanym mistem, tj. z ulice U Koleji na ulici
U Stanice obéma sméry, celkem 69 chodcu, ve Spickové hodiné (7:00 — 8:00) je to 19
chodcl. V tabulce Tab. 16 jsou zaznamenany hodnoty v jednotlivych ¢asech. Jsou tam
také pocty chodcl jdoucich ztéchto ulic smérem Libockd ulice (2. a 3. sloupec).
V poslednim sloupci jsou intenzity vozidel. BEhem celého sledovani projelo 427 vozidel,

ve $pickové hodiné (7:00 — 8:00) je to 139 vozidel.
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Tab. 16 - Vyhodnoceni dopravniho prizkumu U Koleji, U Stanice

CHODCI VOZIDLA
U Stanice-U U Stanice - U Kol eji - U Stanice-U

Koleji Libocka Libocka Koleji
7:00 —7:30 8 2 3 67
7:30 —8:00 11 3 4 72
8:00 —8:30 8 5 4 49
8:30 —9:00 9 4 5 38
15:30 —16:00 8 9 1 42
16:00 —16:30 9 8 2 56
16:30—-17:00 9 9 3 54
17:00-17:30 7 8 2 49
CELKEM 69 48 24 427
$pickova hodina 19 17 9 139

Bylo zaznamenano hned nékolik dopravnich konfliktid. Celkem devétkrat
nastala situace, kdy se dvé protijedouci vozidla setkala a jedno z nich muselo uhnout,
aby nasledné mohla projet. Dale se trikrat stalo, Ze vozidlo muselo zabrzdit pred chodci
na vozovce. Celkové se velka ¢ast chodcl (zhruba tretina) nepohybovala v ulici U Stanice

na chodniku, ale po vozovce.

9.1.3. ZAVER

Z provedeného prizkumu je patrné, Ze stavajici stav neni vyhovujici a navrh
zohlednujici bezpecnost vSech ucastnikd provozu by byl na misté. Mély by byt vytvoreny
SirSi chodniky pro chodce a zajisténa jejich navaznost. Vzhledem k Sifce komunikace a
rozhledovym pomériim by provoz vozidel zlepsilo napfiklad jeji zjednosmérnéni. Dale je

tfeba zlepSit navaznost chodnikl k hfisti pro déti vychodné na ulici U Koleji.
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9.2. VYHODNOCENI NEHODOVOSTI

£50, Colel ;e

‘_

Obr. 42 - Mapa s vyzna¢enymi nehodami - kfizovatka ulice U Koleji a ulice U Stanice, zdroj [14]

V tomto sledovaném useku bylo zaznamenano celkem 5 dopravnich nehod,
zadna z nich s nasledky na zdravi. VSech 5 nehod bylo zavinéno fidicem motorového
vozidla. Ve ¢tyfech pfipadech Slo o srazku s pevnou prekazkou (konkrétné se svodidlem),

jednou to byla srazka s jedoucim vozidlem. V Tab. 17 jsou uvedeny pficiny nehod. [14]

Tab. 17 - Pfic¢iny nehod U Koleji, zdroj [14]

druh nehody pocet nehod
Nepfimérena rychlost stavu vozovky (naledi, 4
mokry povrch, ...)
Jizda po nespravné strané, vjeti do protisméru 1
Celkem 5

9.3. NAVRH RESENI

V navaznosti na provedeny prizkum bylo navrieno ndésledujici feSeni.
Komunikace v Useku od kfizovatky Predni — U Koleji byla zjednosmérnéna proto, aby
nedochazelo ke stfetlim vozidel na kfizovatce U Stanice — U Koleji. Dale byl navrZzen novy
chodnik pro chodce na zapadni strané ulice U Stanice a severni strané ulice U Koleji. Sitka

chodniku U Stanice je 2,0 m a U Koleji 2,25 m. Nova vozovka je navrzena jako zvySena
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na uroven pfilehlého chodniku, a to kvili prGjezdnosti vétsich vozidel, zde konkrétné
automobilu pro odvoz komunainiho odpadu, viz. pfiloha 7.5 Vle¢né ktivky 3. Pro prajezd

osobniho automobilu je Sitka vozovky dostatecna, viz. pfiloha 7.4 Vlecné krivky 2.

Dale byla reSena pésSi navaznost détského hristé u kfizovatky Dolanska —
U Koleji. Tato krizovatka byla navriena jako zvySend. Pfilehlé chodnikové plochy byly
vysazeny tak, aby vyhovély rozhledovym pomérim pro navrhovou rychlost 30 km/h viz.
pfiloha 7.2 Rozhledové poméry. Rozhledové poméry jsou zajistény z obou smér( ulice
pro pfipad, Ze by se zménil smér provozu v ulici. Na jizni strané ulice U Stanice byla
vytvorena nova chodnikova plocha zajistujici bezpecnost pfi vychazeniz détského hfisté.
Novy piechod byl navrien predevsim jako zklidfujici prvek. Prlijezdnost smérodatného
vozidla, automobilu na svoz komunalniho odpadu, byl rovnéz ovéren, viz. pfiloha 7.3

Vlegné kivky 1.

Celkova situace viz. Obr. 43 nebo pfiloha 7.1 Situace.
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Obr. 43 - Novy stav kfizovatky ulice U Koleji a ulice U Stanice
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10. KRIZOVATKA LIBOCKA — U SILNICE

Posledni osma kfiZzovatka byla vybrana v navaznosti na lokalitu sedmou. Jde
o kfizovatku Libocké ulice a ulice U Silnice, ktera se nachdzi v tésné blizkosti pfedchoziho
sledovani. Na Libocké ulici vede priichod pro chodce a cyklisty z ulice U Stanice. Situace

je zfejma z Obr. 44. Z tohoto mista na Libocké nevede prechod pro chodce smér ulice

U Silnice a prizkum mél provéfrit, zda by bylo vhodné ho tam umistit.

Obr. 44 - Celkova situace — ktiZovatka Libocké ulice a ulice U Silnice, zdroj [13]

10.1. DOPRAVNI PRUZKUM

10.1.1. INFORMACE K PRUZKUMU

Pfi prGzkumu byly zaznamendvany intenzity chodcu, vozidel i dopravni
konflikty. Byl sledovan pocet chodcq, ktefi prechazeji zminénym mistem, kde pro né neni

prechod. Co se tyce intenzit vozidel, byly méfeny na vSech vétvich kfiZzovatky.

Libockd ulice vede ze severu, kde se napojuje na Evropskou ulici, na jih

pod Zeleznicni trati. Ze zapadu se na ni napojuje ulice U Silnice.
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Obr. 45 - Pohled do kfiZzovatky ze severni ¢asti Libocké ulice

Libocka ulice je na jih od kfizovatky s ulici U Silnice jednosmérna z jihu na sever,
U Silnice je jednosmérna z vychodu na zdpad. Severni ¢ast Libocké ulice lemuje chodnik
z obou stran, na jizni €asti je pouze na vychodni strané. Ulice U Silnice ma chodnik z obou

stran. Povrch vozovky je asfaltovy, chodnikll z ¢asti asfaltovy a z ¢asti dlazdény. Kvalita

vozovek i chodnik( je v dobrém stavu. Povolena rychlost v této lokalité je 50 km/h.

e

Obr. 46 - Pohled z ulice U Stanice na Libockou, kde prechazi chodci, i kdyz tam neni pfechod
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Prizkum probéhl ve ctvrtek 3. kvétna 2018. Ten den bylo dobré pocasi, svitilo

sluni¢ko a teplota dosahovala 20°C. Komunikace byla sucha a bez znecisténi.

10.1.2. ZJISTENY STAV

Béhem prazkumu preslo pres Libockou ulici celkem 31 chodcul, ve Spickové
hodiné (7:00 — 8:00) je to 9 osob. Hodnoty v jednotlivych hodindch jsou zaznamenany
v Tab. 18. Co se tycCe dopravnich prostfedkd, byla mérena vozidla jedouci po Libocké
ulici, i vozidla z ni odbocujici, viz. druhy, trfeti a ctvrty sloupec v Tab. 18. Celkem

kfizovatkou projelo 3511 vozidel, ve Spickové hodiné (8:00 — 9:00) 977 vozidel.

Tab. 18 - Vyhodnoceni dopravniho prizkumu Libocka, U Silnice

CHODCI VOZIDLA
vjezvd Libocks VJIH Libocka SEVER Libocka I
smeér rovné doleva doprava

7:00-7:30 4 146 69 179 394
7:30-8:00 5 163 80 183 426
8:00 - 8:30 4 183 107 226 516
8:30-9:00 3 172 91 198 461
15:30 - 16:00 3 169 101 132 402
16:00 —16:30 5 181 128 148 457
16:30-17:00 3 195 82 170 447
17:00-17:30 4 176 73 159 408
CELKEM 31 1385 731 1395 3511
Spickova hodina 7 355 198 424 977

Béhem prizkumu byly zaznamenany ¢tyri dopravni konflikty. Dvakrat muselo
vozidlo jedouci ze severu Libocké odbocujici doprava zabrzdit pred najizdéjicim vozidlem
z jihu Libocké, které odbocovalo doleva. Dalsi dva konflikty byly zplsobeny cyklisty
jedoucimi z ulice U Stanice na Libockou, jeden z nich pokracoval na sever po Libocké,
druhy prejizdél komunikaci smérem k ulici U Silnice. V obou pfipadech vjeli do cesty

fidicim vozidel, ktefi museli zabrzdit nebo je objet.

10.1.3. ZAVER

Z provedeného prizkumu Ize odvodit nasledujici. Intenzity chodcl
pres Libockou ulici nejsou velké, ale lidé tudy chodi, ve $pickové hodiné 9 chodcl.

Na daném misté neni prechod a chodci nemaji moznost dostat se na proté;jsi ulici
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U Silnice. Navic vozidla jedouci z jihu Libocké ¢asto jedou rychle (subjektivni pocit), coz
pro prechdzeni mimo prechod neni bezpecné. Realizace prechodu pro chodce nebo

mista pro prechdazeni je doporucena.

10.2. VYHODNOCENI NEHODOVOSTI

RSP PR

Obr. 47 - Mapa s vyznacenymi nehodami — kfiZzovatka Libocké ulice a ulice U Silnice, zdroj [14]

Na sledované kfiZzovatce bylo zaznamenano celkem 7 dopravnich nehod,
vSechny bez nasledk( na zdravi. V péti pfipadech Slo o srdzku s pevnou prekazkou,
ve dvou o srazku s jedoucim vozidlem. Cty¥i nehody byly zpGsobeny fidiéem osobniho
automobilu, tfi fidicem autobusu. V Tab. 19 jsou uvedeny pficiny jednotlivych nehod.

[14]
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Tab. 19 - Pric¢iny nehod Libocka, zdroj [14]

druh nehody

pocet nehod

PFi vjizdéni na silnici 1
Ridi¢ se plné& nevénoval Fizeni vozidla 1
Vyhybani bez dostatecné bocni vile 1
Nepfimérena rychlost stavu vozovky (naledi, 1
mokry povrch, ...)

Ptredjizdéni vlevo vozidla odbocujiciho vlevo 1
Jind technicka zdvada 1
Nepfimérena rychlost dopravné technickému 1
stavu vozovky (zatacka, klesani, sitka, ...)

Celkem 7

10.3. NAVRH RESENI

| presto, Ze dle provedeného prizkumu jsou intenzity malé, chodci tudy chodi.
Proto navrhuji zfizeni prechodu pro chodce, ktery by zaroven slouzil jako zklidfujici
prvek. Snizil by rychlost vozidel jedoucich po Libocké ulici z jihu na sever. Dalsi variantou

je realizace pouze mista pro prechazeni, které by bylo vzhledem k intenzitdm dostacuijici.

NavrZzeny prechod ma délku 7,7 m a je doplnén signalnim a varovnym pasem

pro nevidomé nebo zrakové postizené. Jeho umisténi je patrné z Obr. 48 nebo pfilohy

7.1 Situace.
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Obr. 48 - Novy stav kfizovatky Libocké ulice a ulice U Silnice
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ZAVER

Bezpelnost dopravy je velmi aktudlnim tématem, kde je porad co zlepSovat.
Co se tyce Ceské republiky, vramci Evropské unie patiime mezi stity s nejvétsi
nehodovosti. Tato problematika je velice slozZita, rozsahla a komplexni a nema jediné

feSeni. Jednou z moznosti je prestavba rizikovych mist na pozemnich komunikacich,

které jsou z hlediska bezpecnosti nevyhovuijici.

V této praci bylo feseno 8 zvolenych lokalit v Praze 6, ke kterym byl proveden
navrh zlepsujici stavajici stav. V nékterych pripadech Slo o drobnéjsi Upravy, napfiklad
realizace nového nebo zkraceni stavajiciho prechodu pro chodce, v nékolika pripadech

naopak o zasahy vétsi, napriklad prestavba stykové kfizovatky na okruzni.

V kazdé lokalité byl proveden prizkum intenzit se sledovanim dopravnich
konfliktl. Z kazdého prizkumu byla sepsana zprava s popisem a fotografiemi stavajiciho
stavu, namérenymi hodnotami a zavérem. Soucasné bylo provedeno vyhodnoceni

nehodovosti.

Na zdkladé téchto informaci se povedlo kazdé lokalité vytvofit novy navrh,
ve Ctyfech pripadech ve vice variantach, ktery byl ovéren podle potreby vie¢nymi
kfivkami nebo rozhledovymi trojuhelniky. Navrhy jsou okomentovdny a popsany

s doporucenim vhodné varianty, pfipadné dalSich moznych Uprav a zmén.

Za sebe mohu fici, Ze jsem rada za vcelku kreativni téma mé bakalarské prace,
které Uzce souvisi s praxi. Méla jsem moznost vyzkouset si dopravni prizkumy v terénu,
resit realné krizovatky a samostatné navrhnout Upravy, které snad v budoucnu zlepsi

bezpecnost dopravy v Praze 6.

| kdyZz se tato prace vénuje pouze zlomku rizikovych mist v Praze, byla
vytvorena s cilem zrealizovani zlepSujicich opatfeni. Pri pokracovani této prace by bylo
Zzadouci vybrat kazdé lokalité navrzenou variantu a zpracovat podrobnou vykresovou
dokumentaci. Pevné véfim, ze alespon nékteré z vybranych lokalit budou upraveny

podle zde navrZenych opatieni. To uz viak zalezi na MC Praha 6.
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