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1. Uvod

Verfejna hromadna doprava je dllezitym aspektem Zivota obCanu vyspélych zemi. Kvalita
dopravy v uzemi nesouvisi pouze se stavem dopravni infrastruktury, ale také s kvalitou vefejné
hromadné dopravy. Vefejna doprava patfi mezi udrzitelné druhy dopravy a umoZziuje rozvoj

mésta a jeho spadové oblasti.

PodkrkonoSské mésto Jilemnice vzniklo ve stfedovéku jako centrum panstvi panu
z Valdstejna. Je povazovano za kolébku ¢eského lyZzovani. V minulosti bylo okresnim méstem,
tento status vS8ak ztratilo v roce 1960, kdy bylo pfifazeno do okresu Semily. Autobusové
nadrazi Jilemnice, postavené v blizkosti historického centra, dnes tvofi pfestupni uzel mezi
regionalni a dalkovou autobusovou dopravou. Regionalni doprava zajistuje obsluhu uzemi
Libereckého kraje s duleZitymi relacemi smé&rem na Vrchlabi, Semily, Zelezny Brod, Jablonec
nad Nisou a Liberec. Relace do Martinic v KrkonoSich a Horek u Staré Paky zajiStuje
navaznost na Zelezniéni dopravu. Relace smérem na sever do Spindlerova Mlyna, Vitkovic
a Rokytnice nad Jizerou jsou vytézovany hlavné turistickou dopravou. Dalkova vrstva dopravy
spojuje Prahu, Mladou Boleslav a Ji¢in s Jilemnici, Vrchlabim a turistickymi destinacemi

v KrkonosSich.

Tato diplomova prace se na zadani spole€nosti KORID LK, spol. s r.0. zabyva rekonstrukci
pfestupniho bodu Jilemnice. Ten je tvofen autobusovym nadrazim a Zzelezniéni stanici
Jilemnice. Prvnim ukolem této prace je stanovit standardy moderni vefejné hromadné dopravy.
Poté je aplikovat na sou€asny stav pfestupniho bodu a zhodnotit, v jakém stavu se
infrastruktura nachazi. V druhé &asti prace je ukolem v nékolika variantach studie feSeni
nového prestupniho bodu na misté stavajiciho autobusového nadrazi a feSeni dopravniho
vztahu mezi autobusovym nadrazim a zelezni¢ni stanici. Cilem prace je navrzeni nejlepsi

varianty pro novy pfestupni bod Jilemnice.

Graficka Cast prace obsahuje schéma linkového vedeni pravidelné linkové autobusové
dopravy obsluhujici autobusové nadrazi, pomocna schémata ke stanoveni pozadovanych
prvka dopravniho terminalu, vykres sou€asného stavu autobusového nadrazi a vykresy variant

studie navrhovaného rfeSeni.



2. Mésto Jilemnice

2.1 Obecné informace a Sirsi vztahy

Mésto Jilemnice (viz obrazek 1) se nachazi na vychodnim okraji Libereckého kraje, v okrese

Semily, 26 km vychodné od Turnova, 7 km zapadné od Vrchlabi. Lezi na soutoku fek Jizerka
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Obrézek 1 - Sir$i vztahy (mapovy podklad: geoportal.rsd.cz)

2.1.1. Historie mésta Jilemnice
Mésto Jilemnice bylo zaloZzeno ve 14. stoleti jako sougast a centrum Stépanického panstvi
panu z Valdstejna. V 16. stoleti zde byl postaven zamek, kde dnes sidli KrkonoSské muzeum.
Na pocatku 18. stoleti mésto preslo do majetku rodu Harrachu, ktefi zde zac&ali rozvijet sklarsky

pramysil.

Vyznamnym meznikem pro rozvoj Jilemnice byl konec 19. stoleti, kdy se spravce jilemnického
panstvi Jan Nepomuk FrantiSek Harrach vyznamnym zplasobem zasadil o vystavbu zelezni¢ni
trati Martinice v Krkonosich — Rokytnice nad Jizerou. Dal§i rozmach mésto zazilo diky

rostoucimu turistickému ruchu, ktery vedl k oznageni mésta jako kolébky ¢eského lyZzovani.

2.1.2. Zakladni informace
Jilemnice (viz obrazek 2) je obci s rozSifenou pusobnosti a povéfenym uUfadem. Patfi do
okresu Semily a je spadovym méstem a pfirozenym centrem zapadni Casti Krkono$
a Podkrkonosi. K 1.1.2017 zde Zilo 5470 obyvatel [1]. Katastralni vyméra obce ¢ini 13,86 km?.



Obec se sklada ze tfi ¢asti:
e Jilemnice
e Hrabacov
e Javorek

Cast Jilemnice (na obrazku 2 &ervend) je jadrem obce a lezi v tdoli feky Jilemky. Historické
centrum tvofi kompaktni méstska zastavba s pravouhlymi ulicemi ukazujici na planovité
zaloZeni obce. Centrum obklopuje bytova zastavba rodinnymi domy na severnim a jiznim
okraji a sidlisté s panelovymi bytovymi domy na jiznim okraji centra. Na severu se nachazi
Masarykova méstska nemocnice v Jilemnici a Krkono$ské muzeum v Jilemnici. Blizko
historického centra lezi Autobusové nadrazi Jilemnice napojené na Zizkovu ulici tvofici pratah
silnice 11/286 obci. V jizni €asti dale leZi Zelezni¢ni stanice Jilemnice, technické zazemi
BusLine a.s. s prostorem pro garazovani autobust. Dale se zde nachazi nékolik primyslovych
objektl, a to Mehler Engineered Products s.r.o., Pila Novotny Jilemnice, Jifi Machek —

Hydroma a Brano a.s.

Mistni ¢ast HrabaCov (na obrazku 2 zelené) lezi v severni ¢asti mésta v udoli feky Jizerky.
Kromé rodinné bytové zastavby se zde nachazi tovarna Devro s.r.0. a Tauchman SWS, s.r.o.

V jejich blizkosti je Zelezni¢ni stanice HrabacCov s napojenim vle¢ky do Devro s.r.o.

Treti, nejmensSi Casti Jilemnice, je Javorek (na obrazku 2 modfe). Lezi jihovychodné od

samotného télesa mésta a trvale zde Zije pouze 7 obyvatel.

Z hlediska turistiky se v Jilemnici nachazi KrkonoSské muzeum Jilemnice, Zvédava ulicka
s roubenymi chalupami a zamek Jilemnice. Pro sportovni vyZiti je zde V3esportovni

a volnoCasovy areal Hrabénka a lyzafsky Ski areal Kozinec v Hrabacoveé.
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Obrazek 2 — €lenéni mésta Jilemnice (mapovy podklad: geoportal.rsd.cz)

2.2. Doprava v Jilemnici

2.2.1. Verejna hromadna doprava
Do vefejné dopravy provozované na Uzemi mésta Jilemnice spada Zelezni¢ni a autobusova
doprava. Autobusové nadrazi Jilemnice obsluhuji linky regionalni a dalkové autobusové
dopravy. Mezi dopravce patfi BusLine LK s.ro., CSAD Liberec a.s., TAD s.r.o., Arriva
Vychodni Cechy a.s., KAD spol. s r.0. a Student Agency k.s. Celkem se jedna o 28 linek
pravidelné dopravy, které ve vSedni den citaji 197 spoji zastavujicich na Autobusovém

nadrazi Jilemnice.

Regionalni autobusova doprava spada do integrovaného dopravniho systému IDOL.
Koordinatorem integrovaného systému je spolec¢nost KORID LK, zalozena 30. bfezna 2005,
vlastnéna Libereckym krajem. IDOL od 1. ¢ervence 2009 integruje vefejnou hromadnou

dopravu celého Libereckého kraje. Kromé regionalni autobusové dopravy zahrnuje méstskou



hromadnou dopravu v Liberci, Jablonci nad Nisou, Ceské Lipé a Turnové a také 13

zeleznicnich linek oznaéenych pismenem L, obdobné jako prazské linky S.

Katastralnim uzemim mésta prochazi jednokolejna neelektrizovana Zeleznicni trat’ Cislo 042
Martinice v KrkonoSich — Rokytnice nad Jizerou. Na uzemi mésta lezi dvé Zelezni¢ni stanice,
zst. Jilemnice v jizni ¢asti a zst. Hrabacov na jeho severnim okraji. Obé stanice jsou nevhodné

umistény na okrajich mésta a chybi stanice blizko centra.

V soucasné dobé (duben 2018) jezdi na lince L9 integrované do IDOLu denné 10 spoju v obou
smérech, tzn. do Martinic v Krkonosich a do Jablonce nad Jizerou. Do Rokytnice nad Jizerou
jede pouze jeden spoj denné. Vyhledové se ale uvazuje o zruSeni pravidelné osobni viakové

dopravy a nahrazeni turistickym nebo historickym provozem.

Na obrazku 3 jsou vidét autobusové zastavky (Eervené). Na uzemi Jilemnice se jich nachazi
celkem 10. Zelenou barvou je vyznaceno autobusové nadrazi pfiblizné obdélnikového tvaru,
leZici pobliz historického centra Jilemnice. Fialovou barvou jsou oznaceny Zelezniéni stanice,

Jilemnice na jihu a HrabacCov na severu.

10
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2.2.2. Silni¢ni doprava

Méstem Jilemnice prochazi tyto silnice:

I/14 Liberec — Jablonec nad Nisou — Tanvald — Jablonec nad Jizerou — Jilemnice —
Vrchlabi — Trutnov — Cerveny Kostelec — Nachod — Rychnov nad Knéznou — Usti nad

Orlici — Ceska Tiebova

[1/286 Ji€in — Lomnice nad Popelkou — Jilemnice — Dolni MiseCky
[1/293 Horka u Staré Paky — Jilemnice

111/2936

/28411

111/28619

11



Zakladni prljezd mésta ve sméru zapad — vychod je pritah silnice /14 pres Hrabacov. Hlavni
osu ve sméru sever — jih tvofi pritah silnice druhé tfidy 11/286 a na jiznim okraji mésta silnice
druhé ftfidy 11/293. V Gzemnim planu je tato patefni sit dopInéna o okruzni kfizovatky, které
maiji za ukol zpomalit a zklidnit prijezd méstem. V sou€asné dobé jsou v provozu dvé. Jedna
na kfizovatce vySe zminénych hlavnich pratahl méstem a druha na kfizovatce silnic druhé

tfidy v blizkosti sou€asného autobusového nadrazi.

2.2.3. Cyklisticka doprava
Uzemim Jilemnice prochazi cyklotrasy &. 22 Mladkov — Adrspach, 4171 Jilemnice — Chlum
pod Taborem a 4207 Horni Branna — Pod Kozincem. K samotnému autobusovému nadrazi
nevede cyklotrasa Zadna, ale ulici Roztocka prochazi podél néj s nejvétsim pfiblizenim 118 m
cyklotrasa 22. Ulici K Bfizkam ve vzdalenosti 406 m od autobusového nadrazi vede cyklotrasa
4171.

2.2.4. Ostatni druhy dopravy
Na uzemi obce ani jejiho okoli se nenachazi Zzadna infrastruktura vodni dopravu. Ve Vrchlabi
je situovano vnitrostatni Letist€ Vrchlabi s jednou travnatou vzletovou a pfistavaci drahou
11/29 s délkou 800 m. Jedna se o nejvyse polozené letisté v Ceské republice. V obci Mfiéna

se nachazi ucelové letiSté Mricna u Jilemnice.

3. Pozadavky na prestupni body VHD

3.1. Obecné pozadavky na kvalitu VHD

Atraktivni vefejna hromadna doprava je dokladem kvality Zivota v daném Uzemi. Tento zpusob
pfepravy pak lidé vyuzivaji ve svém zivoté pro uskuteénéni pozadovanych cest. Tyto cesty

muzou byt pravidelné, za praci, za vzdélanim, nebo nepravidelné, na pfiklad za rekreaci.

Aby se vefejnda hromadna doprava stala atraktivni, byla konkurenceschopnou a tvofila
rovnocennou nebo vyhodnéjsi alternativu k vyuzivani individualni automobilové dopravy musi
cestujicim nabizet rychly, bezpelny, kvalitni, pohodiny, cenové dostupny, spolehlivy

a dastojny zpusob cestovani.

K zajisténi vySe zminénych vlastnosti VHD slouzi standardy vefejné hromadné dopravy.
Jedna se o soubor zavaznych a doporucujicich kritérii, ktera stanovuji funkénost, polohu,

rozméry, vzhled a technické vlastnosti a feSeni jednotlivych prvkd dopravniho systému.

Standardy vychazeji z pravnich ustanoveni, technickych norem, technickych podminek
a ustanoveni dopravce, objednatele dopravy nebo koordinatora dopravniho systému na

uzemi, kde je dana doprava provozovana. Pro potfeby této prace jsou to zejména:
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o CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci [2]

e CSN 73 6425 Autobusové, trolejpbusové a tramvajové zastavky, piestupni uzly

a stanovisté [3]
¢ Standard pfestupnich bodl a zastavek povrchové dopravy PID [4]
e Plan dopravni obsluznosti Libereckého kraje — aktualizace pro obdobi 2012 — 2018 [5]
e Technické a provozni standardy IDOL [6]
¢ Manual: Vystavba a rekonstrukce autobusovych zastavek v LK [7]

Tyto dokumenty spole¢né vytvareji pozadavky z hlediska infrastruktury na dopravni systém.

3.2. Pozadavky na infrastrukturu zastavek a prestupnich
bodu

Standardy VHD z hlediska infrastruktury popisuji poZadavky na jednotlivé souéasti zastavek
a potazmo prestupnich bodd VHD. Popisuji rozméry a povrch nastupni hrany, stanovuji
minimalni rozméry nastupisté, jeho povrch, pfistup na néj a vyporadani s pfekazkami v jeho
prostoru. Dale se zabyvaiji pfistfeSkem, jeho zbytnosti nebo nezbytnosti, rozméry, zastfeSenim
a typem konstrukce a udavaji povinné prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu

a orientace v prostoru a okoli zastavky.

Z pohledu vozovky standardy udavaji doporuceny typ jejiho povrchu s pfihlédnutim na
specificky zpusob zatéZovani autobusovou dopravou. Dale udavaji pfipady, ve kterych se
umistuji konkrétni svislé dopravni znacky, povinny rozsah vodorovného znaceni a princip

spravného umisténi pfechodl pro chodce a mist pro pfechazeni.

Soucasti standardl jsou také specifikace jednotného oznacéniku pro zastavky VHD vcetné
rozmeérd, informaci na ném zobrazovanych, jeho umisténi, typl nosné konstrukce a umisténi
vylepové plochy pro jizdni fady a provozni informace. Vybavenim pro terminaly VHD
a vyznamné zastavky jsou také elektronické informaéni panely. Standard pro né uvadi typy

a velikost zobrazovanych informaci a moznost pfistupu k témto informacim z internetu.

Autobusové nadrazi Technické a provozni standardy IDOL definuji jako pfestupni zastavku
velkého dopravniho vyznamu na samostatném dopravnim prostoru napojeném na dopravni
sit. Zde je dllezité feSeni poctu a usporfadani stanovist, jejich prostorova dispozice, plocha
pro odstavovani vozidel a prostor a pfistupové cesty pro chodce a cestujici. Jejich soucasti je

také vypravni budova, ¢ekarna, socialni zafizeni a zazemi pro fidi¢e a personal.
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Technické a provozni standardy IDOL se zabyvaji vzhledem a vybavenim zastavek
a oznacnikd IDOL, standardy vozidla (vozidlové charakteristiky, palubni informacni systém,
vybaveni interiéru, vybaveni exteriéru), standardy dopravnich vykonl a pozadavky na

personal.

V nasledujici €asti jsou shrnuty standardy ohledné infrastruktury autobusovych zastavek
a prestupnich bodl relevantni pro tuto praci. Jako zdroj informaci byly pouzity vySe zminéné

dokumenty.

3.2.1. Umisténi a prostor zastavky
Umisténi zastavky a prestupniho bodu by mélo byt takové, aby byl cestujicim zajistén
pfistup ze vSech stran jednoduchou, bezbariérovou, €itelnou cestou po komunikacich pro pési,
bez ztracenych spadu, s minimalnim pocétem mist potencidlniho stfetu chodce s jinou
dopravou. Déle by méla zastavka zdiraznovat pritomnost VHD a méla by byt dobre viditelna

a dohledatelna, nejlépe v misté pfirozené koncentrace péSich proudd.

Prostor zastavky nesmi vychazet z nadfazenosti IAD. Zastavka se sklada ze dvou stanovist,
jedno pro kazdy smér. Preferované uspofadani je Cely k sobé s centralnim pfechodem pro
chodce, vstficné a pred kfizovatkou. Vzdy musi byt dodrzeno pravidlo vzajemné viditelnosti
obou stanovist. Pfistup na zastavku (nastupisté) musi byt jednoduchy, bezpec€ny, urovriovy,
a nesmi pfekazet prochazejicim chodclm, ktefi zastavku nevyuzivaji. Cestujici vyuzivaji co
pfechodem pro chodce musi byt bezbariérovy a opatfeny prvky pro osoby se shizenou
schopnosti pohybu a orientace. Pfistup na zastavku by mél byt v obou ¢elech stanovisté jako
pfechod pro chodce a misto pro pfechazeni. V misté zastavky se maji vyskytovat zklidnujici
prvky a preferenéni opatfeni pro VHD. Pfistup na nastupisté mize byt sou€asti chodniku nebo
muze byt realizovan samostatnou sklonénou pfistupovou plochou. V obou pfipadech nesmi

podélny sklon pfesahnout 6,25 %. Cyklisticky pruh nesmi projizdét nastupistém zastavky.

3.2.2. Parametry zastavky

Délka nastupni hrany se rovna délce nejdelSiho zastavujiciho vozidla plus 1 m. U pfestupnich
zastavek muze byt nastupni hrana projektovana na dva a vice autobusu stojicich za sebou.
Ve vyjime¢nych pfipadech muze byt hrana zkracena nebo pferusena tak, aby zustalo 8 m
neprerusené nesnizené hrany od oznacniku a dvefe vozidla s ploSinou byly je5té v misté, kde
je nastupni hrana v plné vySce. V misté vystupu z vozidla se nesmi nachazet Zadna pevna
prekazka.

Sitka nastupisté ma brat ohled na sougasny a vyhledovy obrat cestujicich v daném misté.

Minimalni Sitka €ini 2 m, ve stisnénych pomérech 1,7 m, ale vzdy se doporucuje vétsi. Tato
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Sitka plati i pro vzdalenost od pfistfeSku. Vedle sloupu musi zGstat minimalni volna Sirka 1,5

m, ve stisnénych pomérech 0,9 m, pro prljezd invalidniho voziku a ko&arku.

Vyska nastupni hrany je 200 mm jako bezbariérovy standard, pfipadné 160 mm jako
CasteCné bezbariérovy v zastavkovém pruhu z divodu mozné kolize skfiné zatacejiciho
vozidla s obrubou. Jako material se doporuCuje bezbariérovy zastavkovy obrubnik
(kasselsky), viz obrazek 4, ale pfipustné jsou i silni¢ni betonovy obrubnik a obruba z pfirodniho

kamene. Nastupni hrana musi byt rovna, nikoli v oblouku.

EES

Obrazek 4 — Kasselsky obrubnik — Radostna pod Kozakovem, Lestkov (zdroj: foto autor)

Povrch nastupisté ma byt rovny, zpevnény, neklouzavy s pficnym sklonem mensim nez 2 %
a podélnym sklonem mensim nez 4 %. Mlze byt zhotoven z betonové dlazby, litého betonu,
zivice, asfaltu nebo kamenné dlazby a hmatné prvky ze zapusténé dlazby nebo nalepenych
pasu.

VSechny zastavky a stanovisté museji byt vybaveny prvky pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace. Zadni strana nastupi$té musi byt vybavena vodici linii. Za
tuto linii se povazuje obruba s vyskou vétsi nez 60 mm, sténa a zabradli se zarazkou pro
slepeckou hil. Na obrazku 4 je vidét na zadni strané nastupi$té zabradli se zarazkou pro
slepeckou hul jako vodici linie. Kolmo k mistu nastupu do pfednich dvefi autobusu se umistuje
signalni hmatové a vizualné kontrastni pas Sifky 800 mm. Na obrazku 5 je vlevo zobrazena
varianta vizualné kontrastni dlazby s rovinnym lemem, ktery zdUrazriuje signalni pas a jasné

ho oddéluje od nerovnosti kamenné dlazby. Vpravo je zobrazen barevné kontrastni pas
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umistény do betonové dlazby. Betonova dlazba ma rovny povrch, a tak nemusi byt hmatové
dlazdice oddéleny rovinnym lemem. Signalni pas konci 0,5 m od nastupni hrany a odsazuje

se 0,8 m v protisméru jizdy od oznacniku zastavky.

Obrazek 5 — Signalni pas (zdroj: [7])

Na konci nastupisté, kde nenavazuje chodnik, se umistuje varovny barevné a hmatové
kontrastni pas Sitky 400 mm. Podél nastupni hrany se vyznacuje nehmatovy, kontrastni pas
Sitky 400 mm. Tento pas je mozno umistit pfimo na nastupni hranu nebo az za obrubnik (na

obrazku 4).

Barevny a hmatovy kontrast se posuzuje s ohledem na pouZzity material a vzhled okolni
chodnikové a nastupistni plochy. Signalni, varovny a kontrastni pas lze osadit ve formé
betonové nebo kamenné dlazby, umélého kamene nebo nalepovacich plastickych pasu.
V pfipadé hrubosti okolniho povrchu musi byt signaini a varovny pas ohrani¢en rovinnym
neklouzavym povrchem s minimalni Sitkou 250 mm. Vodici linii je tfeba konstruovat jasné
Citelnou a trvalou s volnym a schidnym prostorem podél ni a umisténi vhodnych orientacnich

bodu a znaku pro zrakové postizené chodce a cestujici.

3.2.3. Vozovka a dopravni znaceni
Vozidla VHD kladou na vozovku zvySené naroky. Mista zastavovani a rozjizdéni vozidel jsou
vysoce namahana. Na frekventovanych stanovistich se doporucuje zfizovat povrch z tuhych

materiall, napf. kamenna dlazba (obrazek 6).
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Obrazek 6 — Dlazdéné zastavkové stanovisté — Praha, K Zelen¢i (zdroj: foto autor)

Zastavky a stanovisté je z dopravniho hlediska tfeba osadit spravnym a jednotnym dopravnim
znacenim. V misté zastaveni Cela vozidla se umistuje |J 4a Zastavka jako oznacénik zastavky.
Pokud je nastupni hrana delS§i nez 30 m, na zaCatek stanovidté se dava IJ 4c Zastavka
autobusu. Tato znaCka se také umistuje na mista, kde by fidi€i nemuseli zastavku oCekavat.
Znacka C 14a Jiny pfikaz s textem ,Neobjizdéj autobus” se dava na misto, kde neni bezpeéné
objizdét stojici autobus. V mistech otaceni autobusu se osazuji znacky B 28 Zakaz zastaveni
a B 29 Zakaz stani s dodatkovou tabulkou E 12 ,0TOCKA BUS* nebo alternativné v podobé&
schématu prostoru otaceni. Svislé dopravni zna¢eni ma byt umisténo tak, aby nepfekazelo

volnému pohybu chodcl a cestujicich.

Vodorovné dopravni znaéeni V 11a Zastavka autobusu nebo trolejbusu se vyznaluje
zejména na zastavky mimo prubézny jizdni pruh, kde je tfeba zdlUraznit zastavkové stanovisté
a zakéazat parkovani vozidel. Na vjezdovy a vyjezdovy klin se pouzivaji V 12a Zluta klikata
Cara, pfipadné V 12c Zakaz zastaveni. Vyhlaska €. 294/2015 Sb. [8] stanovuje pouziti bilé
barvy pro V 11a na rozdil od pfedchozi zluté barvy. Tuto znacku neni ucelné umistovat na

pfehledné zastavky standardni délky, kde neni problém s parkovanim.

Pfi projektovani zastavkovych stanovist' je tfeba pouzivat pfiméfené oblouky, brat ohled na
velkou délku autobusu a neumistovat pevné piekazky blizko hrany komunikace. Mezi

nejCastéjSi pevné prekazky patfi sloupy vefejného osvétleni a sloupy elektrického vedeni.

17



Pfistup na zastavku pfes pozemni komunikaci musi byt uroviiové veden pfes pfechod pro
chodce. Pfechod pro chodce musi byt opatfen hmatovymi prvky pro nevidomé a slabozraké
a snizenym, bezbariérovym obrubnikem pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu. Umistén
ma byt ve sméru jizdy pfed zastavkou kvuli rozhledu protijedoucich vozidel a u zastavek

v zalivu pfed vyfazovaci usek.

3.2.4. Oznacnik zastavky
Oznacnik udava misto zastaveni Cela vozidla a zaroven slouzi jako orientacni prvek pro
cestujici. Je reprezentativnim znakem zastavky i celého dopravniho systému. Jedna se

o zakladni prvek zastavky. Musi proto byt funkéni, vyrazny a reprezentativni.

Oznacnik se umistuje pfednostné na zastavkovy sloupek. Tam, kde to mistni prostorové
podminky neumozniuiji, je pfipustné osadit oznacnik na jiné vhodné misto, na pfiklad sloup
nebo sténa pfistfeSku. Oznacnik musi byt viditelny ve sméru jizdy v pfilehlém jizdnim pruhu

pro vSechny Ucastniky silniéniho provozu a nesmi zakryvat dopravni znaceni a jina zafizeni.

Oznacnik se sklada z nosné konstrukce, hlavy oznacniku a vylepové plochy. Jako nosna
konstrukce se nejCastéji pouziva sloupek pro dopravni znacky. Vyska sloupku musi byt
takova, aby dolni hrana dodatkové tabulky byla ve vySce 2,20 m nad terénem. Sloupek se
umistuje v minimalni vzdalenosti od nastupni hrany 0,6 m, aby okraj ozna¢niku, dodatkové
tabule a vylepové plochy nezasahovaly do prujezdniho profilu vozidla. Umisténi do nejvétSiho
povoleného odstupu od hrany komunikace 2 m se nedoporucuje, protoze oznacnik slouzi jako
orientaCni bod pro nastup nevidomych a slabozrakych. Na obrazku 7 jsou zobrazeny mozné

nosné konstrukce zastavkového sloupku s oznacnikem.

@ vwww tram-bus.cz 2015

Obrazek 7 - Priklady konstrukce zastavkového sloupu (zdroj: [9], [7], [10])

Vzhled hlavy oznaéniku se Fidi zavaznym vzorem koordinatora dopravy Libereckého kraje

KORID LK, spol s r.0. zobrazenym na obrazku 8. Hlavu tvofi informacni svisla dopravni znacka
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IJ 4a obdélnikového tvaru o rozmérech 500 x 460 mm s 65 mm Sirokym modrym rdmeckem
a bilym stfedem, kde se nachazi piktogram autobusu s logem IDOL. Dale je soulasti
dodatkova tabulka Siftky 500 mm a vySky min. 250 mm. V prvnim fadku je logo IDOL, ¢islo
nastupisté a Cislo zény. Ve druhém fadku je v modrém pruhu nazev zastavky a v fadcich pod

nim Cisla linek s pfislusnymi sméry. Podle poctu linek se vySka dodatkové tabulky zvétSuje.

500 mm
& ™ !

65 mm
dopravni znacka
¢.lJ4a
symbol

(vy$ka 110 mm) 460 mm

podklad retroreflexni folie
symbol nereflexivni

\ J

@ logo (100*40,5 mm) Cislo zény (Sans, 150 px/42,3 mm)
zéona 0411 l Cislo nastupisté

2 idol

270 Liberec Nazev zastavky (Sans 140 px/39,5 mm) min. 250 mm
Fi - 45 Cislo linky (Sans, bold, 150 px/42,3 mm)
| 276 Krizany - Straz p.R. | Olioe (Ses 150 ma4d:3 mins
Podkladova tabule Modra:
500 mm bila,nereflexni Barvy PANTONE - 294
> CMYK 100/85/0/5

Pokud je to prostorové mozné, logo, Eislo zény a nazev linky Zelena:
uvéadi se 1 linka na Fadek. je moZné provést pfimo na podkladu, Barvy PANTONE - 355
Vyska tabule se dle potfeby zvétsi. nebo formou jedné souhrnné, CMY);( 100/0/100/0
&ltka se neméni. ¢i samostatnych samolepek

Obrazek 8 — Pfredepsany vzhled oznacniku IDOL (zdroj: [6])

Vylepova plocha se zpravidla umistuje na zastavkovy sloupek orientovana smérem na ¢ekaci
plochu. Pokud je soucasti zastavky pfistfeSek, dava se vylepova plocha pfednostné pod néj,
a to tak, aby byla viditelna z nastupisté. Mezi informace na vylepové plose patfi platné jizdni

fady pfisluSnych linek sefazené podle €isla a informace IDOL.

3.2.5. Vybaveni a mobiliar zastavky
Zabradli, pokud je umisténé na zadni strané nastupisté, ma slouzit jako ochrana pro cestujici
a vodici linie pro nevidomé a slabozraké. Naopak nesmi pfedstavovat feSeni a usmérnéni
nevhodné provedené organizace pohybu lidi v prostoru zastavky nebo autobusového nadrazi.
Ma byt co nejblize rozhrani vozovky a chodniku, aby pro cestujici vznikl co nejvétsi prostor.

Pokud navazuje na pfistfeSek srovna se s jeho zadni sténou. Svym tvarem a designem by
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nemélo signalizovat stavbu dopravniho charakteru, ale naopak se sladit s ostatnimi prvky

méstského mobiliare.

Pro komfort cestujicich pfi ekani v nepfiznivém pocasi se zfizuje pristfeSek v provedeni
pfistfesi, zastfeSené nastupisté nebo zastavkovy pfistfeSek. Doporu¢enou soulasti jsou mista
k sezeni. Minimalni rozméry pfistfeSku jsou 1 500 x 3 000 mm. Nejmensi podchozi vyska je
2,2 m a nejmensi volna Sifka nastupisté u pfistfesku je 1,5 m, ve stisnénych pomérech 0,9 m.
ZastfeSeni nad vozovkou nesmi zasahovat do prljezdniho profilu, mize sahat maximalné
0,5 m za hranu komunikace a musi byt v nejmensi vySce 4,2 m nad povrchem vozovky. P¥ili§
velka vySka zastfeSeni se také nedoporucuje, protoze pak zastfeSeni ztraci svoji funkénost
a tim i smysl. Mozné varianty jsou bez bocnic, s jednou boc&nici nebo se dvéma bocnicemi,
s tim, Zze bocCnice se daji vyuzit pro umisténi reklamy. Rozhledové poméry musi byt takove,
aby z pfistfedku bylo vidét na vSechna stanicujici vozidla. Pokud se nejedna o variantu

zastfeSeni nastupisté, nesmi byt soucasti pfistfeSku odpadkovy kos.

Lavi€ky, pokud jsou soucasti, se pfednostné umistuji pod pfistfeSek. Lze misto nich vyuzit
i jiné pfirozené sedaci nebo opérné plochy. Mista k sezeni by méla byt pfizpisobena pro
kratkodobé sezeni a nesmi umoznovat lezeni. Vyrobena maji byt z hygienického,
omyvatelného materialu, ktery neni atraktivni pro odcizeni. Odpadkovy kos se neumistuje
pod pfistfeSek ani jako sou€ast nosné konstrukce oznacéniku. Vhodnou soucasti prestupniho
bodu a vyznamné zastavky jsou také hodiny. Muzou byt analogové nebo digitalni a maji byt

dostate¢né velké a Citelné z hlavnich pfistupovych smérl a pro Cekajici cestujici.

VSechny zastavky v intravildnu a termindly VHD musi byt adekvatné osvétleny. Intenzitu
osvétleni udava norma CSN 3000410. Pokud tuto normu nesplfiuje v daném misté vefejné
osveétleni, musi mit zastavka vlastni. Zajist€éna musi byt Citelnost jizdnich fadud i pfi obsazeni

zastavky vozidlem. Cestujici také nesmi mit v prostoru zastavky pocit nebezpedi.

Lavicky, zabradli, pristfeSky, osvétleni a odpadkové koSe by mély byt designové sladény

a zapadat svym vzhledem do okolni méstské zastavby.

3.2.6. Informacni a orientaéni systém
Informacni a orientaéni systémy jsou dilezitymi prvky velkych pfestupnich bodl. Orientacni
systém s navigaénimi prvky sméfuje cestujici ke stanovidtnim navazné dopravy, vyznamnym
prestuplim a naviguje na vyznamné nedopravni cile. Pfednostné se pro umisténi navigacnich
prvkl pouzivaji stavajici sloupy nebo konstrukce. Prvky pouzivané pro navigaci nevidomych
a slabozrakych jsou pfirozené a umélé vodici linie, signalni a varovné pasy, stitky s Braillovym

pismem a akustické majacky.
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Elektronické informacni panely jako soucast informaéniho systému podavaji cestujicim
dilezité informace o pfitomné VHD. Tyto panely vrealném d&ase informuji cestujici
o odjezdech spojl linek z konkrétniho stanovisté. Doplikem nebo alternativou je souhrnny
panel zobrazujici informace pro vice stanoviSt najednou, viz obrazek 9. Elektronickymi
informacnimi panely se povinné vybavuji dopravni terminaly a dlilezité zastavky. Zobrazovana
data zajisStuje a spravuje centralni dispecink IDOL. Soucasti je i audio vystup pro nevidomé

a slabozraké. Informace z panell jsou volné k dispozici na internetu.

Informaéni centrum, pokud je v terminalu pfitomné, podava cestujicim komplexni informace

o VHD, nejlépe v nékolika svétovych jazycich, a zajistuje prodej vSech typl jizdnich dokladu.

Obrazek 9 — Elektronicky informacni panel — Liberec, autobusové nadrazi (zdroj: foto autor)

3.2.7. Usporadani prestupniho bodu
Prestupni bod je zastavka, pfipadné zastavky, autobusové nadrazi nebo dopravni terminal,
ve kterém se stykaji rlzné linky a druhy dopravy vazané na sebe pfestupnimi vazbami.
Dopravni terminal je autobusové nadrazi nebo zastavka v samostatném dopravnim prostoru
s napojenim na jiny druh dopravy. KORID LK povazuje za terminaly také zastavky s pfestupem
mezi regionalni a dalkovou autobusovou dopravou. Diky této definici spada autobusové

nadrazi Jilemnice mezi dopravni terminaly.

U dopravniho terminalu je dulezité jeho situovani ve vztahu k cilim dochazky cestujicich.
Jako samostatné umisténa stavba v méstském prostoru musi mit logické a prehledné
uspofadani, to znamena, Ze jedno stanovisté odpovida jednomu sméru nebo cili VHD. Vhodné

usporadani stanovist je podél dominantni péSi komunikacni osy. Proudy chodcu by se nemély
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kfizit, ale vést soub&zné nebo se plynule spojovat a rozpojovat. Pro bezpecnost a komfort
cestujicich je nutné vyloucit tranzitni IAD a vytvofit zklidnény sdileny prostor pro chodce,
cyklisty a VHD.

Navrh kvalitniho dopravniho terminalu hleda pranik provoznich pozadavk( a potfeb
cestujicich. Mezi provozni pozadavky patfi eliminace zavlekd a umisténi terminalu co nejblize
k mistu kfizeni linek. Potfeby cestujicich zahrnuji pohodiny pfistup, dobrou viditelnost

terminalu, obsluhu uzemi a pfivétivou pfestupni vazbu.

Doplrikové a informacni sluzby by mély byt situovany do jednoho objektu, kde by také mélo
byt misto pro delSi vyCkavani cestujicich. Plochy pro kratkodobé vyckavani by mély byt
u jednotlivych stanovist tak, aby Cekajici cestujici neblokovali prichod péSich. Hlavni pési
trasy je mozné zastfesit v plném rozsahu. Zazemi pro cyklistickou dopravu ma byt umisténo
v ustfednim objektu, nikoli do samostatnych staveb. Odstavovani kol Ize feSit napfiklad
pomoci stojan(l nebo cyklistickych boxl. Dulezitym prvkem je dostateCna ochrana proti

odcizeni.

Prestupni vazba ma umoznovat snadny pfesun, tzn. co nejpfimé&;jsi, nejkratsi, bez ztracenych
spadl, bezbariérovy a s na prvni pohled zfejmou cestou. Pro cestujici musi byt zarucen
bezpeény a komfortni pfesun. Pohyb cestujicich ma byt veden pfirozenymi sméry
s minimalizaci urovnovych kfiZzeni s cestami zatiZzenymi tranzitni dopravou. Duraz je nutné
také klast na ob&anskou bezpe&nost. Cestujici se musi citit v prostoru terminalu bezpecné. Pfi
pfestupu nesmi cestujici vstupovat do mist, ktera vyvolavaji pocit nejistoty. K prevenci patfi
celkova prehlednost termindlu, pouziti prdhlednych materiald, kvalitni osvétleni a absence
temnych zakouti. DopIlnénim terminalu o sluzby, jako jsou napfiklad obchody, se zvysuje
obCanska bezpecCnost a sniZzuje pocit nejistoty a nebezpeci. Na mistech pro pFestup

a vyCkavani je také zadouci pouzit prvky pro ochranu cestujicich pfed nepfizni pocasi.

Zastavkova stanovisté je vhodné umistovat podél hlavnich komunikaénich os terminalu. Je
mozné pouzit rovnhobé&zné nebo pilovité usporadani, viz obrazek 10. K jejich rozliSeni se
pouziva nékolik variant oznaceni. Velké pismeno nebo Cislo se pouziva, pokud je v ramci
jednoho nastupisté jeden oznacnik. Velké pismeno a Cislo se vyuziva, kdyZ se na jednom
nastupisti nachazi vice stanovist. Pro samostatné zastavky se pouzivaji typy: zatkova
zastavka, zastavka v jizdnim pruhu, zastavkovy mys, zastavka v zastavkovém pruhu nebo

vyjimec&né zastavkovy ostrivek. Nastup do vozidla z urovné vozovky je nevhodny.
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Obrazek 10 — RovnobéZné (vlevo) a pilovité (vpravo) uspofadani stanovist — Mladd Boleslav (zdroj: foto autor)

Celkové usporadani a vzajemna poloha jednotlivych souéasti terminalu nesmi narusovat
hlavni pé&si trasy a nesmi omezovat vystup a nastup do vozidel. Konstrukce prvkd nesmi
zasahovat do prijezdnych profild. Oznacniky v Celech nastupist se umistuji dostate¢né blizko
nastupni hrany a pokud jsou na ném vyvéseny jizdni fady, musi se kolem nich zachovat volny
prostor. PfistfeSek se instaluje do mist s nejvétsi koncentraci cestujicich, zpravidla do prvni
tretiny délky nastupisté. Nemél by se nachazet mimo nastupisté a musi z ného byt vyhled na
pfijizdé&jici vozidla. Pfistfedek se navrhuje velkoryse a pokud mozZno navazuje na dalsi kryté
pési cesty. Elektronicky informacni panel musi byt Citelny z celé délky nastupisté a z pfilehlych
pfistupovych cest. Odpadkové koSe se rozmistuji rovhomérné na stranu nastupisté
odvracenou od nastupni hrany, vyjma pfistfeSku a oznaéniku. Lavi¢ky se instaluji rovhomérné
po nastupisti elem k nastupni hrané nebo pfijizdéjicim vozidlim, primarné pod pfistfesky
a dal od odpadkovych koSu a informacnich prvkd. Hodiny se zavéSuji na ostatni konstrukce
nastupisté a maji byt v dostateéné vysce, aby byly Citelné z celého nastupisté. Cyklisticka
vybavenost se umistuje mimo hlavni pési proudy a vy&kavaci plochy. Ostatni navigacni prvky
se instaluji na ostatni konstrukce a mohou byt sdruzené s ostatnimi informaénimi prvky ve
vySce pro dobrou Citelnost. Pfiklady usporfadani pfestupniho terminalu jsou na nasledujicich
obrazcich. Na obrazku 11 je rekonstruované autobusové nadrazi v Pfelouci oteviené v €ervnu
2009. Na obrazku 12 je terminal v prostoru pfednadrazi v némeckém Bremen, Bremen

Hauptbahnhof.

Rozsah vybaveni pro cestujici musi korespondovat s vyznamem terminalu a musi ladit

s charakterem sidla nebo prostranstvi, kde je umisténo.
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4. Prestupni bod Jilemnice

4.1. Souéasny stav infrastruktury

Autobusové nadrazi Jilemnice (obrazek 13) se nachazi v ulici Zizkova ve stfedni ¢asti mésta
Jilemnice. Terén v jeho okoli ma sklon pfiblizné 5 % a samotna plocha nadrazi je v roviné. Na
levé strané se u krajniho nastupidté nachazi prikry svah zarezu a na pravé strané pfikry nasep.
Autobusové nadrazi ma pfiblizné Ctvercovy tvar s rozméry 64 x 63 az 66 m a v méstské
zastavbé zabira jeden blok. Samotné nadrazi tvofi asfaltova plocha se zastfeSenym ostrovnim
nastupistém uprostfed, dvéma uUzkymi krajnimi nastupi$ti rovnobé&znymi s centralnim

a odbavovaci budovou zabirajici ttméf celou zadni stranu nadrazi naproti vjezdu.

Obrézek 13 — Autobusové nadrazi Jilemnice z Zizkovy ulice (zdroj: foto autor)

Na obrazku 14 je vidét dopravni schéma sou€asného stavu. Na autobusovém nadrazi se
nachazi celkem 12 stanovist, z toho stanovidté ¢. 1 a 2 pro zajezdy, odjezdova stanovisté
€. 3,4,5,6,7, 8, 9 pro pravidelnou linkovou autobusovou dopravu a stanovisté €. 10, 11 a 12

jako vystupni stanovisté.

Z3ajezdova stanovisté €. 1 a 2 a stanovisté €. 3 se nachazeji u levého krajniho nastupisté,

stanovisté €. 4 az 9 leZi u centralniho ostrovniho nastupisté a vystupni stanovisté ¢. 10 az 12
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jsou u pravého krajniho nastupisté. Nachazi se zde deset odstavnych stani, pét v levé Casti

a pét v pravé casti.

Jilemnice,,aut.nadr.

OuricnaA
LOMNICE n.Pop.
SEMILY, LIBEREC

PRAHA, SENJILY,
TURNOV, JICIN

\ 960, 966 970, 980,
@ 2}883(2)3 690110, 690290,
BENECKO, .
HORNI MISECKY
@4?, 948, 949, 970, 991, 993 q, . . ™\
ICHOVA n.Jiz.,
'GSTUDENEC ROKYTNICE n.Jiz.
HORKA u St.P., VYSOKE n.Jiz.,
DVUR KRALOVE n.L. TANVALD,
964, 965, 975 JABLONEC n.Nis.,
~—— \___I LIBEREC, USTi n.L.
Semily, Kostalov, Lomnice n.Pop. éﬁﬁ%‘:ﬁ’;ﬂf‘ﬂ%ﬁﬂm _L940, 941' 946, 953‘ 955 )
-

940, 941, 953, 955, 960, 963, SVOJEK
169224, 690110, 690290, 690700 968

— N
RCHLABI, SP. MLYN, TRUTNOV] nemocnice, Norma,

Obrazek 14 — Schéma soucasného stavu (zdroj: [13])

4.1.1. Umisténi a prostor autobusového nadrazi
Nadrazi ma 7 pfistupovych cest umisténych v rozich. Z téchto cest je jedna bezbariérova vievo
od odbavovaci budovy (obrazek 16), pét vedenych po schodistich (obrazek 15) a jedna skrz

odbavovaci budovu. Cesty jsou bez ztracenych spad kromé té pres odbavovaci budovu.

Obrazek 15 — PFistupova schodisté, vlevo bez rampy pro koéarky z ulice Zizkova, vpravo s rampou vpravo od odbavovaci
budovy (zdroj: foto autor)
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Obrazek 16 - Bezbariérovy pristup na levé strané odbavovaci budovy (zdroj: foto autor)

v v

Na obrazku 17 jsou vyobrazeny pfistupové cesty a organizace pohybu pésich cestujicich po
autobusovém nadrazi. Cervené& jsou vyznadeny pfistupy a cesty pro p&si a modfe
bezbariérovy pfistup. Pfistupové cesty kromé jedné sméfuji pfimo na krajni nastupisté, kde se
ale nachazi kromé jednoho pouze vystupni a zajezdova stanovisté. PFistup na centralni
nastupisté je od odbavovaci budovy a zdruhé strany pfes komunikaci (vyznaceno

pferusovanou ¢arou) bezbariérovy s rampou.

Bezbariérova cesta vede pfes Uzka krajni nastupidté s Sitkou 1,50 m. Na konci nastupist’ se
nachazi ocelové rampy a cesta pro osoby se snizenou schopnosti pohybu pokracuje v drovni
vozovky, vyznaCena pouze Zlutym vodorovnym dopravnim znacenim. V misté vjezdu na
autobusové nadrazi chybi vyznaceni pfechodu pro chodce a stejné tak od této cesty
k centralnimu nastupisti, které je na této strané bezbariérové pfistupné. V celém prostoru

chybi naviga€ni prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti orientace.
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Obrazek 17 — Cesty pro pési v prostoru autobusového nadrazi (mapovy podklad: mapy.cz)

4.1.2. Centralni ostrovni nastupisté
Délky nastupnich hran stanovist €. 5, 6, 7 a 8 odpovidaji délce vozidel 15 m. Stanovisté ¢. 4
a 9 maji délku 9 m. U stanovist jsou umisténa zabradli, ktera vymezuji misto pro nastup
a vystup cestujicich z vozidel. Tato zabradli jsou ukotvena pfed nastupni hranou ve vozovce,

viz obrazek 18.

s v oy

Centralni nastupisté ma délku 32 m a Sitku 2,85 m a nevyhovuje tedy svoji Sifkou. Nachazi se
zde 4 stanovisté. Celé je zastfeSeno a prostor mezi sloupy a nastupni hranou nespliuje
minimalni volnou Sitku 1,50 m. Vy8ka nastupni hrany &ini 160 mm, coZ splfiuje poZzadavky jako
CasteCné bezbariérové. Nastupni hrany jsou rovné s minimalnim podélnym sklonem a ve
Spatném technickém stavu. Povrch nastupisté je rovny, zpevnény a neklouzavy z litého betonu

v€etné nastupnich hran. Betonovy kryt je popraskany a misty se droli.

Chybi zde prvky pro nevidomé a slabozraké, a to vodici linie, signaini, varovné a kontrastni
pasy. Na konci tohoto nastupisté smérem k vijezdu na nadrazi je rampa pro osoby se snizenou

schopnosti pohybu.
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Obrazek 18 — Zabradli u nastupist (zdroj: foto autor)

Zbyla dvé stanovisté 4 a 9 (obrazek 20) za centralnim nastupi$tém nejsou zvysena, ale je zde
nastup z urovné vozovky. Délka této ¢asti nastupidté ¢ini 9 m. Vyckavaci prostor zde neni
zastfeSeny a nachazi se ve zpevnéném odvodfiovacim pfikopé s kanalovymi vpustémi,
uréenymi pro odvodnéni levé poloviny autobusového nadrazi a pfistfeSku nastupisté. Toto
feSeni se jevi jako zcela nevhodné. VyCkavaci prostor zaroven slouzi jako bezbariérovy pfistup

na centralni nastupisté pomoci rampy rozdélené destovym svodem zastfeSeni (obrazek 19).

i)

Obrazek 19 — Rampa na centralni nastupisté (zdroj: foto autor)
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Obrazek 20 — Stanovisté €. 4 a 9 (zdroj: foto autor)

4.1.3. Krajni nastupisté
Délka levého krajniho nastupisté je 48 m a délka pravého 46 m. Délky nastupist ¢. 1, 2, 3, 11
a 12 splnuji délku pro 15m vozidla. Délka nastupisté 10 je 13 m. Obé nastupisté maji Sirku
1,50 m, &imz nesplfiuji minimalni Sifku nastupisté. Vyska nastupni hrany obou nastupist ini
110 mm. Hrany jsou pfimé, s minimalnim podélnym sklonem a jsou tvofeny obrubou
Z hrubozrnného betonu. Povrch téchto nastupidt stejné jako povrch ostatnich ploch pro pési

ma asfaltovy kryt.

Tato nastupisté nemaiji pristfeSky. Pravé nastupisté ma vodici linii ve formé obrubniku na zadni
strané nastupis$té, na levém nastupisti tato obruba neni. Ostatni prvky pro nevidomé
a slabozraké na obou nastupistich chybi. V blizkosti krajnich nastupist rostou stromy a nizké
vétve zasahuji do pochazeného prostoru pravého nastupisté ve vysce 1,7 az 1,9 m nad

chodnikem.

4.1.4. Vozovka a dopravni znaceni
V celém prostoru autobusového nadrazi ma vozovka asfaltovy kryt. Na odstavnych plochach
a v mistech stanovist’ je povrch v dobrém stavu. V misté vjezdu na autobusové nadrazi se

nachazi mnozstvi vymolu a povrch se droli, viz obrazek 21.
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Obrazek 21 - Kryt vozovky v misté vjezdu na autobusové nadrazi (zdroj: foto autor)

Plochy v prostoru autobusového nadrazi jsou dostatecné velké pro manévrovani autobusu,
ale celkové umisténi stanovist ztéZuje pfijezd autobusu blizko k nastupni hrané. K nastupistim
¢. 1,7 a 10, situovanym na zacatku nastupist, neni pfijezd mozny bez couvani, a tak autobusy
zastavuji daleko od nastupni hrany a nastup do vozidel se realizuje z urovné vozovky, jak je

vidét na obrazku 22.

Pohyb autobusu na plo$e nadrazi neni nijak usmérnén nebo organizovan. Pfijizdéjici autobusy
vjedou na danou polovinu autobusového nadrazi, kde se v prostoru odstavnych stani oto€i
a nasledné najedou ke svému stanovisti. Patnactimetrové autobusy diky své délce musi

zastavovat tak, Ze cestujici nastupuji z urovné vozovky.

Ze svislého dopravniho znaceni se zde nachazi pouze B 01 Zakaz vjezdu vSech vozidel
s dodatkovou tabulkou E 12 ,Neplati pro autobusy pravidelné dopravy osob a vozidla
s povolenim dopravce®, P 04 Dej pfednost v jizdé a kulaté oznacniky IJ 04b Zastavka.
Vodorovnym dopravnim znacenim je vyznaceno deset odstavnych stani a cesta pro osoby se

snizenou schopnosti pohybu.
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Obrazek 22 - Vozidlo u stanovisté ¢. 7 (zdroj: foto autor)

4.1.5. Oznacniky
Na autobusovém nadrazi v Jilemnici je instalovano celkem 12 oznacéniku. VS8echny oznacniky
jsou kulatého typu, dopravni znacka IJ 04b Zastavka s piktogramem autobusu uprostfed bilé
plochy, viz obrazek 23. V8echny oznacniky jsou na ocelové konstrukci pfipevnéné na zabradli.
Toto zabradli je ukotvené ve vozovce u nastupni hrany a cela konstrukce oznacniku je otoCena

rovnobézné s nastupni hranou, a tedy i rovhobézné se smérem jizdy vozidel.

Dodatkové tabulky bilé barvy nachazejici se pod dopravni znackou oznacniku maiji v prvnim
fadku vlevo logo IDOL, uprostfed oznaceni tarifni zény a vpravo logo dopravce. Ve druhém
fadku je bilym pismem v modrém poli vyznaden nazev zastavky a stanovisté. V dalSich
fadcich jsou tmavé modrou barvou vypsany Cisla linek a jejich sméry a na poslednim fadku je
ve Zlutém poli souhrnny smér pro stanovisté. VySka spodni hrany dodatkové tabulky je 1,70 m
nad povrchem nastupiété. Cislo stanovisté je napsané v poli ndzvu zastavky, a navic jesté

samostatné vyobrazené nad znackou oznacniku.

Hlavnim dlvodem, pro¢ jsou oznacniky oto¢eny rovnobézné s nastupni hranou, je pfitomnost
vylepovych ploch na konstrukci oznaénikl. Pokud by byly oznaéniky kolmo k nastupni hrané,
Sifka vylepovych ploch by znemoznila priichod nastupistém. Vylepové plochy tvofi plechové
obdélnikové desky. Jizdni fady jsou zde vylepeny v papirové podobé bez pfekryti, a jsou tak
opotfebovavany cestujicimi, ktefi na né sahaji, a na krajnich nastupistich také vystaveny
nepfizni po€asi. Na nékterych oznac&nicich jsou doplikové informace a nékdy i samotné jizdni
fady nalepeny na vylepové plose zezadu, coz je dalSim faktorem nuticim cestujici opoustét

nastupisté a vstupovat do vozovky.
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Obrazek 23 — Oznacnik stanovisté ¢. 8 s odpadkovym koSem na konstrukci oznacniku (zdroj: foto autor)

4.1.6. Vybaveni a mobiliar
Soucasti nadrazi jsou lavicky, odpadkové koSe, zabradli, osvétleni a hodiny. Zabradli jsou
u kazdého stanovisté dvé. Jedno kratké je v Cele stanovisté s oznacnikem a druhé del§i mezi
mistem pro pfedni a zadni dvefe autobusu. Zabradli jsou ¢ervené barvy a maji pouze stojiny
a horni horizontalni madlo. Krat$i zabradli maji navic jesté pfiblizné v poloviné své vysky
horizontalni vyplh pro pfipevnéni odpadkoveého koSe. Jsou umisténa na rozhrani vozovky
a nastupisté, coz znesnadfiuje pfijezd vozidla blizko k nastupni hrané, maji utilitarni vzhled,
funkci usmérnéni cestujicich pfi pfistupu k vozidlu a vzhledem k tomu, Ze nemaiji zarazku pro

slepeckou hul, nefunguji jako vodici linie pro nevidomé.
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PristfeSek v provedeni zastfeSeni se nachazi na centralnim ostrovnim nastupisti. Podchozi
vySka je dostate¢na, nejmensi volna Sitka 1,5 m neni spinéna. ZastfeSeni nema zadné stény,
a tak jsou rozhledové poméry vyhovujici. PfistfeSek ma ocelovou konstrukci a difevéné

bednéni s plechovou krytinou.

Na autobusovém nadrazi se nachazi dvé lavicky na centralnim ostrovnim nastupisti a dvé
v odbavovaci budové. Lavi¢ky na ostrovnim nastupisti (obrazek 24) jsou soucasti konstrukce
s orientacnim schématem terminalu z jedné strany a mapou lyZafskych stfedisek Jilemnicka
z druhé strany. Toto umisténi je nevhodné, protoze sedici osoby zakryvaji schéma a mapu.

Sedaci plocha je dfevéna, omyvatelna, ale umozriuje lezeni.

“Jilemnice, aut.nad

Schéma

PRAI
SI II/I'EI'.AY', TURNOV,

167221, 169101, 169220,
160221 690110, 090250,
68070

ICHOVA n.Jiz.
ICE n.Jiz,

Obrazek 24 — Lavicka pod schématem terminalu (zdroj: foto autor)

Odpadkové kose jsou vSechny zavéSeny na konstrukcich oznacniku, coz zpUsobuje zapach
a pfitomnost hmyzu u jizdnich Fadd. Zpusob umisténi odpadkovych kosu je vidét na obrazku
23. Soucasti mobiliafe a vybaveni autobusového nadrazi jsou také analogové hodiny
pfipevnéné na vnéjsi zdi v pravé ¢asti odbavovaci budovy a digitalni hodiny v ¢ekarné uvnitf
budovy. Hodiny vné jsou viditeIné pouze z pravé €asti nadrazi a jen v pfipadé, Ze u nastupisté

nestoji autobus.
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Krajni nastupisté jsou osvétlena vefejnym osvétlenim na pfilehlych komunikacich, coz se
v pfipadé pravého nastupisté jevi jako nedostate¢né, protoze lampy vefejného osvétleni stoji
na vzdalenéjsi strané pfilehlé ulice, ktera lezi pfiblizné o 1,5 vySkového metru nize a kterou od
nastupisté oddéluji stromy. Levé nastupidté ma spoleéné osvétleni s pfilehlou ulici Ke
Stadionu, kde jsou lampy umisténé uprostfed svahu mezi ulici a nastupidtém. Centralni
nastupisté je osvétleno vlastnim osvétlenim zavéSenym do zastfeSeni nastupisté. Jednotliva

svitidla se nachazi pfimo nad oznacniky pfisluSnych stanovist, viz obrazek 25. NezastfeSena

&ast centralniho nastupisté je osvétlena vefejnym osvétlenim z Zizkovy ulice.

Obrazek 25 — Osvétleni centralniho nastupisté (zdroj: foto autor)

V levé Casti odbavovaci budovy se nachazi restauracni zafizeni se sazkovou kancelafri, kde
hosté, Casto v podnapilém stavu, sedi venku na nadrazi, délaji hluk a neporadek. Pro cestujici

se tim sniZuje pohodli a pocit obanské bezpecénosti v prostoru nadrazi.

4.1.7. Informac€ni a orientacni systém
Orientacni systém na autobusovém nadrazi v Jilemnici zastupuje dopravni schéma terminalu
(obrazek 14 a 24), které zobrazuje usporadani stanovist a cile z nich odjizdéjicich linek. Na
dvefich odbavovaci budovy a na nékterych oznaénicich se nachazi informace o zéné
Jilemnice v ramci systému IDOL. Na odbavovaci budové je vyvéSen planek kontaktnich mist

IDOLu a kancelafi dopravcu, tarifni informace, slevy na jizdném a kontakty na dispecinky
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(obrazek 26) a je zde také souhrnny seznam odjezd( ze zastavky Jilemnice, autobusové

nadrazi v papirové podobé.
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Obrazek 26 - Tarifni a doplfikové informace vyvésené v odbavovaci budové (zdroj: foto autor)

Navigace na nedopravni cile v okoli je zde pouze ve formé& mapy lyzafskych stfedisek na
centralnim nastupisti a dvou turistickych map a informacnich map, které jsou ale umistény
mimo vlastni prostor nadrazi. Chybi zde navigacni cedule s dulezitymi cili, jako Zelezni¢ni
stanice, historické centrum, nemocnice atd. Na zadni strané odbavovaci budovy je zavéSena
cedule vyznadlujici bezbariérovy pfistup na nadrazi. Z navigaCnich prvkd pro nevidomé
a slabozraké se zde nachazi pouze obruba pési cesty napfi¢ mezi krajnimi nastupisti a obruba
na pravém nastupisti. Ve stanici nejsou zadné elektronické informacni panely, ale existuje
elektronicka souhrnna tabule na webu dopravniho systému IDOL, a to jak verze pro pocitace,

tak verze mobilni.

4.1.8. Usporadani prestupniho bodu
Jilemnice, autobusové nadrazi bylo vybudovano jako samostatna stavba. Nastupisté jsou
rozdélena podle funkce. Levé krajni nastupisté je pfevazné pro zajezdové autobusy (s jednim
stanovistém pravidelné linkové dopravy), centralni nastupisté slouzi pro pravidelnou linkovou

dopravu a pravé krajni nastupidté slouzi pro vystup cestujicich.

Stanovisté pfiblizné odpovidaji hlavnim dopravnim smériim. Hlavni sméry podle stanovist jsou

uvedeny v tabulce 1.
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Tabulka 1 - Stanovisté a jejich sméry

Cislo
stanoviSté| Smér |Charakter cild Cile
3 Vychod |nerozlideno  |Vrchlabi, Spindlertiv Mlyn, Trutnov
4 Jih nerozliSeno |Studenec, Zalesni Lhota, Horka u St. Paky, Hradec Kralové
5 Sever blizké Benecko, Horni Misecky
6 Zapad blizké MFi¢nda, Lomnice n. Popelkou, Semily, Liberec
7 Zapad vzdalené Praha, Semily, Turnov, Ji¢in
8 Sever vzdalené Rokytnice n. J., Vysoké n. J., Tanvald, Jablonec n. Nis., Usti n. L.
9 Mistni nerozliSeno |Svojek

Krajni nastupisté respektuji pfirozené komunikaéni osy, které se za autobusovym nadrazim
sbihaji do jedné, vedouci do historického centra na Masarykovo namésti. P&Si trasa ulici
Kopedek usti pfimo do odbavovaci budovy. Ta ma ale omezenou oteviraci dobu pouze na
vSedni dny dopoledne od 7.30 do 10.30 aod 11.15 do 14.00 respektive 16.00 odpoledne, neni
bezbariérové pfistupna a generuje ztracené spady. Vychod z odbavovaci budovy usti na
centralni nastupisté. Proudy chodcl se v prostoru autobusového nadrazi nekfizi, ale
vyckavaijici cestujici ztézuji priichod nastupisti. Z celého prostoru je vylou¢ena IAD a provoz
v okolnich ulicich s vyjimkou Zizkovy je pouze slaby. Zazemi pro cyklistickou dopravu zde neni
zadné.
Odbavovaci budova nabizi tyto sluzby:

e vyckavaci plocha se dvéma laviCkami

e WC

e informaéni kancelaf

e restaurace, automaty s obc¢erstvenim, kiosek vedle budovy

Pfestupni vazba v ramci centralniho nastupisté je kratka a komfortni, ale pfestup z krajich
nastupist je dlouhy, po obvodu nadrazi a motivuje cestujici ke zkracovani si cesty pres
vozovku. Ob&anska bezpecnost je na dobré urovni, nenachazi se zde zadna tmava zakouti

nebo nepfehledné prostory.

Zastavkova stanovisté jsou usporadana rovnobézné a rozliSena ¢isly. Oznacniky se nachazeji
na rozhrani vozovky a nastupisté a spolu se zabradlim ztéZuji pfijezd vozidel t&€sné k nastupni
hrané. LaviCky jsou pouze dvé na centralnim nastupisti a na nich sedici cestujici zakryvaji
schéma terminalu a mapu za nimi. Hodiny zavéSené na odbavovaci budoveé jsou €itelné pouze

Z pravé poloviny nadrazi a pouze za predpokladu, ze u nastupist nestoji autobusy.
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4.1.9. Zastavka Jilemnice, pod zelezni¢ni stanici

Zastavka Jilemnice, pod Zelezniéni stanici zajiStuje navaznost autobusové dopravy na
Zelezni¢ni dopravu v Zst. Jilemnice. Z hlediska geografické polohy ma vyhodnéjsi pozici nez
zst. HrabacCov, protoze se nachazi v blizkosti autobusového nadrazi. Zastavka lezi v ulici
Ceskoslovenskych legii pfiblizné 600 m jihovychodn& od autobusového nadrazi. Mezi

autobusovou zastavkou a Zelezni¢ni stanici je vySkovy rozdil pfiblizné 3 m. Na obrazku 27 je

Cervené vyznacena poloha této zastavky a fialové autobusové nadrazi.
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Obrazek 27 — Poloha zastavky Jilemnice, pod Zeleznicni stanici (mapovy podklad: mapy.cz)

Z hlediska dispozice se jedna o zastavku v jizdnim pruhu s uspofadanim zastavkovych
stanovist vedle sebe. V misté zastavky ani v blizkém okoli v ulici Ceskoslovenskych legii
nejsou chodniky. Chybi zde pfechod pro chodce pfes ulici jako pfistup k zastavce a zeleznic¢ni
stanici. Autobusovou zastavku a Zeleznicni stanici spojuje Uzka nezpevnéna pfistupova cesta
se zabradlim, ktera pfekonava vyskovy rozdil mezi ulici Ceskoslovenskych legii a samotnou

zelezniéni stanici, viz obrazek 28. Tato pfistupova cesta na spodnim konci usti pfimo do
vOozovky.
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Obrazek 28 - PFistupova cesta k Zst. Jilemnice (zdroj: foto autor)

Autobusové zastavce chybi nastupisté v obou smérech. Nachazi se zde pouze nezpevnéné
plochy na okraji vozovky. Nastup do vozidel probiha z urovné vozovky. Nastupni plocha ve

sméru z centra je vidét na obrazku 29 a nastupni plocha ve sméru do centra na obrazku 30.

Ze svislého dopravniho znaceni se zde nachazi pouze oznacnik, a to jen u stanovisté smérem
z centra. Oznacnik je i s konstrukci diky sedani naspu komunikace naklonény smérem od
vozovky. Na konstrukci oznagniku (obrazek 31) je kulaty oznacnik, dopravni znacka IJ 04b,
vylepova plocha s jizdnimi fady pro oba sméry a provoznimi informacemi. Vodorovné znaceni

zde neni zadné.
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Obrazek 30 — Nezpevnéna nastupni plocha — smér do centra (zdroj: foto autor)
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Obrazek 31 — Oznacnik zastavky Jilemnice, pod Zeleznicni stanici (zdroj: foto autor)

Diky chybgjici infrastruktufe a zanedbané udrzbé oznacniku je zastavka Spatné rozeznatelna

a obtizné dohledatelna. Pro cestujici je nekomfortni a nebezpecéna.

4.2. Souéasny stav provozniho zatizeni terminalu
V souCasné dobé zastavku Jilemnice, autobusové nadrazi obsluhuje 28 linek pravidelné
linkové dopravy. Z téchto linek je 6 linek dalkovych a zbylych 22 regionalnich. Dalkovou linku
169224 provozuje Student Agency k.s., linky 690700 a 690702 KAD spol. s r.o. a linky 670970,
670980 a 690940 BusLine LK s.r.o. Ostatni linky jsou regionalni a vétSinu z nich provozuje

BusLine LK s.r.o.

41



Z 28 linek je 22 integrovano do systému IDOL, 5 neni integrovano a jedna je provozovana pro
cestujici bezplatné!. Linky 690110, 690290 a 690711 jsou integrovany do integrovaného
dopravniho systému Kralovéhradeckého a Pardubického kraje IREDO s.r.o. Prehled

autobusovych linek a vySe zminénych charakteristik je zobrazen v tabulce 2.

Tabulka 2 — Autobusové linky v Jilemnici, autobusovém nadrazi

Dopravce Linka IDOL Vrstva |Trasa
Praha — Mlada Boleslav — Ji¢in —
Student Agency 169224 ne dalkova | Vrchlabi— Spindlertiv Mlyn
Tanvald — Plavy — Zlatd Olesnice —
BuslLine 530953 ano regionalni | Vysoké n. Jiz. - Jilemnice — Vrchlabi

Liberec —Jablonec n. Nisou — Tanvald
—Vysoké n. Jiz. — Jilemnice — Vrchlabi
BusLine 540955 ano regionalni | — Trutnov

Rokytnice n. Jiz. - Jablonec n. Jiz. -
Jilemnice — Vrchlabi/Martinice v
BusLine 670941 ano regionalni | Krkonosich

Kfizlice — Jestrabi v Krkonosich —
Ponikla — Vichova n. Jiz. - Vichova

BusLine 670946 ano regionalni | Lhota — Jilemnice

Jilemnice — Vitkovice — Dolni Misecky
BusLine 670947 ano regionalni | — Horni Misecky
BusLine 670948 ano regionadlni | Jilemnice — Benecko
BusLine 670949 ano regionalni | Jilemnice — Benecko — Vrchlabi
BuslLine 670963 ano regionalni | Jilemnice — Horni Brannd — Vrchlabi

Jilemnice — Studenec — Dolni Kalna -
BusLine 670964 ano regionalni | Horka u St. Paky — Levinska OlesSnice
BusLine 670965 ano regionalni | Jilemnice — Studenec — Zalesni Lhota

Jilemnice — Kostélov — Libstat —
BuslLine 670966 ano regionalni | Lomnice n. Pop.

Jilemnice — Roztoky u Jilemnice — Kruh
BusLine 670968 ano regionalni | — Svojek

Vitkovice, Horni Misecky — Jilemnice —
BusLine 670970 ano dalkova |Semily —Turnov — Praha

Rokytnice n. Jiz. - Jilemnice — Dvar
BusLine 670975 ano regionalni | Krdlové n. L. - Hradec Kralové

Rokytnice n. Jiz. - Jilemnice — Ji¢in -
BuslLine 670980 ano dalkova | Ml. Boleslav —Praha

Jilemnice — Vitkovice, Horni Misecky —
BuslLine 670991 ano regionalni | Vitkovice, Zlaté Navrsi
BusLine 670993 | bezplatné | regionalni | Jilemnice — Vitkovice — Horni Misecky

Harrachov — Rokytnice n. Jiz —
BuslLine 670995 ano regionalni | Vitkovice — Jilemnice

! linka 670993 Jilemnice — Vitkovice, Horni Mise&ky
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Jilemnice — Semily — Zelezny Brod —

CSAD Liberec 671960 ano regiondlni | Jablonec n. Nisou — Liberec
SpindlerGv Mlyn — Vrchlabi — Jilemnice
TAD 690110 ne regionalni | — Nova Paka — Ji¢in — Praha
SpindlerGv Mlyn — Vrchlabi — Jilemnice
Arriva Vychodni — Nova Paka — Ji¢in — Podébrady/Ml.
Cechy 690290 ne regionalni | Boleslav — Praha

SpindlerGv Mlyn — Vrchlabi — Jilemnice
—Semily — Turnov - Ml. Boleslav —

KAD 690700 ano dalkova |Praha

Spindlertiv Mlyn — Vrchlabi — Jilemnice
KAD 690702 ne dalkova |-Ji¢in —Mlada Boleslav — Praha
KAD 690711 ne regionalni | Vrchlabi — Jilemnice — Vrchlabi

SpindlerGv Mlyn — Vrchlabi — Jilemnice
— Jablonec n. N. - Liberec — Novy Bor —

BusLine 690940 ano |délkova |Dé&cin— Ustin. L.

Trutnov — Vrchlabi — Jilemnice —
Arriva Vychodni Semily — Zelezny Brod — Jablonec n.N.
Cechy 690960 ano | regionalni | - Liberec
KAD 690963 ano regionalni | Vrchlabi — Jilemnice

Hlavni pfepravni sméry v Jilemnici a jejim okoli jsou:
e smér Valtefice, Horni Branna — Vrchlabi
e smér MFi¢na, Pefimov — Semily
e smeér Martinice
e smér Horka u Staré Paky
e Vichova - udoli Jizery, Tanvald
e mistni spoje — Benecko, Mrklov, Horni Misecky, Zlaté Navrsi

Martinice jsou dulezitym cilem z hlediska navaznosti na osobni Zelezni¢ni dopravu v ramci
kraje. V Horkach u Staré Paky je navaznost na vlaky smérem na Hradec Kralové. Vyiez ze
schématu linkového vedeni je na obrazku 32. Celkové schéma linkového vedeni vSech linek
obsluhujicich terminal Jilemnice, autobusové nadrazi je v pfiloze €. 1 Schéma linkového

vedeni.

V zastavce Jilemnice, pod Zelezni¢ni stanici zastavuji tyto linky: 670941, 670946, 670947,
670948, 670949, 670963, 670964, 670965, 670966, 670968, 670975, 670991, 670993,
690711 a 690963.
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Obrazek 32 — Vyfez ze schématu linkového vedeni (zdroj: Pfiloha 1 — Schéma linkového vedeni)
4.3. Celkové zhodnoceni sou€asného stavu

Prestupni bod Jilemnice v soucasnosti tvofi autobusové nadrazi a Zelezni¢ni stanice
Jilemnice. Vzhledem k pravdépodobnému zruSeni pravidelné osobni zelezni¢ni dopravy na
trati €. 042 Martinice v KrkonoSich — Rokytnice nad Jizerou tato prace uvaZuje o pfestupnim

bodu Jilemnice pouze v misté dnedniho autobusového nadrazi.

Na obrazku 33 je vidét vzajemna poloha autobusového nadrazi a ZzelezniCni stanice
s vyznacenou trasou autobusového a péSiho spojeni, které v obou pfipadech vede ulicemi
Zizkova a Nadrazni. Délka této trasy je 630 m. Na obrazku je oranzové vyzna&eno autobusové
nadrazi, Cervené poloha autobusové zastavky Jilemnice, pod Zelezni¢ni stanici a zelené

spojnice téchto dvou mist.
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Obrazek 33 - Pfestupni bod Jilemnice (mapovy podklad: geoportal.rsd.cz)

Soucasny stav prestupniho bodu v Jilemnici je nevyhovujici. Autobusové nadrazi postrada
prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Pfistupové cesty jsou zbytecné
dlouhé a vedou neusmérnénym zplsobem pfes vozovku. Pfestupni vazba mezi krajnimi
nastupisti a centralnim nastupistém je zbytecné& dlouha. Nastupisté neodpovidaji svymi
rozméry normam a jejich celkovy stav neodpovida standarddm moderni vefejné hromadné
dopravy. Instalované zabradli postrada ucelnost a zabranuje pfijezdu vozidel t&sné k nastupni
hrané. Vzhledem k omezené oteviraci dobé odbavovaci budovy se na autobusovém nadrazi
nenachazi dostatecny prostor pro dlouhodobé vyckavani cestujicich a samotna budova tvofi
pfekazku v pfirozené hlavni pési trase mezi historickou ¢asti mésta a autobusovym nadrazim.

Infrastruktura a vybaveni autobusového nadrazi je zastaralé a ve Spatném technickém stavu.

Zastavce Jilemnice, pod zelezniéni stanici chybi infrastruktura pro pési. Nejsou zde nastupisté
ani chodniky. Pfistup z zelezni€ni stanice vede po Uzké nezpevnéné cesté. Spojeni zastavky
s autobusovym nadrazim je realizovano dostateCnym poctem spoju, zajiStujicim kvalitni
a relativné rychlou pfepravu cestujicich. Pravdépodobné zruSeni osobni Zelezni¢ni dopravy
zpusobi ztratu hlavniho vyznamu této zastavky pro prestup mezi zelezni¢ni a autobusovou

dopravou.
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4.4, Navrh nového stavu

4.4.1. Technické pozadavky spoleé¢nosti KORID
Resena stavba se nachazi na Gzemi spadajicim do integrovaného dopravniho systému IDOL

s koordinatorem vefejné dopravy KORID LK, spol. s r.o.

Podle Planu dopravni obsluznosti Libereckého kraje je autobusové nadrazi Jilemnice dopravni

terminal kategorie 2. Na obrazku 34 jsou vidét pozadavky na vybavenost dopravnich terminald.

Pozadavek z hlediska | Kategorie 1 Kategorie 2 Kategorie 3

vybavenosti

Zvysena nastupisté pro | ano ano ano

bezbariérovy nastup

Pristiesek ano ano ano

Elektronicka informacni | ano ano ano

tabule s odjezdy spoju min. 15 fadkd min. 10 fadka min. 5 fadkad
(do r. 2020) (do r. 2020)

\'}'[ ano ano ne

Pfrehled odjezd(i spoja dle | stanovuje Koordinator LK stanovuje stanovuje

relaci (papirové) Koordinator LK | Koordinator LK

Tarifni informace stanovuje Koordinator LK stanovuje stanovuje
Koordinator LK | Koordinator LK

Vyrez z linkového vedeni IDOL | stanovuje Koordinator LK stanovuje stanovuje
Koordinator LK | Koordindtor LK

Moznost zakoupeni jizdenky | vlak + bus bus nepovinné

v predprodeji (nepovinné)

P+R ano nepovinné nepovinné

K+R ano ano nepovinné

B+R ano nepovinné nepovinné

Obrazek 34 — Vybavenost dopravnich terminala (zdroj: [7])

Zobrazku 33 jsou patrné pozZadavky na zvySena nastupisté pro bezbariérovy nastup,
pristteSek, minimalné desetifadkova elektronicka informacéni tabule s odjezdy spoji, WC,
papirovy pfehled odjezdl spoju dle relaci, tarifni informace, vyfez z linkového vedeni IDOL
a parkovisté K+R. Nepovinné jsou pak parkovisté P+R a B+R a pfedprodej jizdenek. Délka

nastupist ma byt pfizpisobena pro autobusy délky 15 m.
Dale plan dopravni obsluznosti LK definuje vyhledovou situaci do budoucna takto:

Snizit podet stani dle potfeb JR (redukovat obvodové, ponechat ty na centralnim ostrivku),
usetreny prostor vyuZit pro P+R, K+R, B+R; vybaveni IS; vyména oznacniki + oznaceni dle

sméru [5]

Mezi pozadavky spole¢nosti KORID LK, spol. s r.o. na rekonstrukci autobusového nadrazi

Jilemnice patfi:
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e Upravit prostor pfednadrazi

e Stanovit odpovidajici poCet odjezdovych stani

e Zaijistit dostatek odstavnych ploch

o Zajistit bezbariérovy pfistup na autobusové nadrazi a do odbavovaci budovy
o Zkratit pfestupni vazby

V ramci této prace bude provedena studie variantniho fedeni rekonstrukce autobusového

nadrazi v€etné provéreni napojeni na Zelezni¢ni dopravu do zst. Jilemnice.

4.4.2. Vstupni parametry
Vstupni parametry pro nové usporadani autobusového nadraZi jsou pocet pfijezdovych

stanovist, odjezdovych stanovist a po€et odstavnych stani.

Pocet prijezdovych stanovist’ byl stanoven na jedno. Poéita se, Ze vozidlo obsadi toto stani
nejdéle na jednu minutu. V pfipadé regionalnich linek, pro které se jedna o nacestnou
zastavku, je vystup cestujicich mozny u odjezdovych stanovist zaroven s nastupem
cestujicich do vozidla, protoze nastup probiha pouze pfednimi dvefmi. Vystupni stanovisté
bude umisténo blizko vjezdu do prostoru autobusového nadrazi tak, aby vedle ného byl mozny

prijezd vozidel i v dobé, kdy je pfijezdové stanovisté obsazeno vozidlem.

Poéet odjezdovych stanovist byl stanoven v souladu s normou CSN 736425-2 Autobusové,
trolejpusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovisté — Cast 2: Prestupni uzly
a stanovisté. Podle jizdnich Ffadu byl stanoven pocet spoju regionalnich a dalkovych linek
v pétiminutové Spicce ve vSedni den. Byl vytvofen souhrnny diagram ¢asovych poloh spoju
v zastavce Jilemnice, autobusové nadrazi a zde byl nalezen pétiminutovy €asovy interval
s nejvétSim poctem odjezdl. Nejvétsi poCet odjezdl v jednom intervalu €ini 4. Primérny obrat
cestujicich na spoj v Jilemnici, autobusovém nadrazi Cinil v zafi 2017 7,2 cestujicich. Z toho
vyplyva kratka doba nutna pro nastup cestujicich a mize se pocitat s pétiminutovou Spic¢kou
pro stanoveni poc¢tu odjezdovych stani. Ta byla nalezena v ¢asovych intervalech 7.30 — 7.35,
10.25 - 10.30, 10.28 — 10.33, 13.30 — 13.35, 15.15 — 15.20, 16.15 - 16.20 a 17.15 — 17.20.
Na obrazku 35 je vyfez ze schématu, ze kterého byly intervaly stanoveny. Na obrazku jsou
¢ervené a modre zobrazeny ¢asy odjezdl spoji podle linek v obou smérech, zelené Casy
pfijezdd zde koncicich spoji a Sedou barvou Spickové intervaly. Celé schéma se nachazi
v pfiloze €. 2 Diagram Casovych poloh spoji. Autobusové linky budou na &tyfi odjezdova

stanovisté rozdélena podle hlavnich pfepravnich smért — sever, jih, vychod a zapad.
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Obrazek 35 — Vyiez z diagramu ¢asovych poloh spoji (zdroj: Pfiloha 2 - Diagram €asovych poloh spoji)

Pocet odstavnych stani byl stanoven v souladu s normou CSN 736425-2 Autobusové,
trolejpbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovisté — Cast 2: Prestupni uzly
a stanovisté. Z Obéhu vozidel AN Jilemnice [14] spole¢nosti KORID LK, spol. s r.o. bylo
stanoveno, jaka vozidla se mezi nasazenim na linky odstavuji na autobusovém nadrazi.
Celkem se jedna ve vSedni den o 67 odstavu. Do poctu odstavnych stani byly zapocitany
pouze odstavy delSi nez 3 minuty. V opaéném pfipadé se pocita s tim, Ze vozidlo po
vystoupeni cestujicich prejizdi rovnou k pfisluSnému odjezdovému stanovisti, kde mize zadit
nastup cestujicich. Z tabulky ob&hu vozidel byl vytvofen graf, kde byly vyneseny jednotlivé
odstavy, a nasledné bylo nalezeno maximum poctu odstavl v jeden ¢asovy okamzik. Tato
maxima byla nalezena €tyfi, kdy se zde nachazi 6 odstavenych vozidel, a to v ¢asovych
intervalech 8.28 — 8.40, 9.15 - 9.35, 16.12 - 16.15a 17.15 — 17.17. Kromé téchto intervalll se
zde ve vétsiné Casu nachazi odstavena nejvySe 4 vozidla. NejdelSi odstav tvofi vozidlo na
lince 670966, které zde stoji 6:45 hodin mezi 7.30 rano a 14.15 odpoledne. Na obrazku 36 je

vyfez z grafu odstavil vozidel. Cely graf se nachazi v pfiloze €. 3 Graf odstavl vozidel.

48



Cas [h]

I'ZI"I'?'I'EI3 I"IIO'I'1|2'|'1|4'|'1|6 I1|8'|'2|0'|'2|2'|'(|)
103 I |
108 H
113 i
119 I I
304 I I I
401 I
402 H
403 H
404 i H—
406 H H—t i i
407 I
408 H I H T

Cislo spoje {linky)

Obrazek 36 — Vyfez z grafu odstav vozidel (zdroj: Pfiloha 3 - Graf odstavii vozidel)

Délky odjezdovych stanovist jsou uréeny podle schématu mapy minimalnich délek nastupnich
hran v zastavkach (obrazek 37) z dokumentu Manual: Vystavba a rekonstrukce autobusovych
zastavek v LK [7]. Zde modra barva znazorriuje trasy, kde je nejmensi délka 15 m, zelena
barva nejmensi délku 12 m a Zluta nejmensi délku 8 m. Z toho vyplyva, Ze pro tfi hlavni sméry

je tfeba hrany délky 15 m a pro jeden smér stac¢i délka 12 m.

Bufany a Homi Dusnice

1170143
11170146

Obrazek 37 — Minimalni délka nastupni hrany v zastavkach — vyiez (zdroj: [7])
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4.4.3. Varianta 1
Varianta 1 (obrazek 38) je navrzena se Sikmym uspofadanim odjezdovych stani. Navrzené
autobusové nadrazi ma jednosmérny vjezd Sifky 7,0 m a vyjezd Sifky 5,0 m. Bezprostfedné
za vjezdem se nachazi vystupni stani s Sifkou pfilehlého nastupisté a chodniku 3,0 m. Prijezd
autobusovym nadrazim pokracuje rovné a vlevo od néj je umisténo 6 odstavnych stani délky
16 m s Sikmym uspofadanim. Za odstavnymi stanimi se komunikace Sifky 6,0 m staci do
levého smérového oblouku s polomérem osy komunikace 11,0 m. Po projeti obloukem se
autobusy dostavaji do odjezdové &asti nadrazi, kde se nachazi 4 odjezdova stanovisté. Délka
nastupni hrany stanovisté €. 1 je 13 m. Délka nastupnich hran stanovist 2, 3 a 4 je 10 m. Sitka
prostoru mezi nastupisti a prostorem pro odstavy je 25,0 m. V mistech pfijezdového
a odjezdovych stanovist' je povrch vozovky v provedeni kamenné dlazby. Jinak ma vozovka

asfaltobetonovy kryt.

VSechny nastupni hrany jsou realizovany pomoci bezbariérového (kasselského) obrubniku
s vySkou nastupni hrany 0,20 m. Za obrubnikem je navrzen kontrastni pas ¢ervené barvy
Siroky 0,2 m. Na nastupisti je navrzena v nejmenSi vzdalenosti 2,0 m od vozovky uméla vodici
linie pro nevidomé a slabozraké, na kterou navazuji signalni pasy jednotlivych stanovist.
Nastupisté u odjezdovych stanovist je zastfeSeno. Rozméry zastfesSeni jsou 41,02 x 13,5 m.

VySka zastfeSeni je 4,20 m. Pfesah zastfeSeni nad vozovku je maximalné 3,5 m.

Odbavovaci budova zlstava zachovana. Na jeji pravé strané jsou navieny stojany pro jizdni
kola. U mista stojan(l je navrzena nova bezbariérova pfistupova cesta. Pfistupové schodisté
vpravo od odbavovaci budovy je rozSifeno na 2,25 m. U schodi$té z vypravni budovy je

navrzena rampa Sifky 1,5 m se sklonem 1:16.

Hlavni pési koridor vede od severu skrz a kolem vypravni budovy pfistupovym chodnikem
rozSifenym na 3,0 m v misté puvodni bezbariérové cesty. Dale cesta pokraCuje pres
nastupisté u odjezdovych stanovist, kde je zastfeSena. Za nastupistém vede chodnik spojujici
pfijezdova a odjezdova stanovidté, ktery pfechody pro chodce kfiZi vjezd a vyjezd
z autobusového nadrazi. Zizkovu ulici u nastupisté prekonava pési koridor prechodem pro
chodce s ochrannym délicim ostrivkem §ifky 2,0 m. Za pfechodem se napojuje na stavajici
chodnik. Na obou koncich hlavniho pésiho koridoru jsou umistény orientacni cedule s blizkymi

nedopravnimi cili.

Na strané Zizkovy ulice odvracené od autobusového nadraZi jsou navrzena parkovaci stani

K+R v parkovacim pruhu $ifky 2,0 m a délky 40,0 m.
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Na nastupisti je navrzeno 8 laviek rovnomérné rozmisténych v celé délce zastfeSeni. Dale
jsou zde umistény 4 odpadkové kose. Jeden odpadkovy ko$ je také u pfijezdového stani
a jeden u odbavovaci budovy. Pod zastfeSenim je umisténa elektronicka informacni tabule
s odjezdy. DalSi elektronicka informacni tabule je umisténa v odbavovaci budové. Na

konstrukci pfistfeSku jsou také zavéSeny hodiny.

Ke Stadionu
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Obrazek 38 — Autobusové nadrazi varianta 1 - vyiez (zdroj: Pfiloha 5 - Situace autobusového nadrazi varianta 1)

4.4.4. Varianta 2A
Varianta 2 (obrazek 39) uvazuje s demolici stavajici odbavovaci budovy. Vjezd a vyjezd
z autobusového nadrazi je na jednom misté, blizko kfizovatky s Tkalcovskou ulici. Pohyb
vozidel na autobusovém nadrazi je usmérnén proti sméru hodinovych rugicek kolem
odbavovaci budovy umisténé priblizné ve stfedu plochy nadrazi. Za vjezdem a obloukem
s polomé&rem vnitfni obruby 7,0 m se nachazi jedno pfijezdové stanovisté. Sitka vozovky
v tomto misté je 7,0 m. Za pfijezdovym stanovistém je levy smérovy oblouk a tfi neprijezdna
odstavna stani. Na opacné strané odbavovaci budovy lezi 4 nastupisté s odjezdovymi
stanovisti uspofadana vedle sebe. Mezi odbavovaci budovou a prvnim nastupistém je Sitka
vozovky 7,0 m. Vedle odjezdového stanovisté €. 1 je prostor pro prujezd vozidel, ktera nejedou

k odjezdovym stanovistim. Sitka vozovky mezi ostatnimi nastupisti je 4,0 m. Sitka nastupnich
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ostravkl je 3,0 m. Pfed odjezdovymi stanovisti na nastupnich ostrlvcich se nachazi ffi
prujezdna odstavna stani. Délka nastupni hrany u vSech odjezdovych stanovist je 16,0 m. Za
odjezdovymi stanovisti projedou autobusy kolem odbavovaci budovy a pokraéuji rovné

k vyjezdu z autobusového nadrazi.

V mistech pfijezdového a odjezdovych stanovist ma vozovka kryt z kamenné dlazby. Ostatni
¢asti vozovky maiji asfaltobetonovy kryt. VSechny nastupni hrany jsou provedeny pomoci
bezbariérového (kasselského) obrubniku a jejich vyska je 0,20 m. Za obrubnikem se nachazi
kontrastni pas Cervené barvy Sifky 0,20 m. Zadni strany nastupnich ostrivkl jsou osazeny
zabradlim se zarazkou pro slepeckou hal. V misté nastupu do vozidla je vyveden signalini pas.
Nastupisté jsou zastfeSena s pfesahem 1,0 m nad vozovku. Vyska zastfeSeni je 4,20 m.
Rozméry zastfeSeni nastupnich ostrivkl jsou 23,0 x 4,0 m. Rozméry zastfeSeni nastupisté
u stanovisté €. 4 jsou 24,30 x 3,75 m. Stfedovy ostrov s odbavovaci budovou ma navrzeno

zastfeSeni v celé ploSe s pfesahem 0,5 m nad vozovku. VySka zastfeSeni je 4,20 m.

Nové navrzena odbavovaci budova ma pfiblizné obdélnikovy tvar se zaoblenymi rohy
arozmeéry na délku 26,40 m a na Sifku 10,46 az 12,49 m. V budové se bude nachazet ¢ekarna,
automaty s obcCerstvenim, WC, informacni centrum a zazemi pro fidie. V ¢ekarné bude
umisténa souhrnna elektronicka informacni tabule s odjezdy. Budova bude prichozi v hlavnim
severojiznim sméru. Na pravé strané budovy jsou umistény stojany pro jizdni kola. Vyska

podlahy budovy je ve stejné urovni jako chodnikové plochy okolo ni.

Hlavni péSi koridor vede stfedem autobusového nadrazi pres vSechna nastupisté a skrz nebo
kolem odbavovaci budovy. Na obou koncich hlavniho péSiho koridoru jsou umistény orientaéni
cedule s blizkymi nedopravnimi cili. Oba pfechody pro chodce pfes Zizkovu ulici maji
ochranné délici ostriivky $itky 2,0 m. Sitka vozovky mezi obrubami na pfechodu pro chodce
je z duvodu obalovych kfivek 15m autobusu 3,5 m. Mezi dvéma pfechody bylo v parkovacim
pruhu Sitky 2,0 m a délky 24,9 m zfizeno parkovisté K+R. Z dlvodu zjednodus$eni kfizovatky

vzniklé posunem vjezdu bylo nutné zjednosmérnit ulici Ke Stadionu.

Na kazdém nastupisti jsou umistény dvé laviéky a jeden odpadkovy ko zavéSeny na sloupu
konstrukce zastfeSeni. Dale jsou odpadkové koSe u odbavovaci budovy, pfijezdového
stanovisté a chodniku u parkovisté K+R. Na kazdém nastupisti bude umisténa elektronicka
informachni tabule s odjezdy spoji z daného nastupisté a hodinami. V odbavovaci budové bude

instalovana souhrnna elektronicka informacéni tabule.
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Obrazek 39 — Autobusové nadraZi varianta 2A — vyfez (zdroj: Pfiloha 6 — Situace autobusového nadraZi varianta 2A)

4.4.5. Varianta 2B
Varianta 2B (obrazek 40) vychazi z varianty 2A. Ve varianté 2B je pohyb autobusu po
autobusovém nadrazi usmérnén kolem nové odbavovaci budovy po sméru hodinovych
ruCiCek. Pfijezdové stanovisté se nachazi na strané budovy vzdalengjSi od vjezdu a Ctyfi
odjezdova stanovisté na strané bliz k vjezdu. Sitka vozovky u pfijezdového stanovité je 7 m
kvuli prdjezdu vozidel kolem, kdyZ je obsazené. Odstavna stani jsou na stejnych mistech jako
ve varianté 2A. Odjezdova stanovisté 1, 2 a 3 jsou délkou nastupni hrany 16 m a stanovisté 4
s délkou 13 m. Oproti varianté 2A jsou ve varianté 2B nastupi$té orientovana tak, ze vystupni
a 1. nastupni stanovisté jsou pfimo u odbavovaci budovy. Z tohoto duvodu je Sifka v misté 1.
stanovité rozs$irena ze 2,25 m na 4,50 m. Sitka nastupnich ostravku je 3,0 m a Sitka vozovky

mezi nimi je 4,0 m. Sitka vozovky u stanovisté &. 4 je 6,5 m.

V mistech pfijezdového a odjezdovych stanovist je kryt vozovky z kamenné dlazby, zbytek
vozovky ma asfaltobetonovy kryt. Nastupni hrany vSech stanovist jsou z bezbariérového
(kasselského) obrubniku a jejich vyska je 0,20 m. Za obrubnikem je kontrastni pas €ervené
barvy Sifky 0,20 m. V misté pfednich dvefi vozidla je na nastupisti signalni pas. Zadni strana
nastupnich ostravkul je osazena zabradlim se zarazkou pro slepeckou hul. VSechna nastupisté

jsou zastfeSena stejné jako ve varianté 2A.
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Nové navrzena odbavovaci budova je oproti varianté 2A umisténa severnéji a je mensi.

Rozméry jsou na délku 26,40 m a na Sifku 9,23 az 11,30 m.

Ostatni parametry jsou stejné jako ve varianté 2A.

Ke Stadionu

Obrazek 40 — Autobusové ndadrazi varianta 2B — vyrez (zdroj: Pfiloha 7 — Situace autobusového nadrazi varianta 2B)

4.4.6. Zastavka Jilemnice, pod zelezni¢ni stanici
Soucasna uroven dopravniho spojeni Zelezni¢ni stanice a autobusového nadrazi je dostacujici
a neni tfeba zavadét novou linku pfipadné prodluzovat linku stavajici z autobusového nadrazi

do této zastavky.

Spole€nost KORID LK provadi v souc¢asné dobé (kvéten 2018) studii s cilem provéfit koncept
nahrady stavajici osobni Zelezniéni dopravy za vyletni nebo historicky rezim s doplnénim
o autobusy mezi Jilemnici a Rokytnici nad Jizerou. Studie nepfedpoklada potfebu zvySeni
poCtu autobusl v systému. Ztohoto divodu nebude prostor zastavky Jilemnice, pod

zelezniéni stanici rekonstruovan.

4.4.7. Shrnuti a doporuceni nejlepsi varianty
Autobusové nadrazi bylo navrzeno ve tfech variantach. Varianta 1 zachovava stavajici

odbavovaci budovu. Vjezd a vyjezd z autobusového nadrazi je zde oddélen, takZe vznikaji
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Ctyfi kfizovatky v tésné blizkosti. Uspofadani odjezdovych stani je pilovité. Hlavni pési
komunikacni osa vede po levé strané terminalu. V této varianté je mozné dale zvysSit pocCet

odstavnych stani.

Varianty 2A a 2B podcitaji s demolici stavajici budovy a vystavbou nové. Vjezd a vyjezd
Z autobusového nadrazi je na jednom misté, coz snizilo pocet blizkych kfizovatek na dvé.
Nastupisté jsou usporfadana vedle sebe. Hlavni pé&Si komunikaCni osa pfirozené navazuje na

ulici Kopecek, ktera terminal spojuje s historickym centrem.

Varianty 2A a 2B maji lepSi pé&si prostupnost a kratSi a pfiméjsi prestupni vazbu mezi
vystupnim a nastupnimi stanovisti. Odbavovaci budova je v sou€asnosti zastarala, ve Spatném
technickém stavu a neni bezbariérové pfistupna, coz si vyzaduje vystavbu rampy pro osoby
se snizenou schopnosti pohybu a s tim spojenou rekonstrukci schodisté na strané do prostoru
autobusového nadrazi. Nova budova je bezbariérové pfistupnd a netvofi pfekazku pro pési

trasy v pfistupu na autobusové nadrazi.

Varianta 2B vychazi z varianty 2A, ale je zde oto€eny smér prujezdu autobusu. Diky tomu jsou
nastupni hrany bliz k odbavovaci budové nez pfislusna stanovisté a pfijezdova a jedno

odjezdové stanovisté maji nastupisté pfimo u odbavovaci budovy.

Tabulka 3 — Tabulka hodnoceni variant

Varianta St::.webnl Odst’a v’na Odje%dc’)va Pesi Prestupni Vjezd | Bezbariérovost | Soucet
naklady stani stani prostupnost | vazba
Soucasny |, 4 1 3 3 7 1 29
stav
1 7 8 5 5 5 4 8 42
2A 4 6 6 8 7 6 10 47
2B 4 5 8 8 9 6 10 50

Tabulka 3 hodnoti souasny stav a navrZzené varianty. Jedna se o zjednodusenou
multikriterialni analyzu. Bodové hodnoceni je stanoveno na zakladé odborného odhadu autora
prace. V kazdém sloupci je jedno hodnotici kritérium a kazda varianta ma pfifazeno ¢&islo od 1
do 10, kde 1 znamena nejhorsi vysledek a 10 nejlepdi vysledek. V kazdém sloupci je tuéné
vyveden nejlepsi vysledek pro dané kritérium. Nejlepsi, a tudiz doporu€ovanou variantou s 50

body je varianta 2B.

Pfi navrhu se podaifilo splnit poZzadavky spole€nosti KORID na Upravu prostoru pfednadraZzi,
stanoveni odpovidajiciho poctu odjezdovych a odstavnych stani, zajisténi bezbariérovéeho
pfistupu a zkraceni prestupni vazby. Z pozadavkl integrovaného systému IDOL doSlo ke
splnéni vSech az na realizaci parkovisté P+R. Z didvodu nutnosti dimenzovat plochy pro

autobusy délky 15 m se nepodafilo usetfit misto pro vystavbu tohoto parkovisté. V ulici
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Jaroslava HavliCka vznikla v nedavné dobé u pfilehlého parku nova parkovaci mista, ktera

za;jistuji dostatek ploch pro parkovani vozidel pro potfeby autobusového nadrazi.
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5. Zaver

Tato diplomova prace byla zadana spole¢nosti KORID LK, spol. s r.0. a méla za ukol vyresit
koncepci nového prestupniho bodu vefejné dopravy ve mésté Jilemnice. Cilem byla studie

nového usporadani autobusového nadrazi v souasné lokalité.

V ramci diplomové prace byla na zaCatku popsana feSena lokalita véetné SirSich dopravnich
vztahu. Dale byly na zakladé zavaznych standardl integrovaného dopravniho systému
Libereckého kraje IDOL v kombinaci s novym prazskym Standardem pfestupnich bodu
a zastavek povrchové dopravy PID definovany pozadavky na infrastrukturu moderni vefejné
hromadné dopravy se zaméfenim na zastavky a pfestupni uzly. Byl definovan poZadovany
zpUsob pfistupu na zastavky, prostor zastavek a parametry nastupist a vozovky. Dale byly
definovany nezbytné prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Do
standardd byla také zafazena nova podoba oznacniku pro zastavky v integrovaném
dopravnim systému IDOL. Dale sem byly vneseny poZadavky na zastfeSeni, mobiliaf,
informachni a orientacni systém a dalSi vybaveni zastavek. Na konec bylo popsano doporucené
usporadani prestupnich bodl a dopravnich terminall odpovidajicich velikosti a vyznamem

Jilemnici.

V dalSi ¢asti byly tyto standardy aplikovany na soucasny stav autobusového nadrazi Jilemnice.
Zde byly zjistény hlavni nedostatky zejména v oblasti orientace nevidomych a slabozrakych
a moznosti pohybu osob se snizenou pohyblivosti. Dalsim dulezitym nedostatkem je

nevhodné dispoziéni uspofadani nastupist, jejich rozméry a absence informaéniho systému.

Nasledné bylo popsano stavajici dopravni zatizeni autobusového nadrazi a spojeni mezi nim
a zastavkou Jilemnice, pod Zelezni¢ni stanici u Zelezni¢ni stanice Jilemnice. Pravidelna osobni
Zelezni¢ni doprava na trati 042 Martinice v KrkonoSich — Rokytnice nad Jizerou bude
s vysokou pravdépodobnosti zruSena, ¢imz zastavka u Zelezni¢ni stanice ztrati sv(j vyznam.
Zde byly také definovany hlavni pfepravni sméry, ze kterych vychazi rozdéleni smért odjezdu

Z jednotlivych nastupist.

Posledni Casti diplomové prace je studie rekonstrukce prostoru autobusového nadrazi
Jilemnice. Zde jsou popsany pozadavky spoleCnosti KORID na rekonstrukci. Jsou zde
popsany a vypocitany vstupni parametry. Prvnim parametrem je pocCet pfijezdovych stanovist.
Autobusové nadrazi ma v navrhovaném stavu jedno. Pocdet odstavnych stani byl z obéhu
vozidel poskytnutych spole€nosti KORID LK stanoven na Sest. PoCet odjezdovych stanovist

byl vypocitan z jizdnich fadu autobusovych linek a vyslo zde &islo Gtyfi.

Soucasti prace jsou tfi varianty rekonstrukce autobusového nadrazi, a to varianta 1, varianta

2A a varianta 2B. Ve varianté 1 je pouZito pilovité uspofadani odjezdovych stanovist
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umisténych v levé &asti terminalu, odbavovaci budova zde zUstava ve stavajicim stavu
doplnéna o bezbariérovy pfistup. Vjezd a vyjezd z autobusového nadrazi jsou oddéleny a cely
prostor samotného nadrazi ma jednosmérny provoz. Doslo zde ke zkraceni prestupni vazby

a pfiblizeni odjezdovych stani k hlavnimu pé&simu koridoru.

Varianty 2A a 2B poditaji s demolici stavajici odbavovaci budovy a vystavbou nové budovy
uprostfed autobusového nadrazi. Pohyb vozidel je usmérnén jednosmérné okolo budovy,
v kazdé z variant opacnym smérem. Odjezdova nastupisté jsou orientovana kolmo na hlavni
pési koridor, ktery pfes né prochazi. V obou variantach je vjezd a vyjezd z nadrazi na jednom
misté, coz oproti varianté 1 snizilo pocet kfizovatek. Varianta 2A je bez koliznich bodud mezi
pfijizdéjicimi a odjizdéjicimi autobusy. Ve varianté 2B tyto kolizni body jsou, ale nastupisté
jsou orientovana smérem k odbavovaci budové. P¥i rekonstrukci kvili nutnosti dimenzovani
prostoru na autobusy délky 15 m nepodafilo realizovat parkovisté P+R. Nicméné je ve vSech
variantach navrzeno parkovisté K+R a stojany na jizdni kola. Na zakladé posouzeni vSech

navrhovanych variant a sou¢asného stavu byla vybrana jako doporucovana varianta 2B.

Vzhledem k probihajici studii zmény koncepce osobni Zelezniéni dopravy na trati 042
Martinice v KrkonoSich — Rokytnice nad Jizerou nebyla rekonstrukce autobusové zastavky

Jilemnice, pod Zelezni¢ni stanici v této praci freSena.

Pro zpracovani této diplomové prace byly pouZzity programy MS Word a MS Excel pro tvorbu
textové Casti a tabulek. Pro tvorbu vykresu a grafickych pfiloh byl pouzit program Autodesk
AutoCAD 2016 s nadstavbou Vehicle Tracking pro ovéfovani vle€¢nych kfivek. PouZité mapové
podklady jsou z mapovych server( geoportal.rsd.cz a mapy.cz. Pfi tvorbé technickych vykres(
bylo postupovano v souladu s technickymi normami uvedenymi v seznamu pouzitych zdroja.

Pro praci byly pouzity materialy od spole¢nosti KORID LK uvedené v kapitole Pouzité zdroje.

Prace nabidla pohled na problematiku pfestupniho bodu v Jilemnici a muze slouzit jako
podklad pro dalSi stupné projektové dokumentace pro rekonstrukci autobusového nadrazi

v Jilemnici.
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