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Abstrakt

Predmétem této bakalarské prace je analyza stavu Useku trati 303 GVD Kojetin - Hulin, jeji
historie a umisténi v Zelezniéni siti Ceské republiky, rozsahu osobni i nakladni dopravy
a soucasného technického stavu Useku, nastinéni navrhu jeho modernizace dle sou¢asnych
trendd vcetné Upravy kolejového usporfadani v zavislosti na zménach navazujicich

infrastrukturnich projektt a naslednou zménou konceptu dalkové dopravy.

Abstract

The subject of the presented master thesis is a detailed analysis of a railway infrastructure
on the line Kojetin — Hulin for public and freight traffic and today’s infrastructure, a plan for
reconstruction after today’s trends including adjustements of today’s line depending on

follow-up infrastructure projects and changes of long distance traffic concepts.
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1. Seznam pouzitych zkratek

v

cuzk — Cesky Grad zeméméfiésky a katastralni

49E1 — Typ kolejnice

60E1 — Typ kolejnice

R65 — Typ kolejnice

AWT - Zelezni¢ni dopravce Advanced World Transport
CDP — Centralni dispecerské pracovisté

CD — Zelezniéni dopravce Ceské drahy

CDC — Zelezniéni dopravce CD Cargo

EU — Evropska unie

GVD - Grafikon vlakové dopravy

HI.n. — hlavni nadrazi

LE — Kategorie vlaku InterCity

Rx — Kategorie vlaku

IDS Cargo — Zelezniéni dopravce Integrované dopravni stavby Cargo
Mn — Manipulaéni nakladni viak

Pn — Pribézny nakladni viak

PZZ — Piejezdové zabezpedovaci zafizeni

SZZ - Stani¢ni zabezpedovaci zafizeni

TZZ — Tratové zabezpecCovaci zafizeni

TK — temeno kolejnice

SZDC — Spréava Zelezniéni dopravni cesty



2. Vymezeni oblasti

2.1 Zlinsky kraj

Zlinsky kraj je jednim ze 14 vy3Sich Gzemné samospravnych celkti Ceské republiky, ktery
vznikl 1. ledna 2000. Rozklada se ve vychodni aZ jihovychodni &asti Ceské republiky,
presnéji ve vychodni &asti stfedni Moravy. Se svou rozlohou 3 963 km2 se fadi v ramci
Ceské republiky na 11. misto co do velikosti Gzemi (tvofi pfiblizné 5 % rozlohy CR). Poget
obyvatel je 584 676 (k 1.1.2016). Krajskym méstem je Zlin.

Kraj tvofi celkem 4 okresy: Zlin, KroméFiz, Vsetin a Uherské Hradisté. Jako jediny z kraju v
CR leZi vyhradné na tzemi Moravy. Sousedi celkem se tfemi kraji na jihozapadé s krajem
Jihomoravskym, na severozapadé s Olomouckym, na severu s krajem Moravskoslezskym.

Vice sdéli obrazky ¢.1 a 2.

2.2 Krom éfizsko

Byvaly okres Kroméfiz, ve kterém se nachéazi prevazujici vétSina feSeného Useku, se
nachazi na stfedni Moravé ve Zlinském kraji zhruba 30 km od krajského mésta Zlin. Polohu
okresu v ramci republiky a kraje Ize vidét na obrazcich 1 a 2. Jeho rozloha ¢ini 795,67 km2,
diky ¢emuz je nejmensim okresem kraje a Zije v ném 106 039 obyvatel (stav k roku 2017).
Na feSeném Useku se nachazeji tfi vyznamna sidla, ktera jsou zaroven i dopravnimi uzly.
Jejich vzajemnou polohu Ize vidét na obr.3. Oblast neni nikterak priimyslové zalozena, jedna
se spiSe o0 zemédélsky kraj s nepfilis zasaZzenou pfirodou a velkym potencidlem pro
turisticky ruch. Vyznamnou vodoteci je feka Morava protékajici méstem Kromériz. Vzhledem
ke své poloze na rozhrani tfi kraji a napojeni na sou€asnou infrastrukturu region spaduje

nejen do Zlina, ale také do Brna, Prostéjova a Olomouce.

[ ]
Kromeériz

v v

Obr.1: Poloha m ésta Krom é&Fiz v ramci CR
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Obr.3: Podrobn éjSi mapa regionu, dopravni tepny, d  Glezité sm éry (zdroj: geoportal
cuzk)

2.2.1 Krom éfiz

Strediskem regionu je mésto Kroméfiz s 29 002 obyvateli (stav k roku 2017). Nachazi se v
nadmorské vySce 201 m n. m, jeho katastralni vyméra ¢&ini 5560 ha. Kromé& samotné
zastavby mésta je soucitni také 8 okolnich dfive nezavislych vsi Hradisko, Postoupky,

Mindvky, Bilany, VaZany, Kotojedy, TéSnovice, Travnik, Drahlov a Zldmanka. Ve mésté se

-11-



nachazi byvala okresni nemocnice, ¢etné mnoZstvi zakladnich a stfednich 3kol, v&etné

konzervatore. Je sidlem okresniho soudu.

Z hlediska dopravniho spojeni je nejvyznamnéjSi délnice D1, ktera prochazi na sever od
mésta a zaruCuje spojeni s Brnem, Prahou a Pferovem, po navazujici R55 i se Zlinem.
Mésto nelezi na Zadné hlavni Zelezni¢ni tepné a tak Zeleznice slouZi spiSe regionalni

dopravé.

J > 4 A g ' ; r}(-:\;ﬁ'?
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Kromé&fiz je pomérné staré mésto, prvni pisemna zminka pochazi zroku 1100, ovSem
osidleno bylo jiz daleko dfive, jelikoZ se jednalo o kfizovatku kupeckych stezek. Mésto bylo
od stfedovéku vyrazné spjato s cirkvi, jelikoZ se stalo letnim sidlem biskupl a nasledné i
arcibiskupt z nedaleké Olomouce, ktefi zdejSi goticky hrad prestavéli na krasny zamek.
Kvali cirkvi také mésto trpélo béhem valek, hlavné tficetileté a za dob husitd. Tak jako
spoustu meést v celé zemi, tak i Kroméfiz se nevyhnula morové epidemii béhem tficetileté
valky. Zaroven se do mésta sjizdéla i politicka elita na cirkevni jednani, coZz vyznam mésta
rovnéz posilovalo hlavné v dobach Rakouska — Uherska. Po Prvni svétové vélce se mésto
nadale rozviji a stva se z ného centrum vzdélanosti. Ve srazi vyhlaSeni Protektoratu, kdy
je deportovano zidovské obyvatelstvo, dilo zkazy pak dokona nastup bolSeviku, kdy jsou

v3echny cirkevni nemovitosti jizZ nadobro zabaveny.

-12 -



Nicméné i soudruzi si uvédomovali, Ze Kromériz mé velkou kulturni a historickou hodnotu a
tak mésto nechétralo. V 60. letech bylo jadro mésta vyhlaSeno pamatkovou rezervaci.
ReZisér Milo§ Forman si v 80. letech (jiz jako emigrant Zijici v USA) vybral kroméfizsky
zamek pro nataceni svého kultovniho snimku Amadeus. Vroce 1998 nastava dalSi
vyznamny milnik v existenci mésta, kdy byl zdejSi zamek a zahrady zapsany na seznam
svétoveho a kulturniho dédictvi UNESCO. V zahradé se nachazi i mala zoo s opicemi. Mezi
vyznamné rodaky mésta patfi malif Max Svabinsky a pisnickaF Karel Kryl.

m TURIS TICEEA VIZITIKCA? ¢z
— o o e b 1082

~mha

v v

€z 1082 Arcibiskupsky zamek
Kromériz

T 573 321 408 www.zamek-kromeriz.cz

it

www. turisticky-denik.c=

A =2 ! i T

'O i A -
LSS Arcibiskupsky zamek Kroméfiz
Historické saly se zachovalym interiérem a velkou obrazovou galerii, pamatka UNESCO

Obr.5: Zamek Krom éFiz

2.2.1 Kojetin

Mésto Kojetin se nachazi na stfedni Moravé v Olomouckém kraji jen par kilometrd od
hranice se Zlinskym krajem. Zije v ném 6169 obyvatel (stav k roku 2017) a nachazi se v
nadmorské vySce 201 m n. m, jeho katastralni vyméra €ini 31,07 km2. Ve mésté se nachazi
pouze zakladni Skoly a gymnézium, mésto nem& nemocnici. Nenachazi se zde velké
pramyslové podniky.

Prvni pisemna zminka pochazi z roku 1233. Podobné jakou sousedni Kroméfiz znamenaly i
husitské valky velkou zménu pro mésto, kdy se mésto dostalo z moci biskupt a presSlo do
vlastnictvi rodu PernStejnt. V 19. stoleti ma velky vyznam na rozvoj mésta vystavba
Zeleznice, kdy se Kojetin stava dopravnim uzlem dvou vyznamnych trati. Zeleznice tak
pfitdhla nové lidi a dala praci jim i stavajicim obyvatelim. Druha svétova valka mésto
zasahla diky bombardovani nadrazi jakoZto strategického uzlu, ktery byl pro sily SS
opérnym bodem. Mésto bylo osvobozeno rumunskou armadou. Za socialismu ziskalo mésto

v letech 1948 az 1960 dokonce status okresniho mésta.

-13-



Nedaleko mésta prochazi dalnice D1, ktera zajiStuje spojeni s Prahou, Brnem ¢&i sousedni
Kroméfizi. Ze silniénich komunikaci je jeSté vyznamnd 11/367, kter4 spojuje Kroméfiz a
Kojetin s Prostéjovem. RovnéZz je Zelezni¢ni kfizovatkou vyznamnou pro dalkovou a

regionalni dopravu, lezi na dalezité trati 300 GVD Brno — Pferov a je vychozi stanici pro trat

vvvvv
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Obr.6: Mapa m ésta Kojetin (zdroj: geoportal cuzk)

2.2.3 Hulin

Mésto Hulin se nachazi na stfedni Moravé ve Zlinském kraji 6 km vychodné od mésta
Kromé&FiZ. Zije v ném 6902 obyvatel (stav k roku 2017) a nachézi se v nadmorské vysce 191
m n. m, jeho katastralni vyméra ¢ini 32,14 km2. Soucasti mésta jsou i mistni ¢asti Zahlinice

a Chrastany.

Prvni pisemna zminka o mésté pochazi zroku 1224, avSak diky své vyborné poloze
existovalo urcité jiz mnohem déle. Mésto bylo ve stfedovéku darovano olomouckému
biskupstvi, coz mé& spolecné s Kroméfizi. NejvyznamnéjSi moment v déjinach mésta bylo
vSak otevieni Severni dradhy cisafe Ferdinanda spojujici Viden s Pruskem a ktera byla
trasovana prave pres Hulin. Ve mésté vznika nadrazi, které pfitahuje za praci mnoho novych
lidi a mésto se rozrista. Pfidava se druha trat Kojetin — Bielsko — Biela a Hulin se stava
Zelezni€ni kfizovatkou dvou vyznamnych trati. Za velky vyznam hulinské stanice muaze

meésto podékovat také blizké Kroméfizi, ktera leZela mimo Ferdinandku. Diky Zeleznici kvete

i prumysl (ve mésté funguji dva cukrovary najednou). Rozvoj primyslu probiha i za

-14-



Masaryka, kdy vznikaji strojirenské zavody (Elektromotor Skrat), za Druhé svétové valky
meésto dokonce vzkvéta, kdy mistni podniky vyrabi pro Némce. Stejné jako Kojetin vSak byl
ke konci valky bombardovan. Za socialismu nastava jesté vétsi rozmach prdmyslu (vznika
znamy podnik TOS na obrdbéci stroje), kdy se objevuje odévni priamysl a zacind tézba
Stérku nedaleko mésta. Od dob socialismu zde také sidli spole€nost TSS zabyvajici se

stavebnimi pracemi na Zeleznici.

Z hlediska dopravy m& Hulin velmi vyhodnou polohu, je kfizovatkou silniéni i Zelezni¢ni
dopravy. Na sever od mésta prochazi délnice D1, z kfizovatky pak vychazi D55 smérem na
Otrokovice a v budoucnu odsud bude vychazet i silnice D49 smérem na Zlin a Slovensko.
KFizi se zde jiz vySe zminéné traté, Ferdinandka 330 GVD Bfeclav - Pferov je soucasti
tfetiho tranzitniho koridoru, trat’ 303 Kojetin — Valadské Mezifi¢i je dnes trati regionalniho
charakteru. PrevaZzuje dojizdéni smérem na Pferov a Olomouc nad dojizdénim do
samotného Zlina. Diky dalnici m& mésto kvalitni spojeni s Brnem. Presto, Ze ma Hulin
vybornou dopravni dostupnost do vSech blizkych velkych mést, se pocet jeho obyvatel

nezvysuje a ma i mirné klesajici tendenci.
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Obr.7: Mapa m ésta Hulin (zdroj: geoportal cuzk)
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3. Usek Kojetin — Hulin: analyza sou &asného technologického stavu

Redeny Usek Kojetin — Hulin je sougasti regionalni traté 303 GVD Kojetin — Valasské

vvvvv
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Obr.9: Detailn &j3i lokalizace v map &, éerven é fe3eny Usek (zdroj: SZDC)
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3.1 Historie trati

Usek Kojetin — Hulin je soucasti byvalé vyznamné drahy Kojetin - Bielsko-Biata, tzv.
Moravsko-slezska draha mést. Jako prvni byl zbudovan usek Hulin — Kromé&fiz, aby tehdy
vyznamné meésto mélo také pfistup k Zelezni¢ni siti. Ten byl akciovou spole¢nosti
Kroméfizské drahy zbudovan v roce 1880. Hlavnim akcionafem byl olomoucky biskup, coz
je neobvyklé. Vroce 1882 pak spole€nost ziskala koncesi na vystavbu udseku Hulin —
Bystfice pod Hostynem a jeSté téhoz roku byl postaven. Problém vSak nastal se Severni
drahou, ktera zajiStovala vozbu na téchto tratich. Ta odmitala jakékoliv naruSeni vlastni trati

Viden - Krakow kfizenim trati cizi, a tak obé& vétve kroméfizskych drah nebyly kolejové

propojeny. Tento stav trval az do roku 1883.

V roce 1885 dostala Severni draha za ukol zbudovat dal3i spojeni rakouskych zemi s Halici.
Bylo rozhodnuto zbudovat trat Kojetin - Bielsko-Biata. Pro stavbu byly vykoupeny jiz
postavené mistni drahy v pfedpokladané trase traté, a to Kroméfiz — Hulin, Hulin — Bystfice
pod Hostynem, Frydlant — Krasna a Frydek — Bielsko. Drahy byly opraveny, dostavény
chybéjici Useky a zbudovany pfipadné prelozky. Jedna z nich se dotyka i feSeného Useku,
kdy trat Kroméfiz — Hulin byla pfeloZena ze stavajici jizni trasy kolem Hulina severné kolem
mésta pro zvy3eni plynulosti provozu a odstranéni nezadouci Uvrati. Cely Usek dlouhy 180
km byl zprovoznén v roce 1888. V roce 1906 byla Severni drdha i Moravsko-slezska draha
meést zestatnéna. Po roce 1918 Usek Té&Sin — Bielsko pfipadl Polsku. Mezistatni doprava byla

v 60. letech zastavena a obnovena az 1.3.1995.

vvvvv

v relaci Brno - Ostrava, a to az do roku 2009. Poté jsou po trati vedeny pouze dva pary
rychlikd, a to soboto/nedélni Sp Radhost Brno — Frenstat pod Radhostém a pate¢né/nedélni
studentsky rychlik Brno — Ostrava, ktery dojezdil v roce 2011. Byly vedeny brejlovci a vozy
klasické stavby, brnénské obraty byly dfivé zajiStovany motorovymi vozy fady 850 &i 842 a
pFipojnymi vozy Balm (Bmx). Osobni vlaky byly vedeny vétSinou vSudepfitomnymi vozy fady
810, exponované spoje byly zajistény klasickymi soupravami. Do roku 1998 byla nasazena i
legendarni patrova jednotka Bpjo s Brejlovcem v Cele. Od roku 2011 pfichazeji do provozu
postupné polské motorové jednotky PESA Link Il fady 844, které nahrazuji staré motorové

vozy 810.
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Obr.11: Setkani dvou generaci na nadrazi v Krom  éFizi. Druhy vyrobeny v 0z své fady
810.002 z roku 1971 a moderni Pesa 844.022 z roku 2 012.
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3.2 Provoz

3.2.1 Osobni doprava

Osobni doprava je prakticky tvofena vyhradné osobnimi viaky . Na ty jsou pfedevSim
nasazovany motorové jednotky PESA Link Il fady 844, ty jsou doplnény Regionovami. Jako
nahrada se maZe objevit motorovy viz fady 842. Rada 810 vykonava pouze nékolik malo
obratl denné mezi Kroméfizi, Kojetinem a Hulinem a jeden 3kolni par vlakl Kroméfiz —
Bystfice pod Hostynem. Jedna se vétSinou o spoje ve Spi¢ce a obstarava je vaz obsluhujici
jinak trat Kroméfiz — Zborovice. V ranni Spicce jezdi jeden spé3ny vlak Sp 1640 Rusava
RoZnov pod Radhostém — Kojetin, na ktery je nasazena jednotka fady 844. Druhou vyjimkou
je Sp 1643/1646 Hostyn, ktery je veden v sobotu v relaci Brno — Frenstat pod Radhostém a
v nedéli zpét. Na ten je nasazen brnénsky brejlovec fady 754 a 4 honeckery fady Bdmtee.

Pocet spoju v pracovni dny Ize vycist z tabulky nize. JelikoZ je stanice Kromé&fiz pomysinym

bodem lomu frekvence, jsou Udaje vztazeny K ni.

Casova | Smérdo | Smérdo | Celkem Casova | Smérz Smérz | Celkem
skupina Hulina Kojetina skupina Hulina Kojetina
0-1 0 0 0 0-1 0 0 0
1-2 0 0 0 1-2 0 0 0
2-3 0 0 0 2-3 0 0 0
3-4 0 0 0 3-4 0 0 0
4-5 2 1 3 4-5 1 1 2
5-6 2 2 4 5-6 2 1 3
6-7 2 2 4 6-7 2 1 3
7-8 2 1 3 7-8 2 1 3
8-9 1 1 2 8-9 2 1 3
9-10 1 1 2 9-10 1 1 2
10-11 1 0 1 10-11 1 1 2
11-12 2 1 3 11-12 1 0 1
12-13 2 1 3 12-13 1 1 2
13-14 2 1 3 13-14 2 1 3
14-15 2 1 3 14-15 2 1 3
15-16 2 1 3 15-16 3 1 4
16-17 2 1 3 16-17 2 1 3
17-18 2 1 3 17-18 2 1 3
18-19 1 1 2 18-19 2 1 3
19-20 2 1 3 19-20 1 1 2
20-21 1 0 1 20-21 1 1 2
21-22 1 1 2 21-22 1 0 1
22-23 1 1 2 22-23 1 1 2
23-24 0 0 0 23-24 1 1 2
Celkem 31 19 Celkem 31 18

Tab.1: Hodinové po €ty osobnich vlak G ve stanici Krom éFiZ v pracovni dny dle GVD 2017/2018
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v v

V Useku Kroméfiz — Kojetin je zajiStén pfiblizné hodinovy interval (o vikendech s ob&asnym
vynechanim). Vlaky maji standardné odjezd z Kojetina v X:23, respektive pfijezd do Kojetina
X:49, pfijezd do Kroméfize X:35, respektive odjezd z Kroméfize X:37. U hrstky spoju
nastavaji posuny odjezdd do mimotaktovych ¢asu. Napfiklad ve€er nastava posun a spoje
odjizdi ve 20:09 a 22:09, posledni odjizdi ve 22:59. Osobni vlaky v Kojetiné navazuji na
rychliky Bohumin — Brno. Tyto ndvaznosti se do sebe vétSinou trefuji, hlavné pro smér Brno

— Kromé&fiz. Cestovni doba mezi Kojetinem a KroméfFizi €ini 12 minut.

V Useku Kroméfiz — Hulin je v exponovanych ¢asech pfiblizné pulhodinovy interval spoja,
které navazuji jak na osobni vlaky Pferov — Bfeclav, tak na rychliky linky R13 Brno — Bfeclav
— Olomouc. V sedle je dodrZzen hodinovy interval. Osobni vlaky odjizdi z Hulina obvykle X:04
a X:26 &i X:37, respektive pfijizdi do Hulina ve X:55 a X:20 ¢i X30. Z Kroméfize vlaky odjizdi

v X:47 a X:12, X:20 & X:22. Cestovni doba mezi Kroméfizi a Hulinem ¢&ini 8 minut.

V pracovni dny jezdi spoje ve dvouhodinovém intervalu ve sméru Otrokovice a Zlin stfed.

Na zbylém Useku traté 303 je zajistén zakladni dvouhodinovy interval vlakii s ob&asnym

zahusténim v ¢asech ranni a odpoledni Spi¢ky. Odjezd z Hulina je obvykle S:09 s ob&asnymi

vesmés dodrzovan v L:25.

Dopravcem vSech pravidelnych osobnich viaki na trati 303 jsou Ceské drahy.

™ ¥ ~C o — -

Obr.12: Podoba vlaku p Fed nastupem jednotek Fady 844 zachycena v Hulin é (2013)
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3.2.2 Nakladni doprava

Trat 303 je obsluhovana manipulaénimi viaky dopravce CD Cargo. Rano pfijizdi Mn 82109
v trase Otrokovice — Hulin — Kojetin s pfijezdem v 5:32. Po manipulaci v Kojetiné se jako Mn
82111 vraci do Kroméfize a po manipulaci v 8:40 odjizdi do Hulina, odkud po manipulaci
odjizdi v 9:30 do HoleSova a Bystfice pod Hostynem, kam dorazi v 10:51. Nazpét se vyda
v 11:28 jako Mn 82113 a po manipulaci v Huliné dorazi opét do KroméfiZze, odkud v pfipadé
zatézZe obslouZi stanici Zdounky na trati 305. Ze Zdounek se vyda ve 14:28 jako Mn 82114 do

Kroméfize a v 16:35 vyrazi smérem na Hulin a Otrokovice. Vozbu zajistuji lokomotivy Fady

742. Na trati jsou vedeny Pn vlaky do stanice Osic¢ko, které jsou v reZii dopravce IDS Cargo.

e, g

Obr.14: Lokomotiva 742 zachycena ve stanici Krom  éfiz
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4. Usek Kojetin — Hulin: analyza sou &asného technického stavu

Jak bylo psano v Gvodu kapitoly 3, FeSeny tratovy Usek Kojetin — Hulin je soucasti traté 303.
Je dlouhy celkem 16,739 km, je jednokolejny srozchodem 1435 mm, neelektrizovany
s maximalni rychlosti 70 km/h, maximalnim stoupanim 14 %o a minimalnim polomérem
oblouku 248 m. Tratova tfida zatiZzeni je C3. Kromé stanic Kojetin a Hulin se na Useku

v v

nachazi pfipojna stanice Kroméfiz a zastavky Bezmérov a Postoupky, vSechny v Useku

v

Kojetin — Kroméfiz.

4.1 Trasovani

Trat vychazi ze stanice Kojetin pravostrannym obloukem o poloméru 300 m a vede mezi poli
k severnimu okraji obce Bezmérov ke stejnojmenné zastavce, kam se dostane pomoci
dlouhého levostranného oblouku o poloméru 998 m o délce 1007 m a dvou kratSich
pravostrannych obloukd o polomérech 845 m a 810 m. Tento Usek mé& délku 3,362 km. Trat
dale pokraCuje k zastavce Postoupky na severnim okraji obce. Na tomto Useku, ktery je
dlouhy 2,064 km, jsou jeden levostranny a pravostranny oblouk o polomérech 1000 m a 948
m o délkach 255 m a 128 m. Usek mezi zastavkou Postoupky a stanici Kromé&fiz ma dléku
3,851 km a nachazeji se zde dva pravostranné oblouky o polomérech 745 m a 248m o
délkach 233 m a 150 m a dva levostranné oblouky o polomérech 266 m délky 122 m a
sloZzeny oblouk s poloméry 340 m a 337 m. Nasleduje stanice Kroméfiz o délce 1055 m.
Odsud vede trat rovnym usekem vychodnim smérem o délce 2,534 km, ktery je pferuSen
jednim kratkym oblou¢kem o poloméru 1100 m a délky 84 m. Pfed Hulinem se zadina trat
staCet k severu obloukem o poloméru 297 m a celé mésto po jeho severnim okraji objede
pomoci vice pravostrannych oblouk( az do Zelezniéni stanice Hulin. Zaroven trat zacéina
stoupat se sklonem 13,1 %o, aby nadjela Ferdinandku, trat 330 Bfeclav — Pferov, a poté
sklonem 17,72%. klesa do stanice Hulin. Usek mezi Kroméfizi a Hulinem ma délku 7,462

km.

4.2 SvrSek a spodek

Na vétSiné useku jsou pouZity kolejnice R65 s podkladnicovym upevnénim z let 1977, 1979
a 2001. V useku Kojetin — KroméFiZz jsou pouZzity prazce SB5 srozdélenim c, v Useku
Kromé&fiz — Hulin jsou pouZzity prazce PB2 srozdélenim c. Ve stanici KroméfiZz jsou
v hlavnich kolejich pouzity kolejnice 49E1 s pruznym upevnénim na betonovych prazcich
B91s s rozdélenim d. Na mostnich stavbach jsou €asto pouZity prazce dievéné. Na celém

Useku se nachazi stérkové kolejové loze.

Zelezniéni spodek nebylo mozno uréit, nejsou k dispozici geotechnické prazkumy.
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4.3 Trat'ové zabezpe €ovaci zaFizeni
Na Useku Kojetin — Hulin se nachazi obousmérné automatické hradlo AH88/AH83 bez

navéstniho bodu. Konec vlaku je zjiStovan samocinnosti zabezpecovaciho zafizeni.

4.4 Stanice

4.4.1 Kojetin

I} I
|Levy Travng!

|
I
I

Koraby

Pod padisii i = A

Obr.15: Poloha stanice v ramci m  ésta (zdroj: geoportal cuzk)

Lezi v km 73,422 trati celostatni drdhy Pferov - Brno hlavni nadraZzi, ktera je v pfilehlych
mezistani¢nich Usecich jednokolejna. Je odbocnou stanici pro jednokolejnou trat' Valasské

vvvvv

Tovacov v km 0,000. Evidenéni €islo je 343061.

Stani¢ni zabezpelovaci zafizeni je 2.kategorie, elektromechanické zabezpe€ovaci zafizeni
se svételnymi naveéstidly s rychlostni navéstni soustavou. Stanice je obsazena vypravéim a

dvéma signalisty.

Do stanice jsou zaustény tfi vleCky: Vle¢ka Tereos TTD, a.s. Zavod Lihovar Kojetin, Vlecka

Ceskomoravské Stérkovny a.s. Brno-vlecka Tovacov, VleCka SKANSKA PREFA a.s.

Ve stanici se nachazi pét uroviovych nastupist typu SUDOP v délkach od 290 m do 380 m
a vySkou nastupni hrany 200 mm nad TK. Dale se ve stanici nach&zi poloostrovni nastupisté
s délkou 126 m a 100 m a vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK, které slouZi pro viaky
smér Kroméfiz. Pfistup je zajistén po drovnovych pfechodech. Pfes stanici vede lavka pro
pési. Ve vypravni budové se nachazi ¢ekarna a pokladny pro cestujici. Informaéni systém

pro cestujici zahrnuje stani€ni hlaSeni a panel s odjezdy vilakd v ¢ekarné.
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Nasledujici tabulka uvadi udaje o stani¢nich kolejich.

Délkal | Délka koleje ﬂ"”:""m“:ie
Kolgj | ... % . — 1 — l:ﬁfil pouziti, hhél:'l;:jd:rni;;?'ieni rjchz:,
gislo | 2® “": (nameznika, wyh. &, e tedky ) - provazov
d": navéstidel, vikolejek, + apod
zarazedla apod.)
T £l T ¥ T
dopravni koleje
1 T11/888| NVE-NV24 51-11 TV v celé délce

2 452 1 414| NVEB-ZV14 52-Le2 TV v celé délee

2a (1827124 NV14 - NV2S | NV14 - L2a | TV vcelé délce

2i2a |B85 /823 NVE - NV25 S2-L2a TV v celé délce

3 |623 /567 NVT - NVZ3 S3-L3 TV v celé délce

4 |4437400| NVE-NVIT S4-Led TV v celé délee

4a 1T/ 58 | NVIB—NV25 | NVIB-L4a [TV vcelé déice

4i4q |0964 /808 NVE - NVIE 54 -L4a TV v celé délce

5 551/488| NVE - NVZ2 S55-L5 TV v celé délce
6a | 135/81 NVE - KKK S8a-LoBa vjeadc.:\:'é a odjezdova od a do Chropyné a

Kroméfize, TV v celé délce, kusa kolsj

viezdova a odjezdova pro viaky od a do
Tovatova, TV v celé déloe, kusa kolej,

7 |4757 414 NV1D - NV21 E7-LT TV v c=lé délce,

B7 /400 | ZV11 - 2V12

6 1917148 NVI6- KKK LG — Sch

9 SooLg odjezdova kolej pro nakl.viaky do Chropyné,

318400 1z — w20 Kroméfize a Némdic niH., TV v celé délce,
manipulacni koleje
Ja 199 Se2 —km 72,720 vytaZn kolej, TV v celé déloe,
3 148 WVk1 - zarafedlo kusa kolej pro odstaveni zitéZe, TV v celé délce,
9a 48 Wk1X - zaraZedlo kusa kolej, VWVE, Eeini a boéni rampa, bez TV,

vizobacna nakl., vykladkova kolej, TV v é3st

10 147 Vk2 - zaraZedlo kolsje v 23kl poloze vypnuto

11 205 V3 - zardafedlo kusa kolej pro odstaveni zitéZe, TV v celé délee,
13 181 NWV18 XA -zaraZedlo kusa kolej pro odstaveni zatéZe, TV v czlé délee,
15 160 NY18 XA - zardZedlo kusa kolej pro odstaveni zitéZe, TV v celé délee,

Tab.2: Seznam stani €nich koleji (zdroj: Stani €ni fad Kojetin)

Obr.16: Stani €ni budova Kojetin (foto: Zbyn &k Zlinsky)
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Obr.17: Motorovy v 0z 810.191 pfijel ze sm éru Krom éFiZ. Vedle stoji rychlik sm ér
Bohumin
4.4.2 Krom éf¥iz
Zelezniéni stanice Kroméfiz se nachézi v severovychodni &asti mésta, kter4 je spise

Zi.

mezistani€nich Usecich jednokolejna. Je stanici odbo&nou pro regionalni trat Zborovice —

v

Kromériz.

Stani¢ni zabezpelovaci zafizeni je 3. kategorie, elektronické stavédlo typu ESA 11, s

ovladanim prostfednictvim jednotného obsluzného pracovisté. SZZ je obsluhovano mistné.

-25-



Stanice je obsazena vypravéim bez signalistt. Vypravéi je zaroven dispeGerem pro trat

s wr

Zborovice — Kroméfiz, ktera je fizena dle pfedpisu D3. Eviden&ni €islo stanice je 344754.

Do stanice jsou zaustény vlecky: NAVOS, a.s. - vleCka Kroméfiz, SLADOVNY SOUFFLET
CR, a.s., vlecka Kroméfiz, vleéka GEBESHUBER Kroméfiz, vle¢ka DKV Olomouc, PP

Kromériz

Ve stanici se nachazi dvé nastupisté s pevnou néstupni hranou 550 nad TK a zpevnénym
povrchem. Nastupisté €.1 u koleje €.9 je vnéjSi délky 90 m, nachéazi se vedle vypravni
budovy a slouzi zejména pro vlaky smér Zborovice. Nastupisté ¢€.2. u koleji 1,1a a 5,5a je
poloostrovni délky 250 m. Pfistup je realizovan pomoci centralniho pfechodu Sifky 5 m pfes
koleje 5 a 7. Pfechod je vybaven cedulemi pro upozornéni cestujicich a je kryt navéstidly.

V budové slouZi cestujicim ¢ekarna s pokladnami, obchodem a toalety. Informacni systém
pro cestujici zahrnuje stanié¢ni hlaSeni, informaéni panel v &ekarné s odjezdy viaki a

informacni panely na nastupistich. Stanice je zcela bezbariérova.

Nasledujici tabulka uvadi Udaje o stani¢nich kolejich.

Délkar Délka koleje l Uzlte::’n:,:elka Uel ponzltl trakéni vedem,
Kolej e = — - snizena rychlost, jiny
gislo délkavm mezena poloh A : [ koleje [napf.
vyh. &., navi o ek, P viedky, apod.)
zaraZedla a od.]
1 = 3 4 5
dopravni koleje
NV E. 21 Hlawni kolej, viezdova, odjezdova
1 1821129 _ N‘J(-': 30 Sc1-L1 a prijezdna pro viaky od/do
° Hulina a Kojetina, nastupiité
NV E 6 Hlavni kolej, viezdova, odjezdova
1a 32312m _ZVE 21 Sta—Lela |a prijezdnd pro viaky odido
- Hulina a Kojetina, nastupiété
Na hulinském zhlavi, prijezdna
NV E. 2 o o kelej pro viaky od/do Hulina a
1B 75138 —ZVE.6 Se7 -Seb Kojetina, nemiZe byt kencem
vlakové cesty
Na hulinském zhlavi, prijezdna
ZVEAn o o kelej pro vlaky od/do Hulina a
e 120/88 —-ZVE.2 583 - Sed Kojetina, nemiZe byt koncem
viakové cesty
ZvE 24 Viezdova, odjezdova a prijezdna NV E.15 - Kusa, viezdova a odjezdova kolej
2 126 167 NV E 29 Se2-L2  |kolgj pro viaky odido Hulina a 9 1920156 | oazedio 59-Led  |proviaky edide Hulina a edide
—hNve.z Kojetina Zborovic, ndstupi&ts
NV E. 3 Vjezdova, odjezdova a prijezdna menpuRiniioee Odstavna kolej, zatéZ pro
2a 486 /420 = S2a-Lec2a |kolej pro viaky od/do Hulina a — - - : . -
- NvE. 24 = Koi ejtﬁﬂa ¥ 8 462 SE10 - 5820 | akiadni viaky a vietky
R Vjezdova, odjezdova a prijezdna —_— S5e11 - Se s . .
e T e —sers | oo T
3 91740 i E S3-Lc3 kolej pro viaky odido Hulina a = - - - - -
- NV E 17 Kojetina 10 203 . Se12 Kusa nakladkova a vykladkova
- ! — — — - — zaraZedlo | kolej s Eelni rampou
NV E 4 Vjezdova, odjezdova a prujezdna 1" 14 NV E 14 [Odstavna kolej
4 809 /553 NV ‘.:'_ o8 S4-14 kolej pro viaky od/do Hulina a T — zardZedlo
Kojetina Kusa nakladkova a vykladkova
ZvE o3 Vjezdova, odjezdova a prijezdna 13 218 o NV E. 14 kolej, pro Géely manipulace se
5 211168 _ H.Vé 31 S¢5-L5 kolej pro viaky od/do Hulina, — zaraZedlo | sypkymi materidly, pfedtapéci
B Kojetina a Zborovic, nastupiité stojan DKV
. Viezdova, odjezdova a prijezdna 15 191 . Ny ?._18 Kua:_: nakladkova a vykladkova
ZVE T : P —zaraZedlo | kolgj
Sa 106/ 70 _NVE 23 55a—Lc5a | kolgj pro viaky od/do Hulina, == L _ _ _ _
- Kojetina a Zborovic, nastupists 17 188 o :N c 1§k | I:ula:_i nakladkova a vykladkova
Viezdova a odjezdova kolej — Jhoneent ko ”0, o -
7 102/68 |NVE 20-Le7| Sc7—Le7 | pro viaky odido Hulina a odido N 186 — ZaraZedio | VjtaZna po posun, provozovatel
Zhorovic —NVE Sa  |viedtky
Odjezdova a prijezdna kolej — sﬂ)_|m;Lleec:|_e’, . _
NVEAS pro viaky od/do Hulina a odido b 89754 Se23 5823 - S5e24 | Prijezdna kolej pro viaky odide
Ta 74130 4 C. STa—Sel? |Zborovic —NVE 3 Hulina, Kojetina a Zborovic
-Zvezo o a7 . Se21 Kolej na vietku
- ZV £.101

Tab.3: Seznam stani €nich koleji (zdroj: Stani €ni fad Krom éFiz)
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V letech 2008 a 2009 byl stanice zmodernizovana. Byla opravena vypravni budova, sanovan
Zelezni¢ni spodek, zrekonstruovan svrSek, nova nastupisté s informacnim systémem,
vymeény se dockalo zabezpelovaci zafizeni. Rekonstrukce se také dotkla Ctyf pfejezdu a
jednoho mostniho objektu. N&klady rekonstrukce Cinily 582 572 625 K&, z ¢ehoz ¢astka

309 250 331 K& byla uhrazeno z fond Evropské unie.

Ve stanici se nachazi rotunda pro motorové vozy patfici dopravci Ceské drahy.

Obr.19: Rotunda ve stanici Krom é&FiZ pro odstavovani motorovych voz G

4.4.3 Hulin

Zelezniéni stanice Hulin se nachazi ve vychodni &asti mésta.

Obr.20: Poloha stanice v ramci m ésta (zdroj: geoportal cuzk)
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LeZi v km 168,512 trati celostatni drahy Pferov—BFeclav, trat je v pfilehlych mezistani¢nich

vvvvv

Evidencni Cislo stanice je 339823.

Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni je 3. kategorie typu ESA 11 obsluhované dalkové
z jednotného obsluzného pracovisté DOZ CDP Pferov s moznosti pfedani obsluhy na mistni
fizeni. Volnost dopravnich koleji v celé ZST je kontrolovana kolejovymi obvody.

Stanice je obsazena pohotovostnim vyprav&im a ovladana z CDP Prerov.

Do stanice jsou zaustény vle¢ky: TOSHULIN a.s., TSS Hulin, Stavebni materialy Schaffer

S.r.o.

Stanice je poloperonizovana s ostrovné umisténou nadrazni budovou. Stanice ma ffi
nastupisté. V kolejisti traté 330 se nachazi nastupisté ¢.1, u koleje €.3 vnéjsi Uroviové
nastupisté s vyskou hrany 200 mm nad TK a délky 250 m, u koleje &.1 Uroviové nastupisté
délky 350 m a vySkou hrany 250 mm nad TK. PFistup cestujicich je zajistén po Uroviiovych
prechodech, Nastupisté ¢€.3 u koleji .2 a 4 je ostrovni s vyskou hrany 550 mm nad TK délky
350 m, Caste¢né kryté. Pfichod je zajistén podchodem. Podchod vede pod celou stanici a

ma vyusténi do uliéni sité na kazdém konci.

V kolejisti traté 303 je trovriové nastupisté ¢€.2 u koleje 1b dlouhé 189 m a vySkou hrany 200
mm nad TK, u koleje 2 dlouhé 318 m a vySkou 200 mm nad TK a u koleje €.3 s délkou 278
m a vyskou néstupni hrany 250 mm nad TK. U koleje 1a se nachazi nastupisté dlouhé 50 m
s vySkou néstupni hrany 550 mm nad TK. VSechna nastupisté jsou se zpevnénym
povrchem. Ve vypravni budové slouzi cestujicim &ekarna s pokladnami, obchodem,
osvézovnou a toalety. Informacni systém pro cestujici zahrnuje stani¢ni hlaseni, informacni
panel v ¢ekarné s odjezdy vlakld a informacni panely na nastupistich. PFistup do budovy je
umoznén pouze podchodem. Podchod vede skrz celou stanici a umozriuje prdchod mezi

jednotlivymi ¢astmi mésta.
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Obr.21: Pohled na stanici Hulin na  krom éFizské nastupist é (foto: hulinsky.net)

Nasledujici tabulka uvadi udaje o stani¢nich kolejich.

Tab.4: Seznam stani €nich koleji (zdroj: Stani €n
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5. Souvisejici trat &
Se samotnou prestavbou Useku Kojetin — Hulin souvisi pfiléhajici tratové useky. K t¢ém bude
pfidan Usek traté 331 GVD Otrokovice — Vizovice, ktery bude mit na pfestavbu daného

Useku rovnéz vliv.
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Obr.22: Mapa se souvisejicimi trat  &mi (zdroj: SZDC)

5.1 Trat’ 330 GVD Breclav — P rerov

5.1.1 Minulost

Dréaha byla stavéna jako Severni draha cisafe Ferdinanda v trase Wien — Krakow a méla
slouzit pro spojeni s Pruskem a rozvoji vzdjemného obchodu. VyuZivala pfiznivé terénni
podminky povodi Moravy, Moravské brany a Poodfi. Zarover také napojila ostravsky uhelny
revir na Viden. Soucasti stavby byla také odbocka z Pferova do Olomouce. Dokoncena byla
vroce 1841. Vroce 1985 byla draha elektrizovana. V letech 1997 az 2002 byla trat
modernizovana do koridorovych parametrd (vyjma uzlu Pferov). DalSim milnikem byla

zména unikatniho levostranného provozu na pravostranny v prosinci 2012.

5.1.2 Souéasna infrastruktura

Trat je dlouha 100,3 km se standardnim rozchodem 1435 mm, tratovou tfidou zatizeni D4,
maximalnim sklonem 4 %o a je elektrizovana. V Useku Pferov — Nedakonice je elektrizovana
stejnosmérnou soustavou 3 kV DC, v Useku Nedakonice — Bfeclav pak stfidavou 25 kV, 50
Hz AC. Stykovou stanici jsou Nedakonice. Trat je stavéna pro rychlost az 160 km/h. Jediny

vét3i rychlostni propad se nachazi mezi stanicemi Napajedla a Otrokovice, kde rychlost
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padd na 90 km/h. Stanice jsou poloperonizovany, stanice Bzenec — Pfivoz mé pouze
drovriova nastupisté. Trat je zabezpelena autoblokem. Trat’ je soucasti druhého a tfetiho

tranzitniho koridoru.

5.1.3 Provoz

Provoz na trati je velmi rusny. V osobni dopravé se zde nachazi expresni, rychlikovy
segment a segment osobnich viakd. Je zde vedena expresni linka Ex4 (Wien) — Bfeclav —
Bohumin — (Warszawa), ktera jezdi ve dvouhodinovém intervalu. Dopravu zajistuji Ceské
dréhy. Dale zde jezdi expresni vlaky v kategorii LE dopravce Leo Express v relaci Praha —
Staré Mésto u Uherského Hradisté a jednd se o 4 péary spoju denné. Do rychlikového
segmentu jsou zahrnuty dvé linky: linka R13 v relaci Brno — Bfeclav — Olomouc a R18 Praha
— Luhacovice, tzv. Slovacky expres. Rychliky jezdi ve dvouhodinovém intervalu V lince R18
je zahrnut jeden par vlaku vrelaci Praha — Zlin stfed a jeden par Praha — Veseli nad
Moravou. V segmentu osobnich vlakl tvofi zaklad dopravy dvouhodinovy interval osobnich
vlak(l Bfeclav — Prerov, ktery je v dil¢ich Usecich ve Spi¢kovych ¢asech zahustén (Bfeclav —

Hodonin, Pferov — Otrokovice — Staré Mésto u UH).

5.2 Trat 300 GVD Brno — P Ferov

5.2.1 Minulost

Trat byla stavéna pro spojeni moravského priimyslového mésta Brna s uhelnym revirem na
Ostravsku. Cela jednokolejka byla dostavéna v roce 1869 jako Moravsko - slezska severni
draha. V dobach prvni republiky v rdmci budovani tzv. Stfedoslovenské transverzaly, ktera
vedla zBrna do KoSic, byla kompletné pfebudovana a zdvoukolejnéna Vlarska trat
vychéazejici rovnéz z Brna a ktera kfizila trat 300 mezi obcemi Kfenovice a Holubice. V rdmci
ulehéeni provozu stavajici jednokolejky byla vybudovéna vroce 1934 Holubickad spojka

z Blazovic do Holubic. V letech 1993 az 1996 byla trat’ elektrizovana.

5.2.2 Souéasna infrastruktura

Trat je dlouha 90,1 km se standardnim rozchodem 1435 mm, je jednokolejna s tratovou
tfidou zatizeni C3, maximalnim sklonem 5 %o (Holubick& spojka az 11%o) a je elektrizovana.
V Useku Brno — Nezamyslice (mimo) je elektrizovana stfidavou soustavou 25 kV, 50 Hz AC,
v Useku Nezamyslice (mimo) — Pferov pak stejnhosmérnou soustavou 3 kV DC. Maximalni
rychlost je 100 km/h, avSak tato rychlost na vétSiné trati neni dosaZena. Stanice jsou

vSechny s Uroviiovymi nastupisti. Trat’ je zabezpe€ena automatickym hradlem AH83 a AH88.
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5.2.3 Provoz

Po trati jsou vedeny rychlikové linky R8 v relaci Brno — Bohumin a R12 Brno — Olomouc —
Sumperk (s pfimymi vozy do stanice Jesenik). Linka R8 jezdi ve 3$pi¢kovych asech
v intervalu 60 minut, jinak je standardni interval 120 min. Cestovni doba mezi stanicemi Brno

hl.n. a Pferov ¢ini 82 minut.

Vzhledem k pfili§ hustému provozu rychlikovych linek nejsou z kapacitnich ddvodu v Useku
KFenovice horni nadrazi — VySkov na Moravé vedeny Zadné osobni vlaky, vyjimkou jednoho
pozdé vecerniho spoje Brno hl.n. — VySkov na Moravé a €asné ranniho zpét. Ve stanici
Holubice je vétSina rychliki odklanéna Holubickou spojkou na trat 340 a tak na useku
KFfenovice horni nadrazi — Brno hl.n zbyva prostor pro segment osobnich vlakd. Ty zde
v pracovni dny jezdi vintervalu 60 min, o vikendech pak 120 min. V Useku Brno hl.n. —

Sokolnice — Telnice je ve Spickach pracovnich dni zahustén interval na 30 minut.

Osobni vlaky jsou dale vedeny v Useku Pferov — Nezamyslice obvykle v 60 minutovém
intervalu s vikendovymi vynechavkami. V Useku Nezamyslice — Vy3kov na Moravé jezdi
osobni vlaky v intervalu 120 minut a jsou proloZeny s rychliky Brno — Sumperk, které v tomto

Useku ¢astecné supluji osobni vlak. Ve vysledku je tak spojeni zajisténo kazdou hodinu.

5.2.4 Modernizace

Z divodu feSeni jiz neutéSeného stavu provozu a absolutné nepostacujici infrastruktury bylo
zadano vypracovani studie proveditelnosti Modernizace trati Brno - P Ferov, ktera méla
nabidnout moZznosti feSeni tohoto problému. Ta byla zpracovana ke dni 5.6.2015 spole¢nosti
SUDOP Praha. Nabidla celkem nékolik variantnich feSeni s pfihlédnutim ke stfednédobému

vyhledu po roce 2025 a dlouhodobému vyhledu po roce 2040.

Bylo nutno navrhnout takovou trat, ktera by pojala vSechny v budoucnu uvaZované
segmenty osobni dopravy a ktomu dopravu nakladni. Zaroven bylo nutno pfihlédnout
k investiénim nakladum, aby ekonomika stavby vySla. Prvni je segment expresnich vlaku.
Zde by v prvopocéatku vznikla relace Brno — Ostrava v hodinovém intervalu, v dlouhodobém
vyhledu by pfes Brno bylo pfetrasovano expresni rameno Wien — Warszawa z trati 330.
V rychlikovém segmentu zlstavaji v vahu soucasné linky R8 Brno - Bohumin a R12 Brno —
Sumperk s hodinovymi Spickovymi intervaly. Studie dale definuje novou linku R31 Brno —
Kojetin — Zlin , ktera muze byt diky nové zbudované infrastruktufe zavedena a jeji budouci
existence je smyslem zpracovani této prace. V segmentu osobni dopravy budou zavedeny
vlaky Brno — VySkov na Moraveé v taktu 30 a 60 minut, v iseku VySkov — Pferov pak 60

minutovy interval, v iseku Nezamyslice — Pferov zahustén na celkovy interval 30 minut.
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Studie nabidla nasledujici varianty:

- 0O2+: optimalizace na rychlost 160 km/h s lokalnimi pfelozkami, odstranénim propadu
rychlosti max do 100 - 120 km/h a zdvoukolejnénim trati. Doba jizdy Brno — PFerov
41 min

- M1 varianta pocita s modernizaci traté na souvislou rychlost 160 km/h s vétSimi
pFeloZzkami a zdvoukolejnénim trati. Doba jizdy Brno — PFerov 35 min.

- M2: varianta pocita s modernizaci traté na souvislou rychlost 200 km/h s vétSimi
pfeloZzkami a zdvoukolejnénim trati. Doba jizdy Brno — PFerov 30 min.

- K8: Varianta shodna s variantou M2, pouze v Useku Vyskov na Moraveé — Kfizanovice
u Vyskova propad rychlosti na 105 km/h z divodu obtizného vedeni trasy zastavbou.
Doba jizdy Brno — Pferov 32 min.

- N1: Vysokorychlostni trat’ pro rychlost 350 km/h, vedle ni zachovana stavajici trat’ pro
rychlost do 160 km/h, v Useku Vyskov — Kojetin dvoukolejna. Doba jizdy Brno —
Pferov 31 min.

- N2: Varianta shodna s N1, pouze v Useku Ponétovice — Vyskov a Kojetin — Pferov

stavajici trat’ jednokolejna.

Investor vybral krealizaci variantu M2. Ostatni varianty mély zéporny vysledek

ekonomického hodnoceni. V sou¢asné dobé (05/2018) je stavba ve fazi tvorby DUR.

Studii provazeji nejasnosti. Vlak jedouci rychlosti 350 km/h ve varianté N1 urazi trasu o
minutu pomaleji nez vlak jedouci rychlosti 200 km/h dle varianty M2. Déle je otazkou, zda-li
rychlost 200 km/h bude v budoucnu skute¢né dostatecnd, jelikoZ se trat stane soucasti sité

vysokorychlostnich trati Ceské republiky, konkrétné trati Praha — Brno — Ostrava.

5.3 Trat’ 331 GVD Otrokovice — Vizovice

5.3.1 Minulost

Poloha krajského mésta Zlin mimo veSkeré hlavni tahy je dana historickym vyvojem. V dobé
vystavby Ferdinandky v roce 1841 byl Zlin nevyznamné sidlo v adoli Dfevnice. V roce 1882
byla zfizena zastavka Otrokovice. Zeleznice do Zlina a Gdoli Dfevnice doputovala v roce
1899. JiZ v roce 1894 zakladda Tomas Bata ve Zliné svou tovarnu na obuv, ktera prosperuje
z dodavek bot armadé. V dobé& Prvni republiky Bata skupuje akcie drahy a zaklada
spole¢nost OZVD, kterd ma za ukol rozvoj mistni drahy. Déle pak Bata pfipravoval stavbu
transverzaly, kterou chtél dostat svdj Zlin na Zelezniéni mapu Ceskoslovenska, v trase
Ceska Trebova — Chornice — Prost&jov — Tovagov — Kojetin — Kroméfiz - Otrokovice — Horni

Lide¢, ktera kvuli valce nebyla dokonéena. Stavba prvniho z chybéjicich Usekl Vizovice —
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Lide¢ko byla definitivné opusténa aZ v roce 1951. Posledni velké zmény na draze se udaly
v 60. letech, kdy byla provedena rekonstrukce svrsku, rychlost zvySena na 60 km/h a byly
vystavény nové vlecky v Malenovicich a Lipé nad Drevnici, kde zazra¢né JZD SluSovice
buduje kontejnerovy terminal. Bylo otevieno pér novych zastavek.

5.3.2 Souéasna infrastruktura

Jedna se o jednokolejnou neelektrizovanou drahu o standardnim rozchodu 1435 mm délky
25 km s tratovou tfidou zatizeni C4. Maximalni rychlost je 60 km/h. V Useku Otrokovice —
Zlin stfed je vedena jako celostatni drdha, ve zbylém uSeku jako dréha regionalni. Piejezdy
nejsou chranény zavorami, zastavky nemaji nastupni hrany ve vySce 550 mm nad TK a
nejsou bezbariérové, ve stanici Zlin stfed jsou pouze sypana Urovhova nastupisté. Také
vypravni budova nevyhovuje sou€asnosti, posledni pfistavby probéhly v 60. letech. V Useku
Otrokovice — Zlin stfed je na trati pouzito automatické hradlo AH88A bez navétsniho bodu,
v useku Zlin stfed — Vizovice je zavedeno telefonické dorozumivani, v Useku Lipa nad

Drevnici — Vizovice dle predpisu D3.

Obr.23: Jeden snimek za vSechny. Podoba hlavniho nad  draZi v krajském m ésté Zlin

Soucasna infrastruktura odpovida stavu z 60. let a zdaleka neodpovida pozadavkim

moderni pfiméstské Zeleznice 21. stoleti. Da se Fict, Ze zeleznice ve Zliné brutalné zaspala.

5.3.3 Provoz

Na trati jsou vedeny v drtivé vétSiné osobni vlaky. Na uUseku Otrokovice — Zlin stfed je
udrzovan s odchylkami pfiblizné hodinovy interval spojd v pracovni dny zahuStén na
palhodinu. Na Useku Zlin stfed — Vizovice je zaveden v pracovni dny hodinovy interval spoja,
o vikendech s vynechdvkami do dvouhodiny. Bé&éhem pracovnich dnd spoje po dvou
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hodinach zajizdéji do Kroméfize. Spoje jsou zajistovany motorovymi vozy fady 844 a 814,
dnes jiz bez fady 810. V useku Otrokovice — Zlin stfed je veden jeden par rychlikd z/do

Prahy, ktery vozi fada 750.7 &i 754. Dopravcem jsou Ceské drahy.

5.3.4 Modernizace

Krajské meésto Zlin m& kolem 75000 obyvatel, avSak cela aglomerace citd az 110 000
obyvatel. Pro napravu nevyhovujiciho stavu aktualni traté byla vypracovana studie
proveditelnosti Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice, ktera byla odevzdana
ke dni 30.11.2014. Cilem je napravit technicky stav trati, zvySeni kapacity pro navyseni
poctu spoju, elektrizace a odstranéni tfi nevyhovujicich a velmi zatizenych uroviiovych

kiizeni.

Studie pocita s vystavbou druhé koleje v Useku Otrokovice — Zlin. To umozni vedeni viakl
na tomto Useku ve 3SpiCkovém intervalu 15 min, v iseku Zlin — Vizovice se pocita se
zkapacitnénim stavajici jednokolejné trati a 3pickovym intervalem 30 min. Zaroven
Ministerstvo dopravy poZaduje trasy pro vedeni rychlikové linky R31 Brno — Zlin v intervalu
60 min. Zaroven dopravce Metrans, ktery vlastni kontejnerovy terminal v Lipé nad Dfevnici,

pocita s navySenim poctu nakladnich vlaku oproti sou¢asnému stavu.

Zmén doznaji stanice. Bude nutno pfestavét nevyhovujici pfipojnou stanici Otrokovice
s nevyhovujici poloperonizaci, coz je hfich doby, ve které se modernizace stanice provadéla.
Velkych zmén dozna i stanice Zlin stfed, ktera bude posunuta bliZze k poloze budouciho
terminalu VHD. Bude vystavéna nova vypravni budova a ostrovni nastupisté. Pfestavbou
projde stanice Lipa nad Drevnici, kde bude prodlouzena uzitna délka koleji dle poZadavku

pro nakladni dopravu.

Byly vypracovany c&tyfi varianty KO az K4. Varianta KO je variantou bez Zadnych zmén
pouze s Udrzbou stavajiciho stavu a slouzi jako srovnavaci, K4 pocitA pouze
s jednokolejkou. Varianta K1 pocita s dvoukolejnymi Useky Otrokovice Travniky — Zlin
Malenovice a Zlin Louky — stfed, K2 pocita s dvoukolejnym Usekem Otrokovice Travniky az
Zlin stfed. Varianta K3, které byla doporu¢ena k realizaci, uvaZzuje souvisly dvoukolejny usek
Otrokovice — Zlin stfed. Varianty K1 — K3 uvaZuji s odstranénim nebezpecnych Groviiovych

kiizeni.

Stavba je v sou€asné dobé (05/2018) ve fazi tvorby DUR.
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5.4 Trat’ 305 GVD Krom éfiz — Zborovice

Jedna se o mistni regiondlni trat. Je jednokolejnd, dlouh& 16,7 km, s tratovou tfidou B2 a je
neelektrizovana. Zbudovana byla v roce 1881 jako pokracovani Kroméfizské drahy, hlavnim
davodem byl cukrovar ve Zborovicich. V pracovni dny je vedeno 8 para vlaki obsluhovanych
motorovym vozem 810. Stanice Zdounky je v pracovni dny obsluhovana manipula¢nimi

vlaky (viz kapitola 3.3.2).

Obr.24: Motorovy v 0z fady 810 zachycen mezi stanice Zborovice a Zdounky

5.5 Trat’ Kojetin — Tova éov

Trat nema v GVD ¢iselné oznaceni, dfive nesla oznac¢eni 334. Byla zbudovana v roce 1895.
Jedna se o jednokolejnou regionalni trat dlouhou 10,8 km, ktera je neelektrizovana.
Maximalni rychlost ¢ini 50 km/h. Na trati byla v roce 1981 zastavena osobni doprava, poté
slouzila pouze nakladni dopravé, zvlasté k dopravé Stérku ze Stérkovny na SkaSové. Ty
dnes jiz nejezdi, nékolikrat do mésice se provadi obsluha panelarny v Tovacové
manipulaénim vlakem. Nékolikrat do roka jsou vypravovany zvlastni osobni vlaky. Podobné
jako u mnoha jinych malo vyuzivanych trati se v minulosti objevily mySlenky na jeji Gfedni
zruSeni, které nakonec nebyly naplnény.
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6. Souéasné p repravni proudy na relaci Brno — Zlin
V néasledujici kapitole budou probrany pfepravni proudy mezi sidly leZici na vySe definované
rychlikové lince R31 Brno - Zlin. Bude udana dojizdka do jednotlivych sidel a doby cestovani

mezi nimi s naslednym komentéarem.

6.1 Sidla
Pro prehlednost budou Udaje o sidlech vyjadfeny tabelarné. Na relaci lezi celkem 8 sidel,
které bude budouci rychlikova linka obsluhovat.

Sidlo Pocet obyvatel | Pozice vyznamu

Brno 377 973 Krajské mésto

VySkov 21120 Byvalé okresni mésto
Nezamyslice | 1 498 Méstys

Kojetin 6 169 Malé mésto

Kromériz 29 002 Byvalé okresni mésto
Hulin 6 902 Malé mésto

Otrokovice |18 009 Soucast zlinské aglomerace
Zlin 75117 Krajské mésto

Tab.4: Seznam zkoumanych m ést

6.2 Infrastruktura

Mezi mésty Brno a Zlin se nachazi silni¢ni i Zelezni¢ni infrastruktura. Silniéni infrastruktura je
na dobré arovni. ZBrna az do Hulina Ize vyuZit délnici D1 a nasledné uUsek D55 do
Otrokovic. Do samotného Zlina vSak dalniéni komunikace nevede. VSe by méla zménit
vystavba Useku komunikace D49 v Useku Hulin — FrySték, kterdq vSak byla jiz v roce 2010
zastavena a nebyla dosud obnovena. Zelezniéni traté na spojeni Brna a Zlina byly jiz
detailné popsany v pfedchozi kapitole 5. Trasovani Zelezni¢niho i silni€niho spojeni mést Ize

nazorné vidét na obrazku 20 nize.
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6.3 Prepravni vztahy

Pro prazkum pfepravnich vztahd na relaci Brno — Zlin byla vytvofena matice pfepravnich
vztahl. Ta obsahuje Udaje o dojizdéjicich lidech na zékladé scitani lidu, domu a bytd, které
probéhlo v roce 2011 a jehoZ Udaje jsou vefejné dostupné na webu Ceského statistického
Ufadu. Zde jsou dostupné Udaje o vyjizdce ze vSech obci, a to jak pocet cestujicich, tak i
cilova obec jejich vyjizdky. Lze zde rovnéz zjistit pocet vyjizdéjicich Zzen ¢&i zakd a ucnd (to
vSak v praci neni uvazovano). Data nejsou nejnovejsi a noveéjsi zkratka nejsou, nicméné pro
potfeby diplomové prace postaci. Matice neni symetrickd, dojizdka z jednoho sidla do
druhého neni nikdy stejna jako dojizdka opac¢na. Ve sloupci jsou uvedeny obce vyjizdky,

viadku pak cilové obce. Cervené jsou pak zaznadeny c&iselné udaje, které stoji za

pozornost.
T -
2ido g = g 8, (= = S =
m > © o ) T ) N
> N 82 v 8
pd
224 0 0 43 0 14 115
VySkov 0 35 0 0 38
Nezamyslice 34 0
Kojetin 71
Kroméfiz 170
Hulin 83
Otrokovice 121
Zlin 668

Tab.5: Matice p fepravnich vztah G s po étem dojizd éjicich mezi sidly v relaci Brno - Zlin

Nasledné byla vytvofena matice pro dobu cestovani mezi jednotlivymi sidly, a to pro viak a
osobni auto. Pro viak byl vybran €as nejrychlejSiho mozného spojeni dle jizdniho Fadu
v bézny pracovni den. Pro auto pak obvykle cesta od nadrazi k nadrazi, kterou urcil
planova¢ cest na portalu mapy.cz. Tato matice je symetrickd, ¢as jizdy z jednoho sidla do
druhého musi byt logicky stejny jako cesta z druhého sidla do prvniho. Pro lepSi pfehlednost
byla vyplnéna pouze polovina matice. Prvni ¢asovy Udaj odpovida pro cestu vlakem, druhy
pro cestu autem. HvézdiCkou jsou oznaceny Udaje dob jizdy, které jsou dosaZzeny po
alternativni trase - tzn. cesta oklikou po jiné trase je rychlejsi nez cesta po sledované trase
budouciho planovaného spojeni Brna se Zlinem (podrobnéji rozebrano v kapitole 6.4).

Jednotka ¢asu je minuta.
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min prd

63/38 | 93/41 | 92*/ 43 | 96**/ 51 | 119**/ 61
55/26 | 54* 27 | 63* 37 84*/ 44
Nezamyslice 70%/ 18 | 79* 27 | 100* 34
28* 14 | 37% 24 58*/ 31
8/10 20/ 18 42/ 30
8/13 29/ 24

Otrokovice

* trasa pres Pferov ~ ** trasa pres Bfeclav

Tab.6: Matice doby jizdy v minutdch mezi sidly vre  laci Brno - Zlin

6.4 Zhodnoceni

Z matic lze vycist, Ze nejsilngjSim pfepravnim proudem je relace Otrokovice — Zlin, na
druhém misté pak Zlin — Otrokovice. Tyto mésta se nachdazeji vjedné aglomeraci a
cestovani mezi nimi je pfirozené. Zlin je krajské mésto, v Otrokovicich jsou pak &etné
prumyslové podniky (nejvétSi gumarna Barum). Cestovni Cas zastaralé Zeleznice je
srovnatelny s cestou automobilem, kdy se auta proplétaji provozem na ruSné magistrale 1/49

vedouci skrz celou zlinskou aglomeraci.

Dalsi silnou relaci je VySkov — Brno. Zde je dojizdka dana relativni blizkosti mésta k Brnu a
dobrou dopravni infrastrukturou. Vlak neni €asové na této relaci oproti silnici zcela

v zatraceni a zvlaSté rano nestoji v moznych zacpach, které na dalnici mohou nastat.

Dojizdky do Brna jsou takeé ze sidel za VySkovem. Silna dojizdka je z nejvzdalengjsiho Zlina,
kter4 se zacala rozvijet diky dostavbé dalnice D1 a vzniku Useku D55 do Otrokovic, které
umoznily rychlé spojeni a denni dojizdéni. Podobné je na tom Kroméfiz spolu s dalSimi
sidly, ktera diky dostavbé dalnice ziskala kvalitni spojeni s Brnem. Pro sidla od VySkova
dale na Zlin je v8ak Zelezni¢ni spojeni pro cestovani do Brna skute¢né velmi pomalé proti
cesté autem po dalnici. Konkurenceschopné jsou shad jen Usekové cesty mezi VySkovem,
Nezamyslicemi a Kojetinem. Pro cestovani z Otrokovic a Zlina do Brna je Zeleznice az
dvakrat pomalejSi. Rovnéz stoji za povSimnuti, Ze cestovani z Brna do téchto stanic je
nejrychlejsi po alternativnich delSich trasach, a to pfes uzel Pferov a pfes vzdalenou Bfeclav
po koridorovych tratich 250 a 330. Je to dano pfedevSim kvalitnéjsi infrastrukturou
umoZziujici rychlé cestovani a kvalitni nabidkou rychlikového spojeni na téchto trasach. Pro

cestu Brno — Otrokovice Ize vyuzit pfimych rychlikG pfes Bfeclav, v Pferové je pak vytvofena
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mezi rychliky pFestupni vazba. Proto se vyplaci objet pomaly Usek Kojetin — Hulin.
Alternativni trasy viz obrazek 26.
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Obr.26: Alternativni trasy pro cestu Brno — Zlin/Ot  rokovice

Mistni dojizdka na feSeném Useku existuje zejména mezi Kroméfizi a Hulinem, kdy pres
500 lidi dojizdi z Hulina do KroméfiZze. Zhruba polovina pak opa¢nym smérem. Na této relaci
je zelezni¢ni spojeni konkurenceschopné vac&i automobilové dopravé. Z Kojetina tak silny
proud cestujicicich smérem do KroméfiZze neni, nebot mésto spaduje také do Olomouckého

kraje, do Prostéjova a Olomouce. Z Hulina i KroméfiZze existuje nezanedbatelnd dojizdka

smérem do Zlina, kde je Zeleznice svou nabidkou vi¢&i autu konkurenceschopna.
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7. Varianty Upravy Useku

Nyni budou posouzeny moznosti rekonstrukce Useku trati Kojetin — Hulin v zavislosti na
dopravni technologii, aby infrastruktura vyhovovala cilovému poZzadovanému stavu. Budou
nabidnuty celkem &tyFi varianty feSeni prestavby Gseku. Re$eni v3ech variant je zaroveri
zavislé na feSeni prestavby trati 300 Brno — Prerov, které feSi studie proveditelnosti
(zminéna v kapitole 5.2.4). Zavislost mezi stavbami bude jak infrastrukturni, tak i

technologicka.

7.1 Varianta 0
Jedna se o variantu, kdy trat zlstava v sou¢asné stopé bez prelozek a bez Uprav parametrt
GPK. Tratova rychlost zlstane stavajici jako doposud. Varianta zahrnuje kolejové Upravy

stanice Kroméfiz, aby vyhovéla novému planovanému provozu. Trat bude elektrizovana.

Varianta je nenaro¢na na realizaci.

7.2 Varianta 0+

Tato varianta uvazuje zachovani trati ve stavajici stopé ¢i minimalni odchylky od stavajici
stopy. Parametry GPK budou provéfeny pro vySSi hodnotu nedostatku pFevySeni pro
moznost zvySeni tratové rychlosti pro vybranou skupinu vozidel. Pfi jizdé vlakd nastanou

malé Casové Uspory. Varianta opét uvaZzuje Upravy stanice Kroméfiz a elektrizaci traté.

Varianta je rovnéz nenaroc¢na na realizaci.

7.3 Varianta M
Varianta pfedpoklada prestavbu trati na tratovou rychlost az 160 km/h, které bude docileno
vétSimi pfelozkami a odchylenim od stavajiciho stavu. Trat ziska parametry koridoru a

citelné se snizi doba jizdy. Varianta opét uvazuje Upravy stanice Kroméfiz a elektrizaci traté.

Lze oCekavat vysokou naro¢nost realizace.

7.4 Varianta M+

Jedna se o modifikaci pfedchozi varianty M. Trat bude rovnéZz modernizovana na rychlost az
160 km/h, bude elektrizovana a stanice Kroméfiz projde stavebnimi Upravami. Zménou je
v3ak vybudovani nové spojovaci traté, tzv. jizniho obchvatu Hulina, pro rychlost az 160 km/h
a napojeni se do Siré trati 330 odbockou smérem na Otrokovice. To pfinese citelné znatelné
zkraceni jizdni doby. Soucasny severni Zelezni¢ni obchvat Hulina bude nadale zachovan,

bude modernizovan dle varianty 0+ a bude slouZit pro regionalni vlaky. Tato varianta bude

v s
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8. Dopravni technologie

8.1 Segmenty dopravy
Trat bude upravovana zejména pro potieby osobni dopravy, nicméné trasu budou moci

vyuZzit i vlaky nakladni dopravy.

8.1.1 Osobni vlaky

Jako ve stavajicim stavu, tak i v navrzenych variantach je uvazovan segment osobnich
vlakt. Bude drZzen stavajici koncept, kdy po trati jsou vedeny spoje v relaci Kojetin —
které umoZznuji rychlost az 120 km/h a jizdu dle hornich rychlostnikd. Vozidla fady 814
Regionova a 810 mohou byt pouzity pouze pro variantu 0, pro kterou budou jejich technické

parametry stacit. Druhym segmentem osobnich viakd jsou spoje Zlin — Kroméfiz, které

obslouzi alespori tfivozova elektricka jednotka.

8.1.2 Rychliky

Po modernizaci trati 300 Brno — Pferov a 331 Otrokovice — Vizovice bude na useku trati 303
Kojetin — Hulin zaveden novy rychly segment osobni dopravy. Rychlikova linka Brno — Zlin
stfed bude mit oznaceni R31. Studie proveditelnosti Modernizace trati Brno — Pferov ve
sttednédobém vyhledu pocita s intervalem spojd 120 minut a Spickovym zahuSténim
provozu na 60 minut. Nasazeny budou bud elektrické jednotky o kapacité¢ min. 400 mist
nebo klasické soupravy s lokomotivou s minimalné sedmi vozy, kde ve Spi€ce mohou byt
pridavany dalSi vozy. Jejich délka by se méla pohybovat kolem hodnoty 205 m. Soupravy
musi zvladnout minimalni rychlost 200 km/h. Zeleznice se stane pro cestovani mezi Brnem a
Zlinem vice atraktivni a vytvofi konkurenceschopnou alternativu k cesté po dalnici osobnim

vozem.

8.2 Grafikony jednotlivych variant

8.2.1 Varianta O

Grafikon pfedpoklada jizdni dobu 68 min v relaci Brno — Zlin, respektive 69 minut pro relaci
Zlin — Brno. V Useku Brno — Kojetin je vazan na modelovy grafikon, ktery byl sestaven ve
studii proveditelnosti Modernizace trati Brno — Pferov a tyto ¢asy jsou brany jako pevné.
Kfizovani rychlikd bude probihat ve stanici Kroméfiz s osou kolem celé hodiny. Ve
stfednédobém horizontu je predpokladan provoz v zékladnim intervalu 120 minut se
zahusténim ve Spi¢kovych €asech na 60 minut. V dlouhodobém horizontu pak s intervalem

60 min.
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Obr.27: Modelovy grafikon pro rychliky ve variant &0

Jizdni doby na Useku Kojetin — Hulin jsou stejné jako ve stavajicim stavu. Usek Kojetin —

Kromé&fiz ujede rychlik za 10 minut, osobni vlak za 12 minut. Usek Kojetin — Hulin pak oba

segmenty ujedou za stejny ¢as 8 minut.

Segment osobnich vlaku je drzen co nejvice v sou€asnych €asech. Osobni vlak ze sméru

vvvvv

v v

odjede v X:26 z Hulina do Kroméfize, odkud ve X:36 odjede do Kojetina, kam pfijede ve
X:46. Bohuzel tratovd rychlost neumozZnuje vytvorit idedlni pfipoj na osobni viak
Nezamyslice — Pferov, ktery odjizdi v X:47. Rovnéz nelze vytvofit pfipoj k rychliku Bohumin
s odjezdem X:23 (opét nelze dobfe navéazat na osobni vlak Pferov — Nezamyslice
s pfijezdem v X:23, vychazi v3ak pfipoj od Brna X:18), pfijezdem a odjezdem z Kroméfize
ve 34/41 min a s pfijezdem do Hulina v X:49. Odjezd z Hulina nastava po prostoji do X:10.
Je to z davodu navazani se na souc€asny stav a umoznéni pfestupt v Huliné (X:54 smér
Luhacovice, X:02 osobni vlaky do Pferova a Bfeclavi, X:05 smér Praha, v X:08 pfestup

z rychliku ze sméru Brno hl.n.).

Osobni vlak vrelaci Zlin — Kroméfiz pfijede do Hulina v X:08 a odjizdi X:13 (umoZnén

v v

prestup smér Valasské Mezifi€i). Do Kroméfize viak pfijede v X:21 a obraci zpét do Zlina
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v X:04, do Hulina pfijede X:12, resp. odjede v X:13 (pfestup na rychlik Brno — Zlin v X:23,

pFestup ze sméru ValaSské Mezifici).

Rychliky ve sméru Zlin — Brno pfijizdi do stanice Kojetin ve X:12, kde je umoznén pfestup na
rychlik Brno — Bohumin s odjezdem v X:18. TotéZz je mozno v opatném smeéru, kdy na

rychlik Brno — Zlin s odjezdem X:51 navazuje rychlik Bohumin — Brno s pfijezdem X:46 do

Kojetina.
ValMez ValMez
7| ValMez Zlin Zl[l‘m‘ ValMez Zlin
0840 \26 49,5 0840 \ 28 49,51
Hulin e A2 25\ B0 /09 25\ B,
Kroméfiz (% A s /0p - ﬁiﬁ\g o
Kojetin N2 \ 12
114 23 /49 114 23 /49
S:00 /o L0o0 / $:00
Brno Brno Brno Brno

Obr.28: Modelovy grafikon useku Kojetin — Hulin pro variantu 0

8.2.2 Varianta 0+

Grafikon predpoklada jizdni dobu 67 min v relaci Brno — Zlin, respektive 68 minut pro relaci
Zlin — Brno. V Useku Brno — Kojetin je opét vazan na modelovy grafikon, ktery byl sestaven
ve studii proveditelnosti Modernizace trati Brno — Pferov a tyto ¢asy jsou brany jako pevné.
Kfizovani rychlikd bude probihat opét ve stanici Kroméfiz s osou kolem celé hodiny
s nékolikaminutovymi postoji, které Ize vyuZzit k eliminaci zpozdéni a vétsi stabilité provozu.
Ve stfednédobém horizontu je pfedpokladan provoz v zakladnim intervalu 120 minut se
zahusténim ve Spi¢kovych €asech na 60 minut. V dlouhodobém horizontu pak s intervalem

60 min.

Jizdni doby na Useku Kojetin — Hulin jsou stanoveny nasledovné: usek Kojetin — Kroméfiz
ujede rychlik za 8 minut, osobni viak za 10 minut. Usek Kojetin — Hulin pak oba segmenty

ujedou za stejny ¢as 7 minut.

Osobni vlaky bylo nutno co nejlépe navazat na soucasné Casy vlaka v aseku Hulin —

vvvvvvvvvv

v v

do Hulina dfive v X:12 a odjizdi v X:13 (rychlik Brno — Olomouc X:23). Do Kroméfize pfijede
X:21, odjede X:22 a do stanice Kojetin pfijede v X:31. Zde je umoZnén pFestup na osobni

vlak v relaci Nezamyslice — Pferov s odjezdem v X:45. Opaénym smérem v X:33 odjizdi



vvvvv v v

z Kojetina osobni vlak smér ValaSské Mezifi¢i. Do Kroméfize pfijede v X:43, odjede X:44 a

do Hulina pfijede X:51 (pfestup v X:54 smér Luhacovice, X:02 osobni vlaky do Pferova a

Bfeclavi, X:05 smér Praha). Z Hulina odjizdi X:13 (v X:00 pfijezd osobnich vlakd ze sméru

Bfeclav a Pferov, v X:08 pfestup zrychliku ze sméru Brno hl.n. — ten vytvafi moZnost

vz

v v

pozdéjSiho odjezdu ze stanice Kroméfiz az v X:01).

Zlin stfed 725 \34 725 \34
Otrokovice 16/ 143 16/ 143
42 [T 42\
Hulin o7/ \s2 | 07/ \so
/08 51\ [ /08 517
SFi3 01 0001 00
Kromeériz 7 58/ 102 o
it \ 12 48 / \ 12 s/
Kojetin & 750100 750
. ..-9 .J1 .- 19 .11
Nezamyslice B s e 743
\2Z, | AL
Vyskov 26\ /34 26\ /34
| f
Brno hl.n. 18/ \42 18/ \a2
S:00 L:00 S:00
Obr.29: Modelovy grafikon pro rychliky ve variant & O+

Osobni vilaky vrelaci Zlin - Kroméfiz pfijizdi do Hulina v X:34 a odjizdi X:36 (prestup

z rychliku Brno — Olomouc X:23, Olomouc — Brno X:34) s prijezdem do Kroméfize v X:43.

v v

V opacném sméru vyjizdi z Kroméfize v X:23 s pfijezdem do Hulina v X:30 (pfestup na

s

rychlik Olomouc — Brno v X:34) a odjezdem v X:31. Timto je vytvofen Useku Kroméfiz —

Hulin pfiblizné dvacetiminutovy interval spoju.

ValMez ValMez ValMez ValMez
\ ;
\ zin/ ZIm \ Zlin/ Zlin
X/ X/
. 0712.13 5152 0742113 5152
Hulin /08 13 517, /08 13, 51
! Y / A / \ / Y
/ ! / / )\ /
/ \ / A ! \ / N,
\ 4” \ ,f’
i 1 N\ 21 4 58 \01 21 4 58}
Kromériz 0z 20 743 7006z 20 /43 /op
/ \ N\ / I
\ / N\ N /
AY / /! Y Ay /
\ \ / / \ \ / /
L \ \\ // \ \\ / /
Kojetin \ 12 \ / 48 / \ 12 \ 48 /
10Y 3133 /50 10 31 33 /50
S0 /700 /7 800
Brno Brno Brma Brno

Obr.30: Modelovy grafikon Useku Kojetin — Hulin pro
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Opét jako v pfedchozi variantg, rychliky ze sméru Zlin — Brno budou mit v Kojetiné pfipoj na

rychliky Brno — Bohumin. To samé v opaéném smeéru.

8.2.3 Varianta M

Grafikon pfedpoklada jizdni dobu 59 min v relaci Brno — Zlin, respektive 60 minut pro relaci
Zlin — Brno. V useku Brno — Kojetin je opét vazan na modelovy grafikon, ktery byl sestaven
ve studii proveditelnosti Modernizace trati Brno — Pferov. KfiZovani rychlik( bude probihat az
ve stanici Hulin. Ve stfednédobém horizontu je opét predpokladan provoz v zékladnim
intervalu 120 minut se zahusténim ve Spi¢kovych ¢asech na 60 minut, pozdéji pak 60 minut

v celé délce.

Zlin stfed T 42\ 77 42\
i 08 51 | 08 51
Otrokovice 769 50\ | /00 50\
o
Hulin 101 i
Kromériz —— ot i
54 /95
ot Y12 48/ 112 48/
: \to a1/ \ig a1/
Nezamyslice BN 742 8 74z
\27 \27 |
% \33 / \ 33/
Vyskov 26\ /34 26\ /34
.,,- .'(
Brno hl.n. 18/ \a2 18/ \a2
S:00 L:00 S:00

Obr.31: Modelovy grafikon pro rychliky ve variant & M

Jizdni doby na Useku Kojetin — Hulin jsou stanoveny nasledovné: Usek Kojetin — Kroméfiz
ujede rychlik za 5 minut, Kojetin — Hulin pak za 4 minuty. OdliSné Casy pak plati pro osobni

vvvvv

rychlosti 120 km/h, budou jizdni doby delsi: Kojetin — Kromé&fiz 8 minut, Kromé&fiz — Hulin 6

minut. Osobni vlaky v relaci Zlin — KroméFfiz budou obsluhovany elektrickymi jednotkami

s maximalni rychlosti 160 km/h, tudiZ pojedou stejné rychle jako rychliky.
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ValMez ValMez

ValMez ValMez

zlin A Zin - Zin - A\ Zlin
. oo/ 1847 59,00/ 1617 59,
Hulin 1 08 /5501 08 /55
fo | j‘ /
- \o6 \ 74 a9/sa/ | \os \ 74 49/ 54/
Kroméfiz 05 | 23\ 755 |06\ 23\ 78 |55
! \\\ J_:"f / \ \'\‘ f_,"f
\ f'f \ ;
\ \ _," / \ ‘\ ._J.’ I
Kojetin \12 \ / a8/ \12 \_ / 48/
11! 32 40 /49 ", 32 40 /49
S:00 L:00 S:00
Brno Brno Brno Brho
Obr.32: Modelovy grafikon Useku Kojetin — Hulin pro variantu M

vvvvv

vvvvv

(pfestup na rychlik Brno — Olomouc X:23). Do Kroméfize pfijede X:23, odjede X:24 a do
stanice Kojetin pfijede v X:32. Zde je umoznén pfestup na osobni vlak v relaci Nezamyslice
— Prerov s odjezdem v X:45. Zde souprava obraci opacnym smérem, v X:40 odjizdi
vznika dlouha pfestupni doba z osobniho vlaku Pferov — Nezamyslice. Do KroméfizZe pfijede
v X:48, odjede X:49 a do Hulina pfijede X:55 (X:02 osobni vlaky do Pferova a Bfeclavi, X:05
smér Praha). Z Hulina odjizdi X:08 (v X:00 pfijezd osobnich viak(i ze sméra Bfeclav a
Prerov, v X:54 pfestup z rychliku ze sméru Brno hl.n. — ten vytvafi moznost pozdéjSiho

v v

odjezdu ze stanice Kroméfiz az v X:01).

Osobni vlaky v relaci Zlin - Kroméfiz pfijizdi do Hulina v X:34 a odjizdi X:36 s pfijezdem do
Kroméfize v X:42. V opatném sméru vyjizdi z Kroméfize v X:24 s pfijezdem do Hulina
v X:30 a odjezdem v X:31.

Tak jako v pfedchozich variantach funguje prfestup v Kojetiné mezi zlinskymi a

bohuminskymi rychliky.

8.2.4 Varianta M+
Grafikon predpoklada jizdni dobu 56 min vrelaci Brno — Zlin. Kfizovani rychlikd bude

probihat na Siré trati 330 pfed odbockou Hulin jih.
Varianta kombinuje dva grafikony verzi M a 0+. V Useku Kojetin — Kromé¥fiZz je provoz

schodny dle verze M. V Useku Kroméfiz — Hulin jezdi osobni vlaky dle grafikonu 0+ pres

stanici Hulin. Rychliky jsou odklonény mimo stanici Hulin po Hulinské spojce a dostavaji se
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na trat 330 na odbocce Hulin jih. To cestu mezi Brnem a Zlinem urychli, nicméné nebude
obslouzena stanice Hulin. Tim se snizi poc€et vlaki mezi Kroméfizi a Hulinem ze tfi na dva,
cestujici ze stanice Hulin nebudou mit pfimé spojeni s Brnem a rychlikové spojeni se

Zlinem, coz sniZuje atraktivitu cestovani viakem.

Doba jizdy rychliku mezi stanicemi Kojetin a Kromé&fiz €ini 5 minut, v iseku Kromé&fiz Hulin

odbocka jih pak 4 minuty. Osobni vlaky zvladnou usek Kromé&fiz — Hulin za 7 minut jako ve

varianté 0+.

Zlin stred 712 76 713 36\,
Otrokovice |04 5155004 5155
odb. Hulin jih {1 —— b‘;}'
v i \ 06 54/ \ 06 54 /

Kromériz 55, 755[05, 755

ieti 112 48/ \12 a8/
Kojetin 1, ZERNIEER) /49
Nezamyslice 8 72 8 T

2T 2 %% .
Vyskov 26\ /34 26\, /34
Brno hl.n. 18/ \a2 18/ \ao
S:00 L:00 S:00

Obr.33: Modelovy grafikon pro rychliky ve variant & M+

ValMez ValMez ValMez ValMez
] 1213 . 12,13 ,
Hulin 6 /55 16 /65
\ /ZIm|Ziin \ /
‘_\\ .‘.‘"‘ \ '.\
\ 74 49/54 | \ \ 24 49
o \ /54 | 06
Kromériz 3, 748 /55 |05 ) 23\ 748
A\ / ! A\ /
\\ / ‘\ f
\\ ’,f \\. fﬁ’
\ ! ] \ /
[T 3 / \ /
Kojetin \ / 48/ 112 A /
32 40 /49 1\ 32 40
S:00 / L:00 ,‘ S:00
Brno B'Ino

Obr.34: Modelovy grafikon useku Kojetin — Hulin pro variantu M+
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9. Stavebni feSeni
9.1 Smeérové feSeni variant

9.1.1 Varianta 0

Varianta predpoklada vedeni trasy ve stavajici stopé bez zadnych zmén trasovani Ci
parametr obloukd. Pouze vyjezd ze stanice Kojetin bude feSen dle varianty 0+ (viz kapitola
9.1.2). Seznam obloukl a jejich parametr( Ize vycist z tabulky ¢. 7. Soucasti varianty jsou

Zfizeni elektrizace Useku a stavebni Upravy stanice Kroméfiz.

9.1.2 Varianta 0+

V situaci je tato varianta zakreslena ¢ervenou barvou. Trasa za¢ind za posledni vyhybkou
stanice Kojetin, jejiz poloha je dana studii proveditelnosti vkm 0,522 000. Dle studie byl
nasledné zvolen polomér prvniho poloméru za stanici na 300 m a trat se odchyluje od
puavodni stopy, do které se vraci vkm 1,300 000 a déle pokracuje ve stavajici stopé. Trasa
kon¢i pred stanici Kroméfiz v km 9,303 470. Za stanici pak opét za¢ina v km 10,100 000.
Poloméry oblouku byly provéfeny pro nedostatek prevySeni 1130. V pfipadé nedostatec¢nych
rychlosti, které by zplsobovaly nezadouci propady rychlosti, byly upraveny parametry jako
rychlosti. V prvnim oblouku za stanici Kojetin 80 km/h, odsud od km 1,080 490 je pak feSeni
pro rychlost az 95 km/h, ktera pada na 70 km/h v km 7,266 540 pfed zacatkem smeérové
nepriznivym Usekem trati az po stanici Kroméfiz. Na useku Kroméfiz — Hulin je umoznéna
jizda vlaku rychlosti az 105 km/h na Useku km 10,100 000, nasledné po konec trati v km

16,335 510 rychlosti 80 km/h bez propadu rychlosti. Rychlosti jsou uvedeny pro 1130.

Kolejové feSeni varianty 0+ ma celkovou délku 15,016 980 km. Soucésti varianty je
elektrizace Useku a Upravy stanice Kroméfiz.

Poloméry obloukt byly provéreny v tabulkach na nasledujicich strankach. Tabulka ¢&. 7
ukazuje stavajici parametry stavajicich obloukl a provéreni téchto parametrd pro nedostatek
prevy3eni 1130. Sedé jsou pak vyznaceny oblouky, které maji nedostateéné parametry a

jsou nevyhovujici. Tabulka €. 8 ukazuje prehled vSech obloukl nové trasy O+.
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_09_

Oblouky Stavajici stopa Praovéreni pro 1130

Cislo staniCeni km R [m] d[mm] | V[km/h] |V trat (km/h)| 1[mm] Lo [m] Lp [m] n ni V130 [km/h] 1130 [mm] n130 ni130

1 0,569 0,879 300 93 70 100 310 78 11,982 11,143 75 129 11,183 8,062

2 1,305 2,312 993 39 95 68 1007 30/58 [8,897/15,655(4,644/8,978 95 68 8,897/15,655|4,644/6 978
3 2,729 3,071 845 46 95 81 342 33 7,551 4,288 95 81 7,551 4,288

4 3,174 3,302 810 50 95 70 82 128 40/50 [8,421/10,526|5,135/6,418] 100 96 810 4,167/5,208
5 3,795 4,05 1000 39 95 68 255 30 8,097 4,644 95 58 8,097 4,644

5 4,89 5,018 943 0 80 80 128 28 0 4375 80 80 0 4375

7 5,452 5,685 745 20 90 58 233 22 15,714 5,419 75 70 14,667 419

8 7,155 7,277 266 90 50 70 122 66 12,222 15,714 70 128 10,476 7,366

9 8,14 8,29 243 102 50 60 70 150 61 9,967 14,524 65 100 9,201 9 385
10 8,91 8,932 340 40 60 85 22 54 225 10,588 65 107 20,769 7,764
12 | 10,809 | 10,993 1100 35 100 73 84 37 10,571 5,068 105 84 10,068 4195
13 | 12,852 | 13,173 297 123 70 72 321 74 8,595 14,683 75 101 8,022 9,769
14 13,5 13,524 300 111 70 82 24 64 8,237 11,15 75 111 7,688 7,668

15| 13,702 | 13,721 300 111 70 70 82 19 64 8,237 11,15 75 111 7,688 7,688

16 | 13,879 | 14,525 800 49 75 34 646 35 9,524 13,725 95 85 7,919 4,334
17 | 15327 | 15476 290 129 70 71 149 83 9,192 16,7 75 100 8,579 11,067
18 | 15671 16,012 297 124 70 71 341 77 8,871 15,493 75 100 8,28 10,267

Tab. 7: Seznam stavajicich oblouk

o

U, jejich parametr G, prov éfeni pro 1130




1
a1
=

1

Varianta 0+ oblouky

gislo| R[m] | d[mm] | V[ke/h] [V130 [ke/h]l | [mm] |30 [mm]| Lo[m] | alfa[] Lp [m] n ni n130 ni130 V130trat
1 300 123 70 80 70 129 432 653 95 §5.728/60 7.634/6,969 | 13.414/12 245 5,68/6,098 5814 80

2 098 39 95 95 68 68 1211337 73 30/58 8.097/15 655 4.544/8 978 8.097/15655 | 4.644/8.978

3 845 46 5 g5 81 81 283 012 26 33/151 528% | 7.551/390,003* |4.288/1560.001%| 7.551/370,502% | 4288/9 2117

4 825 50 o5 100 80 94 158.018 12 151 528%/38 390.003%/8 1560,001%/5 370502776 | 921174043 | .

5 1000 39 95 95 68 68 257,008 16 30 8,097 4 644 8,097 4 644

[5 943 45 80 95 35 68 128,052 9 28 7.778 10,000 6,550 4,334

7 745 55 a0 95 74 88 219,985 20 35 7,071 5255 5,699 4.187

8 266 90 65 70 70 128 122 641 41 66 12 292 15714 10,476 7.366

9 249 105 60 70 57 129 150,374 49 61 9683 15,174 8.299 6,755 70

10 340 41 60 70 84 130 77,986 22 54 21,951 10,714 18.815 5934

11 1100 35 100 105 73 84 83,257 & 37 10,571 5,068 10,068 4.195 105
12 297 125 70 80 70 130 | 321,284 76 74 8,457 15,102 7,400 7.115

13 370 80 70 80 77 125 49 817 16 56 10,000 10,39 8,750 5.600

14 370 80 70 80 77 125 49 817 16 56 10,000 10,39 8.750 5600 %0

15 800 49 75 95 34 85 535,216 48 34 0,524 13,725 7.519 4334

16 290 131 70 80 59 130 126,352 42 83 9.051 17.184 7.92 7.981

17 297 125 70 80 70 130 | 361,554 84 77 8,800 15714 7,700 7,404

* mezilehla pfechodnice

Tab. 8: Seznam oblouk G varianty O+, prov éreni pro 1130




9.1.2 Varianta M

V situaci je tato varianta zakreslena modrou barvou. Trasa zacina za posledni vyhybkou
stanice Kojetin, jejiz poloha je dana studii proveditelnosti vkm 0,522 000. Dle studie byl
nasledné zvolen polomér prvniho poloméru za stanici na 300 m a trat se odchyluje od
puvodni trasy a vede novou stopou az do km 2,900 000, kdy se opét pfipojuje do stavajici
trasy. Zté se mirné odchyluje v obloucich z davodu vétSich polomérd. V km 6,300 000
stavajici stopu opét opousti a vede severné od slepého ramena Moravy, po novém mosté
pfekonavéa feku Moravu a néasledné se drzZi jejiho bfehu. V téchto mistech bude nutno
vystavét zvySeny nasep, ktery bude zaroven slouZit pro protipovodriovou ochranu. Za stanici
Kroméfiz vede trat ve stavajici stopé do km 12,000 000, kde ji opousti a vede v nové stopé
az pred vjezd do stanice Hulin, vyjma kratického Useku kolem km 13,700 000, kde se na

chvili do staré stopy pfipoji.

Prvni oblouk za stanici Kojetin zminén vySe od km 0,536 050 po km 0,970 570 je zbudovan
pro rychlost 80 km/h. Oblouk pfed vijezdem do stanice Kromé&fiz o poloméru 550 m v km
8,752 az km 9,047 520 je zfizen pro rychlost 105 km/h. Trasa mezi témito oblouky umozni
jizdu rychlosti 160 km/h. Usek za stanici od km 10,100 000 po km 14,956 280 umozni
tratovou rychlost 160 km/h. Nasledujici oblouk pfed stanici Hulin od km 14,956 280 po km
16,410 500 o poloméru 600 m umozniuje rychlost 105 km/h. Nasledujici vjezd do stanice
Hulin je ve stavajicim stavu pouze pro rychlost 70 km/h. Pfed stanici Hulin trat pfekonava

stavajici trat 330 novym pfesmykem. VSechny rychlosti jsou uvedeny pro 1130.

Kolejové feSeni varianty M mé& celkovou délku 14,933 840 km. Soucasti varianty je rovnéz

v

elektrizace Useku a Upravy stanice Kroméfiz.

Poloméry obloukd byly provéfeny v tabulce na nésledujici strané. Tabulka &. 9 ukazuje

pfehled vSech obloukl nové trasy M.
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w
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Varianta M oblouky

gislo] Rm] | d[mm] |V [km/h] |V130 [km/h]] I[mm] [M30[mm]| Lo[m] | alfa[’] Lp [m] n ni n130 ni130 V130trat
1 300 123 70 80 70 129 | 314,523 71 60 6,969 12,245 6,098 5,814 80
2 1400 93 150 160 97 123 | 815,107 39 120 8,602 8,247 8,065 6,098

3 1400 93 150 160 97 123 | 541,760 29 120 8,602 8,247 8,065 6,098

4 1400 93 150 160 97 123 | 243139 16 120 8,602 8,247 8,065 6,098

5 1470 89 150 160 92 117 82,915 9 120 8,989 8,696 8,427 6,410 160
6 1400 93 150 160 97 123 | 319,046 20 120 8,602 8,247 8,065 6,098

7 1225 120 150 160 97 127 | 488,908 30 145 8,056 9,966 7,552 7,136

8 1225 120 150 160 97 127 | 658,964 38 145 8,056 9,966 7,552 7,136

9 550 120 100 105 95 117 | 127,095 22 84 7,000 8,842 6,667 6,838 105
10 | 2000 90 160 180 62 102 98 650 B 120 8,333 12,097 7,407 6,536

11 1256 120 150 160 92 121 [1519556| 76  [145/153,549**| 8,056/8,53** | 9,966/11,127* | 7,552/7,997** |7,136/7,931*| 160
12 | 1400 94 150 160 96 122 | 801,632 40 [119,031*%/234%|8,442*%/222 §57*| §,2667%/6,341* |7,9147/208,929%|6,098"*/5,205*

13 600 100 100 105 97 117 [1349224] 134 234786 222,857%/86 | 6,241%/8,866 | 208,929%8,19 5,205"/7 105

* mezilehla pfechodnice

** inflexni bod

Tab. 9: Seznam oblouk G variantu M, prov éfeni pro 1130




9.1.3 Varianta M+ (Hulinska spojka)

Hulinska spojka umozni jizdu rychlé vrstvy vlakd Brno — Zlin mimo stanici Hulin po kratSi
trase, coZz bude mit pozitivni vliv na cestovni dobu. Bude se odpojovat v odbocce Hulin
zapad a bude vedena smérem puvodni stopy trati, kterd byla jeSté v 19. stoleti opusténa,
¢imZ objede Hulin z jizniho sméru. Poté se stoCi obloukem smérem k jihu, projde byvalym
primyslovym arealem, mine soucasny podnik a solarni elektrarny a zausti se v misté nové
odbocky Hulin jih do traté 330 smérem na Otrokovice. V pfehledné situaci spojky, ktera je
zakreslena hnédg, je pouze naznaceno misto styku Useku s trati 330. Schéma odbocky je
nacrtnuto nize. Jsou pouZzity vyhybky J60-1:33,5-8000/4000/14000 umoziujici rychlost jizdy
v odboéném sméru 160 km/h. Jedna se o novinku, kterd bohuzel pfisla na ¢eskou Zeleznici

az nyni. Na odboc&ce Hulin zapad je pouzita vyhybka J60-1:14-760.

odb. Hulin jih

smér Kroméfiz

smér Otrokovice / smér Hulin

1.

Vyhybky J60-1:33,56-8000/4000/14000

Obr.35: Schéma odbo €ky Hulin jih

Spojka je dlouha 3,209 km a umozfiuije jizdu rychlosti 160 km/h v celé trase. Usek stavajici
trati, ktery se odpojuje v odbocce Hulin zapad bude prestavén dle varianty 0+ pro rychlost 80
km/h.

9.2 Zelezni éni svriek

SvrSek bude rekonstruovan dle sou¢asnych standardd. Budou pouzity kolejnice 49E1, které
budou svafeny do bezstykové koleje z dlouhych kolejnicovych pasu. PouZiti tohoto typu
kolejnic povede k nizSi cené a Uspore oceli. PraZzce budou betonové typu B91S. Upevnéni
k prazcim bude pruzné bezpodkladnicové. Pro varianty M a M+ se doporucuje pouZit
kolejnice 60E2.

9.3 Elektrizace
Cela trat bude elektrizovana. Zvolena napétova soustava bude zavisla na okolnich Usecich.
Dnes jsou traté 300 i 330 v mistech styku elektrizovany stejnosmérnou trakéni soustavou 3

kV DC. Po modernizaci traté 300 se stykovy bod trakénich soustav pfesune od stanice
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Nezamyslice pfed stanici Pferov a Kojetin tak bude elektrizovan stfidavou soustavou 25 kV,
50 Hz AC.

Na trati 330 dojde v souvislosti s realizaci elektrizaCnich praci na Usecich Staré Mésto u
Uherského Hradisté — LuhaCovice a Otrokovice — Vizovice k posunu stykového bodu
trakénich soustav ze stanice Nedakonice ke stanici Rikovice, kterd se nachazi v blizkosti
stanice Prerov a tim bude Hulin rovnéz elektrizovan stfidavou trakéni soustavou 25 kV, 50
Hz AC. Usek Kojetin — Hulin bude rovn&z touto soustavou elektrizovan bez nutnosti

zfizovani stykovych bodu s jinou soustavou.

9.4 Prejezdy

Na trati se dnes nachézi Urovnova kfiZzeni, a to jak zabezpelena PZZ, tak zabezpecena
pouze kfiZi. Doporucuje se proto zfidit v souvislosti se zvySenim tratové rychlosti zavory na
jiz zabezpe&enych prejezdech a minimalizovat vyskyt polnich pfejezdud, resp. snazit se o
jejich maximalni eliminaci. Pro varianty M a M+ se duarazné doporucuje zrusSit vSechny polni

prejezdy a sou€asné zabezpecené prejezdy nahradit mimouroviiovym kfizenim.

Pro vSechny varianty je rovnéz doporuceno zruSeni prejezdu P7243 pfed kojetinskym
zhlavim stanice KroméfiZz a jeho nahrada podjezdem. Komunikace je velmi rusna a uzavreni
pfejezdu vyvolava delSi fronty automobill. Zarovern dojde k eliminaci vyskytu vozidel

v kolejisti a zvySeni bezpecnosti.

9.5 Zabezpe €ovaci zafizeni

Na celém useku trati bude zfizeno tratové zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie. Pocita se
v budoucnu i se zavedenim ETCS. Stani¢ni zabezpelovaci zafizeni neni nutno fesit.
Stanice KroméfiZz je osazena SZZ 3.kategorie z rekonstrukce z roku 2008, Hulin rovnéz.

Kojetin se do¢kd modernizace SZZ pfi celkové modernizaci traté Brno — Pferov.

9.6 Stanice a zastavky

9.6.1 Zastavky

Na trati se nachazi dvé zastavky, které po modernizaci trati budou zachovany. Zastavka
Bezmérov bude pro vSechny varianty rekonstrukce pfemisténa do nové pozice zhruba o 250
m smérem na Kroméfiz za most pfes zdejSi potok. Nastupisté je dlouhé 150 m a Siroké 3 m,
nastupni hrana se nachazi 550 mm nad TK. Trat u nastupisté je pfima. Bude zbudovan novy

pristupovy chodnik podél potoka.
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Zastavka Postoupky bude pro varianty umisténa rozdilné. Pro varianty 0 a 0+ zUstane ve
stavajici pozici, nastupisté bude pouze pfemisténo na opacnou stranu traté, aby byl
umoznén pfistup na nastupisté bez nutnosti pfechodu traté po vedlejSim prejezdu. Trat’ se
nachazi v pfimé. Pro variantu M bude néastupiSté pfesunuto na opacnou stranu traté a
zaroven druhou stranu pfejezdu. Zde se trat bude nachézet v oblouku s pfevySenim 93 mm,
coz spliuje pozadavek na maximalni pfevySeni koleje u nastupisté 110 mm. Nastupisté

bude dlouhé 170 m, Siroké 3 m.

Zastavky budou vybaveny informa¢nim systémem a obvyklym mobiliafem v&etné pfistfeSku

pro ukryt cestujicich pfed povétrnostnimi vlivy.

9.6.2 Zst. Krom &fiz

Stanice jiz proSla modernizaci v minulosti, pfesto dozn& drobnych Uprav vzhledem
k navrhovanym zménam provozniho konceptu. Bude zbudovana nova kolej €. 11 a kni
nastupni hrana, ktera bude slouZit pro soupravu ze Zborovic. Tim se stane nastupisté ¢. 1
nastupistém jazykovym o celkové Sifce Sifce 4,5 m. Souc€asnou kolej 9 budou vyuZivat
jednotky Zlin — Kroméfiz. Bude zkracena kolej €. 2, zruSena spojka mezi kolejemi ¢. 1 a2 a
zbudovano jednostranné nastupisté €. 3 s nastupni hranou ke koleji ¢. 4 o Sifce 5 m.
VSechna nastupisté budou stavéna dle soucasnych poZzadavku a s vySkou nastupni hrany
550 mm nad TK. Sou€asna manipulacni kolej €. 6 se zméni v dopravni a bude slouZzit pro
nakladni dopravu. Soufasnd manipulaéni kolej €. 10 bude nové protazena a nahradi

chybgjici manipulaéni kolej & 6, ktera bude zménéna v dopravni. Celni rampa bude

pFfemisténa nové na manipulaéni kolej &. 13.

Pro pfistup k nastupistim bude vybudovan podchod, ktery nahradi stavajici centralni
pfechod. Dojde tim k eliminaci vyskytu cestujicich v kolejisti a tim zvySeni bezpec€nosti
drédzniho provozu. Samoziejmosti je vybaveni podchodu vytahy pro bezbariérovy pfistup,
informacnim systémem a obvyklym mobilidfem. Jak uz bylo zminéno vysSe v kapitole 9.4,

doporucuje se odstranéni prejezdu P7243 na kojetinském zhlavi a jeho ndhrada podjezdem.
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10. Shrnuti variant

Prace zmapovala mozny rozvoj dalkové dopravy mezi mésty Brno a Zlin, stanovila modelové
grafikony rozsahu osobni dopravy mezi témito sidly a modelové grafikony osobni dopravy na
useku Kojetin — Hulin. Zaroven byly nabidnuty varianty k moznému FeSeni infrastruktury
tohoto Useku v souvislosti se zménou zvlasté dalkové osobni dopravy, které budou nasledné

v

shrnuty. V8echny varianty uvazuji rekonstrukci svrsku, elektrizaci a Upravy stanice Kroméfiz.

10.1 Varianta O
Varianta O pfedpoklada vedeni trasy ve stavajici stopé ve stejnych smérovych parametrech
beze zmén. Tratova rychlost se tak pohybuje v hodnotach 70 km/h s propadem rychlosti

v v

pred stanici Kroméfiz na 60 km/h.

UvaZuje zavedeni rychlikové vrstvy vintervalu az 60 minut se vzajemnym kfizovanim ve
stanici KroméFiz. Osobni doprava zlstava v podobném rozsahu, nicméné diky omezené
tratové rychlosti a nutnosti kfizovani nevznikaji ideélni pfipojné vazby mezi osobnimi viaky a
vlaky na trati 300 ve stanici Kojetin a Hulin.

v v

Cestovni doba mezi Brnem a Zlinem &ini 68 minut. Usek Kojetin Kromé&fiz zvladne za 10

v v

minut, Usek Kromériz — Hulin za 8 minut. Osobni vlak tyto Useky urazi za 12 minut a 8 minut.

10.2 Varianta 0+

Varianta 0+ pocitd s provéfenim stavajici trasy pro zavedeni vysSich rychlosti pro
nedostatek prevySeni 1130. Nasledné byly oblouky, které ani po provéfeni rychlostné
nevyhovovaly, podrobeny analyze, zda-li je mozno pomoci zmén pfevySeni i délek
pFechodnic/vzestupnic rychlost v oblouku zvysit tak, aby na trati nedochazelo k propadim
rychlosti a byla umoZnéna co nejvyssi tratova rychlost. Ta se pohybuje mezi Kojetinem a
Kromé&fizi na hodnoté 90 km/h s propadem rychlosti na 70 km/h pfed stanici Kromé&fiz. Na

useku Kroméfiz — Hulin pak tratova rychlost €ini 100 km/h a 80 km/h (vSechny rychlosti pro

provéreni 1130).

KFizovani rychliki Brno — Zlin probiha ve stanici Kroméfiz. Osobni doprava se drzi
podobného modelového konceptu jako ve varianté 0, nicméné diky vysSim tratovym
rychlostem je moZno zajistit lepSi pfipojné vazby ve stanicich Kojetin a Hulin a stabilng&jsi
jizdni Fad diky delSim postojim rychlik.

Cestovni doba mezi Brnem a Zlinem &ini 67 minut. Usek Kojetin KroméFiz zvladne za 8

minut, Usek Kroméfiz — Hulin za 6 minut. Osobni vlak tyto Useky urazi za 10 minut a 7 minut.
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10.3 Varianta M

Varianta M predpokladéa zvyseni tratové rychlosti na useku Kojetin — Hulin az na 160 km/h
s propady rychlosti pfed vSemi stanicemi. Trasa se snazi vyuZzit stvajici stopu, presto ji bylo
nutno na nékterych Usecich zcela opustit. Mezi Kojetinem a Kroméfizi se nachazi dvé
lokalni prelozky, nejvétSi pfeloZzkou je pak severni obchvat mésta Hulin, kdy stavajici stopa
zvyseni rychlosti vabec neumoZziovala. Rychlost na vjezdu pfed stanici Kojetin ¢ini 80 km/h,

vrw

pfed vjezdy do stanic Kroméfiz a Hulin pak 105 km/h (vS8echny rychlosti pro provéfeni 1130).

Kfizovani rychliki Brno — Zlin probihéa ve stanici Hulin. Osobni vlaky v relaci Kojetin —

souprav, osobni viaky Kroméfiz — Zlin pak rychlosti 160 km/h jako rychliky.
Cestovni doba mezi Brnem a Zlinem &ini 59 minut. Usek Kojetin KroméFiz zvladne za 5
minut, isek Kroméfiz — Hulin za 4 minuty. Osobni vlak tyto Useky urazi maximalni rychlosti

120 km/h za 8 minut a 6 minut.

10.4 Varianta M+

Varianta M+ je modifikaci pfedchozi varianty M. Zména vSak nastava v useku kolem oblasti
Hulina, kde je zbudovana nova Hulinsk& spojka trasovana na jih od mésta, kterd umoznuje
jizdu rychlych vlaki mimo stanici Hulin a je zadsténa do trati 330 na odbo&ce Hulin jih.
Stavajici trat’ okolo Hulina je zrekonstruovana dle varianty 0+ a bude slouZit pro osobni

vlaky.

Rychliky se budou kfizovat na Sirém dvoukolejném Useku trati mezi odbockou Hulin jih a
stanici Tlumacov na trati 330. Cestovni doba mezi Brnem a Zlinem ¢ini 55 minut. Cestovni
doba osobnich vlakd na Useku Kojetin — Kroméfiz je shodna s variantou M, doba na Gseku

Kroméfiz — Hulin pak s variantou 0+.
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