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Trutnov směr trati

Situace V160

1:1000

nový železniční svršek

směrová a výšková úprava stávající koleje

nástupiště

demontované koleje stávající koleje

hranice drážního pozemku

stávající stav:

zaměření stávajícího stavuvýhledový stav navazujícího úseku 
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