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Abstrakt

Diplomova prace se zabyva zachytnymi parkovisti P+R (Park & Ride) v Praze a StfedoCeském

kraji se zvlastnim zaméfenim na zachytna parkovisté u Zelezni€nich stanic a zastavek.

Prace popisuje sou€asny stav i mozny budouci vyvoj, shrnuje moznosti vystavby v tuzemsku

i zahranici.

V zavére¢nych kapitolach je porovnan navrh lokalit zachytnych parkovist dle provedené

analyzy s koncepci StfedoCeského kraje a jsou provedeny grafické navrhy.

Klicova slova

parkovisté, zachytné parkovisté, parkovani, Park and Ride, zaparkuj a jed, P+R, dojizdéni

automobilem, doprava v klidu

Abstract

Diploma thesis focuses on P+R parkings (Park & Ride) in Prague and Central Bohemian

Region with special focus on Park and Ride in front of railway stations or railway stops.

This thesis describes current state of P+R parkings and summarizes the possibilities of

development of P+R in the Czech Republic and in foreign countries.

In the end this diploma thesis compares draft of considered parkings with Central Bohemia

concept and new parkings are proposed.

Keywords

car parks, parking, Park and Ride, P+R, commuting by car
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Seznam pouzitych zkratek

Seznam pouzitych zkratek

a. s. akciova spole¢nost

B+R Bike and Ride

CR Ceska republika

CSN Ceska statni norma

CUzK Cesky UFad zemé&méficky a katastralni
Dz dopravni znaceni

EU Evropska unie

GmbH Gesellschaft mit beschrankter Haftung (spole¢nost s ru¢enim omezenym)
IAD individualni automobilova doprava

IDS Integrovany dopravni systém

IROP Integrovany regionalni operacni program
ITI Integrované uzemni investice

K+R Kiss and Ride

MHD meéstska hromadna doprava

MVV Munchner Verkehrs- und Tarifverbund
NAD nahradni autobusova doprava

OO0SPO 0soby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
OPD Operacni program Doprava

p. C. parcelni Cislo

P+G Park and Go

P+R Park and Ride

PID Prazska integrovana doprava

SDz svislé dopravni znaceni

TSK Technicka sprava komunikaci

VB vypravni budova

VDZ vodorovné dopravni znaceni

VHD vefejna hromadna doprava

VVO Verkehrsverbund Oberelbe

ZST Zelezniéni stanice



Uvod
Uvod

Zachytna parkovisté jsou v poslednich letech velmi vyuzivany zplisob propojeni verejné
dopravy s dopravou individualni automobilovou. Tento trend muizeme pozorovat jak
u samotnych fidi€u automobill, tak i u samosprav, které takto fesi problematiku dopravy v klidu
v okoli uzli VHD.

Samotna problematika dopravy v klidu je pfi dnednim stupni automobilizace a motorizace
tématem stale se rozvijejicim a s pfibyvajicim asem neutuchajicim, spiSe naopak. Doprava
v klidu generuje velky zabor plochy a je nutné zdlraznit, ze dlouhodobé. Uvadi se, Ze osobni
automobil je i pfes 90 % Casu zaparkovany a pouze necelych 10 % Casu je vyuzivan k pfepravé

(tedy vykonava svoiji funkci, ke které je urcen). [1]

Z predchoziho je patrné, ze souCasny stav poctu vozidel ve méstech a jejich okoli ani nartst
poctu vozidel neni dlouhodobé pfijatelny a je tfeba zménit modal split vice ve prospéch vefejné

hromadné dopravy.

Déle je také tfeba poznamenat, Ze pouze zachytna parkovisté nejsou feSenim dopravni
situace a neni mozné spoléhat na to, Ze pouze zfizenim novych zachytnych parkovist se cela
véc vyresi. Musime se podivat na to, kdo jsou uzivatelé zachytnych parkovist a zkoumat, zda
by néktefi z nich nemohli a nechtéli pro svoji celou cestu vyuzit vefejnou dopravu. Reseni

dopravy v uzemi tak musi byt komplexni.

Resené Uzemi — Gzemi Prahy a Stfedogeského kraje — vykazuje velkou provazanost. Dojizdka
ze StfedocCeského kraje do Prahy je vysoka a diky suburbanizaci ma rostouci trend. Ze scitani
lidu, domu a bytd provedeného v roce 2011 vyplyva, Ze vyjizdka do zaméstnani a Skol mezi

StifedoCeskym krajem a Prahou €ini 111 tisic osob a trend je i nadale rostouci.

V prvni &asti bude zmapovan stav zachytnych parkovist ve vybranych méstech Ceské
republiky i méstech zahrani¢nich. Tento pfehled ukazuje pfiklady zpusobu zfizovani

i provozovani téchto parkovist.

Nasledné budou v praci shrnuty kroky od navrhG podoby parkovisté pfes problematiku

uzemniho projednani, financovani po samotné provozovani.

Analyza souCasného stavu parkovist navazuje na bakalafskou praci [26]. Analyza bude

provedena se zaméfenim na patefni zelezni¢ni traté v feSené oblasti.

Jednim z dil¢ich ukoll prace je provedeni dopravniho prizkumu, ten se zaméfi na pocty

parkujicich vozidel ve vybranych lokalitadch a ovéfi tak stav danych lokalit.



Uvod

Na zakladé vySe provedenych kroki budou stanoveny koncepéni zasady pro obdobi

nasledujicich let.

Tato prace ma za cil analyzovat sou¢asnou situaci v oblasti zachytnych parkovist na uzemi
Prahy a StfedoCeského kraje a navrhnout vhodna opatfeni. Prace vychazi rovnéz z pfikladu
ze zahranic€i, pfedevSim z némecky mluvicich zemi. Soucasti této prace budou navrhy

konkrétni podoby parkovist ve vybranych lokalitach.
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1 Vyvoj vzniku novych zachytnych parkovist
1 Vyvoj vzniku novych zachytnych parkovist’

Prvni zachytné parkovisté na svété bylo otevieno v 50. letech 20. stoleti ve Spojenych statech
americkych. Do Evropy se systém P+R dostal az zaCatkem 60. let 20. stoleti, konkrétné v roce

1963 kdy bylo vybudovano zachytné parkovisté v Hamburku.

V souvislosti s navrhy na vystavbu novych zachytnych parkovist je tfeba se ohlédnout zpét do
minulosti a analyzovat prubéh zfizovani systému zachytnych parkovist. Davody, které vedly
k vystavbé novych parkovist P+R v poslednich letech vyrazné posiluji a je zfejmé, Ze
parkovacich stani bude potieba ¢im dal tim vice. Z toho vyplyvaji ukoly pro vedeni obci (mést,
apod.) v podobé zvazeni potfebnosti nového parkovisté, pfipravé projektu a jeho vystavbé v co
mozna nejkratSi dobé. Iniciativu ke zfizovani zachytnych parkovist by mély vyvijet pfedevsim

obce, nebot sehravaji v projektoveé fazi, financovani stavby i provozu obvykle nejvy3si roli.

Budovani novych zachytnych parkovidt' souvisi samoziejmé i s podporou jejich zfizovani
riznymi institucemi. Cilem je zlepSeni multimodalnich pfeprav, tedy téch preprav, kdy je

vyuzito 2 nebo vice druhl dopravy. ZlepSeni situace mlze nastat ve vice rovinach, napfiklad:

- zvySeni poltu parkovacich stani ve stavajicich lokalitach,
- zvySeni komfortu cestujicich pfi pfestupu mezi automobilem a prostfedkem MHD,
tedy implementace zachytnych parkovist do dopravnich terminald,

- vystavba parkovacich domu.

Podoba parkovist, vybaveni a nabizené sluzby se rizni nejen pfi srovnani pfistupu k jejich
projektovani mezi zahraniénim a tuzemskem, ale i mezi jednotlivymi mésty Ceské republiky.
V nasledujicich podkapitolach bude uveden prehled vybranych mést CR a jejich pfistup ke

zfizovani zachytnych parkovist.
1.1 Zachytna parkovisté v Praze a Stredoc¢eském kraji

Jak bylo popsano vyse v této kapitole, tempo ristu zachytnych parkovist’ je zavislé na mnoha
faktorech. Oproti minulosti pfestava platit, ze zachytna parkovisté zfizuji pouze velka mésta.

Déje se tak z rlznych ddvodd, uvedme nékteré z nich:

- tendence ke kompaktnimu (koherentnimu) feSeni dopravy v klidu, kdy eliminujeme
obtizné koordinovatelné, neustale se rozrustajici zivelné parkovani na pozemnich
komunikacich v okoli zastavek a stanic VHD,

- pozitivni vliv na izemni rozvoj okoli pfestupniho uzlu,

- zmirnéni dopadl kongesci na vjezdech do mést pro mistni obyvatele,

11



1 Vyvoj vzniku novych zachytnych parkovist

- sluzba pro pohodli fidi¢u, ktera zaroven motivuje k pouziti prostfedkd VHD.

Zachytna parkovisté jsou zfizovana jako parkovisté pro kratkodobé stani. Z tohoto

vyplyvaji, zejména pro fidice, omezeni:

- nutnost vyzvednout zaparkované vozidlo do ukonéeni provozu parkovisté,

- pfipadné zaplaceni zvlastniho poplatku za parkovani pfes noc.

Obecnou vyhodou zachytnych parkovist oproti ostatnim parkovistim je nizky poplatek za
parkovani, ktery se vétSinou pohybuje v rozmezi 10-20 K& za den. Parkovné na parkovistich

se pohybuje v tomto rozmezi také, oviem za jednu hodinu misto celého dne.

1.1.1 Praha

byla zafazena prvni zachytna parkovisté k 1. 5. 1998. VétSina z nich byla vybudovana jako
navazna na sit metra (pfipadné na sit autobusovych linek), mensi ¢ast sméruje fidie na
zelezni¢ni dopravu (Praha-Béchovice, Praha-Radotin). V nedavné dobé (v roce 2017) byla
oteviena nova zachytna parkovisté v okrajovych Castech Prahy. Jedno parkovisté, Opatov,
bylo naopak vyjmuto ze systému P+R. Skokové navySeni platby parkovného, které proved|

spoluvlastnik pozemku, je nyni pfedmétem Setfeni TSK Praha a prazského magistratu.

Kompletni aktualni pfehled oficialnich zachytnych parkovist P+R v Praze ukazuje Tabulka 1.

Pro srovnani je uveden rovnéz prehled zachytnych parkovist k 6. 8. 2015, viz Tabulka 2.

12



1 Vyvoj vzniku novych zachytnych parkovist

Tabulka 1: Aktualni prehled P+R parkovist’ Tabulka 2: Pocet parkovacich stani na
v Praze a jejich kapacita, zdroj dat: [2] parkovistich P+R v Praze, zdroj dat: [3]
k 14.01.2018 k 06.08.2015
Nézev parkovists P#R  Kapacita
[vozidla]
Béchovice * 92 Béchovice 92
Cerny Most | 294 Cerny Most | 294
Cerny Most II 131 Cerny Most II 131
Chodov 653 Depo Hostivar 169
Depo Hostivar 169 HoleSovice 74
HoleSovice 74 Chodov 653
Kotlarka * 184 Ladvi 78
Ladvi 78 Lethany 539 *
Lethany 633 Nové Butovice 57
Nové Butovice 57 Opatov 181
Pisnice * 95 Radotin 36
Radotin 36 Rajska zahrada 88
Rajska zahrada 88 Skalka | 63
Skalka | 63 Skalka Il 74
Skalka Il * 74 Zli¢in | 83
Svehlova * 128 Zlicin Il 61
Zlicin | 83 Celkova kapacita 2673
Zlicin 1l 61 * v prabéhu opravy kapacita snizena
Celkova kapacita 2993 o max. 100 mist)
* nehlidané parkovisté

AcC je z vySe uvedenych tabulek prokazatelné, Ze se pocet parkovacich stani v Praze zvysil,
problémy v podobé kongesci a nehod na pfijezdovych komunikacich neklesaji. Tento fakt je
mozné vysvétlit tim, Ze zachytna parkovisté vznikaji v lokalitach, kde je jejich zfizeni méné
naro¢né, ale nemaji takovy potencial pomoci dopravni situaci, na misto lokalit, kde by bylo

zfizeni podstatné slozitéjsi, ucinek by byl ovdem vyrazné pfinosnég;si.

Hlidana parkovisté jsou v provozu od ¢&tvrté hodiny ranni do ukon&eni provozu metra
s dostate¢nou prodlevou pro chuzi od stanice metra k zachytnému parkovisti, tedy do jedné

hodiny ranni.

Nehlidana parkovisté jsou provozovana v nepretrzitém rezimu, parkovani je zde dle platnych

provoznich fadd omezeno na 12 hodin. [4]

Za prekroceni doby parkovani stanovené provoznim fadem je navic uctovan poplatek 100 K&

za jednu noc, spolu s parkovnym za dalSi den.
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1.1.2 Dobfris

Mésto Dobfis vybudovalo zachytné parkovisté v roce 2013 s pfispénim Evropského fondu pro
regionalni rozvoj v ramci Regionalniho operaéniho programu Stfedni Cechy. Nachazi se

pfiblizné 400 metr od centra mésta (Mirové namésti).

Kapacita zachytného parkovisté &ini 52 parkovacich stani. Parkovisté je placené, denni

poplatek je 10 K¢.

Maximalni doba parkovani je omezena na 48 hodin, po uplynuti této doby je uctovan poplatek

100 K¢ za kazdy dalSi zapocaty den.

Usporadani parkovisté je zobrazeno na obr. 1.

obr. 1: Parkovisté P+R Dobfis

1.1.3 Beroun

V roce 2010 bylo otevieno zachytné parkovisté v blizkosti Zelezni¢ni stanice Beroun. Misto,
kde parkovisté vzniklo, bylo nevyuzivané a vybudovanim tedy do$lo jednak k zvySeni uzitku
vyuziti ploch ve mést&, pak také samoziejmé ke zlepSeni moznosti navazného parkovani na

vefejnou dopravu.
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Parkovisté P+R se nachazi pod dalnici D5 sméfujici z Prahy pfes Plzen dale k hranici
s Némeckem. Nenachazi se tedy pfimo v prostoru pfednadrazi, ale pfiblizné 150—-200 metru

od vypravni budovy.

Celkova kapacita je 184 osobnich vozidel.
1.1.4 Cesky Brod

Od roku 2015 slouzi fidiéim 2 zachytna parkovi$té oznacovana jako Cesky Brod | a Cesky
Brod II, dalSi moznost parkovani je v pfednadrazi ZelezniCni stanice (viz obr. 2). Dale zde

nalezneme také parkovisté pro kratkodobé stani K+R.

obr. 2: Parkovani v prednadrazi ZST Cesky Brod

Obé vySe jmenovana zachytna parkovisté disponuji zavorovym systémem. Obsluha ani
ostraha neni na parkovistich pfitomna.

Kapacita obou zachytnych parkovist P+R je 192 vozidel. Prvni den parkovani neni zpoplatnén,

delSi stani je zpoplatnéno. Kapacita parkovisté bez zavor v pfednadrazi je mezi 35-40 vozidly.
1.1.5 Cernosice-Mokropsy

Od roku 2014 je v provozu zachytné parkovisté v pfimé navaznosti na Zelezniéni dopravu
u Zelezniéni zastavky CernoSice-Mokropsy. Bylo vybudovano s pfisp&nim Regionalniho

operacniho programu.

Kapacitou dosahuje témér stovky parkovacich stani, pfesné 94, z tohoto celkového poctu je

5 stani vyhrazeno pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
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V souvislosti se stavbou zachytného parkovisté se podafilo realizovat i zklidnéni oblasti

v urovni vychodu z podchodu vyuzitim Sikany a zvySené plochy vozovky.
1.2  Zachytna parkovisté v ostatnich méstech CR

1.2.1 Brno

Mésto Brno disponuje pouze jednim zachytnym parkovistém P+R u Ustfedniho hibitova na

jiznim okraji mésta.

Kapacita parkovisté je 177 vozidel, parkovani v prvnich 24 hodinach je zdarma, druhy den je
zpoplatnén &astkou 20 K¢ a tfeti den poplatkem 100 K¢. [6] Maximalni délka parkovani tedy

€ini 72 hodin od vjezdu na zachytné parkovisté.

Parkovisté P+R je vazano zejména na tramvajovou dopravu, kdy pfeprava cestujicich do
centra je umoznéna dvéma tramvajovymi linkami a jizdni doba na Hlavni nadrazi, pfipadné do

zastavky Ceska je pfiblizné 15 minut.

Svym umisténim parkovisté umozriuje pfijezd od dalnice D1, D2 i silnice I. tfidy 1/52

z Rakouska.

Mésto Brno ma zpracované dalSi navrhy zachytnych parkovist. Navrhované lokality mdzeme

rozdélit dle planované realizace na dvé skupiny:

- horizont roku 2020,
- horizont roku 2030.

Navrhy s uvazovanou realizaci k roku 2020 obsahuji podrobnéjsi technickou zpravu navrhu.

V této zpravé nalezneme:

- struény rozbor (charakteristika) uzemi,

- situace v mapovém podkladu,

- rozbor vlastnictvi dot€enych pozemka,

- linkové vedeni v oblasti s izochronami dopravni obsluhy,
- vedeni silni¢ni infrastruktury v oblasti,

- orientacni kalkulace nakladii na vybudovani zachytného parkovisté.

Lokality navrhované k realizaci v horizontu roku 2030 maji technickou zpravu vyrazné kratsi.

Jejim obsahem je:

- charakteristika lokality,
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- vyznaceni mista zachytného parkovisté na ortofotomapé.
Prehled navrhovanych zachytnych parkovist véetné jeho kapacity, pfedpokladanych nakladu

na zfizeni a prepoctu nakladd na jedno parkovaci stani pro horizont vystavby 2020 uvadi

Tabulka 3. Piehled lokalit pro zfizeni zachytnych parkovist k horizontu roku 2030 zachycuje

Tabulka 4.

Tabulka 3: Navrhovana zachytna parkovisté v Brné k horizontu 2020, zdroj dat: [7]

Nazev Plocha Predpokladana Predpokladané Naklady na 1
arkovists [m2] kapacita naklady na zfizeni | parkovaci stani vc.
P vozidel v€. DPH [K¢] DPH [K¢]
PD Expoparking
Brno
100 +5
(v souc“:as’ném 5315 (OOSPO) 13 424 539 127 852,8
parkovacim
domeé)
- 94 +5
Pisarky 2 259 (OOSPO) 6 685 323 67 528,5
L 139+ 6
Purkyriova 4 000 (OOSPO) 30 500 664 210 349,4
. 168 + 7
Bohunicka 5048 (OOSPO) 17 571 572 100 409
Jemelkova —u 183 +7
smycky 5095 (OOSPO) 28 545 909 150 241,6
229 + 8
Trnkova-Zetor 6 862 (OOSPO) 38 307 221 161 633,8

Tabulka 4: Navrhovana zachytna parkovisté v Brné k horizontu 2030, zdroj dat: [7]

Plocha Predpokladana
Nazev parkovisté [m?] kapacita
vozidel
w o 142 + 6
Trida Generala Piky 3653 (OOSPO)
’ N 112 +6
Kralovo Pole — garaze 2915 (OOSPO)
] . 120+ 6
Olomoucka — Ostravska 3 090 (OOSPO)
B ] 231+8
Pristavni 5890 (OOSPO)
v ) 461 + 10
Bélohorska 11 580 (OOSPO)
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1.2.2 Ostrava

Mésto Ostrava disponuje, podobné jako Brno, pouze jednim zachytnym parkovistém typu P+R.
Je umisténo pfimo v aredlu hlavniho nadrazi. Kapacitné postacuje pro 98 vozidel, z toho

5 parkovacich stani je vyhrazeno pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Parkovisté je hlidané bezpelnostni agenturou a vjezd/vyjezd vozidel z parkovisté je pFes

zavorovy systém.

Parkovné je vyssi, nez je u zachytnych parkovist obvyklé. Parkovné na pul hodiny €ini 10 K¢,
hodina parkovani vyjde na 15 K& a celodenni parkovani ¢ini 180 K¢, kazdy dalSi zapoCaty den
90 KE&. [8]

Svou polohou i vySi parkovného nezapada toto parkovisté do charakteristického ramce
zachytnych parkovist, kdy jsou preferovany lokality a ceny takové, aby vozidla nevjizdéla do

meést, negenerovala tak zbytnou dopravu v pfipadech, kdy Fidi€i mohou vyuzit vefejné dopravy.
1.2.3 Karlovy Vary

V t&sné blizkosti ZST Karlovy Vary je k dispozici parkovaci plocha, jejiz soudasti je rovnéz
prostor pro odstavy a manipulaci vozidel MHD. Tato parkovaci plocha neni oznacena jako
zachytné parkovisté, absence obsluhy parkovidté (nehlidané parkovisté) je kompenzovano

nulovym poplatkem za parkovani.

Tento trend (vyuziti plochy pro parkovani v navaznosti na prostfedky VHD bez zafazeni do

systému P+R) je stale patrny ve vétsiné mést a obci na izemi CR.
1.2.4 Most

V ramci prestavby dopravniho terminalu doslo v jeho prostoru k vybudovani parkovisté P+R

s kapacitou pfiblizné 100 vozidel + 8 vozidel pro OOSPO (zdroj: Ortofotomapy mapy.cz).

Kromé vySe zminéného parkovisté P+R zfizuje mésto prostfednictvim méstskeé policie celkem
5 zachytnych parkovist jak nedaleko centralni Casti mésta (u instituci jako magistrat,

nemocnice, kino), tak i v okrajovych &astech (napf. parkovisté Okruzni).
1.2.5 Trebi€

Pfi rekonstrukci ulice Nadrazni v prostoru tfebi€ského pfednadrazi vznikla kombinace

zachytného parkovisté P+R s kapacitou 17 vozidel + 3 parkovaci stani pro OOSPO a vétSim
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poctem parkovacich stani nezafazenych do systému P+R (protilehlé parkovisté Purkyrfiovo

nameésti a parkovaci stani v ulici Nadrazni).

Parkovisté P+R je umisténo v pési dochazkové vzdalenosti pfiblizné 300 metrd od vypravni
budovy. Nevyhodou muze byt obsazovani parkovacich stani na tomto parkovisti Fidici
jedoucimi do pfilehlych instituci (nemocnice, okresni soud), kdy pouziti zachytného parkovisté

neni odlvodnitelné, nebot’ parkovisté P+R je ur€eno fidi€¢im pfestupujicim na VHD.

Zachytné parkovisté zde neni uzaviené zavorou a parkovani zde neni zpoplatnéno.
1.2.6 Plzen

Koncem roku 2017, konkrétné 13. 12. 2017, bylo v Plzni otevieno prvni zachytné parkovisté,
které spada do systému P+G (Park and Go). Nachazi se u Centralniho autobusového nadrazi

(CAN). Kapacita zachytného parkovisté je 248 parkovacich stani v€etné stani pro OOSPO.

Parkovisté vzniklo transformaci puvodnich odstavnych stani pro autobusy na &asti plochy
zdejSiho autobusového nadrazi. Zprovoznéni parkovidté bylo podminkou pro budouci
zavedeni zpoplatnéného parkovani v okoli autobusového nadrazi, které je planovano ve dvou

fazich (prvni faze zacatkem roku 2018 a druha faze v pribéhu roku 2018).

Vyhodou tohoto feSeni je pfestupni vazba na tramvajovou zastavku CAN, Skvrianska
a zastavku CAN, Husova. Pfimo z autobusového nadrazi nejsou vychozi linky MHD, nicméné
v ramci toho, Ze je parkovisté nezpoplatnéné a bez omezeni doby parkovani, je mozné
parkovisté vyuzit i pro dlouhodobé&jsi parkovani pfi delSich cestach. DalSi vyhodou je blizkost

centra mésta, obchodniho centra a rlznych instituci.
Mozné nevyhody muzeme shrnout v nasledujicich bodech:

- zvySeni poctu manipulacnich prejezdu pfi nedostatku odstavl pro autobusy,

- parkovisté se nachazi blizko centra a nespliuje zasadu zanechani vozidla na okraji
mésta a pokracovani do centra pomoci MHD,

- po dokonceni nového autobusového terminalu v blizkosti hlavniho Zelezni¢niho
nadrazi maze dojit k upravé nabidky spojeni v oblasti dneSniho CAN a mize tak

dojit ke zhorSeni nabidky spojeni.

DalSi zachytna parkoviSté mésto planuje. V roce 2019 by mélo dojit k rekonstrukci stavajiciho
parkovi$té na namésti Emila Skody, nedaleko CAN, a jeho zafazeni do systému P+R.

Vyhledova kapacita je 163 vozidel. Soucasti parkovného bude rovnéz jizdenka na MHD. [9]
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Vyhledové se uvazuje o zfizeni zachytného parkovisté nedaleko tramvajové smycCky Bolevec

na severnim okraji mésta.
1.2.7 Jihlava

Zamérem mésta Jihlava je vybudovat parkovidté P+R v zapadni ¢asti mésta v tésné blizkosti
ustfedniho hrbitova. Planovana kapacita je 110 vozidel. Mésto planuje parkovisté financovat

Castecné z dotacniho programu IROP. [10]

Spolu se zachytnym parkovistém je soucasti projektu pfestavba pfilehlé prisecné kfizovatky,
zfizeni zastavek MHD, komunikaci pro pési, osvétleni, navigacnich prvki na zachytné

parkovisté a dalSiho vybaveni.
1.2.8 Tabor

Mésto Tabor disponuje parkovisti, které mohou plinit funkci zachytnych parkovist, ale nejsou

zafazena do systému P+R.

Kapacitni parkovisté (pfiblizné 160 a 270 vozidel) se nachazeji zejména na severnim okraji
mésta a je zde umoznén prestup na navaznou méstskou hromadnou dopravu. Na webovych
strankach mésta je k dispozici mapa téchto parkovist s vyznaenim orientaéni kapacity

jednotlivych parkovist.

Vyhodou téchto vySe zmifiovanych parkovist je jejich nezpoplatnéni. Nevyhodou mulze byt
prili§ velka zajizdka k parkovisti (parkovisté neni v blizkosti patefnich pozemnich komunikaci
meésta) a nizka nabidka navaznych spoju MHD, pfip. nutna pési dochazka na zastavky s vétsi

nabidkou spoju.
1.2.9 Ceské Budéjovice

Na Uzemi mésta Ceské Budé&jovice je dle Udaji Méstské policie Ceské Budgjovice celkem

5 zachytnych parkovist v rezimu P+R nebo P+G.

Koncem roku 2017 bylo zprovoznéno nové zachytné parkovisté P+R Jirovcova u stejnojmenné
ulice. Parkovisté je placené, celodenni parkovani v provozni dobé (6—20 hodin) Cini 20 K¢.
V pracovni dny je zavedena navazna doprava pomoci linky MHD &. 24 s intervalem 10 minut.
Linka je v provozu od 6:00 hodin do 21:30 hodin v souvislosti s provozni dobou zachytného

parkovisté. Do¢asné je na lince ponechana bezplatna pfeprava.
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Vystavba zachytného parkovisté souvisela se zfizovanim placenych parkovacich zén ve

méste.
1.3 Zachytna parkovisté v zahranic€i

Podobné jako v tuzemsku i v zahranicni jsou znatelné rozdilné pfistupy k zfizovani zachytnych

parkovist. MiZeme zde pozorovat n&které znaky, které jsou zatim v CR malo pouzivané:

- zlevnéné jizdné pfi vyuziti prostfedka VHD,

- vystavba kapacitnich parkovacich domu,

- menSi zachytna parkovisté u Zelezni¢nich stanic/zastavek vlaku a dalSich patefnich
(kolejova doprava) i nepatefnich druh(i dopravy (autobusy)

- budovani mensich dopravnich terminalli pro pfestup mezi IAD a VHD v okrajovych

¢astech mést nebo regionu.

Pro zakladni pfehled mozného pfistupu k zachytnym parkovistim byla vybrana nasledujici

zahraniéni mésta uvedena v podkapitolach.
1.3.1 Drazdany a okoli

V ramci integrovaného dopravniho systému VVO (Verkehrsverbund Oberelbe), ktery pusobi
v Drazdanech a okoli je k dispozici velké mnozstvi zachytnych parkovist P+R, konkrétné 45.
Nejvzdalengjsi parkovisté P+R je ve vzdalenosti priblizné 60 km od Drazdan (P+R

Hoyerswerda).

VSechna parkovisté P+R v této oblasti jsou bezplatna, poplatek se tedy neplati ani na

parkovistich na uzemi mésta, coz byva obvyklé. DalSi vyhodou je nonstop provoz.

Navaznost je na kolejovou dopravu (Zelezni¢ni a tramvajové linky), v nékterych pfipadech na

autobusoveé linky.

RozloZeni kapacit zachytnych parkovist v celém systému VVO podle rozmezi dostupnych

parkovacich stani zobrazuje Graf 1.

Pfehled zachytnych parkovist znazorriuje mapa zafazena jako Pfiloha 1.
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Pocet parkovacich stani parkovist P+R v
systému VVO (Drazd’any a okoli)
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Graf 1: Rozlozeni poctu parkovacich mist parkovist’' P+R v IDS VVO (zdroj dat: [12], vlastni zpracovani)

1.3.2 Mnichov

PFi analyze zachytnych parkovist v némeckém meésté Mnichov se ukazuje, ze parkovisté se
nachazi jak u vlakovych linek sité S-Bahn, tak i u linek sité U-Bahn a regionalnich Zelezni¢nich

trati.

Kapacity parkovist P+R se zasadné liSi. Vyskytuji se parkovisté s kapacitou kolem
1 000 parkovacich stani (viz Tabulka 5), ale také parkovi§té znatelné& menSi (nejméné
10 parkovacich stani). Kompletni pfehled zachytnych parkovist v systému MVV viz Pfiloha 2.
Néktera parkovisté maji podobu parkovaciho domu, nejCastéji se vSak vyskytuji standardni

parkovisté, coz pfi velkych kapacitach predstavuje velky plodny zabor.

Tabulka 5: Prehled parkovist' s kapacitou kolem 1 000 vozidel v IDS MVV (Mnichov a okoli), zdroj dat: [14]

Nazev parkovisté }i/?)ljz?ggﬁ
Grafing Bahnhof 911
Freising 961
Petershausen 1040
Messestadt Ost 1070
Frottmaning 1276
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Zachytna parkovisté mizeme zarover rozdélit do dvou skupin dle parkovného:

- bezplatna parkovisté P+R,

- zpoplatnéna parkovisté P+R,

kdy v siti neplati korelace, ze placena parkovisté jsou blize centru mésta a bezplatna v regionu.

1.3.3 Norimberk

V némeckém mésté Norimberk a jeho okoli se vramci IDS Verkehrsverbund Gro3raum

Niirnberg nachazi celkem 131 zachytnych parkovist v systému P+R [17].

Zachytna parkovisté se topologicky nachazi na okraji mésta Norimberk a na zastavkach
a stanicich vlakovych linek v jiz zmifovaném IDS, zejména téch, které tvofi patefni sit pro

dopravu do Norimberka.

Pouze 6 zachytnych parkovist je placenych a 4 Castecné zpoplatnéna.

Stationssteckbrief
Bamberg
Allgemeines Verkehrsverbund: VGN [] Bedarfshalt

Telefonnummer fiir aktuelle Stérfalle / Sondermeldungen: 3-S-Zentrale Nirnberg, Tel: 0911-219-1055
Zustandiges Bahnhofsmanagement: DB 5t&5, Bahnhofsmanagement Bamberg, Ludwigstr. 6, 96052 Bamberg

Barrierefreiheit Einstufung Barrierefreiheit: 1 - Station vollstandig barrierefrei Einsatz modemer Miederflurfahrzeuge
Umsteigehilfe vor Ort [ Umsteigehilfe nach Voranmeldung
Blindenleitsystem am Bahnsteig O nur an einzelnen Bahnsteigen dynamische Fahrgastinfo barrierefreies WC

Informationen zu Barrierefreiheit und Umsteigehilfen: 01806-512 512 (20 ct/Anruf aus dem Festnetz, Tarif bei Mobilfunk max. 60 ct/Anruf)

Fahrkartenverkauf Fahrkartenautomat Nahverkehr Fahrkartenautomat Fernverkehr [ Fahrkartenverkauf nur im Zug
Fahrkartenverkaufsstelle O nur Verkauf von Verbundfahrkarten
Offnungszeiten Mo-Fr: 07:00-19:00
Offnungszeiten Sa: 08:00.16:00
Offnungszeiten So: 09:00-17:00

Ausstattung und Sewicepersonal vor Ort [ Informationsschalter

Service B4 Warteraum & Schlieitfacher Ewc
offentliches Telefon Stadtplan [ Infosaule O Motruf
Kiosk/Reisebedarf Backwaren Bistro/Café/Gaststatte Imbiss

Weitere Angebote am Bahnhof: of Lademéglichkeit Elektromobile/fahrrader

Parken am Bahnhof Anzahl der P+R/Parkplatze: 214 Parkgebihren: ja Anzahl Behindertenstellplatze: 8
Anzahl Fahrradstellplatze: 762

Hinweis &< vorhandene Serviceeinrichtungen sind angekreuzt

obr. 3: Vybaveni ZST Bamberg, Némecko, zdroj: [18]

Webové stranky poskytuji komplexni pfehled o celkovém poctu béznych parkovacich stani,
pocet parkovacich stani pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace, kapacité B+R.
Dostupny hypertextovy odkaz odkazuje na podrobné informace o Zeleznicni stanici / zastavce,
kde je P+R umisténo (web stationsdatenbank.bayern-takt.de). Zde Ize nalézt podrobné

informace o bezbariérovosti ZST, moznostech zakoupeni jizdného dokladu, vybaveni Zel.
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stanice, pocCet parkovacich stani a kapacité B+R, planek stanice a fotografie, ¢ast webu

0 vybaveni stanice Bamberg ukazuje obr. 3 a schéma Zelezni¢ni stanice obr. 4.
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obr. 4: Schéma stanice Bamberg na webu Stationsdatenbank Bayern [18]

1.3.4 Viden

Rakouské hlavni mésto Viden nabizi parkovani v zasadé ve dvou typech zachytnych

parkovist:

- parkovaci domy,

- parkovisté oznacena jako P+R.

V samotném mésté i v jeho blizkém okoli mizeme nalézt netypicky velky pocet parkovacich
domu. Viden disponuje 11 parkovacimi domy oznacenymi jako P+R [15] a dalSi jsou v okoli

mésta.

Denni parkovné v parkovacich domech se pohybuje kolem 3 EUR, v naprosté vétsiné pripadd
je to ¢astka 3,40 EUR. Dale je zde nabizeno tydenni, mésicni a ro¢ni pfedplatné, které je navic
pro drzitele predplatnych jizdnich dokladd na MHD zvyhodnéno. Zvyhodnéné mésicni

parkovné spolecné s jizdnim dokladem na MHD tak &ini obvykle 52,30 EUR.
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Zachytna parkovisté zakreslena do mapy zobrazuje Pfiloha 3.
1.3.5 Innsbruck

Podstata zpoplatnéni zachytnych parkovist v tomto malém rakouském mésté tkvi v myslence
propojeni parkovného s jizdnim dokladem na MHD. Mésto disponuje dvéma parkovisti P+R,
parkovné na obou téchto parkovistich €ini 14 EUR [10], zahrnuje ovSem jizdné pro skupinu az
5 osob na linky v centru mésta. Je nutné podotknout, Ze se obé parkovisté nachazeji nedaleko

dalnice A12 a zaroven je zachovana dobra dostupnost do centra mésta.
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2 Navrhovani zachytnych parkovist v CR a zahraniéi

Tato kapitola FeSi navrhovani zachytnych parkovist P+R z vice riznych pohledd s cilem

poskytnout komplexni nahled na problematiku jak v Ceské republice, tak i v zahraniéi.

Zahrani¢ni metodiky vychazi z dostupnych zpracovanych koncepci nékolika mést. Zamérem
je analyzovat dostupné metody a postupy uplatiujici se pfi navrzich koncepcni sité zachytnych

parkovist.

Soudasna situace v Ceské republice je rliznoroda, v budovani zachytnych parkovist panuje
velka diverzita nejen napfic mésty, ale také mezi jednotlivymi organizacemi zabyvajicimi
uzemnim planovanim, tvorbou vefejného prostranstvi, provozovanim drahy, provozovanim

drazni dopravy a dalSimi.

Problematika parkovani je feSena v tuzemskych podminkach &im dal Castéji restriktivnimi
opatfenimi v danych oblastech, nej¢astéji je parkovani na uzemi mést omezovano zénami
placeného stani, jakozto regulace dopravy v klidu vytvafenou fidici, ktefi v oblasti nemaji trvalé
bydlité ani napfiklad sidlo spole€nosti. Zamérem je zména pouzitého dopravniho médu
u téchto fidi€¢i smérem k prostfedkim vefejné hromadné dopravy, tedy eliminace zbytné

dopravy 3. stupné na uzemi obci (mést).

Nékteré zahrani¢ni staty jiz zavedly nebo zavadéji zakaz vjezdu do centra mésta, coz je

opatreni, které feSi rovnéz otazku dopravy v klidu.
Nasledujici podkapitoly shrnuji postupné problematiku zachytnych parkovist, a to v oblastech:

- navrhovani (a projednavani zaméru vystavby nového P+R parkovisté),
- financovani,

- provozovani,

s ohledem na situaci v Ceské republice a inspiraci opirajici se o poznatky a zku$enosti ze

zahranici.

Nedilnou soucasti zachytnych parkovist by méla byt stani na kola, znama pod oznaceni B+R.
Je tfeba zvazit a reagovat na rozvinutost cyklistické dopravy pro danou oblast. Cyklisticka

doprava zavisi, krome jiného, i na usporadani terénu a na dostupné infrastrukture pro cyklisty.
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2.1 Navrhovani zachytnych parkovist’

Zprava k pfipravé projektu parkovacich domu v Berling, vydana organizaci Deutsches Institut
fur Urbanistik GmbH (Némecky institut pro urbanistiku), uvadi, ze z 11 definovanych kritérii
tak 43 procent dotazanych. Stejna zprava dale uvadi, Zze povinnost hradit poplatek za

parkovani je nejdulezitéjSim kritériem k vybéru parkovisté pouze pro 7 % dotazanych. [20]

Z vytizenosti zachytnych parkovist na okrajich Prahy Ize usuzovanim indukovat, ze i v naSich
podminkach neni placeni parkovného davano jako nejdllezitéjsi kritérium pro volbu
zachytného parkovisté. Nutno podotknout, Ze rozhodujicim faktorem jiz mize byt vySe

parkovného. Pfi zpoplatnéni zachytnych parkovist je tento parametr nutno vzit v avahu.
2.1.1 Podoba parkovist’

Podle hlediska frekvence pouZziti mizeme rozdélit zachytna parkovisté na:

- parkovisté pro denni dojizdku (do zaméstnani, skol, apod.),
- parkovisté pro dojizdku za volno¢asovymi aktivitami,

- kombinaci obou predchozich.

V tuzemsku se v sou€asné dobé vyskytuji v naprosté vétsiné zachytna parkovisté pro dojizdku
v pracovni dny. Nevyhodou tohoto faktu je neefektivni vyuziti, kdy parkovisté maji Casto

v pracovni dny vyCerpanu kapacitu, kdezto v nepracovni dny jsou obsazena velmi malo.

Zachytna parkovisté budovana u cild fidi€¢ jedoucich za volno&asovymi aktivitami u nas zatim
neni bézné. Souvisi to opét s otdzkou efektivity zmifiovanou v pfedchozim odstavci. Jako

mozné feseni je kombinace cill: obéanského vybaveni a doprava, viz nasledujici text.

Jako nejvhodnéjSi pro efektivitu vyuZiti kapacity zachytného parkovisté je tak kombinace
pfedchozich dvou situaci, nicméné rozhodné vzdy neni mozné vybrat takovou lokalitu, aby

toto usporadani bylo mozné realizovat.

V zahranicnich zdrojich se uvadi moznost zfizeni pfilezitostnych zachytnych parkovist pro
ucely mimoradnych akci, jako napfiklad sportovni akce, veletrhy, apod. Svym uspofadanim
a vybavenim tato parkovist€ nelze porovnavat s pfedchozimi, nebot plni funkci spiSe

kapacitniho parkovisté. [21]
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Z hlediska stavebniho uspofadani zachytna parkovisté ¢lenime na:

- povrchova parkovistg,

- nadzemni nebo podzemni parkovisté (némecky Parkdeck),
- parkovaci domy,

- automatické parkovaci systémy,

- terminaly.

Povrchova parkovisté jsou nejjednodusdsim usporadanim, kdy budujeme pouze jednoucelovou

plochu pro parkovani a odstavovani vozidel.

Dalsi formy stavebniho uspofadani umozriuji vyuzit synergie pro efektivni vyuZiti parkovacich
stani a usporu Casu pfi cestach za sluzbami — zachytné parkovisté je kombinovano napf.
s parkovi§tém obchodniho centra a vytvafi pro fidi€e/cestujici jedine€né propojeni dopravy

a blizkosti sluzeb.

Nadzemni a podzemni parkovisté se vyuzivaji typicky v kombinaci s parkovistém obchodniho
centra. Vyhodou pro dojizdéjici je, Zze vramci své cesty vyuZit i sluzeb poskytovanych
obchodnim centrem nebo jinou instituci. Jako nevyhodu mizeme spatfovat nutnost oddéleni
parkovacich ploch pro zakazniky obchodniho centra a plochy pro zachytné parkovisté

(zpoplatiuje se obvykle jinou sazbou).

Novou a zatim nepfili§ rozSifenou moznosti jsou automaticka parkovisté, tzv. automatické
parkovaci systémy. KoncepCné se jedna parkovisté, kde je fidi¢i dovolen pfistup pouze do
prostoru pro pfedani a nasledné vyzvednuti vozidla. Automaticky elektronickych systém

zajistuje bezpecné zaparkovani vozidla.

Automatické parkovaci systémy maji nékolik variant rozliSenych podle pouZité technologie
parkovani vozidel, s ¢imz souvisi i velikost parkovisté. Rotacni systémy umoznuji, jak uvadi
dodavatel, na pfiblizné 30 m? zaparkovat az 20 vozidel. [22] V CR se testoval rotadni systém
automatického parkovisté v Liberci, k realizaci takového parkovisté pro vefejné ucely zatim
nedoslo. Existuje celd Fada daldich systéma, realizovanym druhem je v CR automaticky

parkovaci diim, ktery se nachazi v nékolika méstech (t. €. Brno, Slany, Ostrava a Chrudim).

Nékteré studie uvadi, ze parkovisté s automatickym parkovacim systémem mohou nabidnout

kapacitu parkovacich stani 1,6 az 1,8krat vétsi nez srovnatelné klasické parkovaci domy. [20]
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2.1.2 Velikost parkovisté

Pocet parkovacich stani se stanovuje podle metodiky, ktera je sougasti normy CSN 73 6110
Projektovani mistnich komunikaci v ¢lanku 14.1 Odstavné a parkovaci plochy. Vypocet dle

této metodiky se pouzije pro potfeby [33]:

- rozhodnuti o umisténi stavby,

- stavebniho povoleni.

PFi tvorbé uzemné planovaci dokumentace a Uzemné planovacich podkladu se pomoci tohoto

vypodtu stanovi [33]:

- stav a nerovhomérnosti v prizkumech a rozborech,
- stanoveni poctu stani (odstavnych a parkovacich) na plochach, kde se neocekava

zmeéna ucelu nebo mira vyuZiti plochy.
Dale se vypocet vyuzije pro stanoveni odborného odhadu poctu stani pro plochy [33]:

- se zameérem zastaveéni,
- se zamérem zmény ucelu, nebo intenzity vyuZiti,

- pro vydani opatfeni ke zjednani napravy (v souladu se Stavebnim zakonem).

Zakladni tabulka pro vypocet stani podle funkce stavby/staveb uvazuje stuper automobilizace
400 vozidel na 1000 obyvatel, stupefi automobilizace v této vySi se pouzije jako nejmensi
mozny. Konkrétni hodnotu stupné automobilizace pro dané uzemi stanovuje uUzemné

planovaci dokumentace.
V odlivodnénych pfipadech se vyuzije koeficientu redukce poctu stani.

Celkovy pocet stani se stanovi podle vztahu (1):

N=00’ka+P0'ka’kp,kde (1)

N....... celkovy pocet odstavnych a parkovacich stani

Op...... zakladni poCet odstavnych stani pfi stupni automobilizace 400 vozidel/1 000 obyvatel
Py ...... zakladni pocet parkovacich stani

kq

soucinitel vlivu stupné automobilizace (viz Tabulka 6)
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,,,,,,,,,,, soucinitel redukce poctu stani podle charakteru uzemi a stupné urovné dostupnosti

Zakladni poget odstavnych a parkovacich stani je definovan normou CSN 73 6110 pomoci
v ni uvedené tabulky &. 34 (str. 100-103 normy CSN 73 6110).

Souginitel vlivu stupné& automobilizace je stanoven normou CSN 73 6110, pfisludné hodnoty
uvadi Tabulka 6.

Tabulka 6: Sou€initel vlivu stupné automobilizace ka (zpracovano dle [33])

stupeft vozidel/1000 osob 700 | 600 | 500 | 400 | 333 | 290
automobilizace | 1 yozidlo/podet osob | 1:1,43 | 1:1,67 | 1:2,0 | 1:2,5| 1:3,0 | 1:3,5

soucinitel viivu
stupné Ka[-] 1,75 15 |125| 1,0 | 0,84 | 0,73
automobilizace

Podle urovné kvality obsluhy uzemi vefejnou dopravou se stanovi soucinitel redukce poctu
stani. Vliv na tento soucinitel ma i charakter uzemi. Pfi dobré urovni kvality obsluhy VHD je
redukce pocCtu stani vyssi, pfi nizké kvalité se snizuje. Zafazeni do skupiny A, B nebo C dle
charakteru uzemi znazoriuje Pfiloha 4. Hodnoty soucinitele redukce parkovacich stani kp

uvadi nasledujici tabulka (Tabulka 7).

Tabulka 7: Sou€initel redukce poétu stani kp (zpracovano dle [33])

Soucinitel kp [-]
Skupina Charakter uzemi A B C
1 obce do 5 000 obyvatel 1 - -
2 obce do 50 000 obyvatel 1 0,8 0,4
3 Obcigs\‘/’afg 000 1 06 | 025
Stuperi trovné dostupnosti 1-2 3 4

Stupné urovné dostupnosti vychazi z indexu dostupnosti Ap, ktery se stanovi dle vztahu (2),

tento vztah je syntézou jednotlivych krok( popisovanych v normé& CSN 73 6110.

60 60 60
ADZZAFZZEZZ =2 g0 kde 2

AZ+AC (S'v)+0,5'AS'E

Ap...... index dostupnosti

Ap...... (mérna) frekvence spojl (pocet spoju linky za 1 hodinu)
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Y Ap....souCet v8ech mérnych frekvenci spoju na vSech zastavkach v dosahu posuzované

stavby
Ay oeee soucinitel nastupni doby, Ay = A; + A¢

Ay ... doba dochéazky na zastavku v minutach (4, = s - v)!
Ac ... pramérna ¢ekaci doba na pfijezd spoje, A = 0,5 - Ag -Z—O
F

Seveeenns vzdalenost dochazky na zastavku v metrech
Voo, rychlost chodce v = 1,4 m-s*

Ag....... soucinitel spolehlivosti, viz Tabulka 8

Tabulka 8: Hodnoty soucinitele spolehlivosti As (zpracovano dle [33])

Druh dopravniho soucinitel spolehlivosti
prostiedku As []
autobus, trolejbus 1,8
tramvaj 1,4
rychlodraha, metro 1,2

Z vypoctenych hodnot indexu dostupnosti Ap se urci stupen urovné dostupnosti, ktery nabyva

hodnot 1-4, viz Tabulka 9.

Tabulka 9: Stupen urovné dostupnosti izemi (zpracovano dle [33])

index dostupnosti Ap [-] stuperi urovné dostupnosti uroven dostupnosti
0-10 1 velmi nizka kvalita

10-20 2 nizka kvalita

20-30 3 dobra kvalita
vice jak 30 4 velmi dobra kvalita

Pro zptehlednéni vypoétu norma CSN 73 6110 uvadi pro vypodet indexu dostupnosti

nasledujici tabulku (Tabulka 10).

1 Norma CSN 73 6110 uvadi v ¢lanku 14.1.12 vztah pro vypodet doby dochazky na zastavku A; takto:
Az = vzdalenost v m (nikoliv izochrona) - 1,4 m/s = pocet sekund.” Fyzikalnim rozborem jednotek
dostavame ovSem po vynasobeni vzdalenosti v metrech a rychlosti v metrech za sekundu jednotku
m? - s~ nikoliv ¢as v sekundach.
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Tabulka 10: Tabulka pro vypocet indexu dostupnosti Ap [33]

Zastavka Dopr“a\rnr Frelwf_tl:lce Dnchézkuvé Az Ac An Ar
prostredek spoju vzdilenost
1 tram Ars v metrech Az Ye Az ;- 6O Arq Az + Apy B0/ Ay
2 bus Arz v metrech Azz ¥ Ags - B0V Ar2 Azz+ Acs B0/ ANz
3 metro Ara v metrech Aza ¥ Azs - B0V Ara Azz+ Aca B0/ ANz
Index destupnosti Ap L Af

K vypoctu indexu dostupnosti se pfistupuje pouze tehdy, je-li zamérem zfidit vétsi, nebo mensi
pocet parkovacich stani, oproti vypoctu s vyuzitim vztahu (1) a koeficientt ka a kp (viz Tabulka
6 a Tabulka 7).

Zakladni hodnoty poétu potfebnych stani dle tabulky 34 normy CSN 73 6110 jsou uvazovany

pro:

- stupen automobilizace 400 vozidel/1 000 obyvatel,
- obce skupiny A (nizka kvalita obsluhy uzemi vefejnou dopravou) viz Pfiloha 4,

- uroven dostupnosti 1 a 2,
kdy je koeficient redukce parkovacich stani roven jedné.

Vyhledova potieba parkovacich stani se stanovi na zakladé dopravniho prizkumu a pomérné

zméné stupné automobilizace.

Vypodet velikosti parkovisté dle normy CSN 73 6110 explicitné neuréuje podet parkovacich
stani na zachytném parkovisti, nebot neni stanoveno, jakym zpusobem urCovat ucelové

jednotky pfipadajici na jedno stani.

Specifikem parkovist u Zelezni¢nich stanic a autobusovych nadrazi je, Ze se navic zfizuji stani

pro vozidla zaméstnancu, taxisluzby, Fidi¢l vyzvedavajicich cestujici, autobusu, apod.

Na vsech plochach pro parkovani a odstavovani vozidel, hromadnych garazich musi byt
zfizena stani pro osoby tézce pohybové postizené v poctu, ktery uvadi Vyhlaska 398/2009
Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb, viz
Tabulka 11.

U obchodd, sluzeb a zdravotnictvi je dale nutné dle Vyhlasky 398/2009 Sb. zfidit vyhrazena
stani pro osoby doprovazejici dité v ko€arku, a to v poctu nejméné 1 % z celkového poctu

stani (vysledny pocet se zaokrouhluje na cela Cisla smérem nahoru).
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Tabulka 11: Pocet vyhrazenych stani pro OOSPO, zpracovano dle [36]

Podet sténi O hon ponybove postzens
2-20 1
21-40 2
41-60 3
61-80 4
81-100 5
101-150 6
151-200 7
201-300 8
301-400 9
401-500 10
501 a vice 2%

2.1.3 Problematika vykupu pozemkii

Vykup pozemkl pro stavbu dopravni infrastruktury fesi Zakon 416/2009 Sb., o urychleni
vystavby dopravni, vodni a energetické infrastruktury a infrastruktury elektronickych

komunikaci.

Dopravni infrastrukturou se pro tdéely tohoto zakona rozumi?

stavby dalnic nebo silnic I. tfidy nebo stavby s nimi souvisejici,

- stavby drahy celostatni nebo stavby s nimi souvisejici,

- dalsi stavby dopravni infrastruktury nebo stavby s nimi souvisejici umistované
v plochach nebo koridorech vymezenych v platné politice tzemniho rozvoje, nebo

- v uzemné planovaci dokumentaci vymezené vefejné prospésné stavby dopravni

infrastruktury nebo stavby s nimi souvisejici.

Dle tohoto vySe jmenovaného zakona se pozemky uréené k vystavbé dopravni infrastruktury
déli do dvou skupin a pro kazdou skupinu je stanoven pfislusny koeficient pro vypocet kupni

ceny:

- stavebni pozemek nebo stavba,

- pozemek, ktery neni stavebnim pozemkem.

2 §1 odst. 2 zakona 416/2009 Sb., o urychleni vystavby dopravni, vodni a energetické infrastruktury
a infrastruktury elektronickych komunikaci
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Vypocet kupni ceny probiha v téchto krocich:

a) vypracovani znaleckého posudku pro zjisténi ceny obvyklé (véetné vSech soucasti
a pfisluSenstvi),
b) obvykla cena se vynasobi koeficientem 8 pro pozemek, ktery neni stavebni

a koeficientem 1,15, pokud se jedna o pozemek stavebni nebo stavbu.

Pokud jde o prodej sjednany mezi pravnickou osobou zfizovanou statem, pfipadné zfizovanou
zakonem, stanovi se cena dle znaleckého posudku a nenavySuje se vySe uvedenymi
koeficienty.

Od kvétna 2016 je koeficient pro nestavebni pozemky poloviéni oproti minulé zakonné Upraveé,

kdy byl koeficient uréen ve vysi 16.

V celém procesu vykupu pozemkU je fada situaci, které zisk pozemku pro vystavbu dopravni
infrastruktury zpomaluji nebo znemoznuji dohodu mezi dotéenymi subjekty. Jedna se

napfiklad o tyto situace [23]:

- neni mozné vykoupit tzv. zbytkové pozemky (pozemky zbylé po oddéleni pozemku
potfebnych pro vystavbu), coz tyto pozemky znehodnocuje a pro vlastnika nejsou
jiz pro svuj pavodni nebo novy ucel uzite¢né,

- komplikovany proces vykupl pozemkd, kdy cely proces trva i fadu let,

- faktickd nemoznost smény pozemkdl, i pokud je souCasny vlastnik ochoten na
sménu pfistoupit (RSD pozemky pro sménu nevlastni a Statni pozemkovy Ufad
pozemky poskytnou nechce).

2.1.4 Uzemni fizeni

V ramci staveb novych zachytnych parkovist v nékterych pfipadech dochazi k zamitnuti

zaméru vystavby v uzemnim fizeni.

V souCasné dobé dochazi v mnoha obcich ktvorbé nového uUzemniho planu, nebo
k aktualizaci puvodniho. Je tedy zapotiebi progresivné a s vyhledem do budoucnosti uvazovat
o plochach uréenych k vystavbé napfiklad i zachytného parkovisté a prosazovat tuto

skute€nost do Uzemniho planu obce.
2.1.5 Stanoviska ob¢anli a samosprav

Zameér zfizeni nového zachytného parkovisté obvykle pfinasi nékolik argumentd ze strany

obcanu i samosprav, se kterymi je tfeba se vyporadat. Situace by se mohla zlepSit osvétovou
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kampani, nebot Castym problémem je nizké povédomi zuCastnénych stran o systému

zachytnych parkovist a mozném pfinosu obcim, potazmo mistnim obyvatelim.

Markantnim problémem je, jak jiz bylo zminéno v textu dfive, velké mnozstvi vozidel
parkujicich na plochach nevyznacenych jako parkovisté, na pozemnich komunikacich
(zejména na mistnich komunikacich), kdy je v prubéhu nékolika malo let patrné rozsifovani
(vzdouvani) parkujicich vozidel od zelezni¢nich stanic a zastavek. To pochopitelné klade vétsi
naroky na dopravni infrastrukturu a zaroven zvySuje dopravni zatizeni v obytnych oblastech.
Parkujici automobily mistnim obyvatellm vadi a zadaji samospravy o feSeni, kterym byva
redukce pocCtu parkovacich stani na pfilehlych mistnich komunikacich, nebo zfizovani
parkovacich zén. Pfikladem budiz méstska €ast Praha-Kolovraty. V této oblasti doslo
k zavedeni Zony 30 se zakazem stani mimo vyznacena parkovaci stani a po€et parkovacich

stani tak byl razantné redukovan.

V Ceské republice neni zatim pFili§ obvykla stavba novych terminalt dopravy tzv. ,na zelené
louce,” tedy v novych lokalitach, ktera by mohla pomoci odlehéit sou¢asnym parkovistim.
Uzemni rozvoj pobliz novych terminal(i dopravy s velkym obratem (frekvenci) cestujicich by
mohl zajistit i navazné sluzby pro cestujici (obchody, sluzby, ...). Znamenalo by to zaroven
vystavbu novych ZelezniCnich stanic nebo zastavek, coz pfinaSi nemalé naroky na

projednatelnost takového zaméru a financovani.

Uzemni rozvoj v blizkosti zachytnych parkovist neni doménou pouze nové budovanych
dopravnich terminall, ale také soucasnych lokalit. Nova nabidka sluzeb muze tedy zlepsit
prostfedi i mistnim obyvatelim. Bezpochyby je vzdy nutno posoudit, zda neni dana lokalita

dopravou pretiZzena a nepfinasi spiSe zhorSeni zivotnich podminek.
2.2 Financovani zachytnych parkovist’

Zachytna parkovisté slouzi pro podporu vefejné dopravy, kdy motivuji fidiCe k pouziti
automobilu na co mozna nejkrats$i vzdalenost. Z tohoto duvodu je potfeba k financovani

pristupovat jako k soucasti systému VHD a nikoliv jako ke komerénimu parkovisti.

Na jedné strané je tfeba nalézt zpusoby a moznosti financovani parkovisté, a to jednak jeho

stavby, ale nasledné i provozu.

Zaroven je tfeba zduraznit, ze vyuziti VHD alespon na ¢ast cesty mize pfinést minimalizaci
kongesci, tim i Usporu €asu fidiCe (internality) a zlepSeni dopravni obsluhy. Dal8im faktorem
je snizeni externalit z dopravy, jako napfiklad z jiz uvedenych kongesci (Usporu ¢asu ostatnich

fidi€u), dopravnich nehod, hluku nebo znecisténi zivotniho prostiedi.
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Investice je tedy tfeba vnimat a posuzovat komplexné.
2.2.1 Financovani stavby

Zpusoby financovani v zahranic¢i

Analyza zpracovana skupinou BMW za podpory bavorského Ministerstva ekonomiky,
infrastruktury, dopravy a technologii rozdéluje naklady na vystavbu zachytného parkovisté

nasledovné [24]:

- naklady na planovani (projekt, ...),
- naklady na vystavbu,

- naklady na vykup pozemkd,

- investicni naklady,

- finanéni naklady,

- naklady na marketing,

- naklady na provoz a udrzbu.

Naklady, které se markantné projevi u zfizovani nového zachytného parkovisté muzeme

shrnout do nasledujicich bodu [24]:

- zhotoveni navrhu,

- zemni prace,

- vystavba,

- Uprava venkovnich prostor,

- vybaveni, design.

V zahranici je rovnéz mozné financovani z riznych zdroja. V nékterych pfipadech je omezena
moznost financovat z téchto zdroji pouze nékteré vydaje se stavbou spojené. Jedna se

napfiklad o nasledujici investi¢ni naklady (zdrojem koncept Mnichova z roku 2009 [24]):

- stavebni naklady (pfimé naklady na stavbu),
- zpfistupnéni,
- osvétleni,

- zelen,
Podle mistnich podminek muze byt financovan i pfevod pozemka.

Naopak nelze financovat (koncept Mnichova) [24]:
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- naklady na vytvoreni projektu,
- vydaje na marketing,
- naklady na financovani (avéry, ...),

- provozni naklady.
Moznosti financovani v CR

Zvlasté z hlediska financovani vystavby novych zachytnych parkovist (nelze ale opomenout
ani nasledné provozovani) v CR je problematické, Ze uZivatelé tohoto parkovisté jsou nejen
obyvatelé dané obce (mésta), ale z vétsi Casti jsou to dojizdéjici Fidici z okolnich obci.
Vyvstava tak situace, kdy vedeni obce nema zajem zfizovat zachytna parkovisté pro fidiCe

z okolnich obci (viz také kapitola 2.1.5).

V souCasné dobé je moznost financovani  dopravnich staveb  zejména
z nasledujicich dota¢nich programud Evropskych strukturalnich a investi¢nich fond( v ramci ITI

(Integrated Territorial Investment — Integrované uzemni investice):

- IROP (Integrovany regionalni operacni program),

- OPD (Operacni program Doprava),

kdy pro nova zachytna parkovisté jsou vypisovany vybérova fizeni v ramci programu IROP

(Vyzva €. 50: Udrzitelna doprava — integrované projekty ITI).

Nejvétsim problémem pro podani zadosti o podporu z vypisovanych dotacnich tituld je
nepfipravenost podklad(, které je nutno dolozit. Ziskani a vytvoreni veSkerych podkladl trva

delSi Casovy Usek, proto mnoho obci této moznosti nemuze vyuzit.

V Ceské republice bylo v poslednich letech vypsano nékolik vyzev na financovani bud
zachytnych parkovist, nebo terminall vefejné dopravy obecné. Zpravidla je stanovena
maximalni mozna podpora projektu. 85 % zpUsobilych vydajl je hrazeno z Evropského fondu
regionalniho rozvoje. DalSich 5 % zpuUsobilych vydaju Ize financovat ze statniho rozpoctu

s podminkou, Ze investorem je:

- kraj,

- obec,

- dobrovolny svazek obci,

- organizace zfizované kraji,

- organizace zfizované obcemi,

- organizace zfizované dobrovolnymi svazky obci.
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V ramci rekonstrukce, modernizace nebo vystavby terminalu, pfipadné samostatnych
parkovacich systému (P+R, K+R, B+R nebo P+G) Ize financovat i dalSi souvisejici prvky, které
pozitivni ovlivni — zvySi — bezpecnost dopravy v okoli téchto systému v ramci hlavnich aktivit
jako napfiklad:

- bezbariérové komunikace pro pési,
- verejné osvétleni,

- inteligentni dopravni systémy,

- telematické systémy,

- zelen.

Do vedlejSich aktivit projektu fadime nasleduijici:

zhotoveni studie proveditelnosti,

- zpracovani projektové dokumentace,

- vykup nemovitosti souvisejicich s vystavbou (nesmi pfesahnout 10 % zpUsobilych
vydaju projektu),

- financovani stavbou vyvolanych investic,

- inZenyrska €innost ve vystavbé,

- povinna publicita projektu.
Celkové financovani maze byt rozdéleno v poméru:

- 85 % zpusobilych vydajl se tyka hlavnich aktivit projektu,

- 15 % zpusobilych vydaju souvisi s vedlejSimi aktivitami projektu.

V souCasnosti je pro samospravy nejvétsim problémem, Ze nedisponuiji pfislusnymi pfilohami,
které je nutné dolozit k podani projektového zameéru do nékteré z vyzev ITI. Z tohoto dlvodu
je jen malé mnozstvi podanych zadosti a schvalenych projektll. Lze oCekavat, Zze situace se
muze zacit zlepSovat s postupem pfipravy projekti. Pocet podanych zadosti a jejich stav
zobrazuje Graf 2.
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Pocet zadosti ve vyzvé €. 50 IROP k 22. 3. 2018

9;12%

35;44%

m schvdlené  m v procesu hodnoceni = vyfazené nebo stazené

Graf 2: Pocet podanych zadosti — IROP vyzva €. 50 k 22. 3. 2018, zdroj dat: [25]

Soucasné je alokace pfislusici k vyzvé €. 50 IROP (Udrzitelna doprava — integrované projekty
ITI) pouze z necelych 30 procent. Stav alokovanych zdrojii na vyzvu €. 50 IROP z rozpoctu

EU a jejich Cerpani ukazuje Graf 3.

Financni alokace zdroji vyzvy €. 50 IROP -
prispévek EU k 22. 3. 2018

1188505577;

20%
3079175 104;
52%
1644 560 369;
28%

= Financ¢ni objem Zadosti v procesu hodnoceni [K¢]
® Financni objem schvalenych Zadosti [K¢]

= Zbyvajici alokace [K¢]

Graf 3: Finanéni alokace zdroju — vyzva €. 50 IROP - pouze prispévek EU, zdroj dat: [25]

2.2.2 Financovani provozu

Koncepce Mnichova [24, str. 40] uvadi, ze pfi pozadavku na financovani z jinych zdroju, nez
zdroju samosprav je nutné nechat parkovani bez poplatku pro pravidelné dojizdéjici. Poplatek

muze byt aplikovan v nékolika opodstatnénych pfipadech, napfiklad:

39



2 Navrhovani zachytnych parkovist v CR a zahraniéi

- zachytné parkovisté se nachazi blizko centra mésta,
- je zajisténa atraktivni nabidka spojeni,

- pfi zneuzivani zachytného parkovisté.

Dale koncepce uvadi, Ze je nutné zvazit moznost nékolika skupin prikazl pro uzivatele (denni
parkovné, odpoledni parkovné, ale také predplatné pro pravidelné uzivatele). Tento systém je
jiz v nékterych méstech zaveden, pfikladem je rakouské hlavni mésto Viden (viz kapitola
1.3.4).

Zasadnim krokem je navrh zplsobu vyuziti v obdobich, kdy zachytné parkovisté neni
vyuzivano dojizdgjicimi. V zasadé je mozné poskytnout volna parkovaci stani obyvatelim
prisludné lokality, paklize je zachytné parkovisté v blizkosti obytné oblasti. Nevyhodou tohoto
fedeni je nutnost opét v Easnych rannich hodinach disponovat volnymi parkovacimi stanimi

pro dojizdéjici tak, aby nebyla parkovaci stani jesté obsazena mistnimi obyvateli.
Dal$imi moznymi feSenimi financovani jsou napfiklad:

- spoluprace mezi jednotlivymi obcemi,

- spoluprace vefejné dopravy a soukromé spole¢nosti,

- vystavba a prondjem prostor pro obchody a sluzby v ramci zachytného parkovisté,
- pronajem ploch pro reklamu,

- zfizeni fotovoltaické elektrarny na stfeSe parkovaciho domu.
2.3 Provozovani zachytnych parkovist’

Oblast provozovani zachytného parkovisté obsahuje celou fadu dil€ich ukonl od definovani
podminek parkovani v provoznim fadu parkovisté pres béznou udrZzbu a zabezpeceni
provozuschopnosti az po poskytovani dat o parkovisti (pfedevsim jeho obsazenosti) v realném

Gase.

Udrzbu zachytnych parkovist zpravidla zajistuje vlastnik, pfipadné jim zfizovana nebo
povéfena organizace. Pfi zfizovani zachytného parkovisté je tedy tfeba brat v uvahu nejen
stavebni naklady a dalSi naklady uvadéné v pfedchozich podkapitolach, ale také naklady na
udrzbu a provoz. V ramci toho, ze naklady na udrzbu a provozovani nemohou byt hrazeny

z vySe zminovanych dota¢nich programd, je nutné tyto financovat z rozpoctu vlastnika.

Jednou z moznosti alespon &asteCného hrazeni provoznich nakladd parkovisté je jeho

zpoplatnéni popisované v kapitole 2.2.2.
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2.3.1 Statické navadeéni vozidel k parkovisti

Statické navadéni poskytuje fidi¢i pouze informaci o existenci zachytného parkovisté. Vyhodou
jsou nizké naklady na zfizeni (oproti dynamickému feSeni), pouziti je vhodné na zachytna

parkovisté, kde se nepredpoklada vycerpani kapacity.

Nevyhodou je absence informace o aktualni obsazenosti parkovisté, coz muize veést
k neduveére Fidicl k systému zachytnych parkovist, pokud bude mit v umyslu fidi¢ nékolikrat

na parkovisti zaparkovat a z divodu vy&erpané kapacity to nebude mozné.

O zachytném parkovisti je Fidi¢ informovan pomoci neproménnych informacnich tabuli se
svislym dopravnim znaCenim IP13d Parkovidté P+R. Pfiklad informacni tabule je uveden na
obr. 5 a kromé SDZ IP13d obsahuje rovnéz nazev zachytného parkovisté, vzdalenost k tomuto

parkovisti, druh navazné dopravy a provozni informace.

I | Druh navazné dopravy

lﬁl ::::::: Provozni informace

”””””” MNazev parkovisité
1l km

obr. 5: Neproménna informacni tabule k zachytnému parkovisti P+R [34]

2.3.2 Dynamické navadéni vozidel k parkovisti

Dynamické systémy Fizeni nam umoznuji pfinaset fidi¢im aktualizované informace v realném

case.

Aktualni informace pfinasi fidi¢i moznost vybrat si jiné zachytné parkovisté, proto se s vyhodou

umistuji proménné dopravni znacky s poctem volnych mist vS8ech zachytnych parkovist

v okoli.

Priklad FeSeni pro zachytné parkovisté u zelezni¢ni stanice vidime na obr. 6. Kromé svislé
dopravni znacky jmenujme zejména odjezdy vlakl (nejlépe s aktualizovanym ¢asem odjezdu
dle polohy vozidla), udaj o poc¢tu volnych parkovacich stani, prostor pro vypisovani aktualnich

informaci o provozu.
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ODJEZDY
VLAKU SMER
CENTRUM

Mazev parkoviste

Provozni informace

Nadrazi 2

obr. 6: Priklad feSeni proménné informacni tabule k zachytnému parkovisti P+R [34]

2.3.3 Informacéni systémy pro fidice

Kromé informaci o zachytném parkovisti dostupnych pomoci dopravniho znaéeni je vhodné

podporovat povédomi fidi€a i jinymi zplsoby.

Informace o moznostech parkovani, ceniku, rozsahu poskytovanych sluzeb nalezneme na

oficialnim zachytném parkovisti v provoznim fadu parkovisté, ktery je zde k dispozici.

Pfi rozhodovani o lokalité k parkovani pfed jizdou mohou Fidi¢i volbu usnadnit on-line

informacni systémy dostupné na internetu.

V zahrani¢i nalezneme pfiklady webovych stranek s detailnimi udaji o zachytnych

parkovistich, viz napfiklad web www.parken.at, ktery nabizi komplexni informace. Kromé

udaju o poloze, kapacité parkovisté atd. zde nalezneme také moznosti o prestupech na

navaznou VHD a dalsi informace pro cestujici.

V souCasnosti nejsou k dispozici, nebo se vyskytuji zfidka, mobilni aplikace, které by

informace o zachytnych parkovistich poskytovaly a to jak v CR, tak i v zahraniéi.

Dal$im namétem je zobrazeni obsazenosti zachytnych parkovist P+R v GPS navigaci. Ridi¢
by tak mél moznosti svoji cestu pfesmérovat a s pomoci navigace dojet k zachytnému

parkovisti s volnymi parkovacimi stanimi.
Informaéni systém TSK Praha

U zachytnych parkovist P+R v Praze jsou vyuzity statické i dynamické informacéni systémy.
Pouzivané dynamické systémy zobrazuji pouze pocet aktualné volnych parkovacich stani,

nedisponuji dalSimi promé&nnymi tabulemi pro provozni informace, apod.
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Na webu TSK Praha nalezneme modul zobrazujici zachytna parkovisté. Po kliknuti na ikonu
se zobrazi detaily o daném parkovisti (poloha, kapacita, jako napfiklad aktualni stav
obsazenosti), pficemz pocet aktualné volnych stani je, vyjma bezobsluznych parkovist,

sledovan v realném case (online). Vyifez modulu s vyznaCenim zachytnych parkovist P+R je

vidét na obr. 7.

P+R

Satelitni Roztoky
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CHUCHLE 4 —
B Modran A\ :
Godales, Pritodnipark |} Modiansts™ Préhonice
gl€ac Data map:E20] 8 GeoBasis-DE/BKG (©2009), Google  Podminky pouziti  Nahlasit chybu vimapé

obr. 7: Modul s vyznaceni parkovist' v Praze na mapé, TSK Praha [19]

K uspofe Casu pfi vybéru vhodné lokality by mohla pfispét mobilni aplikace, ktera by podle
polohy zafizeni vypsala nejbliz8i zachytna parkovisté s po¢tem volnych stani, odhadem doby

dojezdu a pfimym odkazem (linkem) na moznost navigace, navrh viz obr. 8.

Nejbliz

Doba
dojezdu

Cerny Most 2 5min. NAVIGOVAT
15
50

Volna
mista

Nazev

Cerny Most 1 7 min. NAVIGOVAT

Rajskd zahrada 12 min. NAVIGOVAT

Aktualizovano
4.2.2018 18:40:43

obr. 8: Navrh vzhledu mobilni aplikace pro zachytna parkovisté — vypis P+R dle polohy
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Detaily zachytného parkovisté by byly ve vySe navrhované mobilni aplikaci dostupné po
prokliku a graficky navrh je zobrazen na obrazku obr. 9. Navrh zdlrazhuje (graficky)
nejdulezitéjsi udaje, coz je zejména pocet volnych parkovacich stani a odkaz na moznost
navigace. Pocet volnych parkovacich stani je indikovan €iselné a barevnym rozliSenim pomoci

tfi barev (zelena, oranzova a Cervena).

Jako prostiedek pro navigaci by byly pouzity nékteré dostupné webové aplikace s pfipadnou

moznosti vyuZiti jizZ nainstalované mobilni aplikace pro navigaci.

200 CERNY MOST 1 | | BB 5 CERNY MOST 1
Volna mista 219 Volna mista

Kapacita N 50°6.61' Kapacita N 50°6.61'
QF) 294 ®E14°34.765' QP 294 ®E14°34.765'
& 10 Navigovar & 10 NAVIGOVAT

3 10 oy Ssaiiodne | 32 10 g salzovie

(7 CERNY MOST 1

Volna mista

Kapacita N50°6.61'
a 294 @ E 14°34.765
& 10 NAVIGOVAT

% 10 Aktualizovano

4.2.2018 18:40:43

obr. 9: Graficky navrh mobilni aplikace — detaily parkovisté
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3 Analyza souc¢asného stavu zachytnych parkovist’

VvV regionu

Tato kapitola uvadi lokality s neoficialnimi zachytnymi parkovisti, nékdy také nazyvanych jako
tzv. ,divokd&“ zachytna parkovidté. Tato parkovisté, umisténa typicky u zastavek kolejové

dopravy, vyuzivaji fidi¢i IAD z nékolika divodu, napfiklad:

- zkraceni cestovni doby (eliminace jizdy v kongesci na okrajich velkych mést),
- niz8i cena za pfepravu nez pfi jizdé automobilem v celé trase,

- vyuzitelnost €asu, kdy cestujici nemusi vénovat pozornost fizeni.

Lokality FeSené v této praci jsou doplnény lokalitami feSenymi v bakalarské praci autora [26].

Z jiz dfive feSenych lokalit byl proveden vybér nejzatizenéjSich mist.

Souhrn duvodu, které vede fidiCe k pouziti automobilu alesporn na €ast cesty misto pouziti
vefejné dopravy na celou zamyslenou cestu, ukazuje Graf 4, ktery vychazi z anketniho

prazkumu provedeného v ramci bakalafské prace autora této prace [26].

Dlivody nevyuzivani jiného dopr.
prostredku

H nedostatek spojt, dlouhy
interval

H doba jizdy
M vlak je levnéjsi nez auto

H prejizdéni do levnéjsiho
pasma

H nepohodli v autobuse

M bezpecnost oproti
autobusu

M jiné

Graf 4: Davody vyuziti osobniho automobilu v ¢asti realizované cesty [26]

Zachytna parkovisté P+R v Praze byla dlouhou dobu zfizovana pouze u stanic metra. Ukazuje
se, ze zachytna parkovisté je nutné zfizovat jiz pfed hranicemi velkych mést, nebot se na

okrajich velkych mést tvofi v dopravnich S$pi¢kach kongesce. K eliminaci vozidel 1AD
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vjizdéjicich do mésta z oblasti regionu je tfeba jejich fidiCe nasmérovat k co nejbliz§imu

zachytnému parkovisti od jejich vychoziho mista cesty.

Ve vybéru zachytného parkovisté at uz oficialniho, nebo neoficialniho, sehrava roli mnoho

parametr(, které maji pro kazdého fidiCe jinou vahu.

V kapitole budou vybrany zelezniéni stanice a zastavky potencialné vhodné pro zfizeni
zachytnych parkovist. Vybér potencialnich zdrojovych obci se vaze na provedeny prizkum
v bakalafrské praci autora, kdy bylo z anketniho prlzkumu zjisténo, Zze se vzristajici ujetou
vzdalenosti, kterou musi fidi¢i od svého bydlisté (obecné z vychoziho bodu) k zelezni¢ni
stanici nebo zastavce, kde parkuji, klesa pocet dojizdéjicich Fidi¢u, viz Graf 5. Je tak
omezena vzdalenost, kterou jsou Fidi€i ochotni dojizdét, nebot vétSina fidi€u danou lokalitu
vyuziva k parkovani pravidelné (viz anketni prizkum [26] — 71 % Fidi€0 v dané lokalité parkuje
4-5krat tydné).

Potencialné zdrojové obce znazorhuji mista, odkud je pravdépodobné, Ze budou fidi€i dojizdét.
V pfipadé nesamostatné obce je uveden jako prvni nazev obce spadové. Z hlediska mozné

zamény jsou v nerozhodnych pfipadech uvadény i okresy.

Vzdalenost dojizd'ky k Zel. st./zast.

30 -

25 -

20 -

15 -

B I

5 1
0 . -,-,

(0;3> (3;6> (6;9> (9;12> (12;15> (15;18>
Vzdalenost [km]

vo

Pocet Fidicu

Graf 5: Vzdalenost ujeta mezi bydliStém a Zzeleznicni stanici/zastavkou [26]

Jednotlivé lokality jsou rozdéleny podle geografické polohy do &tyf kvadrant(, a to:

- severozapadni kvadrant,

- severovychodni kvadrant,

jihovychodni kvadrant,

jihozapadni kvadrant,

kdy hranici pro oblast vychod—zapad je feka Vitava a hranici pro smér sever—jih je centrum

Prahy (oblast historického jadra). Toto rozdéleni respektuje i nasledujici kapitola.
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3.1 Severozapadni kvadrant

Tato kapitola analyzuje uzemi severné od centra Prahy a zapadné od toku feky Vitavy.
3.1.1 Roztoky u Prahy

Parkovani v této lokalité bylo zmapovano jiZz v bakalafské praci autora. Lokalita u Zelezni¢ni

stanice je ve Spickovych obdobich dlouhodobé na hranici kapacity parkujicich vozidel.

K dispozici je nejen parkovis§té pfimo u Zelezni¢ni stanice, daldi parkovisté se nachazi ve

vzdalenosti 200—300 metrt, a to:

- Parkovisté Za Potokem,
- Parkovisté Riegrova,

- Parkovisté Tiche udoli.

Potencialné zdrojové obce: Roztoky (okr. Praha-zapad), Roztoky-Levy Hradec, Roztoky-

Zalov, Unétice, Uholicky, Velké Ptilepy, Lichoceves, Noutonice, Svrkyné
3.1.2 Kralupy nad Vltavou

Zachytné parkovisté P+R je umisténé v pfednadrazi. Plocha tohoto zachytného parkovisté
nestaci poptavce po parkovacich stanich, fidi€i vyuzivaji i dalSich moznosti parkovani v ulici

Nadrazni vychodné od vypravni budovy.
Parkovani v ulici Zizkova, ktera je prijezdovou komunikaci k Zelezniéni stanici, je zpoplatnéno.

Mésto planuje rozvijet systém parkovist P+R v lokalité pfiléhajici k sou€asnému zachytnému
parkovisti. Pozemky pfiléhajici k sou¢asnému P+R jsou v soukromém vlastnictvi (pozemky
sp. & 1608 a 1616, zdroj: CUZK, 28.04.2018, 17:00 hod.). Cast okolnich pozemk( je ve

vlastnictvi mésta Kralupy nad Vitavou.
3.1.3 Nelahozeves zamek

Parkovani vozidel je mozné na parkovisti v ulici Kralupské s dochazkovou vzdalenosti na

nastupisté Zelezni¢ni zastavky pfiblizné 200 metra.

Zachytné parkovisté by mohlo slouZzit celotydenné pro nasledujici skupiny, ¢imz by doslo ke

zvyseni efektivity vyuziti parkovacich stani:
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- v pracovni dny pro dojizdéjici,

- o vikendech pro turisty mifici napfiklad na zamek Nelahozeves.

Nevyhodou je pasmovani viakd v ZST Kralupy nad Vitavou a nizky podet obci, které by

potencialné parkovisté vyuzily, coz by nejspiSe zapficinilo mensi zajem dojizdéjicich Fidica

o tuto lokalitu.

Potencialné zdrojové obce: Nelahozeves-LeSany
3.1.4 Nové Ouholice

U Zelezni¢ni zastavky Nové Ouholice je dle leteckych snimk( webu Mapy.cz (dostupnych dne
28.04.2018) zfizeno parkovisté pro celkem 11 vozidel. Parkovaci stani jsou vyznadena

vodorovnym dopravnim znaéenim.

Parkovisté je situovano v bezprostiedni blizkosti pfistupu na nastupisté ve sméru Praha

a rovnéz v blizkosti autobusoveé zastavky Nova Ves, Nové Ouholice.

Potencialné zdrojové obce: Nova Ves, Sazena, Veprek, LedCice
3.1.5 Hostivice

Parkovani se uskuteéfiuje v pfednadrazi, které disponuje kolmymi i podéinymi stanimi. Ridi&i

vvvvv

Oproti mistnimu Setfeni, které bylo provedeno v roce 2015 v ramci bakalarské prace autora je
znatelny narlst parkujicich vozidel. Aby bylo mozné tomuto trendu pfizplsobit pocet
parkovacich stani, byla zfizena nova parkovacich stani na ploSe, ktera rovnéz slouzi jako
obratisté autobust NAD pfi vylukach, pfip. dfive ¢astecné slouzila jako volna skladka pro
nakladni pfepravu. V pfipadé zavedeni NAD za vlaky pfi mimoradné vyluce nebo mimofadné

udalosti by obratisté uréené NAD bylo vyuZitelné s obtiZemi nebo vubec.

Lokalita pro zachytné parkovisté je atraktivni z divodu dobré nabidky spojeni, zastavuji zde
i spédné vlaky a rychliky pIné integrované do systému PID. Dale je zajistén pfestup mezi viaky
linek S5, R24 a R45 ze sméru Kladno na vlaky linky S65 ve sméru Praha-Zli¢in, Praha-

Smichov severni nastupisté a Praha hl. n.) a opacné.

Potencialni zdrojové obce: Hostivice, Hostivice-Bfve, Chyné
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3.1.6 Kladno

Zelezniéni stanice Kladno je odboénou stanici pro traté 120 (Praha — Kladno — Luzna

u Rakovnika — Rakovnik) a 093 (Kladno — Kralupy nad Vlitavou).
Zelezniéni spojeni na trati Praha—Kladno je realizovano dvousegmentovou obsluhou:

- rychliky/spé&snymi viaky,

- osobnimi viaky.

Dle vysledku S¢itani lidu, domU a byt 2011 byla celkova denni vyjizdka do zaméstnani a Skol
z Kladna 20 939 osob [27]. Tento fakt svéd&i o vysokém potencialu vyuZzit pro dojizdku

a vyjizdku verejné dopravy.
3.1.7 Luzna u Rakovnika

Luzna u Rakovnika je atraktivnim turistickym mistem. Do zdejSiho Zelezni€niho muzea mifi
mnoho turistd, ktefi pro parkovani vyuzivaji mnohdy kapacitné nedostacujici plochu. Plocha je

misty nezpevnéna, kvalita a pohodli parkovani je tedy timto dotéeno.

V souvislosti s pfiklady ze zahranici, viz kapitola 2.1.1, jsou zachytna parkovisté zfizovana

i v lokalitach, kde pfevazuje ucel turisticky nad funkci parkovisté pro denni dojizdku.
3.1.8 Rakovnik

Rakovnik je uzlem regionalni Zelezniéni a autobusové dopravy. Zelezniéni stanice Rakovnik

a autobusové nadrazi jsou umistény v tésné blizkosti (pfiblizné 200 metru).

V relaci Rakovnik—Praha ma vétsi potencial autobusova doprava s kratsi jizdni dobou oproti
vlaku. Srovnani jizdnich dob meazi ZST Rakovnik, pfip. zastavkou Rakovnik, autobusova

stanice a stanici metra Florenc v Praze uvadi Tabulka 12.

Tabulka 12: Porovnani jizdnich dob autobusu a vlaku mezi zastavkami Rakovnik a Praha-Florenc

Dopravni prostfedek Jizdni doba [hh:mm] Jizdni doba [min]
autobus 1:11-1:28 71-88
vlak 1:35-1:44 95-104

U Zelezni¢ni stanice nalezneme nedficialni parkovisté pfed vypravni budovou a na ploSe dfive

vyuzivané jako nakladovy obvod (prostor s rampou).

V pfimém sousedstvi autobusového nadrazi nalezneme parkovisté na nabrezi dr. Benese.
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Detailngjsi podminky parkovani budou popsany v kapitole 4.1.3 niZe.
3.1.9 Slany

Podobné jako Rakovnik, popisovany v kapitole 3.1.8, i mésto Slany ma silnéjSi vazbu na

autobusovou dopravu.

U Zelezni¢ni stanice je parkovani realizovano v prostoru pfed vypravni budovou, pfipadné na

prilehlych mistnich komunikacich.

K autobusovému nadrazi je vazano parkovisté pfistupné z ulice VSehluSicka zapadné od

autobusového nadrazi. Toto parkovisté je bez poplatku.

Soucasné je v okoli nékolik parkovist obchodnich Fetézc, kdy by mohlo hrozit jejich vyuzivani

pfi vyCerpané kapacité vySe uvedeného parkoviste.

Mésto disponuje jednim parkovacim domem s automatickym parkovacim systémem, ktery je
umistén na kfiZzovatce ulic Palackého a Tiebizského s celkovym poétem 147 parkovacich
stani. Pro fidiCe jedouci k Zelezni¢ni stanici nebo autobusovému nadrazi je jeho vyuziti

nevyhodné, nebot dochazka €ini:

- priblizné 650 metr k autobusovému nadrazi,

- cca 700 metrd k Zelezniéni stanici.

Parkovaci dim je zpoplatnény ¢astkou 10 K& za hodinu. V pracovni dny od 17:00 do 8:00

a o vikendech je navic maximaini poplatek stanoven na 50 K.
3.2 Severovychodni kvadrant

Tato kapitola analyzuje uzemi severné od centra Prahy a vychodné od toku feky Vlitavy.
3.2.1 Praha-Béchovice

Parkovaci pas je pred staniéni budovou dopravny ZST Praha-Bé&chovice, kde se nachazi
kolmé parkovani nevyznacené vodorovnym ani svislym DZ. Jeho kapacita je do 30 vozidel.

V pracovni dny byvaji parkovaci stani velmi vyuzivana.

Druhou moznosti parkovani vozidla je zachytné parkovisté typu P+R s celkovou kapacitou
92 parkovacich stani. [3] Do 31.3.2014 bylo parkovis§té placené dle platného tarifu PID

s obsluhou v provozni dobé&, oviem pro jeho malé vytizeni se od 1. 4. 2014 preSlo na
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bezobsluzny provoz. Tim se stalo parkovi§té nehlidané s maximalni dobou stani 24 hodin. Byl

zde odstranén i platebni systém, tudiZ je v souasné dobé bezplatné.

Detailné&jSi popis lokality byl uveden v [26].
3.2.2 Praha-Klanovice

Parkovani je realizovano na nékolika mistech v okoli Zelezni¢ni zastavky, z nichZ pouze
nékteré plochy jsou vyznaCené dopravnim znaCenim jako parkovidté. Nékolik parkovacich
stani je v misté jizniho obratisté autobusl. Zde musi ovSem byt zachovan prostor pro prijezd
autobusu obratistém, proto zde muze byt ve stavajicim usporadani pouze pfiblizné 14 vozidel.
DalSi vozidla mohou parkovat v pfijezdové komunikaci Staroklanovicka. V severnim obratisti
autobusu je zfizeno parkovisté vyznacené dopravnim znaCenim i vodorovnym vyznacenim
parkovacich mist. Nevyznacené plocha, ve které probiha parkovani, se nachazi u budovy

pokladny a v pfilehlé ulici.
Popis lokality vychazi z provedené analyzy v [26].
3.2.3 Praha-Horni Pocernice

V prostoru pfednadrazi se nachazi oficialni parkovisté, které bylo zfizeno zdejsi méstskou
Casti. Jeho prostor je vydlazdén zamkovou dlazbou. Kapacita parkovisté je 50 mist, z toho
pouze jedno stani je vyhrazené pro OOSPO, coz je dle platné normy nedostate¢né. Parkovisté
slouzi kromé parkovani vozidel s vazbou na Zeleznici také pro odstavy vozidel pro nemovitosti
k nému prilehlé. V okoli se nachazeji také instituce (napf. Ufad méstské &asti Praha 20)
a sluzby, jejichz zakaznici mohou tohoto parkovisté rovnéz vyuzit (parkovaci stani jsou rovnéz

v samotném prostoru mistni komunikace okolnich ulic).

Dal8im mistem pro parkovani je prostor u manipulaéni koleje, ktery je na obr. 10. Tento prostor
je vyuzivan pfi obsazenosti vySe jmenovaného prostoru. Vjezd je uskuteCriovan pres byvalou
branu, ktera je nyni trvale oteviena. Plocha k parkovani je zde ze Stérku. Zaparkuje zde

pfiblizné 25 vozidel.
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obr. 10: Parkovani na nezpevnéné plose u ZST Praha-Horni Poéernice

Treti moznosti je 8-10 parkovacich stani pfed vypravni budovou Zelezni¢ni stanice v ulici

Libunska.
Sirsi vztahy byly popsany v [26].

3.2.4 Uvaly

Po rozsahlé rekonstrukci Zelezni€ni stanice vzniklo v obvodu ZelezniCni stanice zachytné

parkovisté pro pfiblizné 115-120 vozidel.

DalSi neplacené parkovisté v dochazkové vzdalenosti se nachazi na namésti Svobody,

pfiblizné 550 metrd od Zeleznicni stanice, s kapacitou 50-60 vozidel.

Poptavka po parkovani je v této lokalité vysoka.
3.2.5 Tuklaty

Parkovani probiha v ulici Topolova a s velkou pravdépodobnosti i v okolnich mistnich
komunikacich. Pfijezdova mistni komunikace je souvisle zaplnéna parkujicimi vozidly,

pravdépodobny bude rostouci trend zaparkovanych vozidel oproti praci [26].
3.2.6 Rostoklaty

Obsazenost lokality, ktera byla v bakalafské praci [26] uvadéna jako nepfili§ vyuzivana, oproti

roku 2015 vzrostla a nyni je plocha u této zastavky vice vyuzivana.
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3.2.7 Cesky Brod

V blizkosti Zelezniéni stanice jsou v provozu 2 zachytna parkovisté typu P+R, jedno parkovisté

a parkovisté pro kratkodobé stani K+R.

BlizSi popis parkovisté byl uveden v kapitole 1.1.4, pfipadné v [26].
3.2.8 Zeleneé

Lokalita s pozorovatelnym zvySujicim se trendem poctu parkujicich vozidel. Z hlediska
prostorovych moznosti je v sou€asném stavu vytvoreni zachytného parkovisté velmi obtizné

(nebo nerealizovatelné).

Podrobnéji je lokalita popsana v [26].
3.2.9 Mstétice

Dnes nevyuzivanou lokalitou k parkovani je ZST Mstétice. Okoli Zelezniéni stanice je velmi
malo obydlené. Nachazi se zde primyslova oblast — Védeckotechnicky park a nékolik

primyslové a technicky orientovanych firem.

Zachytné parkovisté by mélo své opodstatnéni pfi uzemnim rozvoji jak v okoli Zelezniéni

stanice, tak i pfi rozvoji v 8ir§im okruhu Mstétic, pfipadné okolnich obcich.

Vyuziti zachytného parkovisté by se mohlo zvySit rovnéz pfi jeho vyuziti fidi¢i z dalnic D10

a D11, které se k Mstéticim a Zelendi pfiblizuji.

Jednim z dGvodu nevyuzivani volné plochy k parkovani je, nizka nabidka spojeni, kdy v ZST

Mstétice zastavuji pouze vybrané vlakové spoje (pfi ptlhodinovém intervalu kazdy druhy spoj).

Potencialni zdrojové obce a pozemni komunikace: Jirny, Zapy, Nehvizdy; dalnice D10
aD1l1

3.2.10 Celakovice

Parkovani u ZST je z divodu probihajici rekonstrukce Zelezniéni stanice omezené, nahradou

je zachytné parkovisté u Zelezniéni zastavky Celakovice-Jifina, viz kapitola 3.2.11.

Mésto planuje vystavbu nového zachytného parkovisté v lokalité Kozovazska s kapacitou
148/151 parkovacich stani. Pristup z parkovisté k zelezni¢ni stanici by byl pro pé&si novym

podchodem spojujicim prednadrazi ZST Celékovice (ul. Masarykova) a ulice Kozovazska,
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ktery je zahrnut v souCasné probihajicim projektu optimalizace Zzelezni¢ni trati. KliCovou
prekazkou pro vybudovani zachytného parkovisté je nesouhlas soukromé spole¢nosti sidlici
v ulici Kozovazské, ktera je vlastnikem této mistni komunikace jakozto budouci pfijezdovou
komunikaci k uvazovanému parkovisti. Pfijezd na zachytné parkovisté by tak musel byt

vybudovan z planovaného obchvatu mésta.
3.2.11 Celakovice-Jifina

Jako nahrada omezené moznosti parkovani u ZST Celakovice v souvislosti s optimalizaci trati
Praha-Vysogany — Lysa nad Labem a rekonstrukci ZST Celakovice bylo zfizeno nové

zachytné parkovisté u Zelezniéni zastavky Celakovice-Jifina.

Mésto Celakovice zfidilo toto neplacené zachytné parkovisté na soukromém pozemku na
zakladé smluvniho vztahu. Pro existenci tohoto parkovisté i po ukonceni optimalizace trati by

bylo vhodné provéfit sou€asné vyuZiti a vyuziti po skonceni vyluky.
3.2.12 Lysa nad Labem

Kapacita sou¢asného parkovi$té v piednadrazi ZST Lysa nad Labem ve sméru do centra

mésta dlouhodobé nedostacuje poptavce.

Zamérem mésta je vybudovani zachytného parkovisté s planovanou kapacitou 156 vozidel.
Tento zamér byl pfihldSen do vyzvy ITI (IROP) pro mozné ziskani financni podpory. Dle udaje
Z fijna 2017 byla tato zadost podana a probiha stavebni fizeni. [29] Pocatek vystavby je

planovan na rok 2018.

V souCasné dobé (od dubna 2018) probihd dlouhodoba uzavirka silniéniho nadjezdu
(ul. Jedlickova a Mirova) a neni tak umoznén pfijezd do pfednadrazi z mistni €asti Litol.
Alternativou pro parkovani mize byt parkovisté u jizniho vystupu z podchodu pod Zelezniéni

stanici v mistni ¢asti Litol, které ovSem plné nenahradi kapacitu plvodni lokality.

Koncem roku 2017 doSlo ke zprovoznéni systému B+R v podobé automatického parkovaciho

systému — tzv. cyklovéze.
3.2.13 Milovice

Nejvétsi podil vozidel parkuje na nezpevnéné plosSe. Kapacita parkovisté je nedostacujici

a fidici jsou tak nuceni parkovat i v pfilehlych mistnich komunikacich.
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Mésto planuje zfidit zachytné parkovisté pro pfiblizné 60 vozidel. Vypracovana jiz byla
projektova dokumentace a bylo vydano stavebni povoleni. Pro financovani tohoto zaméru je

uvazovano vyuziti nékterého z dotacnich tituld.
3.2.14 Ostra

V souCasné dobé je zfizeno parkovisté na zpevnéné ploSe v tésné blizkosti Zelezniéni

zastavky.

Na vyuziti tohoto parkovisté mize mit vliv zejména tyto parametry, které mohou zapficinit jeho

mensi vyuziti:

- zastavka Ostra je v tarifnim pasmu 4, zatimco ZST Lysa nad Labem v tarifnim
pasmu ¢&. 3;

- nabidka spojeni v ZST Lysa nad Labem je dvojnasobna (kromé vlak( Kolin—Lysa
nad Labem—Praha se zde pfipojuje odboc¢na trat z Milovic);

- vzdalenost z centra obce Ostra na parkovisté u ZST Lysa nad Labem je cca 5 km
(uvazovan stav bez uzavirky mostu pres zel. trat' v Lysé nad Labem — ul. Jedli¢kova

a Mirova) vldi pfiblizné 800 m z centra obce Ostra ke stejnojmenné zastavce vlaku.

Vyuziti parkovisté tak je pravdépodobnéjsi mistnimi obyvateli ze vzdalengjSich €asti obce.
3.2.15 Kostomlaty nad Labem

Parkovani se uskute€fiuje v pfednadrazi na zpevnéné plose. V ramci pomérné nizké nabidky

spojeni do nékterych okolnich obci Ize pfedpokladat jeho vyuZiti.

Potencialni zdrojové obce: Kostomlatky, Doubrava, Lany, Hronétice, Vapensko
3.2.16 Nymburk

Plocha parkovisté se nachazi v pfednadrazi spoleCné s autobusovym nadrazim. Nabizeny
pocCet parkovacich stani nedostacuje, Ize tak predpokladat parkovani i v pfilehlych mistnich

komunikacich.
3.2.17 Podébrady

V prostoru pfednadrazi ZST Podébrady je zfizena navstévnicka (zelena) zéna regulovaného

stani se zpoplatnénim od pondéli do patku v dobé mezi 8-18 hodinou. Parkovné zde ¢&ini
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10 K&/hod. Timto regulaénim prvkem je vyuzivani parkovani ve vyznamu zachytného

parkovisté prakticky znemoznéno.

Z provedené analyzy a dopravniho prizkumu [30] ke zfizeni zén placeného stani ve mésté
vyplyva, ze pred jejich zavedenim prekraCoval relativni pocCet vozidel parkujicich v oblasti
autobusového nadrazi a Zelezni¢ni stanice v 10:00 dopoledne az o 65 % (zjisténa hodnota
165 % obsazenosti lokality; kapacita: 48 stani, obsazenost 79 vozidel), coz zplUsobovalo
nedodrzovani platnych pFedpisi pro parkovani (zakona 361/2000 Sb., o provozu nha

pozemnich komunikacich).

Bezplatné parkovisté se nachazi v ulici Za Nadrazim, kdy tato lokalita je dostupna pésim
podchodem pod zelezniéni stanici, nemlze ovSem slouzit jako nahrada pro parkovani vyse
zminéného poctu vozidel. Mize tak dochazet napfiklad k parkovani na parkovistich pfilehlych

obchodu.
3.2.18 Zabori nad Labem

Z jiz archivnich panoramatickych snimkd webu mapy.cz datovanych k 25. 8. 2014 vidime

7 zaparkovanych vozidel pfed vypravni budovou ZST Zabofi nad Labem.

Tato lokalita by mohla byt potencialné zajimava pro obyvatele okolnich obci, kdy tyto obce
vétSinou nedisponuji uspokojivou nabidkou dopravni obsluhy. Jako dalSi fakt lze uvést
cestovni dobu vlaku ze Zabofi nad Labem do centra Prahy (Praha hl. n.) s jednim pfestupem
tésné pod hranici 60 minut (52, 54, 57 minut).

3.2.19 Tynec nad Labem

U ZST Tynec nad Labem je vybudovano parkoviété pro pfiblizné 16 vozidel [letecké mapy

serveru mapy.cz z 31. 8. 2016].

Cestovni doba z Tynce nad Labem na prazské hlavni nadrazi, podobné jako v pfipadé Zabofri

nad Labem, se pohybuje kolem hranice 60 minut s jednim pfestupem v Koliné.

Narast poptavky po parkovani v téchto dvou lokalitach (Zabofi nad Labem a Tynec nad

Labem) Ize oekavat po integraci do systému PID.
3.3 Jihovychodni kvadrant

Tato kapitola analyzuje uzemi jizné od centra Prahy a vychodné od toku feky Vitavy.
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3.3.1 Praha-Kolovraty

V roce 2010 bylo vybudovano Méstskou Casti Praha-Kolovraty parkovidté. Dale v lokalité
probihalo Zivelné parkovani v pfilehlych mistnich komunikacich, které bylo regulovano pomoci
zfizeni Zony 30 s parkovanim pouze na vyznacenych stanich, ¢imz byla nabidka parkovacich

stani podstatné snizena (viz také kapitola 2.1.5).
3.3.2 Praha-Uhfinéves

Pfed vypravni budovou Zelezni¢ni stanice se nachazi 17 kolmych parkovacich stani a dalsi
3 stani jsou rezervovana na registraCni znacku. Tento pocet je nedostacujici, a tak se
parkovani uskute€riuje rovnéz i v pfilehlych ulicich, zejména v ulicich Dopravni, Picassova

a U Starého nadrazi.

Podrobnéjsi popis lokality uvadi [26].
3.3.3 Riéany

V oblasti zelezni¢ni stanice doslo k vyraznému naruUstu parkujicich vozidel. Po¢et mistnich
komunikaci, ve kterych vozidla parkuji se neustale zvySuje. Podrobné&jsi popis lokality byl

uveden v [26].
Pfikladem jsou napfiklad ulice:

- Taborska (viz obr. 11),
- Ruska,

- Bezruéova.
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obr. 11: Parkovani v ul. Taborska v Ri¢anech

Néktefi FidiCi parkuji nevhodné nebo pfimo porusuji zavazné pravni pfedpisy, neponechavaiji
volnou S§ifku 3,0 metru v kazdém sméru na obousmérné pojizdéné pozemni komunikaci,

parkuji na zeleni atd.

Res$enim by mohlo byt zachytné parkovistg, pfip. zvazovany parkovaci dim.
3.3.4 Svétice

Parkovisté umisténé v ulici Dlouha, jehoZ vjezd je realizovan z ulice Siroka s kapacitou

priblizné 40 vozidel, je hojné vyuzivano a obvykle byva v pracovni dny obsazené.

Mezi vozidlem a nastupisti zastavky zajistuje pohodiny pfestup podchod pro pési umistény na

okraji tohoto parkovisté.
3.3.5 Strancice

Na plose dfive uzivané pro primyslové ucely je mozné zaparkovat pfiblizné 80 vozidel. Plocha

neni vyznaCena SDZ ani VDZ jako parkovisté. Poptavka po parkovani v této lokalité je vysoka.

DalSi oficialni parkovisté je v ulici Hrdinu, které je vyznateno SDZ i VDZ, stani jsou zde kolma

s kapacitou pfiblizné 30 vozidel.
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v

3.3.6 Cercéany

Zachytné parkovisté v Ceréanech by umoznilo vyfesit stavajici nevyhovuijici situaci, kdy je

parkovani roztfisténo do nékolika ploch a neni tak feSeno komplexné.

Parkovisté pfed vypravni budovou je z hlediska bezpecCnosti silni€niho provozu i pésich
nevyhovujici — automobily parkuji v plose vyznacené VDZ uprostfed stykové kfizovatky ulic
Nadrazni, Sokolska a Mlynafska. Tato plocha nema oficialni péSi pfistup, fidi€i tedy musi

vstupovat do vozovky.

Dale se parkovani uskuteéfiuje v oblasti beneSovského zhlavi ZST na nezpevnéné plose
u protihlukové stény (ul. Nadrazni), v okolnich ulicich a Ize pfedpokladat, Ze pfi nedostateCné

kapacité pfedchozich mist i na parkovisti obchodniho fetézce ur€eného pouze pro zakazniky.
3.3.7 BeneSov u Prahy

Ridi&i hojné vyuzivanou lokalitou k parkovani je také BeneSov u Prahy. V soudasnosti zde
neexistuje oficialni zachytné parkovisté, fidi€i vyuzivaji volné plochy, z nichz ¢ast je vyznacena
SDZ a VDZ.

Kapacitné je lokalita na hranici poptavky nebo poptavka kapacitu prevySuje. Lokalita
u zelezni¢ni stanice je parkovanim velmi silné zatizena. O zfizeni zachytného parkovisté se

uvazuje.
3.3.8 Olbramovice

PFipojna Zelezni¢ni stanice, ktera je umisténa na okraji obce Olbramovice, disponuje oficialné
vyznacenymi parkovacimi stanimi, nicméné dle leteckych snimkd (mapy.cz, stav

k 06.05.2018) jsou Fidi€i vyuzivany i dalSich plochy u Zelezni¢ni stanice.

Nékteré okolni obce nemaji nabidku dopravni obsluznosti odpovidajici poptavce a zatim
nejsou integrovany do systému PID, Ize tak zdlvodnit potencial zachytného parkovisté.
Vlakové spojeni Olbramovice—Praha je zajisténo linkou S90 + S9 (segment osobnich vlakl)
a linkou R17 (segment dalkové dopravy). Stanice Olbramovice je zafazena do tarifniho pasma

7 systému PID a jizdni doba Olbramovice — Praha hlavni nadrazi Cini:

- 48 minut — linka R17,

- 87 minut — linky S90 + S9 (s jednim pfestupem v BeneSoveé u Prahy).

Vyhodou je i dobra nabidka spojeni v trase Olbramovice—Praha.
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3.3.9 Vrané nad Vitavou
Parkovani se uskutec€nuje na volném prostoru mistnich komunikaci a plochach vyznacenych

jako parkovisté.

Lokalita je k parkovani vyuzivana, coz prokazuje i provedené mistni Setfeni.

vyhodnoceni).
3.3.10 Tynec nad Sazavou

Omezené moznosti parkovani skyta plocha vedle autobusového nadrazi. DalS§i moznosti je
plocha zapadné od vypravni budovy vedouci od autobusového nadrazi k ulici Prazska (plocha

pfilehla k centralnimu pfechodu na poloostrovni nastupisté).

Z hlediska nabidky spojeni by umisténi zachytného parkovisté bylo vyhodné pro vazbu jak na
autobusovou dopravu, tak i na zelezniéni dopravu, nebot umisténi autobusového nadrazi

v tésné blizkosti Zelezni€ni stanice vytvafi pro cestujici vyhodny pfestupni uzel.

Omezujicim prvkem je vlastnictvi pozemk( na €asti autobusového nadrazi a nékterych

sousednich pozemkU fyzickymi osobami [zdroj: Katastr nemovitosti, 05.05.2018].

V okoli tohoto mésta se nachazi nékolik obci, jejichz obyvatelé by potencialné zachytné

parkovis§té mohli vyuzivat, viz nasledujici pfehled.

Potencialni zdrojové obce: Tynec nad Sazavou, Tynec nad Sazavou-Podélusy, Tynec nad
Sazavou-Cakovice, Tynec nad Sazavou-Brodce, Tynec nad Sazavou-Zbofeny Kostelec,
Tynec nad Sazavou-Pecerady, Bukovany, Krusi¢any, Chafovice, Chleby (okr. Benesov),

Vazovnice.
3.3.11 Sazava

Soucasti autobusového nadrazi je vyznaCené parkovisté, disponuje v8ak pouze 4 misty

a jednim vyhrazenym pro OOSPO, coz se ukazuje jako kapacita nedostate¢na.

DalSi parkovani se uskuteCnuje na nevyznaCenych parkovacich stani u autobusového nadrazi

a v blizkosti vypravni budovy a zelezni¢niho skladu v ulici Nadrazni.

60



3 Analyza sou€asného stavu zachytnych parkovist v regionu

Plocha pro zachytné parkovisté by mohla byt vytvofena optimalizaci prostoru autobusového
nadrazi (zejména zefektivnénim poctu a rozmisténi odjezdovych stani a prostoru pro odstavy

vozidel) a dale vyuzitim ploch v Nadrazni ulici v majetku Ceskych drah, a. s.
3.3.12 VlasSim

Parkovaci stani se nachazeji v ulici Nadrazni u beneSovského zhlavi ZST Vlagim. Dalsi
neoficialni parkovaci stani mohou byt i v ulici na opaéné strané kolejisté proti vypravni budové

(nepojmenovana ulice spojujici ulice Bozeny Némcové, Ivana Olbrachta a U Topold).

ZvySeni zajmu Fidi€l o parkovani, a tim i potfeby zfizeni zachytného parkovisté (a zvySeni
poCtu parkovacich stani), pravdépodobné nastane v pfipadé existence pfimého viakového
spojeni Vlasim—Praha. Vytvofeni vlakoveho spojeni bez prestupu by tak mohlo indukovat nové

cestujici, ktefi nyni jezdi autobusovymi spoji.
3.3.13 Pori€any

Prednadrazi u ZST Pofiéany kombinuje funkci prestupniho uzlu mezi prostfedky VHD (vlak

a autobus) a IAD.

Zachytné parkovisté neni oficialni a z divodu nutnosti ota¢eni autobusu je ohraniéeno pomoci

provizorniho zabradli.
Kapacitné parkovisté nedostacuje, parkuje se zde tedy i na pfilehlé zeleni.

BlizSi popis lokality bude uveden v kapitole 4 (Dopravni prizkum a jeho vyhodnoceni).
3.3.14 Pecky

U ZST Pecky v predeslych letech probé&hla rekonstrukce prednadrazi. Rekonstrukce v tomto
prostoru vytvofila pfestupni uzel mezi jednotlivymi prostfedky VHD a mezi IAD a VHD.

Vyznacgena parkovaci stani vSak kriticky nedostacuji poptavce.

Parkujici automobily tak obklopuji celé okoli ZzelezniCni stanice, v nékterych pfipadech parkuji

v rozporu s vodorovnym nebo svislym dopravnim znacenim.

V zaméru je vybudovani zachytného parkovisté. Dle mistniho Setfeni je tfeba vzit v uvahu

i potfebu FeSeni cyklistické dopravy (velky poc&et parkujicich jizdnich kol).

BlizSi popis lokality bude uveden v kapitole 4 (Dopravni prizkum a jeho vyhodnoceni).
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3.3.15 Cerhenice

Parkovani vozidel je mozné jak u severniho (ul. Za Drahou), tak i u jizniho vychodu
(ul. Nadrazni) z podchodu pod Zelezniéni trati a na parkovisti v ulici Na Palouku v blizkosti

jizniho vyusténi podchodu.
Dale je mozné parkovani v okolnich mistnich komunikacich.

Potencialni zdrojové obce: Cerhenice, Cerhynky, Sokoleg, Blinka
3.3.16 Velim

Parkovani u Zzelezni¢ni stanice je neoficialni a je vyuzivano spiSe jednotkami vozidel.

Nutno dodat, ze se zZelezni¢ni stanice nachazi na okraji obce a vzdalenost od nejvzdalenégjsich

rodinnych doma je az 2,8 km.
BlizSi popis lokality bude uveden v kapitole 4 (Dopravni prizkum a jeho vyhodnoceni).

Potencialni zdrojové obce: Velim, Velim-Vitézov, Krechof, Krechoi-Kutlife, Kamhajek,

Chocenice, Bfezany |, Phov-Pfedhradi, Pfiov-Pfedhradi — Klipec
3.3.17 Kolin

Zelezniéni stanice Kolin je vyznamnym Zelezniénim uzlem v regionalnim i celostatnim méfitku,

coz zduvodnuje zajem o parkovani.

V lokalité je vybudovano oficialni zachytné parkovisté, ale nachazi se zde i rozsahlé parkovaci

plochy s nezpevnénym povrchem.

BlizSi popis lokality bude uveden v kapitole 4 (Dopravni prdzkum a jeho vyhodnoceni).
3.4 Jihozapadni kvadrant

Tato kapitola analyzuje uzemi jizné od centra Prahy a zapadné od toku feky Vlitavy.
3.4.1 Cernosice-Mokropsy

V roce 2014 bylo z Regionalniho operacniho programu postaveno nové zachytné parkovisté

u zelezniéni zastavky Cernosice-Mokropsy. Svymi 94 parkovacimi stanimi, ztoho
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5 vyhrazenymi stanimi pro OOSPO dostatecné pokryva poptavku po parkovani u této

Zeleznicni zastavky.

Podrobnéjsi popis lokality je uveden v [26].
3.4.2 Dobrichovice

U ZST Dobfichovice je v sougasné dob& dokondovano rozsifeni zachytného parkovisté na
puvodni zpevnénou a nezpevnénou plochu. Termin otevieni pro vefejnost byl stanoven na
23. 4. 2018. Realizace projektu navySuje poCet parkovacich stani o 111 a zajidtuje zfizeni
vefejného osvétleni, kamerového systému a odvodnéni parkovisté. Projekt je podporovany

z Integrovaného regionalniho operacniho programu (IROP).

Kapacita pGvodni ¢asti parkovisté Cinila 73 parkovacich stani, z toho 5 vyhrazenych stani pro
OOSPO.

Popis lokality pfed vystavbou nové ¢asti zachytného parkovisté rovnéz uvadi [26].
3.4.3 Revnice

Parkovaci plocha je zfizena v prostoru pfednadrazi i na plochach v obvodu stanice dnes jiz
nevyuzivanym ke svym puvodnim uceldm. Nova parkovaci stani vznikla v ramci celkové

rekonstrukce prostoru pfednadrazi.

Nynéjsi kapacita Cini pfiblizné 200 vozidel. Nabidka parkovacich stani je v této lokalité velmi

vyuzivana.
Detailn&jSi popis lokality uvadi [26].
3.4.4 Karlstejn

V soucasnosti jiz vyuzivana lokalita s neoficialnim parkovistém na ploSe pfilehlé ke kolejisti
ZST.

Funkce zachytného parkovisté muze byt jak pro pravidelné dojizdéjici, tak i pro turistické ucely.
V hlavni sezoné by vS8ak mohlo dochazet k blokovani parkovacich stani pro pravidelné

dojizdéjici vozidly turistl i v pracovni dny.
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3.4.5 Beroun

V souvislosti s pfestavbou prednadrazi ZST Beroun bylo zrugeno ptivodni placené parkovisté
pred vypravni budovou a bylo zfizeno nové oficialni zachytné parkovisté P+R v lokalité Na

Podole (pod dalni¢nim mostem) s kapacitou 184 vozidel (viz kapitola 1.1.3).

Soucasné je zfizeno parkovisté pro kratkodobé stani na maximalné 20 minut (nevyznaceno
jako K+R).

V souvislosti s integraci rychlikového segmentu vlaki do systému PID Ize predpokladat
zvySujici trend parkujicich vozidel. Podstatnou nevyhodou je nizkéa cestovni rychlost na trati

Praha—Beroun, ktera €ini (k 14. 5. 2018, na trase Praha hl. n. — Beroun):

- 58,6 km/h pro rychlik,
- 49,6 km/h pro osobni viak.

3.4.6 Horovice

Lokalita u ZelezniCni stanice s parkovanim vétSiho rozsahu, jak ukazuje obr. 12. DalSi
parkovaci pas se nachazi ve zjednosmérnéné ulici U Nadrazi. Plochy pro parkovani jsou jak

zpevnéneg, tak i nezpevnéné.

Vzhledem k rozloze mésta je pravdépodobné, Zze zde parkuji i obyvatelé samotného mésta.

obr. 12: Parkovani u ZST Hofovice, autor: Ing. Radek Bajer
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3.4.7 Mnisek pod Brdy

Zelezniéni stanice MniSek pod Brdy se nachazi na jihovychod od centra stejnojmenného
mésta. Liniovou bariérou mezi Zelezniéni stanici a méstem je dalnice D4. Pé&Si pfistup z centra
mésta je pomoci podchodu pod dalnici mezi ulici Nadrazni a silnici 11/116 (vzdalenost 1,7 km).
Pfistup pro silniéni dopravu je podjezdem pod dalnici u exitu 18 a vzdalenost z centra je
2,6 km. Zaroven v trase Mnisek pod Brdy, namésti — Smichovské nadrazi je velmi dobra

nabidka spojeni autobusovou dopravou s krat8i jizdni dobou oproti viaku a s intervaly:

- 10 minut v ranni 8pi¢ce pracovniho dne ve sméru Praha,
- 15 minut v odpoledni $pi¢ce ve sméru Praha,

- 30 minut v ostatnich obdobich.

Potencial zachytného parkovisté by byl pravdépodobnéji pro okolni obce. V Gvahach je rovnéz
vyuziti byvalé vleCky a zfizeni zachytného parkovisté u nové vzniklé dopravny Mnisek pod
Brdy mésto [35].

Potencialni zdrojové obce: Zahorany, Nova Ves pod PleSi, Mala HraStice, Bojanovice-

Senesnice
3.4.8 Dobris

Ve mésté Dobfi§ nalezneme placené oficialni zachytné parkovisté P+R, které bylo otevieno

jiz v roce 2013, viz kapitola 1.1.3.

Zachytné parkovisté P+R muze slouzit jak k vyuziti mistnich sluzeb nebo navstévé lékare —
parkovisté je nedaleko centra mésta, tak i pro dojizdéjici, ktefi mohou pokraovat dale do cile

cesty vefejnou dopravou.

Pobliz Zelezni¢ni stanice nalezneme parkovisté u Prazské ulice, které je nevyznateno SDZ
ani VDZ.

Dal8i moznosti rozvoje parkovist u zelezni¢ni stanice je ulice Nadrazni, ktera je pfijezdova

k vypravni budové, pfipadné plochy za koleji$tém ZST Dobfis.

Jizdni doba autobusu a vlaku je rozdilna, viz nasledujici srovnani, avSak cilova lokalita je
rozdilnd — vlaky maji koncovou stanici Praha-VrSovice, autobusy zastavku Smichovské

nadrazi — ¢imz se diference dojezdu do pfislusné prazské &tvrti snizuje:

- 54 min (autobus DobfiS, Zel. st. — Smichovské nadrazi),

65



3 Analyza sou€asného stavu zachytnych parkovist v regionu

- 83 min (vlak Dobfi§ — Praha-VrSovice).
3.4.9 Rudna u Prahy

Potencial této lokality neni zatim pfilis vyuzivan. Problémem je pfejizdéni na zachytna
parkovisté v Praze (P+R Zli¢in | a P+R Zli¢in 1), ktera svou kapacitou nedostacuji a fesi se

moznosti jejich rozsifeni.

MozZnou kapacitni ulevu pro vySe jmenovana prazska parkovisté by mohlo znamenat

vybudovani zachytného parkovisté u ZST Rudna u Prahy.
3.4.10 Nucice (Praha-zapad)

Obec disponuje dobrou nabidkou spojeni vlakem s vazbou na Prahu, coZ je vyhodné i pro
obyvatele okolnich obci. Lze pfedpokladat, Ze se silicim uzemnim rozvojem by zachytné

parkovi§té mohlo byt vice vyuzivané nez dnesni neoficialni parkovisté.

Byla rovnéz provéfovana moznost parkovani u Zelezni¢ni zastavky Nucice zastavka. Zde je
vybudovano soukromé parkovisté, které slouzi hostim pfilehlé restaurace a neni tedy mozné

v soucCasné dobé jeho vyuziti pro pfestup na vlak.

BlizSi popis lokality bude uveden v kapitole 4 (Dopravni prizkum a jeho vyhodnoceni).
3.4.11 Lochovice

PFipojna Zelezni¢ni stanice s cestovni dobou Lochovice — Praha hl. n. 70-90 minut, pfipadné
Lochovice—Pfibram 21-24 minut. Z leteckych snimkd (mapy.cz, stav k 31. 8. 2016) je

parkovani vozidel pfed vypravni budovou patrné.
3.4.12 Pribram

V soucasné dobé se v pfestupnim uzlu Pfibram (autobusové nadrazi a Zelezni¢ni stanice)

nachazi 3 nehlidana parkovisté, bez poplatku:

- v ulici Cs. armady u autobusového nadraZzi,
- pfed vypravni budovou Zelezni¢ni stanice,
- na kfizovatce ulice Cs. armady a pfijezdové komunikace k Zelezni¢nimu

a autobusovému nadrazi (nevyznacené SDZ ani VDZ, zpevnéna plocha).

V soucasné dobé se pfipravuje nebo jiz zapocala vystavba 3 novych parkovacich systému:
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- P+R v sousedstvi nemocnice a hrbitova (u severni zdi hibitova) v Drkolnové
- P+R a K+R severné od kfizovatky ulic Sachetni, Jana Drdy a Drkolnovska

- P+R a K+R v lokalité Cechovska.

Projekt tfi vySe zminénych zachytnych parkovist' byl pfihlaSen do vyzvy programu IROP [31]
[32]. Celkovy pocet nové vzniklych parkovacich stani je 187 a mél by vyfesit parkovani na

problematickych mistech, kdy dochazi napfiklad k obtiznému prajezdu vozidel IZS.

Soucasti projektu je i vytvofeni B+R pro 32 jizdnich kol u Zelezni¢ni stanice. [32]
3.4.13 Bfeznice

Parkovani u ZST Bfeznice je neoficialni, nachazi se zde plocha k parkovani pied vypravni

budovou v ulici Ludvika Kuby a dale plocha vedle vypravni budovy v ulici Nadrazi.
3.4.14 Chyné jih

U Zelezni¢ni zastavky Chyné-jih je zfizeno oficialni zachytné parkovisté P+R. Oblast Zelezni¢ni
zastavky je rozvojové uzemi pro obytnou oblast, zvy3eni frekvence cestujicich jakoZz i vyuZiti
zachytného parkovisté se da oCekavat v nadchazejicich letech v souvislosti s pokracovanim

vystavby.
3.4.15 Zbeéno

Parkovaci plocha u ZST Zbe&no by mohla indukovat nové Fidi¢e, pokud by do$lo ke

zkapacitnéni Zelezni¢ni trati 174 a zkraceni intervalu.
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4 Dopravni prizkum a jeho vyhodnoceni

Dopravni prizkum byl realizovan jako mistni Setfeni ve vybranych lokalitach na zakladé
analytické Casti této diplomové prace (viz kapitola 3). Podkladem pro vybér lokalit byl jak
aktualni stav lokalit (zaméfeny na problematicka mista v feSeném uzemi), tak i lokality feSené

v bakalarské praci autora této prace [26].

Cilem tohoto prizkumu je ovéfeni moznych dalSich problematickych lokalit se zaméfenim na
parkovani a zmapovani téchto mist pro jejich moznost zafazeni do koncepéniho materialu pro

rozvoj zachytnych parkovist v feSeném uzemi.

Duvodem zkoumani nékterych mist feSenych jiz ve vySe zmifnované bakalarské praci je

porovnani stavu parkovani mezi lety 2015 a 2018.

V nasledujicich ¢&tyfech podkapitolach budou zminény vybrané Iokality a v posledni
podkapitole bude provedeno zhodnoceni prizkumu s pfehlednym zpracovanim zjisténych

poctl vozidel a pfiblizné kapacity zminénych lokalit.
4.1 Severozapadni kvadrant

4.1.1 Hostivice

Parkovani u ZST Hostivice je mozné v prostoru pfednadrazi, kde jsou vyznadena parkovaci
stani, dale v pfilehlych mistnich komunikacich bez vyznaceni parkovist a parkovacich stani
a rovnéz na plose, ktera byla dfive pfisluSela k nakladovému obvodu stanice (volna skladka)

a slouzila také jako obratisté autobust NAD.

Od pruzkumu provadéného v bakalarské praci [26] je znatelny pfirlstek parkujicich vozidel,
nyni automobily brani ve zfizeni obratisté pro autobusy NAD, jak doklada obr. 13. Parkovani
je dle dopravniho znaceni povoleno pouze na Casti této plochy, Fidi€i vS8ak SDZ nedodrzuji
a parkuji na celé plose. Svislé dopravni znadeni je umisténo nejednoznacéné — SDZ IP1la
Parkovisté obsahuje Sipku vlevo, ktera ma ziejmé& smérovat na umisténi parkovacich stani

pouze v leve Casti parkovisté, coz vSak nemusi byt fidi€i spravné pochopeno.
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obr. 13: Parkovisté na plose byvalé volné skladky a obrati§té autobusti NAD

V prostoru pfednadrazi se nachazi 20 parkovacich stani vyznaCenych VDZ a SDZ. Pocet
celkem parkujicich vozidel v prostoru pfednadrazi a v ulici Zeleznigard &inil 34. Parkujicich
vozidel na ploSe byvalé volné skladky bylo 55, kapacitné postacuje pro pfiblizné 80 vozidel.
Parkovani v této ¢asti ukazuje obr. 14.

Vzhledem k pokracujicimu uzemnimu rozvoji v oblasti Ize o€ekavat zvySeni poctu parkujicich
vozidel.

41.2 Kladno

Parkovani u ZST Kladno je uskuteéfiovano v prostoru prednadrazi, které je tvofeno mistni

komunikaci. Parkovani vozidel je zde realizovano nevhodné, nebot neni oficialné parkovisté
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v orv

zfizeno a vozidla parkuji dle volnych Sifek pozemni komunikace, viz obr. 15. V zasadé neni
diferencovan prostor pro parkovani, mista pro odstavy (manipulaci) autobusu fyzickym
oddélenim, je zde pouzito jen vodorovné, pfip. svislé dopravni znaceni, které nemusi byt Fidici

dodrzovano, viz obr. 16.

obr. 15: Parkovani na nezpevnéné plose pfi pozemni komunikaci (ul. M. Horakové, jihovychodné od VB)

Pfednadrazi je koncipovano jako pFestupni terminal vefejné dopravy, kdy zde cestujici
pFestupuji mezi vlaky a autobusy (viz obr. 16). Rovnéz zde parkuje nezanedbatelny pocet
fidi€u, ktefi pfestupuji na vlak ze svého vozidla, tudiz v dobé prizkumu byla vSechna dostupna

stani obsazena. Z tohoto pohledu je stavajici stav nedostacujici.

obr. 16: Nevyhovujici prestupni terminal u ZST Kladno
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Pocet parkovacich stani v ulici Milady Horakové je zde pfiblizné 65, z toho 1 vyhrazené pro
OOSPO a 2 vyhrazena stani pro vozidla taxisluzby. Cast vozidel (celkem pfiblizné 20 vozidel)

parkuje na nezpevnénych plochach viz obr. 17.

obr. 17: Parkovani na nezpevnéné plose v ulici Milady Horakové

DalSimi moznostmi parkovani v okoli jsou tato parkovisté:

- na volné ploSe za Cerpaci stanici severozapadné od vypravni budovy (dochazkova

vzdalenost 160 m),

vo

- na parkovisti u kfizovatky ulic Milady Horakové a Zelezni¢aii (dochazkova

vzdalenost 400 m), viz obr. 18.
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DalSimi moznostmi v dochazkové vzdalenosti jsou parkovisté obchodnich Fetézcu, jejichz
ucelem neni nahrazovat zachytna parkovisté, Ize ovSem predpokladat, ze ¢ast fidi€u na nich

parkuji.
4.1.3 Rakovnik

V prednadrazi ZST Rakovnik, které je koncipované jako hlavové (tzn. neprijezdné) s jedinym
moznym pfijezdem ulici Nadrazi, se v sou€asnosti nachazi prostor nevyznaceny jako
parkovisté a fidi¢i tak vyuZivaji volné itky pozemni komunikace. Cast pozemni komunikace

je vyhrazeno pro parkovani sluzebnich vozidel pfilehlé posty.

V okoli Zelezni€ni stanice je mozné parkovat v t€sném okoli vypravni budovy, jak ukazuje obr.
19, v ulici Nadrazni, kde byla parkovaci stani v dobé prazkumu (12. 4. 2018 v 10:45 hodin)

témeér obsazena — zbyvaly pouze jednotky volnych parkovacich stani.

Kapacitni rezerva parkovacich stani je v zapadni €asti od vypravni budovy na komunikaci
soub&zné s ulici Nadrazni v sousedstvi skladu a rampy, vlastnikem jsou Ceské drahy, a. s.
V tomto misté parkovalo pouze 9 vozidel. Délka této komunikace je 182 metrli, coz by pfi Sifce
parkovaciho stani pfi kolmém parkovani 2,5 metru odpovidalo pfiblizné 70 vozidlim.

Parkovani vozidel by muselo byt uzptsobeno prijezdu vozidel k nakladni rampé.

Z hlediska poctu vozidel v celém prostoru kolem vypravni budovy zde parkovalo celkem
42 vozidel. MenSi ¢ast vozidel vSak méla cil cesty na mistni postu, tato parkovaci stani tak

nebyla obsazena po delSi dobu.
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obr. 19: Parkovani vozidel pred vypravni budovou ZST Rakovnik

Daldimi moznostmi parkovani je oficialni parkovisté u autobusového nadrazi (Parkovisté nabr.
Dr. BeneSe), které je od Zelezni¢ni stanice vzdalené pfiblizné 350 metrt. Kapacita tohoto
parkovisté je 35 vozidel z toho jedno parkovaci stani pro OOSPO. Kapacita parkovisté byla
v dobé prlizkumu (12. 4. 2018 v 11:15) pfekroCena o 7 vozidel, ktera parkovala mimo

vyznacena parkovaci stani. Toto parkovisté je bezplatné.

obr. 20: Parkovisté na Nabiezi Dr. BeneSe
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Dal$i moznosti parkovani jsou v pfilehlych mistnich komunikacich. Pfi nedostatku parkovacich
stani by Fidi¢i mohli vyuzivat parkovisté obchod(, coz je majiteli vnimano vétsinou negativné.
V souCasnosti vSak dostaduji parkovaci stani u vypravni budovy Zzelezni¢ni stanice

s pfihlédnutim k parkovani v oblasti rampy a drazniho skladu.

4.2 Jihovychodni kvadrant

4.2.1 Praha-Branik

V pfestupnim terminalu Praha-Branik nalezneme dvé plochy pro parkovani.

Prvnim mistem je plocha mezi ulici Pikovicka a tramvajovym obrati§tém, kde v dobé prizkumu
(26. 4. 2018 11:55 hod.) parkovalo 20 vozidel. Tato plocha ma diky své rozloze kapacitu

dostatecnou. Plocha neni vyznacena jako oficialni parkovisté.

Druha plocha pro parkovani je v obvodu Zelezni¢ni stanice na Stérkové ploSe. Tato je
vyuzivana jak Fidi¢i pfestupujicimi na vlak, tak prfedevS§im v dobé obéda hosty mistni

restaurace.

Kapacitné obé plochy pro parkovani dostacuiji.
4.2.2 Vrané nad Vitavou

Vozidla parkuji v prostoru pfednadrazi a v ulici Nadrazni, ktera pfednadrazim prochazi.

V prostoru pfednadrazi se jedna zejména o plochy kolem byvalé vleCky a v sousedstvi

bytového domu, jak ukazuje obr. 21.
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obr. 21: Parkovani v prednadrazi ZST Vrané nad Vitavou

Daldi plochy se nachazi vychodné od vypravni budovy ve sméru ke kfizovatce ulic Nadrazni

a Ke Zvoli.

Pocet parkujicich vozidel z okolnich obci ovliviiuje moznosti parkovani pro mistni, kdy bytovy

dum nedisponuje soukromym parkovistém.

Parkovani v okoli Zelezni¢ni stanice neni Zadnym zpusobem regulovano, ¢imz se tfisti do

nékolika ploch a parkovist.

Resenim pro tuto lokalitu by mohlo byt vybudovani oficialniho zachytného parkovisté, jednim
z dostupnych pozemku je pozemek vychodné od vypravni budovy k ulici Ke Zvoli (parcelni

Cislo 663/5), jehoz vlastnikem je obec Vrané nad Vltavou, viz obr. 22.

75



4 Dopravni priizkum a jeho vyhodnoceni

obr. 22: Pozemek ve vlastnictvi obce Vrané n. Vitavou pro mozné zfizeni zachytného parkovisté

V dobé pruzkumu (26. 4. 2018 v 10:30 hod.) zde parkovalo celkem 38 vozidel pfi stavajici
kapacité téchto ploch pfiblizné 42—-45 vozidel. Pfi zvySeni poctu parkujicich vozidel by

dochazelo k parkovani v pfilehlych mistnich komunikacich.
4.2.3 Poricany

Pfednadrazi (viz obr. 23) je pfestupnim bodem mezi autobusy a vlaky, rovnéz je zde neoficialni
parkovisté, které je ohraniené provizorné pfenosnym zabradlim. Také je nutné umoznit

otaceni autobusu. Parkovisté neni vyznaceno svislym ani vodorovnym dopravnim znacenim.

obr. 23: Pfednadrazi ZST Pofiéany
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V dobé prizkumu (24. 4. 2018, 9:55 hodin) zde parkovalo 39 automobili. Néktera vozidla

parkovala na zeleni, viz obr. 24.

obr. 24: Parkovani v parku u ZST Pofi¢any

Kapacita parkovisté v pfednadrazi ¢ini maximalné 45 vozidel, v€etné parkovani na plochach

se zeleni, na kterych se v sou€asnosti parkuje.

DalSi narust parkujicich vozidel by znamenal zatéz pro okolni mistni komunikace, kam by se

parkovani pfenaselo.
4.2.4 Pecky

Lokalita s velkym poétem parkujicich vozidel. Cast parkovacich stani je oficidlnich —

vyznacena prislusnym dopravnim zna¢enim — a nachazi se v oblasti pfednadrazi viz obr. 25.

obr. 25: Parkovi$té u ZST Pecky, zapadné od vypravni budovy
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Z duvodu nedostacujici nabidky parkovacich stani je povoleno parkovat na ¢&asti plochy

nakladového obvodu s bo&ni rampou s pfijezdem z oblasti pfednadraZzi, viz obr. 26.

obr. 26: Doéasné parkovani u ZST Peéky

Z dlavodu nedostacdujici kapacity parkovisté jsou porusovany pravni predpisy (parkovani mimo
vyznacena stani, parkovani na zeleni, parkovani za zakazem vjezdu apod.), coz muze

napfiklad znemoznit pfistup na bo¢ni rampu.
V dobé prizkumu (24. 4. 2018, 11:00 hodin) zde parkovalo celkem 124 vozidel, z toho:

- 107 vozidel v oblasti zapadné od vypravni budovy (zpevnéné parkovisté)
a u nakladového obvodu s rampou,

- 17 vozidel v oblasti pfimo pfed vypravni budovou.

Kapacita lokality je niz8i (pfiblizné 115-120 vozidel), z tohoto duvodu dochazi k vyse

zminénému prestupkovému chovani.

Kromé uvah o zfizeni zachytného parkovisté P+R by bylo vhodné i feSeni velkého mnozstvi

parkujicich jizdnich kol zfizenim systému B+R.

425 Velim

V ramci zpevnénych a nezpevnénych ploch v misté parkovalo celkem 14 vozidel (24. 4. 2018,

12:10 hod.). Kapacita ploch pfed vypravni budovou je 16-17 vozidel.

Parkujicimi fidi¢i zde mohou byt jak mistni obyvatelé (z divodu rozlohy obce), tak i obyvatelé

okolnich obci.
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4.2.6 Kolin

Poptavka po parkovani v blizkosti ZST Kolin je vysoka, nékteré plochy pro parkovani se
rozsifili, ¢imz se podafilo nabidku parkovacich stani zvySit. Ploch pro parkovani je nékolik
a budou popsany v nasledujicich odstavcich. Situaci v sou¢asné dobé komplikuje celkova
pfestavba pfednadrazniho prostoru, kdy jsou oproti pfedchozimu stavu parkovaci stani

v prostoru pfednadrazi Uplné zruSena.

Pdvodné placené parkovisté v ulici Rorejcova (vychodni parkovisté, blize k VB) je
v souCasnosti bez poplatku. Z pivodné pouze zpevnéné plochy se parkovani rozsifilo o ¢ast
nezpevnénou s vyraznymi terénnimi nerovnostmi, jak ukazuje obr. 27. Plocha disponuje
kapacitou 143 automobill, v dobé prizkumu (24. 4. 2018, 13:40 hodin) na ploSe parkovalo
127 vozidel.

MenSi plochou v ulici Rorejcova (zapadni parkovisté, blize k vjezdu do parkovisté obchodniho
centra) je plochou zpevnénou s menSim poctem parkujicich vozidel. Plochu potencialné
vyuzivaji i zakaznici obchodniho centra, kterym je dopravnim znaenim zakazan vjezd do
krytého parkovisté (automobily s pohonem na LPG). Kapacita této plochy je 35—-40 vozidel, pfi
prizkumu (24. 4. 2018, 13:50 hod.) zde parkovalo 25 vozidel.

obr. 27: Plocha parkovisté Rorejcova — vychodni ¢ast bez terénnich Gprav

Oficialni parkovisté s nazvem Parkovisté P1 — Rorejcova nadrazi je svoji funkci zachytnym
parkovistém, neni ovSem zafazeno do systému P+R. Kapacitné nabizi celkem

111 parkovacich stani, zadné parkovaci stani neni vyhrazené pro osoby s omezenou
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schopnosti pohybu a orientace. Dle provedeného priizkumu dne 24. 4. 2018 v ¢ase 14:05 hod.
zde parkovalo celkem 106 vozidel. Parkovisté je soukromé, nehlidané a zpoplatnéné. Vyse

parkovného zachycuje Tabulka 13.

Tabulka 13: Cenik parkovného na parkovisti P1 — Rorejcova nadrazi, zdroj: Provozni fad parkovisté

Doba parkovani Parkovné
do 2 hodin 10 K&
2—-6 hodin 20 K¢
6—24 hodin 30 K&
kazda zapocata hodina nad 24 hodin 10 KE&*

* pozn.: webové stranky spole€nosti smart4city.cz uvadi poplatek pfi parkovani nad 24 hodin

ve vysi 30 K& za kazdy zapocaty den

Posledni plochou je nezpevnéna plocha za obchodnim centrem Futurum smérem k nadjezdu
pres zelezniéni stanici (viz sousedici s parkovistém zminovaném v pfedchozim odstavci.
Parkovisté neni vyzna¢eno dopravnim znacenim. Nachazi se mezi ulici Rorejcova a opérnou
zdi kolejisté Zelezni¢ni stanice. Kapacitné plocha nabizi 87 parkovacich stani, pfi provedeném

prizkumu (24. 4. 2018, 14:15 hodin) bylo obsazeno 82 parkovacich stani.

obr. 28: Parkovani v sousedstvi oficialniho parkovisté Rorejcova P1

Z pfedchoziho popisu vidime, ze parkovani v této lokalité je velmi poptavané a oficialni

parkovisté takovou nabidkou nedisponui.
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4.3 Jihozapadni kvadrant

4.3.1 Nucice (Praha-zapad)

Ridi¢i k parkovani vyuZivaji zpevnénych a nezpevnénych ploch kolem vypravni budovy.
Plochy vyuzivané k parkovani nejsou vyznaceny dopravnim znacenim (neni oznaceno SDZ
ani VDZ).

V souCasném stavu pocCet parkovacich stani dostacuje. V dobé prizkumu zde parkovalo
celkem 11 vozidel (viz Tabulka 14). Celkovy pocet parkovacich stani se pohybuje mezi
pfiblizné 35 az 40. Je nutno zachovat prostor pro pfistup k boéni rampé, ktera se nachazi

vychodné od vypravni budovy, neni tedy mozné piné vyuzit dostupny prostor.

Mensi ¢ast parkovacich stani se nachazi zapadné od vypravni budovy. Tuto ¢ast ukazuje obr.
29.

obr. 29: Parkovaci stani zapadné od VB ZST Nugice

Vétsi dostupny prostor se nachazi vychodné od vypravni budovy, fotografie zachycuje volné
plochy vychodné od vypravni budovy a bocni rampy, viz obr. 30. Jak jiz bylo zminéno, je zde
nutné zachovavat volny prostor pfi pfipadné potfebé nakladky nebo vykladky zbozi.
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obr. 30: Volny prostor pro parkovani u ZST Nuéice

Lokalita nenabizi Zzadné sluzby pro cestujici/fidiCe, v okoli Zzelezni¢ni stanice je ale rozsahla
obytna oblast. Ze severu tésné pfiléhaji rodinné domy nachazejici se v obci Rudna, z jihu

Nucice.
4.3.2 Chyné-jih

Zachytné parkovisté P+R bylo vybudovano s novou Zelezni¢ni zastavkou. Pfi provadéném
dopravnim prizkumu (19. 4. 2018, 14:50 hodin) zde parkovalo pouze 1 vozidlo, pfiCemz

kapacita je 6 parkovacich stani + 1 vyhrazené stani pro OOSPO.
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4 Dopravni prizkum a jeho vyhodnoceni

Data ziskana z provedeného prizkumu obsahuje Tabulka 14. Lokality jsou sefazeny

vzestupné podle data a ¢asu provedeni priizkumu.

Prizkum byl provadén v uterky a Ctvrtky v dopolednich hodinach, pfipadné v ¢asnych

odpolednich hodinach tak, aby byla obsazenost parkovist co nejvétsi.

Tabulka 14: Souhrn dat z dopravnich prazkumu

Datum a Kapacita
Nazev parkovisté cas | pFiblizna Obsazenost Poznamky
prazkumu kapacita
5. 4.2018
Nuci 11
ucice 1115 38
ik —Z 12. 4. 201
Rakovnll_< zel. 018 110-115 51
stanice 10:45
Rakovnik — parkovisté | 12.4.2018 35 42
nabf. Dr. BeneSe 11:15
Hostivice — plocha pro | 19. 4. 2018
80 55
NAD 14:05
Hostivice — ulice 19. 4. 2018
o e 34
Zeleznicaru 14:15
19. 4. 2018
Chyné-jih 7 1
ynedl 14:50
. 24. 4. 2018
Poricany 45 39
9:55
24. 4. 2018
Peck 115-120 134
y 11:00
. 24. 4. 2018
Velim 16-17 14
12:10
Kolin — Rorejcova 24.4.2018
(vychodni) 13:40 143 127
Kolin — Rorejcova 24.4.2018
(vyehodni) 13:50 35740 25
in — oficialni 24. 4. 2018
Kolin = oficidini 111 106 P1 Rorejcova
parkovisté 14:05
in— 24. 4. 201
Kolin —za OC 018 87 82
Futurum 14:15
26. 4. 2018
Vrané nad VIt 42-45 38
rané na avou 10:30
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4 Dopravni prizkum a jeho vyhodnoceni

Praha-Branik —
parkovisté u tram. 26, 4'_ 2018 20
obratisté 11:55
Praha-Branik — 26. 4. 2018 44 31 vyuziti hosty
parkovisté u ZST 12:05 restaurace
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5 Koncepce systému zachytnych parkovist v feSené oblasti
5 Koncepce systému zachytnych parkovist’ v reSené

oblasti

Zaklady koncepce systému zachytnych parkovist v Praze a Stfedoeském kraji poskytuje
klicovy dokument pro dopravni obsluznost vtéto oblasti: Plan dopravni obsluznosti
StifedoCeského kraje s podtitulem Zasady objednavky regionalni dopravy pro obdobi 2016—
2020. Tento dokument se zabyva vytvorenim spole¢ného integrovaného systému v feSené
oblasti. Zachytna parkovisté P+R tvofi jeden z prvkl systému a cili na synergicky ucinek
jednotlivych prvkil. Parkovisté jako takova by v nékterych lokalitach pfirozené nevznikla, pokud
by chybéla dobra nabidka spojeni a moznost vyuziti vSech dalSich vyhod integrovaného

dopravniho systému. Toto plati i naopak: zfizeni parkovisté indukuje nové cestujici do vliaku.

Plan dopravni obsluznosti rozliSuje podle dulezitosti zfizeni zachytného parkovisté 4 prioritni
prioritami byla jiz zfizena nebo rozSifena nebo jsou ve fazi realizace. Nicméné néktera ze
zachytnych parkovist zafazenych v 1. priorité realizovana zatim nebyla. Prehled téchto
vytipovanych lokalit uvadi Tabulka 15.

Tabulka 15: Pfednostni lokality pro zfizeni parkovist’ P+R, B+R dle Planu dopravni obsluznosti
Stredoceského kraje [35]

Zachytné parkovisté dle Planu dopravni obsluznosti StfredoCeského kraje

Benesov, Celakovice (rozSifeni kapacity), Hostivice, Kolin, Lysa nad
Priorita 1 Labem (rozSifeni kapacity), Milovice, Nymburk hl. n., Praha-Dlouha Mile,
Praha-Klanovice, Praha-Uhfinéves, Strancice, Uvaly, Zdice

Beroun (rozsiteni kapacity), Caslav, Ceréany, Dobfichovice (rozsiteni
kapacity), Hofovice, Jene€, Jino€any, Kladno, Kladno mésto (jen B+R),
Kralupy nad Vltavou (rozsifeni kapacity), Kutna Hora hl. n., Kutna Hora
mésto (jen B+R), Malé Pfito¢no (nyni Unhost), Méchenice, Mélnik,
MiroSovice, Mlada Boleslav vychod (jen P+R), Mlada Boleslav mésto (jen
B+R), Mstétice, Nelahozeves, Nucice, Olbramovice (primarné ur¢eno pro
Votice), Podébrady, Pofiéany, Rudna, Revnice (rozsiteni kapacity),
Rigany, Sazava-Cerné Budy, Senohraby, Stochov, Vranany, Véetaty

Priorita 2

Bakov nad Jizerou mésto (jen B+R), Béla pod Bezdézem, Beroun-Kralav
Dvur (jen B+R), Brandys nad Labem, Bfeznice, Bystfice, BysSice,
Cerhenice, Cernosice-Mokropsy (rozsiteni kapacity), Cesky Brod
(rozsifeni kapacity), Cisovice, Ctyrkoly, Hefmanitky, Hovor&ovice,
Chyné-jih, Jilové u Prahy, Karlstejn, Kostomlaty nad Labem (jen B+R),
Priorita 3 Kraltv Dvur, Kojetice, Libc¢ice nad Vitavou, Libice nad Cidlinou (jen B+R),
Lodénice, MéSice, Milovice-Bozi Dar, Mnichovice, Mnichovo Hradisté,
MniSek pod Brdy mésto (v pfipadé vyuZziti byvalé vleCky pro osobni
dopravu), Neratovice, Neratovice sidlisté (jen B+R), Nymburk mésto (jen
B+R), Pecky, Pfibram, Rakovnik, Rostoklaty, Roztoky u Prahy (rozSifeni
kapacity), Slany, Stara Boleslav, Tatce, TiSice (jen B+R),
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5 Koncepce systému zachytnych parkovist v feSené oblasti

Tynec nad Labem (jen B+R), Tynec nad Sazavou, Velim, Velky Osek,
Velvary, Vlasim, Vrané nad Vltavou, VSenory, Zadni Treban, Zelene¢

Parkovisté P+R a B+R mensiho rozsahu mohou byt zfizena u kterékoli

Priorita 4 dalSi vhodné Zelezni¢ni stanice a zastavky.

Na zfizovani zachytnych parkovist se podili fada instituci, které spolu vice ¢i méné kooperuji:

- ROPID,

- IDSK,

- Stfedocesky kraj,

- Hlavni mésto Praha (Institut planovani a rozvoje),
- SZDC,

- obce

- a dalsi.

V souCasné dobé mnoho z vySe uvedenych instituci viastni seznam vhodnych lokalit se

zamérem vybudovat zachytné parkovisté P+R, pfipadné B+R.
Je zadouci, aby se koncepce systému v nasledujicich letech zaméfila zejména na:

- vytvoreni jednoho zavazného seznamu lokalit pro vybudovani parkovist P+R, B+R
a K+R s kooperaci mezi vSemi zu€astnénymi stranami,

- zfizovani kapacitnich zachytnych parkovidt v dopravnich uzlech (pfedevsim ve
vazbé& na Zelezni¢ni dopravu), v lokalitach s vysokym poctem parkujicich vozidel
a lokalitach s vysokym potencialem rozvoje parkovani,

- vystavbu menSich zachytnych parkovist u vétSiho poctu Zelezni€nich stanic
a zastavek s cilem nesoustfedit velky pocet vozidel do nékolika malo lokalit a co
mozna nejvice snizit vzdalenost ujetou pomoci IAD a zvysit vzdalenost ujetou
prostfedky VHD,

- zachytna parkoviSté na okrajich Prahy nahrazujici chybégjici parkovaci stani
v souvislosti se zfizovanim zén placeného stani,

- snizeni administrativy pfi ziskavani finan€nich prostfedkl z dotacnich tituld,

- odbornou pomoc pro obecni samospravy (v oblasti ekonomické, projektove, ziskani
dotaci, atd.) pfi ¢innostech spojenych s vybudovanim zachytného parkoviste,

- ZlepSeni informovanosti Fidi€l o zachytnych parkovistich a o aktualnim poctu
volnych stani (pomoci dynamického informaéniho systému),

- financovani provoznich nakladl — posileni pfijmG parkovisté (napf. umisténim

reklamy na téchto parkovistich).
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5.1 Zpoplatnéni zachytnych parkovist’

Casto diskutovana je také otazka zpoplatnéni zachytnych parkoviét. V nékterych zahraniénich
méstech je obvyklé zachytna parkovisté nezpoplatiiovat, jinde je stav opacny. Stejné tomu tak
je i v ramci Ceské republiky. V zasadé existuji 3 moznosti zpoplatnéni v ramci regionu, resp.

kraje nebo jednoho integrovaného systému:

- bezplatné parkovani na vSech zachytnych parkovistich,
- Lprogresivni“ zpoplatnéni — vySe parkovného zavisi na pfedem definovanych
faktorech,

- fixni vySe parkovného pro vdechna zachytna parkovisté v uzemi.
Faktory pro progresivni zpoplatnéni by mohly byt napfiklad:

- tarifni pasmo,

- Casova dostupnost do centra spadové oblasti,

- dostupnost sluzeb v misté zachytného parkoviste,
- hlidané nebo nehlidané zachytné parkoviste,

- pfipadné dalsi faktory uvedené v nasledujicim odstavci.

Aby bylo zpoplatnéné zachytné parkovisté efektivné vyuzivano, mélo by parkovné odpovidat
kromé nabidky spojeni rovnéz dobré dostupnosti a rozsahu poskytovanych sluzeb jako

napfriklad:

- dobra dostupnost ze zdrojové obce,

- dobra dostupnost VHD od zachytného parkovisté (dochazkova vzdalenost),

- hlidané parkovisté fyzicky pfitomnym pracovnikem (obsluhou/ostrahou) parkovisté,
- parkoviSté monitorované kamerovym systémem,

- navazné obchody a sluzby,

- zvyhodnéné jizdné na VHD,

- atd.

Obecné fidi€i zvazuji nutnost uhradit parkovné na zpoplatnéném parkovisti, pokud maji
bezplatnou alternativu. VySe zminénymi kroky fidi€e motivujeme k vyuziti zachytného

parkovisté.

V pfipadé nékterych oficidlnich zachytnych parkovist chybi dynamické Fizeni, které by
pomohlo fidi¢i nalézt parkovaci stani v krat$i dobé& a pohodIiné;ji. Napfiklad v Ceském Brodé se

nachazi 2 parkovisté P+R, ktera jsou oddélena zelezni¢ni trati a jsou od sebe vzdalena
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960 metra jizdy automobilem. Pokud by Fidi€¢ byl informovan jiz na sbérnych mistnich

komunikacich (Jana Kouly, Zborovska, Klu€ovska), mohl by uspofit ¢as i pohonné hmoty.
5.2 Lokality pro zachytna parkovisté

Navrhy novych lokalit nebo rozSifeni stavajicich zachytnych parkovist v feSeném uzemi
ukazuje Tabulka 16 se zachovanim systému priorit tak, jak je tomu ve vySe uvedeném Planu
dopravni obsluznosti StfedoCeského kraje [35], zmény oproti tomuto dokumentu budou

vyznaceny:

- tuéné — nova lokalita nefesena v Planu dopravni obsluznosti,
- kurzivou a vyznacenim pQvodni priority — pfesun lokality z jiné priority
o pfiklad: Pecky (3)

- preskrtnuté — projekt byl jiz realizovan nebo se realizuje.

Tabulka 16: Lokality pro vybudovani nebo rozsireni zachytného parkovisté P+R a B+R dle navrhu autora,
vychazi z [35]

Navrh systému zachytnych parkovist

Benesov, Celakovice (rozsiteni kapacity), Hostivice, Kolin, Lysa nad
Priorita 1 Labem (rozsireni kapacity), Milovice, Nymburk hl. n., Pecky (3), Praha-
Dlouha Mile, Praha-Klanovice, Praha-Uhfinéves, Strancice, Yvaly, Zdice

Caslav, Ceréany, Debfichovice-{rozsifeni-kapacity), Hofovice, Jeneg,

Jino€any, Kladno, Kladno mésto (jen B+R), Kralupy nad VItavou
(rozS8ifeni kapacity), Kutna Hora hl. n., Kutna Hora mésto (jen B+R), Malé
PFitocno (nyni Unhost), Mélnik, MiroSovice, Mlada Boleslav vychod (jen
P+R), Mlada Boleslav mésto (jen B+R), Mstétice, Nelahozeves, Nucice,
Olbramovice (primarné ur¢eno pro Votice), Podébrady, Pofi¢any, Rudna,
Revnice (rozsifeni kapacity), Ri¢any, Sazava, Senohraby, Svétice,
Tuklaty, Vrané nad Vitavou (3), Vranany, VSetaty, Zelenec (3)

Priorita 2

Bakov nad Jizerou mésto (jen B+R), Beroun (rozSifeni kapacity) (2), Béla
pod Bezdézem, Beroun-Kraldv Dvir (jen B+R), Brandys nad Labem,
Bfeznice, Bystfice, Bysice, Cerhenice, Gemeaee—Mekrepsy—éFezé#mi
kapaeity), Cesky Brod (rozsifeni kapacity), Cisovice, Ctyrkoly,
Hefmanicky, HovorCovice, Chyné-jih, Jilové u Prahy, Karlstejn,
Kostomlaty nad Labem (jen B+R), Krallv Dvur, Kojetice, Lib¢ice nad
Vltavou, Libice nad Cidlinou (jen B+R), Lodénice, Méchenice (2), MéSice,
Milovice-Bozi Dar, Mnichovice, Mnichovo Hradisté, MniSek pod Brdy
mésto (v pfipadé vyuziti byvalé vleCky pro osobni dopravu), Neratovice,
Neratovice sidlisté (jen B+R), Nymburk mésto (jen B+R), Pfibram,
Rakovnik, Rostoklaty, Roztoky u Prahy (rozSifeni kapacity), Slany, Stara
Boleslav, Stochov (2), Tatce, TiSice (jen B+R), Tynec nad Labem (jen
B+R), Tynec nad Sazavou, Velim, Velky Osek, Velvary, Vlasim, VSenory,
Zadni Trebari, Zbeéno

Priorita 3

Parkovisté P+R a B+R dle aktualni potfeby v lokalitach s potencialem

Priorita 4 efektivity vyuziti.
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Zpoplatnéni zachytnych parkovist mimo Prahu zavisi na ekonomice provozu, kterou

provozovatel parkovisté zvoli:
Varianta 1
Zachytna parkovisté bez poplatku s omezenim dlouhodobych odstavl vozidel.

Vyhodou tohoto fedeni je ziskani novych cestujicich do VHD, mozZnost regulace dopravy

v klidu na izemi obce (mésta) a tim odleh¢it mistnim komunikacim v poctu parkujicich vozidel.

Nevyhodou je zejména finan¢ni naro¢nost vystavby a provozovani zachytného parkovisté, kdy

provozovani parkovisté je hrazeno z rozpoctu obce.
Varianta 2
Progresivni zpoplatnéni podle definovanych parametrd, viz kapitola 5.1.

Vyhodou tohoto FeSeni je diferenciace zachytnych parkovidt, mozZnost Caste¢né pokryt
provozni naklady a moznost fidit poptavku Fidi€l po jednotlivych parkovistich, tim motivovat

k pouziti nékterych parkovist a snizit vzdalenost ujetou IAD.

Nevyhodou je negativni vnimani poplatkd Fidi¢i, tim mozné snizeni ochoty Fidi€u parkovat na
zachytném parkovisti a pfesun parkovani do okolnich pozemnich komunikaci. Parkovné musi
byt v takové vysi, kterou je fidi¢ ochoten v daném misté pravidelné vynalozit (vétSina Fidicl

zachytné parkovisté vyuziva pravidelnég, viz anketni prizkum v [26]).

Parkovisté ve vzdalenych lokalitach a v lokalitach s nizkou nabidkou spoju by zpoplatnéna

nebyla.

Bézné parkovné, které se v souCasné dobé na nékterych parkovistich plati, €ini od 5 do 30 K&

za 1 den parkovani.
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6 Navrhy vybranych zachytnych parkovist’ v uzlech
VHD

Tato kapitola popisuje navrhy zachytnych parkovist ve dvou lokalitach — Pofi¢any a Vrané nad
Vitavou. VySe zminéné lokality byly vybrany jak s ohledem na sou€asny stav, tak i na jejich

potencial v budoucnosti.

Podle Planu dopravni obsluznosti StfedoCeského kraje [35] je lokalita Pofi¢any zafazena ve

2. priorité, lokalita Vrané nad Vltavou v priorité treti.

Navrhy by mély feSit sou€asnou nepfiznivou situaci v oblasti téchto Zelezni¢nich stanic, kdy

dochazi zejména k:

- nevhodnému parkovani (parkovani v kfizovatce, na plochach zelené, apod.),

- parkovani na soukromych pozemcich,

- rozSifovani parkujicich vozidel do mistnich komunikaci pfiléhajicich k zelezni¢ni
stanici,

- neefektivnimu vyuziti ploch pro parkovani.

Pozemky byly vybirany tak, aby co nejvétsi ¢ast tvofili pozemky ve vlastnictvi obce, coz se
kromé jednoho pfipadu podafilo splnit. Jeden z pozemku v lokalité Pofi¢any je ve vlastnictvi
Ceskych drah, a. s. Alternativa bez vyuziti tohoto pozemku blize popsana v nasledujici

podkapitole.

Navrhy v grafické podobé jsou pfilohou této diplomové prace.
6.1 Poficany

Obec Pofi¢any se nachazi pfiblizné 40 km vychodné od centra Prahy a pfiblizné 6,5 km od
Ceského Brodu.

V ramci projektu doslo k celkové pfestavbé prostoru prednadrazi. V prostoru pfednadrazi se
styka nékolik dopravnich modu: péSi, cyklisté, individualni automobilova doprava

a v neposledni fadé rovnéz autobusova doprava.

Soucasny stav prfednadrazi nedostaCuje pozadavkim kladenym na pfestupni terminaly.
Jednotlivé dopravni médy nejsou jednoznacné diferencovany, z ¢ehoz vychazely problémy,

které byly vyfeSeny operativné s co nejmenSim zasahem do uzemi. Jedna se zejména
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o parkovani vozidel a umoznéni otaceni autobusovych linek, kdy pro oddéleni funk&nich ploch

(plocha parkovisté a plocha pro obraty autobusu) byly pouzity pfenosné kovové zabrany.

Nedostatek zpevnéné plochy fidi¢i feSi vyuzitim ploch zpevnénych pouze Stérkem, nebo
plochy nezpevnéné v oblasti pfednadrazi. Do okolnich mistnich komunikaci se parkovani

zatim nepfendsi.
Projekt ma za cil propojit vSechny vySe zminéné dopravni mody v jeden funkéni celek.

Vsechny pozemky, kromé& pozemku parcelni Cislo 908/1, jsou ve vlastnictvi obce Pofi¢any.
Zminény pozemek s p. &. 908/1 je ve vlastnictvi spoleénosti Ceské drahy, a. s. a z celkové
rozlohy pozemku 4664 m? by muselo dojit k odkoupeni vyméry 928 m? (véetné 94 m? v oblasti
kfizovatky ulic Lipova a nepojmenované mistni komunikace, kam projekt nezasahuje,

odkoupenim by nedo$lo k déleni pozemku na tfi ¢asti s dvéma vlastniky), viz obr. 31.

obr. 31: Pozemek p. é. 908/1 ve vlastnictvi spoleénosti Ceské drahy, a. s., podklad: Katastralni mapa,
vlastni zpracovani

Zelezniéni doprava

Zelezniéni stanice PofiSany je pfipojna Zelezniéni stanice a nachazi se na 1. tranzitnim

koridoru (trat 010, 011), pfipojna trat’ je pro cestujici oznaCovana jako trat 060.

V Zelezni€ni stanici zastavuji pouze osobni vlaky a spésné vilaky linek S1 a R41 (Praha —
Cesky Brod — Kolin). Osobni viaky linky S12 (Nymburk — Pofiéany) jsou z této Zelezniéni

stanice vychozi.
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V pracovni dny ¢&ini interval osobnich vlaku linky S1 30 minut v dopravni $pi¢ce v kazdém
sméru. V ostatnich obdobich je interval 60 minut v kazdém sméru. Interval linky S12 je

30 minut v ranni $pi¢ce pracovniho dne a 60 minut v ostatnich obdobich.
Autobusova doprava
Zastavku Pori¢any, Zelezni¢ni stanice obsluhuji 2 linky PID:

- 426 (Pecky — Klugov, Skramniky — Cesky Brod — Tuklaty, Tlustovousy),

- 429 (Pofi¢any — Velenka — Semice).
Pro linku 429 je tato zastavka vychozi/konec¢na.

Pro ucely autobusovych linek byly navrzeny 2 stani: jedno vystupni a manipulacni a druhé

a po odbaveni cestujicich se vraci zpét).

Pfi mimofadné situaci (uvaznuti autobusu ve vystupni/manipulacni zastavce) je mozno toto
vozidlo objet po plose s dlazdénym povrchem. Pravidelné pojizdéni této dlazdéné plochy neni

uvazovano.

S ohledem na provozni parametry linek je v sou¢asném stavu pocet zastavek dostacujici. PFi

pfipadném zvySeni nabidky spoju Ize zfidit dal$i odjezdové stani.
IAD, doprava v klidu

Navrhovano je zachytné parkovisté P+R s kapacitou 60 parkovacich stani, z toho 4 vyhrazena
parkovaci stani pro vozidla OOSPO. Parkovisté je sloZzeno z kolmych parkovacich stani
uréenych pro osobni automobily. Dodrzenim S$ifky jizdniho pruhu minimalné 6,0 metru je

zajistén vjezd jizdou vpred bez nutnosti nadjeti.
Dal$i parkovaci stani jsou umisténa u vypravni budovy ZST a nachazi se zde:

- 1 parkovaci stani vyhrazené pro osoby doprovazejici dité v ko&arku,
- 3 parkovaci stani K+R pro kratkodobé zastaveni,

- 4 parkovaci stani.

Pocet vyhrazenych parkovacich stani pro OOSPO byl uréen dle [36], viz Tabulka 11. Celkovy
pocCet parkovacich stani v oblasti pfednadrazi je roven 63 (nevyhrazena stani a 3 stani pro
K+R).
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Rezerva kapacity pro plochu parkovani se naléza v zapadni Casti pfednadrazi, kde je dle

navrhu zfizen park s lavickami.
Pési doprava

Navrh pracuje s mirnou optimalizaci chodnikl pro pési, kdy je zruSen chodnik na jedné strané
ulice Lipova, presto by nemélo dojit k razantnimu navySeni uslé vzdalenosti. V celé oblasti
doslo k upraveé Sitky chodnik( pro pési na normované hodnoty. Nékteré chodniky byly naopak

vytvoreny nové.

S ohledem na jiz zmifiovanou nizkou intenzitu dopravy byla zfizena dvé mista pro pfechazeni,

ve dvou pfipadech byl zfizen pfechod pro chodce.
Rovnéz byly dopInény prvky pro nevidomé a slabozraké.
Cyklisticka doprava

Stojany na jizdni kola nejsou v pfednadrazi feSeny, nebot nové cyklostojany byly umistény

v prostoru zelezniéni stanice pfi probihajici rekonstrukci.

S ohledem na nizkou intenzitu dopravy na dot€enych obsluznych mistnich komunikacich nebyl

navrzen cyklokoridor.
6.2 Vrané nad Vitavou

Obec Vrané nad Vitavou se nachazi pfiblizné 20 km jizné od centra Prahy.

Predmétem projektu je vytvofeni nového zachytného parkovisté P+R ve Vraném nad Vlitavou.
Nedostatkem této lokality je neexistence dostateéné kapacitni oficialni plochy pro parkovani,
tudiz zde dochazi k parkovani vozidel na volnych plochach, v nékterych pfipadech

i v soukromém vlastnictvi.

Tento projekt se tyka vyhradné zfizeni zachytného parkovisté a nezahrnuje jiné Upravy.
Realizace projektu je na pozemku s parcelnim &islem 663/5, vlastnikem tohoto pozemku je

obec Vrané nad Vltavou.
Zelezniéni doprava

Zelezniéni stanice Vrané nad Vltavou se nachazi na trati &. 210. Stanici obsluhuji Zelezniéni

linky S8 (Praha — Vrané nad Vlitavou — Ceréany) a S88 (Praha — Vrané nad Vitavou — DobFi$).
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6 Navrhy vybranych zachytnych parkovist v uzlech VHD

Souhrnny interval &ini 30 minut v dopravnich Spi¢kach pracovniho dne a 30-60 minut

v ostatnich obdobich.

V poslednich letech doSlo k vyznamnému navySeni nabidky spojl zejména v relaci Praha —

Vrané nad Vltavou.
Autobusova doprava

V pravidelném provozu je zde ukonéena/vychozi pouze jedna autobusova linka s oznacenim
445 (Vrané nad Vltavou, zel. st. — Bfezova-OleSko, OleSko), integrovana do systému PID.
V provozu je pouze Vv ranni a odpoledni Spi¢ce pracovnich dnd, interval €ini 30 minut v ranni

Spi¢ce a 60—90 minut v odpoledni Spicce.
IAD, doprava v klidu

V ramci projektu je navrzeno zachytné parkovisté s kapacitou 28 parkovacich stani, z toho

2 vyhrazena parkovaci stani pro OOSPO. Parkovisté je uréeno pro osobni vozidla.

Z duvodu zajisténi pristupu do pfilehlé budovy umisténé na pozemku s parcelnim Cislem 663/1

je toto misto vyznaéeno vodorovnym dopravnim znagenim V12b Zluté klikaté &ary.
Usporadani parkovacich stani je nasleduijici:

- 10 podélnych parkovacich stani s parkovanim pomoci couvani,
- 16 Sikmych parkovacich stani s uhlem 45 °,

- 2 kolma parkovaci stani pro OOSPO.

Podélna parkovaci stani nejsou navrzena za kolmymi parkovacimi stanimi kvuli umoznéni

vyjezdu, zaroven je misto oznadeno VDZ V12a Zluta klikata ara.

Pocet vyhrazenych parkovacich stani pro OOSPO byl uréen dle [36], viz Tabulka 11. Celkovy

pocet parkovacich stani v oblasti pfednadrazi je roven 26 (Sikma stani a podélna stani).
Na vychodnim konci parkovisté je zfizeno obratisté pro otaCeni vozidel.
Pési doprava

Projekt zasahuje do chodniku pro péSi a dochazi zde k vytvofeni vjezdu a vyjezdu ze
zachytného parkovisté. V této oblasti bylo také ziizeno misto pro pfechazeni spolu s Upravou

pro nevidomé a slabozrake.

Cyklisticka doprava nebyla v tomto projektu feSena.
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Zaveér
Zaver

Méstska a pfiméstska doprava zaznamenala v poslednich letech rostouci trend v poctu
pfepravenych osob. S postupujicim rozvojem integrované dopravy ve StfedoCeském kraji
a zapojenim Zelezniéni dopravy jakoZzto patefniho systému souvisi i potencial nékterych lokalit,

kde vznikaji zachytna parkovisté.

Jak doprava zrychluje a cestujici mohou vyuzit i vy$Siho segmentu viakd (spésSné viaky,
rychliky), zvySuje se i dojezdova vzdalenost cestujicich. UvaZujeme-li konstantni dobu, kterou
jsou ochotni cestujici pravidelné dojizdét a zvySujici se cestovni rychlosti, zvySuje se i ujeta
vzdalenost. Z tohoto faktu vyplyva i smér, kterym by se vybér novych lokalit pro zachytna

parkovisté mél ubirat.

Potfeba vytvofeni zachytnych parkovidt v novych lokalitach (v regionu) se bude posouvat
s tim, jak se bude dale vefejna doprava vyvijet. Cilem neni vyuZiti zachytného parkovisté
v kazdém pfipadé a tim navySeni individualni automobilové dopravy, ale co nejvice

minimalizovat vzdalenost ujetou osobnim automobilem.

Néktera parkovisté ovSem nevznikaji oficialné, ale vytvafi si je samotni uZivatelé na
nevyuzivanych plochach. VétSinou tyto plochy pfestavaji kapacitné dostaCovat a v sou€asné

dobé je Planem dopravni obsluznosti Stfedoceského kraje stanoven navrh lokalit k feSeni.

Vytvofenim oficialniho zachytného parkovisté tak zlepSime prostfedi v okoli pfednadrazi
a snizime pocty vozidel parkujicich v okolnich mistnich komunikacich a dochazi
k zatraktivnéni vefejného prostoru. Dale to muUze byt i pfilezitost k vytvofeni pfirozeného

lokalniho centra, ¢imz se zlepSi nabizené sluzby v okoli apod.
Struktura prace sledovala zmifiovany postup v Gvodu této prace.

V prvni kapitole byl proveden struény pfehled z vybranych mést. Na téchto pfikladech je
znatelna vysoka rozdilnost: néktera mésta zachytna parkovisté buduji, jina zadné takové

v nejbliz§im horizontu zfidit neplanuiji.

Analyticka ¢ast vytipovava lokality s potencialem pro funkci zachytného parkovisté. Zaméfuje
se na parkovaci plochy neoficialni, stejné tak jako provedeny dopravni priizkum zjistujici pocty

parkujicich vozidel v danych lokalitach.

Nasleduje koncepce, ktera je syntézou predchozich kapitol. Koncepcni kroky jsou navrzeny
tak, aby byl co nejvice vyuzit potencial zachytnych parkovist v souvislosti se systémem vefejné

dopravy.
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Zavér

Lokality pro nova zachytna parkovisté vyplyvaji z provedené analyzy sou¢asného stavu a byly

porovnany vUci platnému Planu dopravni obsluznosti StredoCeského kraje.

Pfi vybéru lokalit by bylo vhodné zfizovat vétsi pocet zachytnych parkovist s mensi kapacitou

tak, aby bylo umoznéno zkratit vzdalenost ujetou pomoci IAD na minimum.
Prace zahrnuje 2 konkrétni navrhy, které byly graficky zpracovany:

- navrh zachytného parkovisté P+R ve Vraném nad Vitavou a

- navrh dopravniho terminalu v Pofi¢anech.

Pfinosem prace by méla byt jeji komplexnost s pohledem na zachytna parkovisté P+R. V ramci
toho, Ze v tuzemsku se systém zachytnych parkovist teprve rozviji, véfim, Zze téma bude

i nadale velmi aktualni.

S ohledem na vySe zminéné byl cil prace uvedeny v ivodu naplnén.
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Tabulka 31 — Charakter azemi

obce (mésta) nad 50 000 obyvatel — stavby s nadméstskym wyznamem na hranici souvislé zastavby,
nizka kvalita obsluhy Gzemi vefejnou dopravou

skupina | ghee (mésta) do 50 000 obyvatel — veskeré stavby mimo centrum mésta (mimo historické jadro,
A méstskou pamatkovou rezervaci apod. ), nizka kvalita obsluhy Gzemi vefejnou dopravou
obce do 3 000 obyvatel — vEechny stavby na dzemi cbce bez redukce, velmi nizka kvalita obsluhy
uzemi vefejnou dopravou
obce (mésta) nad 50 000 obyvatel — stavby celoméstského | nadméstského vyznamu uvnitf zasta-
véného dzemi obce, mimo centrum mésta (mimo historické jadro, méstskou pamatkovou rezervaci
skupina apod.), dobra kvalita obsluhy dzemi vefejnou dopravou
B obce (mésta) do 50 000 obyvatel — stavby v centru obce, ale mimo historické jadro, méstskou
pamatkovou rezervaci, dobra kvalita obsluhy Gzemi vefejnou dopravou
obce do 5 000 obyvatel — bez redukce
obce (mésta) nad 50 000 obywvatel — stavby wcentru obce, v historickém jadru, v pamatkové
skupina rezervaci, velmi dobra kvalita obsluhy Gzemi vefejnou dopravou
c obce (mésta) do 50 000 obyvatel — stavby v historickém jadru, v pamatkové rezervaci

obce do 5 000 obyvatel — bez redukce

POZMNAMEA Redukce ve skuping C se nepouZije v pfipadé, kdy stani maji pokryt stavajici deficit v Gzemi
a zameér je v souladu s izemné planovaci dokumentaci.

Pfiloha 4: Charakter Gzemi dle normy €SN 73 6110 [33]
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