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UVOD

Tato bakaldiskd prdace se zabyvd ndvrhem ndpojového setu uréeného pro servis v jidelnich a bistro vozech. P¥i jeho feseni jsem se zaméfila na zo-

hlednéni prostredi vlaku, které mize byt od klasické restaurace nebo baru vyrazné specifické.
Servis na palubé vlaku se totiz musi vyporddat s takovymi téZkostmi, jako jsou napfiklad prejezdy pFes vyhybky, které vyvoldavaiji cukdni smérem do stran,
nebo necekané brzdéni (spusténi tzv. rychlobrzdy). To se projevuje nejintenzivnéji predevsim v modernich vlacich typu Pendolino nebo railjet, jez jsou vy-
baveny 0¢innéjSimi brzdnymi systémy. Problematické jsou také Useky trati v obloucich, kde se vlak naklapi, a v neposledni fadé jsou pro vlakovou dopravu
typické omezené prostorové a skladovaci moznosti.

Z vyse zminénych specifik vychdzeji jasné pozadavky, které by design ndpojového setu mél spinit. Jednd se tedy predevsim o stabilitu sklenic, aby
se neprevrhly, ddle moznost skldddni sklenic na sebe, pevné zapasovani $dlku do podsdlku a vhodné parametry ndpojového skla pro uskladnéni ve skla-
dovacich boxech (tzv. airboxech), které jsou typické jak pro prostiedi nékterych typd vlakd (napt. CD railjet), tak pro leteckou dopravu.

V mém piipadé budu vychdzet z uzsich specifik moderniho vliaku CD railjet, ktery je rozditen jak u nds, tak v sousednim Rakousku.



1.

RESERSE



V resersi nejprve uvedu historii vzniku jidelnich voz0 na zeleznici vibec,
poté se zamé&Fim na situaci v CD, kde jsem si pfipravila mensi ukdzku fotek
starSich ndpojovych nddob. Pfi presunuti do soucastnosti se nejvice zamérim
na podminky ve vliaku CD railjet a v&nuji mu nejvétii &ast textu. Néslednd se
pokusim shrnout situaci u jinych dopravcd a nékterych jinych, ndm relativné
blizkych zemi. Dalsi ¢asti textu bude popis parametru, které pozaduji jednot-
livé ndpoje. Nakonec projdu sortiment sklenic nabizenych na trhu a vyberu
nejzajimavéjsi do obrdzovych pfiloh.

1. 1. Historie

Vznik jidelnich voz({ se poji se jménem Ameri¢ana George Mortime-
ra Pullmana (1831-1897). Ddvodem potieby uvedeni jidelnich vozi se sta-
la zvétsujici se poptdvka po cestovdni na delsi traté. Americané cestovali
v prOméru na mnohem delsi traté nez Evropané. Jiz roce 1835 v USA exi-
stovaly vozy, kde se proddvalo obcerstveni za jizdy, vznik jidelniho vozu
s kuchyni se oviem poji az se jménem Pullman, ktery roku 1866 prestavil ,,ho-
telové vozy", ty souvisely s Pullmanovym vyndlezem lozkovych vozi a kuchyn-
ka byla umisténa doprostied l0zkové Cdsti a obsluhovala obé prilehlé casti
vozu. Hned o tfi roky pozdéji vznikl jiz samostatny jidelni viz a nékolik let
poté jiz vzniklo definitivni feSeni pouzivaijici se dodnes: na jedné strané vozu
kuchyfika a na druhé jidelna, oba konce spojené chodbou.'

1. 2. Jidelni vozy v CR

Nejvyznamé&jsi cateringovd spoleénost pracuiici pro Ceské drahy je bez-
pochyby spolec¢nost Jidelni a lozkové vozy, kterd vznikla jiz roce 1959, v roce
1992 se pfeménila na akciovou spoleénost JLV a.s.? Nafotila jsem nékolik pfi-
kladd ndpojovych nddob z historie JLV, které mizete vidét na téchto strandch
vedle textu.

Vsechny nddoby jsou opatieny logem a znakem spoleénosti. Dle mého
ndzoru soudim, ze ackoliv byly sklenice zfejmé vyrdbény na miru spolecnosti,
tak by mohly byt na vyssi drovni ve smyslu stability ve vlaku. Zejména sdlek
s podsdlkem na obrdzku vpravo, podsdlek nemd zaddnou zdchytnou cdst pro
Sdlek, a tak jezdi volné po dné podsdlku. A nékteré dalsi sklenice maiji az ne-
prirozené zmensenou spodni ¢dst.




Nyni se zam&¥im na vlaky CD railjet, jelikoZ pFedstavuji nejnovéjii sou-
pravy CD na mezindrodni trase. Sedm kust t&chto jednotek CD nakoupily
v roce 2014 od firmy Siemens nyni se jimi mUZeme svézt na trase Praha-
-Graz. Tyto jednotky mohou jet az 230 km/h, ale v CR jsou vdzdny normami
nejvy33i rychlosti 160 km /h.’

Z pohledu cateringovych sluzeb obsahuje jednotka Railjet bistro vuz,
tzn. vUz ktery se déli na dvé &dsti, st restauracni a €dast na sezeni. Posdad-
ka spoleénosti JLV mad v railjetu za Okol obslouzit pasazéry v jidelnim voze,
ve vozech vyssich tfid a pomoci minibaru také cestujici 2. tfidy. Posadka je
zpravidla tfi¢lennd: stevard senior, stevard junior stevard assistant.

Vybrala jsem n&kolik zakladnich typo sklenic z viaku CD railjet. Podob-
né sklenice mbzeme nalézt také u SC Pendolina. Tyto moderni viaky by mély
byt nejlépe vybaveny na situace intenzivniho brzdéni, které je silnéjsi nez
u vlakud typu EC.

Z obrdzku je jasné patrné, Ze ve vlacich typu CD railjet je pouZito sklo
a keramika od dodavateld spotiebniho sortimentu. Dodavatelé samoziejmé
nezohlednuji potfeby jednotlivych odbérateld, takze stejné nddoby mizeme
sou¢asné dobé najit napf. v Archicafé u nds na Fakulté architektury. Nej-
nevhodnéjsi se zdd sklenice na sekt, kterd je nejvyssi a nejstihlejsi, dalSim
prikladem je vysokd a dole stihld sklenice na latté, dovodem nesnadného
zachdzeni je vklddani sklenice do nevhodnych podsdlkd, ke sklenici nee-
xistuje vlastni podsdlek. Pokud si ovsem takovy druh kdvy objedndme, tak
ocekdvdme dalsi prislusenstvi, napf. cukr, delsi Izicku a cukrovinku, proto je
vhodné pouzit podsdlek i ke sklenici na latté. Nejhorsi situace mohou na-
stat, pokud 3dlek, nebo podsdlek ,,dojde* a museli bychom pouzit jiny druh.
Jednotlivé typy sklenic a podsdalks jsou spolu nekompatibilni a tak dochdazi
k nestabilnim spojum a Sdlek se lehce prevrhne i pfi neseni mimo prostiedi
vliaku.

Sklenéné a keramické nddoby mi prijdou vice ¢i méné vhodné, ale urdi-
té& bych je nehodnotila jako idedlni. Jedinou mensi vyjimkou jsou dvé skenice.
Obé sklenice, na studené alkoholické a nealkoholické napoije, jsou objedna-
né samotnou firmou, jejich vyhoda je v bytelnosti a proto vykazuji nejnizsi
ztrdty. Vyssi sklenice md vsak stdle ne Uplné stabilni tvar.

Ackoliv jsou sklenice do jisté miry od dodavateld obdrzovdny zadarmo
k uréitému mnozstvi zbozi, tak tato mira nenapliuje spotiebované (rozbité
a zcizené) mnozstvi nddob.

Fotky historické sbirky JLV a.s.
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llustraéni foto souéasného stavu vybaveni bistra CD railejt



Co se tykd materidly, tak bistro CD railjet podéva jidlo a piti jak na
porceldnu a ve sklenicich, tak v plastu. Plast se poddvd, pokud chce zdkaznik
odejit do 2. tridy, sklo s porceldnem je uréeno do vyssich tfid a ke konzumaci
v bistru.

Abychom zjistili, joké pozadavky jsou na sklenice primdarné kladeny,
musime se vydat do interiéru vlaku a do provozu. Nddoby jsou v obdobi
mimo nasazeni vlaku v tzv. airboxech, kde jsou uspordddny do jednotlivych
Suplikd. PFi vykonu je véSina sklenic mnohdy se supliky vynddna nad bar, kde
se sestavi k co nejrychlejsi dostupnosti pfi objedndvce. Zde je pozadavek
na co nejvétsi mnozstvi sklenic stabilné usporddanych na jednom prostoru.
PFi objedndvce se sklenice bud' nacepuji tekutinou (kdva, ¢aj), nebo se ulozi
spolu s lahvi na podtdc (pivo, vino, cola, voda, atd.. ) a odndseji se na misto.
Podtdc a sklenice s podsdlky by do sebe mély co nejvice pasovat, tak aby se
dalo odnést co nejvétsi mnozstvi ndpoju najednou a véci na tdcu byly vhodné
stabilné ulozeny. Nddoby se ndsledné dostdvaji bud’ na stoly v bistro voze,
nebo na mensi stolky sklddaci, nebo pevné, do 1. tfidy, & business tridy.
V bistro voze jsou stoly zpravidla potazeny gumovymi ubrusy, ale v stat-
nich éastech vlaku obdrzi cestujici ndpoj a jidlo na stolek z tvrdého plastu.
Pfedevsim pfi sezeni a konzumaci na vlastnim misté je potfeba mit stabilné
uloZené nddobi, aby ani pfi silném brzdéni nedoslo ke sklouznuti sklenice, ¢i
jejiho prfevrhnuti. nakonec po zkonzumovdni dochdézi k debarasu a ndasledné-
mu ocisténi sklenic zpravidla v myéce a k jejimu opétovnému ulozeni nad bar.
Zde je zapotrebi snadnd omyvatelnost materidlu a tvaru.

Ve snaze zjistit pozadavky zaméstnancg, jsem zadala na interni strdnky

stevardl0 anketu, jejiz vysledky mizete vidét vyse. Ackoliv se pocet respon-

Vé

dentd mizZe zddat jako maly, reflektuje ndzor vyrazné casti posddek viaks
railjet.

Co byste ocenili jako zménu ve vybaveni bistro vozu?

Lépe tvarovany podtac 40%
Lepsi zapasovani $alku do podsalku 23%
Stabilnéjsi tvar nadobi 7%
Nechci nic ménit 3%
Jiny material nadobi 3%
VétSinu zminénych variant bych ocenil/a 20%

100%=30 zaméstnancu

ZpUGsob ukldddni nddobi v otevieném bistru CD railjet



SUPLIKY V ,, AIRBOXECH"

PFi navrhovdni musime poditat s rozméry Suplikl do kterych se pres noc nddobi ukladd. Fotky ,,airboxu” a Suplikd mizete vidét na predchozi strané.
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U Regioletu, dalsSiho dopravce ndm zndmého jiz nejen z ceského Uzemi,
bychom prekvapivé nasli obdobnou situaci co se tykd keramickych a sklenénych
nddob. Jak je zfejmé z obrdzku, tak se jednd sice mnohdy o jiné dodavatele
nez u CD, ale stejné tak jako v jejich pFipadé, tak u Regioletu ndm naserviruji
kdvu a ¢aj do sklenic se znackou svych dodavatell. Regiolet oviem na rozdil
od Ceskych drah jiZ nezapojuje do Fazeni svych vlakd jidelni vozy, viechen
servis se provddi pfimo na misté sezeni cestujiciho. Dle tfidy, kterou si pa-
sazér zaplati, tak dostava jidlo servirované bud’ na plastu, nebo ve sklenicich
a porceldnu.’

Podobny koncept mizeme nalézt ve vlacich Leo Express, kde také servi-
ruji jidla az na misto, v tfide premium se pak dostane cestujicimu jidlo jako v

restauraci. Leo Express md v jednotce nékolik mensich kuchynék s kontejnery

Servis ve vlaku Leo Express, Foto: Petr Topi¢, MAFRA

stejné stavby, jako v CD railjet. (viz obrézek)
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1. 3. Jidelni vozy v zahranici

Ze zahrani¢niho prostiedi bych rdada urcila trend, kam se cateringovy
servis na Zeleznici ubird. Jakym zpUsobem se Fesi ndpojové sety a proc¢ tomu
tak je.

Rakousko je ndm v servisu jidelnich vozU velice podobné. Zejména pokud
chceme srovnat prostiedi vlaku. Rakouské dréhy OBB maiji na svych tratich
velice hojné zastoupeny jednotky railjet, avSak v Rakousku se vice vyuzivd
potencidl tohoto vlaku z hlediska jeho maximdini rychlosti.* Nadoby ve viaku
neobsahuji logo dodavatele, nemaji oviem ani Zaddny sjednocuijici prvek a v
pripadé sdlku na kdvu se dopomdhd ke stabilité ubrouskem. Sklenice na vino,
pivo i nealko je vzdy u spoleénosti DoN stejnd.

Z prosttedi ndm blizkého smérem na zdpad, bych jmenovala némecké-
ho stdtniho dopravce Deutsche Bahn. Z fotek a zkuSenosti s touto spolecnosti

jsem dosla zdvéru, Ze si nddoby dopravce nechdvd vyrdbét na miru sdm.
Na vsech sklenicich, pivni nevyjimaje, se nachdzi logo DB. Sklenice hodnotim

Hrnek na kavu DB, foto: Ernst Hesse Ebay Stabilni sklenice na pivo DB, foto: Delticfan, Flicker ~ Servis v jidelnim voze rychlovlaku TGV, viastni

foto
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Sklenice na pivo, vino i nealko u OBB, foto: Michal
Jaros

jako stabilni, avSak opét neni design feSen vyrazné odlisSnym zplsobem, nez
normdlniho ndpojového skla a keramiky, nékteré aspekty zelezni¢ni dopravy
jsou vSak zohlednény. Také se nejednd celkovy set nddobi — jednotlivé skleni-
ce maji rozmanité tvary a materidly, viz. obrdzky.

Drive v historii se na Uzemi Némecka vyskytovala spole¢nost Mitropa
poskytujici servis svymi l0zZkvymi a jidelnimi vozy, kterd méla vSechno nadobi
v setu.®

Z mé zkusenosti z jidelniho vozu rychlovlaku TGV ve Francii mohu Fici, ze
servirovdni se provddi pouze na plast. Z hlediska rychlosti pfepravy neni nut-
né travit na cestdch mnoho hodin, a tak lidé nenavstévuji jidelni viz ve velkém
poctu. Jidelni viz také neobsahuje bézné stoly se sedackami.

1. 4. Typy sklenic

V dalsi ¢asti reserse proberu pozadavky jednotlivych tekutin poddva-
nych ve vlaku, tak aby tvar sklenic nebyl neprdatelsky vici jejich obsahu. Vy-
chdzim z pozadavku byt ve sluzbdch na vlacich co nejlepsi a blizit se idedlu
restauraci a kavdren. Zhodnotim pouze tekutiny, které vyzaduji takové za-
chdzeni pro sprdvnou degustaci.

Kdava se déli na nékolik druhl, nejcastéji se jednd o lungo, espresso,

12

Sélek na kdvu OBB, foto: Michal Jaros

cappuccino a latté. V mém pripadé se zamérim na lungo a cappuccino.
Sklenice by mély mit objem kolem 120 ml. Materidl hrnecku by mél udr-
zovat teplotu co nejdelsi dobu a byt v takovém tvaru, aby se co nejdéle
zachovalo aroma.”

Vino by se mélo poddvat ve sklenicich na stopkdch, aby neménilo svo-
ji teplotu po doteku ruky. Pokud se vino rozlévd do sklenice po 2 dcl, pak
by méla mit sklenice objem vice nez 3,5 dcl. Existuji oviem druhy sklenic na
vina od 150 az do 1000 ml.2

Lahvové pivo by se mélo poddvat do tlustosténych sklenic, nejprve
tak, aby se na dné rozpénilo, ale poté by mélo stékat po sténdch, tak aby
pénilo co nejméné. Proto je nutné mit sklenice uvnitf bez hrbolkd.’

Nddoba na ¢aj nesmi byt kovovd a nesmi se zdroven pouzivat na jiné
druhy ndpoje, abychom udrzeli aroma ¢aje v nezménéné podobé. Jako

doporuceny materidly se pouzivd sklo, kamenina, porceldn, nebo kerami-
ka.'®



1. 5. Inspirace mimo prostredi vliaku
V posledni Edsti reserse jsem vyhledala zajimavé typy sklenic a hle-
dala tvary, které by se hodily do Zelezni¢niho provozu. Vychdzela jsem z
pozadavkl stability, skladnosti a snadné udrzby.

Ndpojovy set od Adolfa Matury z roku 1960 mé inspiroval feSenim
dna a jednoduchymi tvary.

Vinnd sklenice od Ludviky Smrckové a kolekce vinnych sklenic od
Adolfa Matury stoji na tlustych stopkdch, kterymi sklenice zatézuji a jsou
tak stabilnéjsi.

Salky s pod3dlky na kavu Kinto OCT mé& inspirovaly elegantnim tva-
rem a zapasovdnim jednoho kusu do druhého.

Pivnich sklenic s timto tvarem jsem potkala na internetu mnoho, aviak
v béZném Zivoté jsme se zatim setkdvala pouze s pivnimi sklenicemi vyrob-
cU piv, proto mé prekvapilo jak jednoduché tvary mohou mit tyto sklenice.
Tyto kusy jsou oproti znackovym sklenicim vhodné i ke skldddani na sebe.

Karafa na vodu od Antonia Arica disponuje velice elegantnim tva-
rem, ktery mé inspiroval v kone¢ném ndvrhu.
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Sklenice od Ludviky Smrckové



Kinto OCT cup

Jednoduchy tvar pivnich sklenic, foto:

Zazzle
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Adolf Matura, EXPO 1967
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Karafa na vodu od Antonia Arica



2. VYSTUP ANALYZY

3. VLASTNI VIZE



Ze ziskanych poznatki vyplyvd, Ze postoj dopravcu ke specidlnimu nddobi do vlaku se lisi. Nékteré spolecnosti, které mizeme potkat na vlacich, se
o svou znacku staraiji vice a ddvaiji svd loga na nddoby v restauraénich vozech (napf. Deutsche Bahn), ale existuji také spolecnosti, které ddvaiji prednost
prostému designu bez potisku sklenic (nyni spolec¢nost DoN v Rakousku). Takto si samy vybiraiji typy sklenic hodici se vice do Zelezni¢niho provozu. Jiné spo-
leénosti spise uprednostiuji ekonomické hledisko a nechdvaiji si doddvat sklenice zadarmo od dodavateld, jako benefit k objednanému zbozi.

Nase Zelezniéni doprava stdle nespéje po vzoru Némecka, Francie a dalich zemi k vysokorychlostnim tratim, a tak k rapidnimu urychleni pfepravy.'?
Musime proto do budoucna pocitat s ndporem hladovych pasazéry, ktefi trdvi mnohdy na cesté vice nez pdr hodin. Stejné tak bychom se proto méli starat,
aby kultura stravovdni byla co nejvyssi.

Analyza na vlaku CD railjet, ktery jsem si uréila jako uddvaiici hodnoty pf¥i navrhovani ndpojového setu, mi uréila, jakych parametrd se mém drzet,
aby vysledek ndvrhu byl co nejvhodnéjsi.

Sklenice, které navrhuji by mély obsahovat zdkladni parametry vhodné pro provoz ve vlaku. NejdulezitéjSim parametrem je stabilita, spodek skle-
nice musi byt té€Zsi nez jeho zbytek, zdkladna by v nejlepsim pfipadé tedy méla byt SirSi nez vriek sklenice. DalSim dilezitym parametrem je skladnost,
v nejlepsim pripadé by mély jit sklenice do sebe zapasovat, tak aby se Iépe vesly do airboxd a mély by reflektovat jeho rozméry. Sklenice by také mély
byt téZko rozbitelné, proto jsem uvazovala o silnéjSich sténdch.

Zpocdatku jsem si urcila, Ze budu navrhovat pouze nejzdkladnéjsi typy sklenic: na kdvu lungo, vino, ¢aj a vétsi sklenici k ndpojom poddvanych v lahvich.
Materidl jsem chtéla stejny u viech typu sklenic, proto jsem zvolila sklo, které se hodi ke vSiem typUm ndpojo. Dalsi ¢dsti neodmyslitelnou u servisu ve vliaku
je tdc, na kterém se rozndsi piti. Nasledné jsem navrhovala dalsi vyrobek, ktery by pomohl ke stabilité sklenic i v 1. tfidé, nakonec jsem zvolila jako nej-
vhodnéjsi variantu gumovy podtdcek pod sklenice.

Mou prvotni vizi, které jsem se drzela po celou dobu navrhovdni, se stalo pevnéjsi zapasovdni sdlku do podsdlku, nebo naopak. Stejny princip jsem
chtéla vzit u vSech ostatnich sklenic, tak aby se spolu daly kombinovat, napf. pfi absenci jednoho typu nddobi bychom ho mohli nahradit kterymkoliv jinym.
Napfriklad sklenice na kdvu by se dala zapasovat stejné tak do podsdlku na ¢aj. Od pocdtku jsem se proto drzela stejnych rozméri do sebe zapasova-
nych ¢dsti.

U sklenice na vino jsem predpoklddala, Ze bude nutné nechat stopku, tak aby vino neménilo svou teplotu po doteku ruky, ale také jsem pocitala s
nepatrné silnéjSim materidlem, nez je bézné. Snazila jsem se navrhnout také Sirokou zdkladnu sklenice, tak aby se dala jen stézi prevrhnout.
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4. PRVOTNI NAVRHY



Nejprve jsem premyslela jaokym zpusobem do sebe zapasovat
sklenice, tak aby nezabiraly pfFili§ mnoho prostoru. Snazila jsem se pfijit
na zajimavéisi zpusob nez jenom skldddni dnem do sebe. Chtéla jsem
udélat naopak sklenici s Sirsim dnem nez hrdlem, tak aby byly stabilnéjsi.
U tohoto zpUsobu, ukdzaného na skice, je vyhoda i v otvoru na dné skleni-
ce pro zapasovani do gumového podtdcku nebo podsdlku, ale nevyhodou
je rapidni Ubytek objemu uvnitt sklenice.

Varianty prohlubné na dné sklenic. Pfemyslela jsem i nad opaénou
variantou, prohlubné v podsdlku a vyénélkem v dolni ¢dsti sklenic. Vyé-
nélek by vsak musel byt vétsi, aby sklenice pevné drzela v podsalku,
a tak by celkové sklenici ubiral stabilitu.

Varianty ucha u 3dlku. Sdlky s nedokonéenymi ousky by nebyly
snadno vyrobitelné lisovdnim a sklo by nemuselo zatéct az na jeho ko-
nec, proto jsem zvolila variantu s uchem zachycenym na obou strandch.
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Sklenice na vino jsem méla v mnoha variantdch: rovnd stopka a za-
oblend stopka v lince se sklenici, také jsem se rozhodovala nad tenkou,
nebo tlustou stopkou. Chtéla jsem ubrat zatizeni sklenice u tlusté stopky
odebrdnim materidlu uvnitf, nakonec ale byla varianta zavrhnuta z hle-
diska moznosti lehkého umyti.

Nejvétsi sklenice k lahvovym ndpojim jsem nechala nakonec pros-
tou, ale bylo by vhodné v koneéném duisledku pridat vybézek pro mensi
otirdni skla a nevytvdreni podtlaku.

Podsdlek vznikl ,,ukrojenim* zdkladniho tvaru Poté jsem obménova-
la pfedevsim tvarové uchyceni s Salkem. V koneéném disledku vychazi
i tvar vybézku ze stejného tvaru jak cely podsdlek.
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Tdc na noseni ndpojl jsem rfesSila predevsim z hlediska protiskluzo-
vé plochy. V dusledku noseni sklenic a zdroven lahvi, nebylo nakonec
mozné pro plochu udélat specidlni design.

Gumovy podtdcek pod sklenice jsem fesila predeviim s ohledem
na zapasovdni do sklenice. Celkovy tvar vychdazi z Sirky hrdla viech
sklenic i $dlk0, proto se dd pripadné pouzit i jako vicko.
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5. VYSLEDNE NAVRHY



U konecného ndvrhu jsem uplatnila nékteré prvotni vize, jako je zapasovdni salkd do podsdlku. Vsechny sklenice v setu vychdzeji ze stejného tvaru
zaobleného ¢Etverce, ktery jsem zvolila tak, aby pfFi nizsim tvaru sklenic mély stejny objem. Tvar vychdzi ze étverce, ale aby bylo pfijemné ze sklenic pit,
tak mé &vercovy tvar zaoblené rohy. Cést sklenice pasujici do podidlku, nebo podtdcku ma stejny tvar zaobleného &verce v pidorysu a smérem nahoru
se zuzuje, tak aby se dal sdlek z podsdlku lehce vyjmout.
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Sklenice na kdvu dostala nakonec co nejnizsi tvar. Objem sklenice je 170 ml. Dle analyzy by mél byt objem 3dlku na lungo kolem 120 ml, oviem
v nasem pripadé pouzivdme stejné sklo i na cappuccino, a tak je tfeba zvétsit objem na ohidté mléko. Ousko mi nakonec bylo doporuéeno udélat spojené
s télem Sdlku z obou stran, tak aby byla jednoduchd vyroba lisovdnim a doslo k UpInému vypInéni vSech Easti predmétu sklovinou. Tvarové jsem se snazila
ousko udélat co nejvyse, aby se do sebe sdlky daly co nejvice zapasovat.
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Podsdlky jsou feseny, tak aby byly co nejskladnéjsi v airboxech i na tdcu. Opét tvar vychdzi ze zaobleného ¢étverce, ktery je ovsem ,ufiznut”, tak aby
se pii sestaveni vice pod3alkd na tac vedla doprostied dalii sklenice s lahvi. Salek Ize na pod3dlek poloZit jenom ve &vyfech variantéch, tak aby celkovy
vzhled setu vypadal co nejlépe.
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Sdlek na €aj vychdzi tvarové z $dlku na kdvu, ousko je takto zvétsené, aby se |épe drzelo a vesel se dovnitf pytlik s Eajem, ktery nesmi obsluha sama
ddvat do vody. Objem sklenice na ¢aj je 300 ml.

14.9
1 ] l\'
\ ]
| ( !
| N —_— ]
| | (a2,
| - I 0
\ | | | <t
‘ = ' S g
\ L I S N
\ I
| 7 8 E
| ]
\ !
\ /
N\ /
AR S
L A N
1.24
26.33
63.44

25



Sklenice na vino je také snizend oproti bézné pouzivanym modelim. Z divodu stability jsem rozsifila zdkladnu a zatizila stopku sklenice. Vzhledem
k vyrobé lisovdnim jsem zvolila tloustku 2 mm a otevieny tvar nddoby. Objem sklenice je 290 ml.
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V' é

Nejjednodussi tvar obdrzela sklenice na ndpoje poddvané v lahvich, jeji objem je 440 ml. Opét je snizend vici predesié sklenici. V Uvahu pfipadd
i verze sklenice s drdazkou, aby se neodirala pokud bude slozena ve vice kusech a také aby nevznikal podtlak.
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Tdc oblého tvaru, ktery pojme najednou ¢tyfi teplé ndpoje a sklenici s lahvi.
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Kromé tdcu obsahuje set jesté maly podtdcek, ktery vychdazi ze stejného tvaru a je vyroben z gumového materidlu. Jeho hlavni funkci je podlozit
sklenice, tak aby se neklouzaly po hladkém stole v prvni tfidé. Dalsi moznosti vyuziti je zavickovdni sklenic pfi odnosu na misto, obvod podtdcku je proto

stejny jako obvod hrdla sklenic.
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DALSI BAREVNA RESENI
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LIDSKE MERITKO

(Modelem je muz stfedniho vzristu)

Sdlek Lungo Sdlek na &aj

Sklenice k lahvim Sklenice na vino
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USKLADNENI

w
o
o

Podsdlky na éaj v deviti vrstvdch a na kdavu v deseti vrst-

Séilky nakdvu ve frech vrstvdch, celkovy pocet je 39 vdch, normdlni pocet na vilaku je 12x sdlek lungo a 10x

kusd. Normdini pocet v Supliku je 22 3dlkd. sdlek na caj. Do supliku se s timto tvarem vejde o tretinu

vice podsalka.

| . J N \\ _ e ]

fffffffffffffffffffff Velké sklenice k lahvim, 12 kusG, v jednom supliku se béz-

Postavené sklenice na vino, 12 kusd, normdlni pocet na . , o 1w ) . . )
¢ ! P né nachdzi 6 kusuo téchto sklenic a 6 kusd mensich sklenic

vlaku ve vice suplikdch dohromady 10 kusd. .
stejného tvaru.
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5.1. Reseni konecné vyroby
Proto, aby byl vyrobek skladnéjsi a mél pfi nizsi vysce stejny objem, vychdzi tvar pidorysu ze ¢tverce se zaoblenymi rohy. Z tohoto divodu je nejvhod-
néjsim zpUsobem vyroby lisovdni skla, které je tomto pripadé i presnéjsi na vyrobu, nez forma napevno u vyroby foukaného skla. Tato forma napevno by se
musela pouzit, protoZe se nejednd o rotacni tvar vyrobku a nedd se tedy se sklem uvnitf formy otdcet.

Abychom sklo mohli lisovat, musime splnit nékolik pozadavkld. Nejmensi moznd tloustka stény, kterd se dd lisovdnim dosdhnout je 2 mm. Sklo se nejprve
vlije do spodni ¢asti formy a poté se lisovdnim rozprostie po okraji. Do ouska se tak sklovina vlisuje zespoda nahoru. Aby se ¢ast stroje, kterd lisuje, dala
/4 ° ] Ve 14 r . . Ié -4 (o] /4 . .
posléze z formy vyndat, tak je dilezité mit sklon formy minimdlné 3~ od pomysiné svislice.
Aby sklo bylo co nejodolnéisi, tak je nejvhodnéisi vloZit do skla pFimés boru. Sklo se tak stdvd odolnéjsi vici mechanickému poskozeni.'
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6. REFLEXE



Obecné jsem se snazila vytvorit set do vlaku, tak aby se jednotlivé ¢dsti daly kombinovat, tvary byly stabilni a sklenice se daly skladdat na sebe. Tloust'-
ku stén jsem chtéla co nejmohutnéisi, ale stdle ne p¥ilis tézkou. Z dopliku jsem si urlila jako cil vytvofit vhodné veliky tdc, ktery by pojal co nejvétsi mnozstvi
sklenic a sdlkd. Sklenice jsem oproti béZnym standardim snizila, tvary se do sebe snadno zapasuji. Kazdd ze ¢tyf pozic $dlku posazeného na podsdlcich

vypadd stdle elegantné.

Prdci bych vnimala jako vcelku podarenou, v teoretické roviné jsem dosdhla vytyéenych cild, nedokonalosti oviem vidim v roviné redinych model0, kde
jsem potifebovala o néco vice zkusenosti pfi tvorbé forem na liti pryskyfic a 3D vytiskd, proto mi vyrdbéni modell sklenic trvalo delsi Cas, nez jsem si urcila.
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