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Il. HODNOCEN{ JEDNOTLIVYCH KRITERIf

Zadani narocnéjsi

Hodnoceni néro¢nosti zadani zavéreéné prdce.

0 udrzbé letadel toho jiz bylo napsano mnoho, aviak téma pojednavajici o matematickém vyjadieni pfedpokladané
pracnosti nalezovych praci je unikdt, neboft tyto predikce nemaji v sobé implementovany ani sou¢asné software, které jsou
pro udrzbu letadel v souéasné chvili na trhu k dispozici.

Splnéni zadani spinéno

Posudte, zda predloZend zdvérecnd prace splfiuje zadani. V komentdfi pfipadné uvedte body zadani, které nebyly zcela
spinény, nebo zda je prdce oproti zaddni rozsifena. Nebylo-li zaddni zcela splnéno, pokuste se posoudit zdvaZnost, dopady a
pfipadné i priciny jednotlivych nedostatka.

Cilem Diplomové préace bylo predevsim zaméreni na matematické vyjadreni predikce oblasti, kterd v leteckém udribovém
sektoru trapi snad kazdou Udrzbovou organizaci tj. predpoklad objemu nélezovych praci. Na co nejpfesnéjsi predikci zéleZi
nejen celkova predpokiadana pribéhova doba revize letadla (TAT), ale i co nejpiesnéjsi finanéni nacenéni revize jako celku
jesteé pred jejim zapocetim z diivodu ramcové smluvni fixace nakladi. A tento cil byl v obecném ramci beze zbytku spinén.
Zminuji se o obecném ramci, nebot dosazenym vysledkem je uréeni mozné cesty pro dali vyvoj do budoucna pfi
zohlednéni vétsiho mnozstvi dostupnych parametrd, tj. pfedevsiim k pfihlédnuti k fyzickému typu a objemu planovanych
praci pro danou revizi, k podminkam ETOPS, predpoklad potrebnych kvalifikaci a mnoZstvi potiebnych pracovniki, véetné
predpokladu potieby nahradnich dild a s prihlédnutim na jejich dodaci Ihiaty.

Zvoleny postup Feseni spravny

Posudte, zda student zvolil spravny postup nebo metody feseni.

V ramci vyzkumu bylo pouZito zkoumano nékolik moznych principi vypoctu pravdépodobnosti, veskeré principy byly
prabéiné vyhodnocovany a konfrontovany jak se sou¢asné pouivanymi vypoctovymi néstroji, které si na zakladé
zkusenosti pracovnici Planovani CSAT sami vytvofili, tak byly i porovnévany s fyzickymi daty z nékolika desitek jiz
dokoncenych revizi. Na zdkladé pribézného vyhodnoceni byl vybran vysledny princip, ktery se ve véech sledovanych
oblastech nejvice pfibliZoval realité. D4 se fici, Ze u méné naroénych revizi se vysledna predikce, pfi porovnani s realitou
dokondené revize, pohybuje v priméru kolem hodnoty 80%, tudiz vysledny postup FeSeni mohu hodnotit jako sprévny.

Odborna troven B - velmi dobfe

Posudte uroven odbornosti zdvéreéné prdce, vyuZiti znalosti ziskanych studiem a z odborné literatury, vyuZiti podkladi a
dat ziskanych z praxe.

Letectvi je obor, ktery je v abnormélini mife svazan obrovskym mnoZstvim pfedpist a vét$ina z nich na sebe navazuje a
vzdjemné se doplriuje. Vyznat se v této ,,dZzungli” je obtiZné i pro dlouholeté pracovniky, natoZ pro studenta, ktery se

v problematice pohybuje jen ,par tydnd”. V rdmci Diplomové préce se podafilo opravdu hezky popsat obecné podminky a
postupy souvisejici s udribou letadlové techniky, z tohoto divodu tudiZz hodnotim odbornou droven jako Velmi dobrou.

Z pohledu oponenta mam jen par drobnosti, které vSak vzhledem k téma zadani nepovaiuji za stézejni:

- v Diplomové praci je zminéno: ,nesmi pfekrocit uréené minimalni intervaly uvedené v MPD" — MPD udava vidy
maximdlni'moZné intervaly, pfi kterych je nutno praci provézt - interval mize nabyvat hodnot kalendafnich lhit,
letovych hodin, letovych eykld, pfipadné maze platit jejich kombinace, v cca 99% pak plati hodnota, kterd nadejde
dfive. Pfi tvorbé Maintenance Programu daného letadla je tedy nutno nastavit podminky jednotlivych praci a
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sledovanych letadlovych dili/celkd tak, aby nedoslo k pfekroéeni jejich limitd danych manudly MPD a COSL (viz. V
odstavci nize)

- MPD obsahuje soubor viech inspekcnich ¢innosti a jejich limita tykajicich se draku letadla a letadlovych systému,
existuje viak jesté jeden podstatny pldnovaci dokument, ktery je nedilnou soucdsti Maintenance Programu
daného letadla, a o kterém se v Diplomova prace nezmifuje, jde o dokument COSL (Component Operating and
Storage Limits, ¢esky: Provozni a skladovaci Ihaty letadlovych celki), ktery definuje v podstaté ty samé podminky
jako MPD, avsak s tim rozdilem, Ze je aplikuje na jednotlivé letadlové dily/celky s omezenou provozni a skladovaci
IhGtou. Na zakladé tohoto dokumentu se tudiz predepisuje udrzba jednotlivych letadlovych dilti/celkd. MPD a
COSL tedy nastavuje ze strany vyrobce letadla jakysi datovy planovaci zaklad pro kazdé letadlo

- Dal8im urcujicim dokumentem pro planovani idriby dvoumotorovych letadel je dokument ETOPS (Extended-
range Twin-engine Operational Performance Standards), ktery upravuje podminky, za kterych mohou byt novéjsi
dvoumotorova dopravni letadla provozovana na tratich, kde se letoun v uréitém bodé ocitne ve vzdalenosti v&tsi
nez 60 minut letu od nejblizsiho letisté. Podminky ETOPS jsou tedy aplikovény jen na letadla, kterd takové linky
I1éta. Podminky uvedené v tomto dokumentu uréuji, které identické prace nesmi byt na zdvojenych letadlovych
systémech (napf. fizeni, motory, palivo, poZar, elektro, navigace, atd.) vykonavény ve stejném ldribovém prostoji
z dlivodu vylouceni identické chyby Human factor, nebo instalace zavadnych/nespolehlivych dili na oba paralelni
systémy zaroven. Celkova revizni pracnost letadel ETOPS a NON ETOPS je tedy znacné rozdilna a s tim souvisi i
nutnost upraveni predikce nalezovych praci i pro takovéto letadla.

Formalni a jazykova uroveii, rozsah prace A - vyborné
Posudte sprdvnost pouZivani formdinich zdpisi obsaZenych v préci. Posudte typografickou a jazykovou strénku.
Jasné, prehledné, pochopitelné i pro odborné pracovniky z oboru

Vybér zdroju, korektnost citaci A - vyborné

Vyjddrete se k aktivité studenta pfi ziskdvdni a vyuZivéni studijnich materidli k feseni zévéreéné prdce. Charakterizujte
vybér prameni. Posudte, zda student vyuZil véechny relevantni zdroje. Ovéfte, zda jsou viechny pfevzaté prvky FGdné
odliseny od vlastnich vysledku a tuvah, zda nedoslo k poruseni citaéni etiky a zda jsou bibliografické citace uplné a v souladu
s citacnimi zvyklostmi a normami.

Vybér zdroju, vyuziti studijnich materidl a externich prameni hodnotim na vybornou. Velice si cenim, Ze v ramci
Diplomové prace nebylo poutito citata a ziskana data z externich prament byla vidy popséna a vysvétlena vlastnimi slovy
bez zndmek zadsadnich procesnich chyb a prekrucovani vyznamu.

Dalsi komentafe a hodnoceni

Vyjddrete se k urovni dosaZenych hlavnich vysledki zdvérecné préce, napf. k drovni teoretickych vysledki, nebo k drovni a
funklnosti technického nebo programového vytvoreného feseni, publikacnim vystupim, experimentdini zru¢nosti apod.

S ohledem na slozitost, komplexnost a k dosaZenym prediktivnim vysledkiim, hodnotim Diplomovou praci jako celek
klasifikacnim stupném A - vyborné

l1l. CELKOVE HODNOCEN(, OTAZKY K OBHAJOBE, NAVRH KLASIFIKACE
Shriite aspekty zdvérecné prdce, které nejvice ovlivnily Vase celkové hodnoceni. Uvedte pfipadné otdzky, které by
mél student zodpovédét pfi obhajobé zdvérecné prdce pred komisi.

PredloZenou zdvéreénou praci hodnotim klasifikaénim stupném A - vyborné.
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