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ABSTRAKT

Pfedmétem diplomové prace ,Navrh nového aeroklubového letisté“ je vytvoreni navrhu
noveho letisté uréeného pro aeroklubovou &innost. Nejprve je v praci provedeno teoretické
seznameni s procesem projektovani letist, nasledné je analyzovan souc€asny stav provozu
uvazovaného zadavatele stavby, kterym je Slovacky aeroklub Kunovice. Hlavni ¢ast prace
poté definuje moznosti vybéru lokality a stanovuje fyzické rozméry a komponenty letisté na
zakladé platnych predpist. Soucasti prace je i ovéfeni vhodnosti zvolenych ploch.
Vyslednym pfinosem je vytvofeni konceptu, ktery mlze byt v budoucnu zvazovan

a aplikovan jako vhodné feseni.

ABSTRACT

The subject of the diploma thesis "Design of a New Aeroclub Airport of Airfield" is the
creation of a new aeroclub airport project designed for aeroclub activities. First, a theoretical
understanding of the airport design process is made. Subsequently, the current state of the
operation of the intended contracting authority is analyzed, which is the Slovacky Aeroclub
Kunovice. The main part of the work defines the site selection options and determines the
physical dimensions and components of the airport based on valid regulations. Part of the
work is also verification of the suitability of selected areas. The resulting benefit is creating a

concept that can be considered and applied as a suitable solution in the future.
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UvoD

V poslednich desetiletich doSlo na nasem uzemi ke zruSeni nebo zavieni nékolika
sportovnich letiSt se sidlicimi aerokluby. K ruSeni leti§t dochazi predevSim kvuli zajmu
0 rozsahlé pozemky, které vétSinou lezi v blizkosti vétSich aglomeraci. Tyto pozemky mohou
byt vyhodné pro investi¢ni zaméry a v pfipadé, ze spolky nejsou vlastniky plochy, hrozi diky
tomu zruSeni téchto letist. Tyto kluby pak obvykle hledaji utoCisté na novych mistech nebo
se pokousi postavit nové letisté. Velky rozmach ve stavbé letist zaznamenala oblast SLZ
ploch, tyto plochy ale nesplfiuji pozadavky plynouci z provozu aeroklubl. Aerokluby ze
zruSenych letist nebo letist, kde postupem ¢&asu byla jejich &innost znemoznéna, Casto
nalezneme na mistech velmi vzdalenych oproti padvodnimu pUsobisti. Toto feSeni nebyva
zcela optimalni, ale mize to byt jedinou moznosti, jak zachovat vlastni €innost a techniku.
DalSim problémem muzou byt historické zmény vedouci ke zménam provozu na letisti
takovym zplisobem, Ze je v souc€asnosti provoz z takovych letist, které maji odlisné primarni

ur€eni, nez je druh provozu aeroklubu, velmi omezen az znemoznén.

Tato prace vznikla za ucelem navrhu nového letisté feSiciho problémy provozu spolku
Slovacky aeroklub Kunovice (dale jen SAK), pusobiciho z nevefejného mezinarodniho letisté
Kunovice. Dana problematika obsahuje nékolik kli€ovych bodu, pfedevsim to jsou specifika
provozu z letisté, jehoz vybaveni a sluzby daleko prevySuji zakladni pozadavky aeroklubu.
Provoz z takovéhoto letisté je finanéné narocny a predevdim komplikovany. Aeroklub nema
moznost vyuziti sluzeb odpovidajicich jeho provozu a musi vyuzivat pomérné drahych
sluzeb nabizenych provozovatelem leti5té. V poslednich deseti letech doSlo na letisti
k vyraznym a citelnym zménam: mezinarodni nevefejné letist€ bylo zcela oploceno, coz
zkomplikovalo pfistup a pohyb na provoznich plochach a byly zavedeny ID karty, coZ nese
dal$i finan¢ni dopad na osoby Uc€astnici se provozu. Jednim z palcivych problému je také
provozni doba uzivaného letistgé, ktera je na okraji zajmové doby aeroklubu. Zajisténi
moznosti vyuZzivat letisté mimo tuto dobu je pomérné naro¢né z hlediska planovani
a finan¢nich prostfedkul. V poslednich letech dochazi k poklesu poctu pohybu vykonanych na
letadlech SAK, a tedy odpovidajicimu ubytku na nalétanych hodinach. Mnoho dosavadnich
¢lenl nachazi své utoCisté v okolnich aeroklubech, kterym SAK, z pohledu jednoduchosti
provozovani letecké techniky nemuze nijak konkurovat. Tézko lze oCekavat zménu ve
statusu letisté, nebo ve zméné vlastnika. Pfi pohledu na zmény béhem poslednich let Ize
oCekavat do budoucna pokracujici narlist ve zvySovani zabezpeleni tohoto letisté, coz

s sebou pfinese dal8i komplikace pro jeho uZivatele.
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Prvotnim cilem této diplomové prace je vyhledat teoretické poznatky z planovani stavby
letist, které lze vyuZzit v praktické &asti navrhu. Nasledné bude popsana problematika
provozu, ze které se vychazi v navrhu nového letisté. Navrzené feSeni tvofici hlavni &ast
prace by mélo splfovat pozadavky budoucich uzivatell a byt kompatibilni se svym okolim.
Reseni stavby musi byt diikladné ovéfeno po legislativni strance a dale podrobeno hlubsimu
zkoumani, zda je ve vS8ech ohledech vyhovujici. Nalézt optimalni lokalitu a FeSeni bez
omezeni je téméf nemozné, a proto by mély byt definovany kroky k jejich odstranéni

a vedouci k nasledné bezproblémové realizaci.
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1 PLANOVANI VYSTAVBY LETISTE

Letisté tvofi komplex budov a zafizeni spolu s mnozstvim inZenyrskych siti, kde se
vykonavaji rozmanité €innosti ve spojeni s leteckym provozem. Planovani letisté je velmi
slozity proces, v némz bez dlsledné analyzy jedné cCinnosti ve vztahu k ostatnim
nenalezneme optimalni feSeni. Leti5té jako celek zahrnuje Sirokou Skalu €innosti, které maji
rizné a Casto protichidné pozadavky, pfesto jsou vzajemné zavislé, takze jedna Cinnost

muze omezit provozuschopnost celého komplexu.

Hlavni plany letidt, pfedstavujici koncepéni plany rozvoje, mohou byt tvofeny na zakladé
mistnich leteckych potfeb, nebo tyto plany mohou byt za¢lenény do planu letidtniho systému,
ktery posuzuje nejen potfeby konkrétniho letisté, ale také celkové potieby systému letist,
které obsluhuji oblast, region nebo zemi. V planovani letist se tedy provadi mnoho rliznych
typu studii. Patfi sem studie tykajici se planovani zafizeni letisté, financniho planovani

provozu a trhu, ekonomiky a Zivotniho prostredi.

Planovani letisté pfedevim ovliviiuji typy letadel, které budou letidté vyuzivat, vhodné plochy
pro stavbu a samotny pfistup k letisti. V poslednich desetiletich je potfeba brat v tvahu
i ochranu Zivotniho prostfedi, pfedev8im ochranu proti nadmérnému hluku. Velky rozvoj
letectvi ved| k citlivosti reakci obyvatelstva na zhor$eni Zivotniho prostredi v okoli letist. Cim
byt provadény na nékolika urovnich. Tfi takové urovné planovani zahrnuji: planovani

letiStniho systému, hlavni planovani a planovani projektu. [1; 2]

1.1 Plan letiStniho systému

Soucasna politicka a hospodaiska situace ma velky vliv na cileni letist, ktera se ¢asto méni
z vojenskych na civilni a ze statnich na soukroma. Toto je dano pfedevsSim poptavkou po
sluzbach v regionu a finanéni udrzitelnosti letiSt vybudovanych v minulosti, ktera
v souéasnosti vyuzivame. Cast z nich se pfizpusobila sou¢asnym pozadavkdm, &imz do$lo
ke zménam jejich cileni. Toto mGze mit pozitivni, ale i negativni vliv na provozovatele
fungujici mnoho desitek let na stejném principu pfi setrvavajicich pozadavcich. Regionalni
struktura letiSt se méni, a ne vzdy v souladu s planem letiStniho systému. V praktické ¢asti
bude na zakladé cili systémového planu definovana situace v regionu, a ur¢eny nedostatky

soucasného letistniho systému.
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Plan letiStniho systému reprezentuje letecka zafizeni nezbytna k uspokojeni okamzitych
a budoucich potfeb. Systémovy plan uvadi doporuceni pro obecné umisténi a charakteristiky
novych letist a povahu roz8ifeni stavajicich letist ke splnéni prognéz souhrnné poptavky.
Jeho celkovym uc€elem je urcit rozsah, typ, povahu, umisténi a ¢asovy rozvrh vyvoje letist
potfebnych k vytvofeni Zivotaschopného, vyvazeného a integrovaného systému letist.
Prostfednictvim planovani letiStniho systému jsou cile jednotlivych letist stanoveny v souladu
s potfebami obCanského spole€enstvi, napfiklad stanovenim poslani kazdého letisté, které
bude slouzit uréitym segmentim poptavky po letecké dopravé, jako napf. cilenim jednoho
letisté v regionu pro mezinarodni obchodni dopravu a jinym leti§tém, které obsluhuje provoz
mensich letadel vSeobecného letectvi. Plan letiSstniho systému poskytuje jak Siroké, tak

konkrétni kroky a plany, které maji uspokojit potfeby regionu.

Cile systémového planu:

1. Radny a véasny rozvoj systému letist, ktery by vyhovoval souéasnym a budoucim
potfebam letectvi a podpofil pozadovany model regionalniho rastu ve vztahu

k primyslovym, zaméstnaneckym, socialnim, environmentalnim a rekreanim cilim.

2. Rozvoj letectvi k plnéni jeho ulohy ve vyvazeném a multimodalnim dopravnim
systému za Ucelem podpory celkovych cild oblasti, které jsou uvedeny v planu

dopravniho systému a komplexniho planu rozvoje.

3. Ochrana a zlepSovani zivotniho prostfedi prostfednictvim umisténi a rozSifovani
leteckych zafizeni zpusobem, ktery zabraruje ekologickému a environmentalnimu

poskozeni.

4. Ustanoveni pland vyuzivani pudy a vzdusSného prostoru, které optimalizuji tyto

zdroje v Casto omezovaném prostredi.

5. Zavedeni mechanismu pro provadéni systémového planu prostiednictvim
politického ramce, v€etné nezbytné koordinace mezi vladnimi agenturami, zapojeni
vefejného a soukromého letectvi a nezavislych zajmi a slulitelnosti s obsahem,

standardy a kritérii stavajicich pravnich pfedpisu.
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Proces planovani letistniho systému musi byt v souladu s regionalnimi nebo narodnimi cili
v oblasti dopravy, vyuzivani pady a zivotniho prostfedi. Prvky v typickém procesu planovani

letiStnich systéma jsou:
1. Prizkum otazek, které ovliviiuji letectvi ve studované oblasti.
2. Inventar stavajiciho systému.
3. Identifikace potfeb letecké dopravy.
4. Progndéza poptavky systému.
5. Posouzeni alternativnich letiStnich systémd.
6. Definice letistnich roli a strategie politiky.
7. Doporuceni systémovych zmén, strategii financovani a rozvoje letist.
8. Vypracovani implementacniho planu.

PfestoZze proces zahrnuje mnoho riznych prvkd, vysledny produkt je jednotny a pfinese
identifikaci, zachovani a zdokonaleni leteckého systému za ucelem spinéni soucasného
a budouciho pozadavku. KoneCnym vysledkem tohoto procesu je vytvoreni

zivotaschopného, vyvazeného a integrovaného systému letist. [1; 3]

1.2  Umisténi letisté

Jedna z nejdllezitéjSich fazi navrhu stavby letisté je vybér vhodné lokality. Vzhledem
k mnozstvi prvka vstupujicich do tohoto rozhodovani je dllezité se seznamit se spravnym

postupem, z néhoz se vychazi v praktické ¢asti.

Rozsah vybéru mista se bude liSit podle velikosti, slozitosti a role nového letisté, avSak
v zasadé existuji tfi zakladni pilife pro volbu vhodného mista — identifikace, provéreni

a vybér.

Identifikace — jsou vypracovana kritéria, ktera budou pouzita k vyhodnoceni rdznych
lokalit a ur€eni, zda je umisténi vhodné pro stavbu letisté a zda umisténi spliuje potfeby
uzivatell. Jednim kritériem bude identifikace pozemk( a zakladnich pozadavku na zafizeni
pro nové letisté. Cast této analyzy bude definovat role letist, pokud vice nez dvé leti§té slouzi
v daném regionu. DalSimi kritérii mGze byt to, Ze se lokality nachazeji v urcitém okruhu nebo

vzdalenosti od stavajiciho letisté, nebo Ze by misto pro stavbu mélo byt pomérné ploché.
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Provéfeni — jakmile jsou lokality identifikovany, lze provést provéfeni na kazdém
misté. Mélo by byt provedeno vyhodnoceni vSech potencialnich lokalit, které splfuji
pocateCni kritéria, pfiCemz je tfeba zaméfit se zejména na ty, které maji nejzietelnéjsi
nedostatky. Kontrolni faktory mohou zahrnovat topografii, pfirodni a umélé prekazky,
vzdusny prostor, pfistup, dopady na Zzivotni prostfedi a naklady na rozvoj. Pokud jsou
nékteré lokality vylou€eny z dalSiho posouzeni, doporu€uje se didkladna dokumentace
divodl tohoto rozhodnuti. | kdyz se kritéria u raznych letist liSi, obvykle se zvazuje

nasleduijici:
Provozni schopnosti — aspekty vzdudného prostoru, pfekazky, pocasi.
Kapacitni potencial — dostupny pozemek, vhodnost pro stavbu, pocasi.

Pozemni pristup — vzdalenost od poptavky po leteckych sluzbach, regionalni

infrastruktura, dostupné zpusoby vefejné dopravy.

Rozvojové naklady — terén, naklady na puadu, hodnota pldy, pudni podminky,

dostupnost inzenyrskych siti.

Dopady na Zivotni prostfedi — hluk letadel, kvalita ovzdusi, podzemni vody, dopad na
floru a faunu, existence ohrozenych zivocisnych a rostlinnych druh nebo kulturnich
artefaktd, historické rysy, zmény ve vyuzivani pudy, pfemisténi rodin a podniku,

zmény socioekonomickych charakteristik.

Kompatibilita s celoploSnym planovanim — vliv na komplexni izemni plany a dopravni

plany na mistni a regionalni urovni.

Vybér — posledni krok je vybér a doporuc€eni preferovaného mista. PfestoZe vybér je
zaloZzen na racionalnich ukazatelich jako vaha hodnoticich kritérii, vazenych ratingll nebo
poradi alternativnich umisténi, opatrnost musi rovnéz byt dulezitou soucasti pfi aplikaci.
Tento proces by se mél zaméfit na to, aby rozhodovaci organy poskytovali informace

o riznych mistech zplsobem, ktery je srozumitelny a nezaujaty. [1; 3]
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1.3  Hlavni plan letisté

Hlavni kroky pro stavbu leti§té musi byt dikladné stanoveny a popsany. Jejich stanoveni
nam umozniuje lépe definovat nutné zmény a velikost rozvoje. Proces a ¢asti tohoto

teoretického planovani by mély byt vyuzity ve vSech pfipadech navrhu nebo rozvoje letist.

Hlavni plan letisté predstavuje koncepéni plany rozvoje konkrétniho letisté. Vyraz ,rozvoj"
zahrnuje celou oblast letisté, a to jak pro letecké, tak i neletecké ucely a vyuziti pozemku
pFilehlych k letisti. Prezentuje vyvojovy koncept graficky a obsahuje udaje a zdGvodnéni, na
kterych je plan zalozen. Obrazek 1. znazornuje jednoduchy vyvojovy diagram krokd pro
pfipravu hlavniho planu letisté. Hlavni plany jsou pfipravovany pro rozsifeni a modernizace
stavajicich letist a vedou k rozvoji novych letist bez ohledu na jejich velikost nebo funkéni
roli. Cilem hlavniho planu letisté je poskytnout hlavni kroky pro budouci rozvoj, ktery uspokoji
leteckou poptavku financné proveditelnym zplsobem, a jez bude sluditelny s Zivotnim

prostfedim, komunitnim rozvojem a jinymi druhy dopravy.

Velikost a sofistikovanost hlavniho planovani zavisi na velikosti letisté. Na velkych
komercnich letistich je hlavni planovani komplexnim procesem, ktery je rozvinuty tak, aby
koordinoval rozsahlé stavebni projekty, které mohou byt provadény az po dobu 20 let. Na
mensich letiStich mize byt hlavni planovani odpovédnosti nékolika zaméstnancli s dalSimi
povinnostmi, ktefi vyuzivaji externich konzultantl a podobné podpory. Na velice malych
letiStich mGze byt hlavni plan velmi jednoduchy dokument, ktery se pfipravuje mistné, ale

obvykle opét s pomoci konzultantd.

Hlavni plan je konkrétnéji voditkem pro:

1. Rozvoj fyzickych zafizeni letisté.

2. Rozvoj pozemku na letisti.

3. Urceni vlivli vystavby a provozu letisté na Zivotni prostredi.
4. Stanoveni pozadavkl na pfistup.

5. Stanoveni technické, ekonomické a finanéni proveditelnosti navrhovaného rozvoje

prostfednictvim ddkladného zkoumani alternativnich konceptu.
6. Stanoveni planu priorit a postupného vylepSeni navrhovanych plana.

7. Stanoveni dosazitelného finanéniho planu.
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8. Vytvofeni pokracujiciho procesu planovani, ktery bude sledovat podminky

a upravovat doporuceni planu, tak jak to okolnosti vyzaduiji.

| Sbhér a analyza dat ‘

| Odhad poptavky ‘

Provozni .| Analjza kapacity Prostorové standardy a
politiky letidtniho systému droven sluzeb

Ano - Ne
MNové letisté

L
‘ Vvbér nového mista ‘

3
‘ Posouzeni nového mista ‘

¥
| Volba nejlepsiho umisténi | ~| Velikost letistnich zafizeni |

Priprava alternativniho rozloienl"

Vyhodnoceni rozloZeni

[ Vybér nejlepsiho rozloieni |

| HLAVNi PLAN LETISTE |

Obrazek 1. Vyvojovy diagram krokl pro pfipravu hlavniho planu letisté. [1]
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Postupy pro vytvofeni hlavniho planu letisté jsou popsany organizaci ICAO. Zprava hlavniho

planu je obvykle uspofadana nasledovné:

1.4

Hlavni vize a cile — stanovuji vizi a zastfeSujici cile tohoto planu, jakoz i cile, které

budou fidit planovaci proces a pomohou zajistit dosazeni cil(l a realizaci vize.

Inventar stavajicich podminek — poskytuje prehled o historii letisté, jeho roli v regionu
a zemi, rastu a vyvoji v pribéhu ¢asu, popis jeho fyzickych aktiv (letiStni a vzdusny

prostor, pFistup k pozemkim) a klicové trendy v primyslu.

Analyza poptavky / kapacity a poZadavky na zarfizeni — srovnava budouci poptavku
se stavajici kapacitou kazdé komponenty letisté a urCuje poZadavky na zafizeni

potfebné pro splnéni poptavky.

Viyvoj alternativ — identifikuje, zdokonaluje a vyhodnocuje fadu alternativ pro
pfizpusobeni pozadavkli na zafizeni. Pokud stavajici poloha nemuze pocitat

s oCekavanym rlstem, je nezbytné zahajit proces vybéru k nalezeni nového umisténi.

Preferovany plan rozvoje — identifikuje a definuje alternativu, ktera nejlépe dosahuje

cili a zaméru hlavniho planu.

Provadéci plan — poskytuje komplexni plan pro realizaci preferovaného planu rozvoje,

v€etné definice projektu, poradi staveb a ¢asové osy, odhady nakladd a finanéni plan.

Prehled dopadu na Zivotni prostfedi — poskytuje pfehled o oCekavanych dopadech na

zivotni prostiedi spojenych s upfednostiiovanym planem rozvoje. [1; 4]

Projektovy plan letisté

Projektovy plan se zaméfuje na specificky prvek hlavniho planu letisté, ktery ma byt

implementovan v kratkodobém horizontu a muze zahrnovat takové polozky, jako je vystavba

nové drahy, uprava stavajicich drah, pojizdécich drah, doplnéni nebo renovace budov anebo

uprava pozemnich pfistupovych komunikaci. Cilem projektového planu letisté je poskytnout

konkrétni podrobnosti o rozvoji, ktery uspokoji bezprostfedni potfeby a bude v souladu s cili

a omezenimi stanovenymi v hlavnim planu letisté. Poskytnuti podrobnosti a ur€eni vlivl

tohoto rozvoje je nutné zahrnout do navrhu.

Konkrétnéji jde o podrobny plan pro:

1. Rozvoj konkrétnich fyzickych =zafizeni na letisti v€etné architektonického

a inzenyrského navrhu téchto zafizeni.
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2. Ur€eni vlivl tohoto vyvoje na Zivotni prostfedi ve fazich vystavby a provozu.
3. Ur€eni podrobnych nakladl a finanéniho planovani pro rozvoj.

4. Stanoveni harmonogramu vystavby a fazovani konkrétnich polozek rozvoje dle

planu. [1]

1.5 Plan vyuziti pozemku

Dulezitym prvkem v planovani je kompatibilita letist€ s jeho okolim, proto musime byt
dikladné seznameni s problematikou planovani vyuziti pozemkd. Ta nam pomuze |épe

pochopit zakladni pfedpoklady pro vhodné umisténi letisté.

Plan vyuziti pozemkd v ramci hranic letiSté a v oblastech pfilehlych k letisti je nezbytnou
soucasti hlavniho planu letisté a také nedilnou soucasti celoploSného komplexniho
planovaciho programu, a proto musi byt koordinovan s cili a politikou pro oblast, kde ma
letisté slouZit. Neslucitelnost letisté s jeho sousedy vychazi pfedevSim z namitek lidi na hluk
letadel. Plan vyuziti pady proto musi odhadnout miru hluku z letadel, ktery bude v budoucnu

zpusoben provozem letisté.

Ackoli je uzemni planovani vyuzivano jako metoda pro fizeni vyuzivani pidy v blizkosti
letiSté, neni efektivni v oblastech, které jiz byly vybudovany. Kromé toho jurisdikce, které
maji Uzemni pravomoci, nemusi pfijmout u€inna uzemni opatfeni. Navzdory témto
nedostatkim by mél planova¢ vyuzivat zénovani jako prostfedek k dosazeni kompatibility

vSude tam, kde je tento pfFistup mozny.

LetiSté jsou dimenzovana ve dvou typech zén. Jednim z typu je vySkové — rizikové zénovani,
které ma predevSim chranit letadla béhem pfibliZzeni k letiSti pfed pfekazkami. Druhym typem
je uzemni planovani. Rozsah vyuzivani pudy na letisti zavisi spiSe na mnozstvi dostupnych
ploch. VyuZivani pady Ize klasifikovat bud jako Uzce souvisejici s leteckou dopravou nebo
vzdalené souvisejici s leteckou dopravou. Mezi ty, které uzce souvisi s leteckou dopravou,
patfi vzletové a pfistavaci drahy, pojezdové drahy, stojanky, letistni budovy a udrzbova
zarizeni. Neletecké vyuziti zahrnuje prostor pro rekreacéni, primyslové a obchodni aktivity.
PFi uvazeni komercnich nebo pramyslovych &innosti je tfeba dbat na to, aby nedoslo
k narudeni provozu letadel a infrastruktury. Rekreacni zafizeni, jako napfiklad golfova hristé,
mohou byt vhodna i v bezprostiedni blizkosti letist€. Tato poloha je vhodna i pro néktera

zemédélska zafizeni, pokud tato nepfitahuji ptactvo.

Hlavnim cilem Uzemniho planu pro oblasti mimo hranice leti$té je minimalizovat rusivé

ucinky hluku. Vymezeni obryst hluku je nejslibnéjSim prFistupem pro stanoveni oblasti
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citlivych na hluk. Obrysy definuji oblasti, které jsou nebo nejsou vhodné pro bydleni nebo jiné
ucely, stejné jako oblasti, které jsou vhodné pro lehké pramyslové, obchodni nebo rekreacni
aktivity. Pfestoze odpovédnost za vyuzivani pldy v blizkosti letiSt spociva na Fidicich
organech sousednich obci, navrzeny uzemni plan poskytnuty letistém muaze vyznamné
ovlivnit a pomoci spravnim organim v jejich ukolu tvorby komplexniho zénovani v dotéené
oblasti. [1; 4]
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2 MINULOST A SOUCASNOST PROVOZU SAK

Slovacky aeroklub Kunovice byl zaloZen roku 1945, tehdy jako Slovacky aeroklub Uherské
Hradisté. Do konce 40. let ziskal svoji prvni leteckou techniku a byl postaven prvni hangar, to
vSe na letisti vybudovaném koncem 30. let pro letecky zavod AVIA. V roce 1948 doslo ke
zméné ve fyzickych vlastnostech letisté, kdy byl napfiklad zmé&nén smér drahy. V roce 1950
zacCalo budovani nového leteckého zavodu a letiSté, nejprve vybaveného pouze travnatou
RWY. Do podoby, jak jej zname dnes, s 2 kilometry dlouhou betonovou RWY, bylo upraveno
a dokon€eno v roce 1964. Do roku 1961 fungovala obé letiSté soucasné. Jejich oznaceni
bylo Kunovice |. a Kunovice Il. Po zruSeni letisté u takzvaného ,starého zavodu“ se pozice
klubu vig&i provoznim plocham vyrazné zménila. Vzdalenost potfebna pro prejeti z hangaru
aeroklubu na RWY se zvySila na vice jak jeden kilometr. Pretah kluzakul, které byly
hangarovany ve vlastnim hangaru u doposud slouzici kancelarské budovy aeroklubu, se stal

pomeérné narocny.

V Cervenci roku 1968 zasahla aeroklub vichfice Olga, ktera zni€ila téméF veSkerou leteckou
techniku a plachtafsky hangar postaveny roku 1954. | pfes hrozici zruseni aeroklubu se jej
podafilo obnovit a v roce 1970 byly dostavény dalSi dva hangary. Novy plachtarsky hangar
byl postaven zapadné od drahového systému letisté, pfiblizné 200 metrd od kraje zapadni
travnaté RWY, ¢imZz se zjednoduSil pfetah kluzakl. PFfima vzdalenost hangaru od

kancelarské budovy se timto ovdem zvétSila na 1400 metru.

V soudasnosti je SAK spolkem se 183 &leny a disponuje 18 letadly®. Ve Zlinském kraji jde o
nejvétsi vycvikovou organizaci pro vycvik pilotd motorovych letadel a kluzakd. Soucasti
aeroklubu je Letecké muzeum v Kunovicich, jehoz sbirka 22 exponatl je tvofena od
sportovnich letadel az po dopravni tfimotorovy Tu-154M. DalSimi subjekty a majetkem klubu
je budova restaurace OK-BAR, ubytovaci zafizeni a letecké opravny, drzitel opravnéni
CAMO.

Letovy park zahrnuje letouny do 2 tun MTOW, kluzaky a jedno SLZ. Letovy provoz tvofi lety
vykonnostni, kondi¢ni, rekreaCni, seznamovaci a vycvikové. SAK provozuje techniku dle
pravidel NCO. Ro¢né letadla SAK uskute¢ni okolo 3800 pohybu a primérné nalétaji 1 300
hodin/rok. [5; 6; 7]

! Udaj platny k 1. 1. 2018
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Provoz aeroklubu probiha pfedevdim z drah 02C/20C a 02L/20R. Betonova draha je
vyuzZivana predevsim motorovymi letouny. V pfipadé uzavieni travnatych drah byva tato
draha vyuzita i pro vzlety kluzak(i za pomoci aerovleku. Na zapadni travnaté draze jsou
pfedevSim provozovany kluzaky a motorové kluzadky. Tato draha se pouzZiva jak
k navijakovym, tak aerovlekovym vzletim. PocCet pohybu letadel aeroklubu je zde nejvys$Si.

Pfehled provozované letecké techniky k 1. 1. 2018 je k zhlédnuti v tabulkach 1 - 3.

Tabulka 1. Vlastnéné a provozované letouny. [8]

Typ Poéet
EV-97 VLA 1
C-172 2
Z-226 MS 1
Celkem 4

Tabulka 2. Vlastnéné a provozované kluzaky, motorové kluzaky a SLZ. [8]

Typ Poéet
Astir CS G-102 1
VSO-10 2
Twin Astir G-103 1
Std. Cirrus 2
L-13/23 5
L-13 SE/B 2
Bristell NG5 1
Celkem 14

Tabulka 3. Dal$i provozované letouny. [8]

Tatra T-101 1
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3 DEFINICE PROBLEMU A ZAKLADNIi VYCHODISKA

SAK pro svoji Cinnost vyuziva nevefejné mezinarodni letisté Kunovice LKKU/UHE.
Vlastnikem letiSté je vyrobce malych dopravnich letadel L-410, Aircraft Industries, a. s.,
spadajici pod ruskou metalurgickou spole¢nost UGMK. Letidté umozriuje provoz IFR/VFR za
podminek den/noc. Drahovy systém tvofi tfi RWY: 2000x30 beton, 1690x60 trava, 1480x80
trava. V8echny RWY jsou paralelni, oznaceni drah je 02L/02C/02R a 20L/20C/20R. Letisté
slouzi primarné pro zalétavaci a zkuSebni Cinnost letount L-410 Turbolet. Ke zku$ebnim
letdm a zaletim vyuzivaji letisté dalSi vyrobci letecké techniky jako napfiklad Evektor, BRM
Aero, CzechSport aircraft. DalSimi domovskymi uzivateli jsou soukromé subjekty a dva

aerokluby. [9]

3.1  Pristup a pohyb na letisti

Jednim ze soucasnych problém( SAK je dostupnost plachtafského hangaru, ktery nema
vlastni pfijezdovou cestu a dostupnost samotnych provoznich ploch mezinarodniho letisté.
Pfistup k plachtaiskému hangaru je mozny jen pfes bezpe€nostni zénu letisté. Pro pfistup se
vyuziva brana na zaCatku TWY B a je nutné kfiZzovat prah drahy 20C, TWY A a jizni
stojanku. Casty pohyb vozidel na prahu RWY 20C je zptisoben diky provadéni vycvikovych,
seznamovacich, rekreacnich a vykonnostnich sportovnich letl ze zapadni RWY 02L/20R.
Z této drahy jsou provadény témér veskeré vzlety motorovych kluzaku, aeroviekové
a navijakové vzlety, pfistani kluzaka a vle¢nych letadel (podrobnéjsi data o poctech pohybl
v tabulce 5). Béhem letové Cinnosti SAK je pocet pohybl z této drahy obvykle vySSi nez
ostatni provoz na letisti. Komplikovany pfistup je zde znatné omezujici. Dochazi také
k zvySeni zatéZze ATC a AFIS dispecerl. Je zde urcité riziko snizeni bezpecnosti letového
provozu. V plachtafském hangaru je hangarovano 10 kluzakul, 2 motorové kluzaky a jsou zde
i soukromé kluzaky a SLZ. Je zde provadéna jednoducha udrzba techniky. Tento hangar je
napojen na elektrickou sit. Neni vytapén a nedisponuje socialnim zazemim. Neni zde pfistup

k pitné vodé. Jeho stav je v souCasné dobé Spatny a vyzaduje opravy.

3.2 Letistni poplatky

Mezi SAK a maijitelem letisté Aircraft Industries, a.s. je uzaviena smlouva o uzivani letisté na
dobu neurcCitou. Tato smlouva mimo jiné stanovuje povinnosti uzivatele, povinnosti
provozovatele, ceny a platebni podminky, koordinaéni dohodu, smluvni pokuty. Pfislusné

poplatky jsou Ucétovany podle platného ceniku poplatkl a sluzeb neverejného mezinarodniho
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leti§té Kunovice. Krom téchto poplatki ma SAK dalSi provozni naklady spojené s uzivanim
letisté ve vysSi 100 000 K¢ bez DPH/rok. [7]

Udaje o cenach z platného ceniku, které se vztahuji na provoz letadel aeroklubu, jsou
uvedeny v tabulce 4. Kluzéky jsou zbaveny povinnosti platit poplatky. Ceny v tabulce 4 jsou
bez DPH.

Tabulka 4. Pfistavaci poplatky dle platného ceniku. [10]

Pristavaci poplatky dle platného ceniku od 1. 3. 2018

Letadlaa SLZdo 1t MTOW

130,- K¢

Letadla do 2 t MTOW

285,- K¢

Pouziti letiSté mimo publikovanou provozni dobu

Sluzba AFIS, Po - Pa

220,- K¢/ hod

Sluzba AFIS, So, Ne, svatek

250,- K¢/ hod

Provadeéni vycvikového

letu (napf. série okruhti)

240,- K¢/ hod

Vycvikovy let

Ceny pristavacich poplatkll na okolnich mezinarodnich letistich v Brné a Ostravé jsou
uvedeny v AIP sekce GEN 4.1.-1. V Ostraveé plati pro letadla do 100 tun MTOW poplatek 300
KE. A pro vycvikové lety 150 K& u letadel do 15 t MTOW. Dale je mozné uplatnit snizeni
sazby za pfistani pfi splnéni pozadavku, kdy je provedeno minimalné 300 pinych pfistani +
letmych pfistani za kalendarni rok. V tomto pfipadé je cena 75 K¢ za pohyb a tunu. Dale to je
zvyhodnéni pfi provedeni minimalné 600 plnych pfistani + letmych pfistani za kalendarni rok,
s cenou 50 K¢ za pohyb a tunu. Tyto ceny byly potvrzeny domovskym provozovatelem

letadel vSeobecného letectvi na letisti LKMT. Uvedené ceny jsou bez DPH.

Pristavaci poplatek v Brné je dle AIP 300 K& bez udani maximalni MTOW. Podle informaci
poskytnutych aeroklubem Brno-Slatina, ktery sidli na tomto mezinarodnim letisti, je sazba za
pohyb a tunu pfi pIném pfistani na betonovou RWY 120 K& a 80 K& za letmy vzlet a pfistani
(Touch and Go). Pro travnatou drahu je zde za plné pfistani u¢tovano 60 K& a za letmy vzlet

a pfistani je sazba 30 KC za pohyb a tunu. Uvedené ceny jsou bez DPH. [11; 12]

Ve srovnani s okolnimi mezinarodnimi letisti v Brné a Ostravé je tedy nejznatelngjsi rozdil
v dalSich nakladech spojenych s uzivanim letiSté, a také placeni poplatk v plné vySi bez
zvyhodnéni pro domovského provozovatele garantujiciho vysoky pocet rocnich pohybu.

Pocet pristani letadel SAK na letisti Kunovice od roku 2012 je uveden v tabulce 5.
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Tabulka 5. Pocet pfistani letadel SAK na letisti LKKU od roku 2012. [7]

Rok 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Lzett?\;f%\‘j'\‘/’ 2 204 2 082 2 249 1835 1489 1304
Motorove 193 225 457 284 377 417

kluzaky

Kluzaky 1577 1780 1628 1910 1434 1188
sLz 504

Celkem 3974 4 087 4334 4 029 3 300 3413

3.3  Provozni doba a sluzby letisté

Provozni doba poskytovani sluzeb ATS je pondéli — patek mezi 08:00 — 16:00 LT. V tuto
dobu je poskytovana sluzba fizeni ze stanovisté Kunovice Tower/Véz. Mimo stanovenou
provozni dobu jsou sluzby ATS poskytovany na vyzadani minimalné 24 hodin pfedem

a zadost musi byt vystavena v provozni dobé letit€. Druhou z moznych sluzeb ATS je AFIS.

V realné praxi vSak dochazi k planovani a potfebé letd pozdéji, nez je lhGta pro objednani
sluzeb. A v pfipadé, ze sluzba nebyla objednana, neni mozné provadét letovou &innost, ¢imz
dochazi ke ztraté na nalétanych hodinach. Mimo provozni dobu letisté je na vyzadani
obvykle zfizovana sluzba AFIS. Pokud neni mimo provozni dobu leti5té sluzba AFIS nebo

ATC poskytovana, je letisté uzavieno a nejsou povoleny vzlety, pfistani ani pojizdéni letadel.

Otazkou pro objednani sluzby je taktéZz rozsah zajmu. Napfiklad objednani sluzby pro
zajisténi jednoho odletu a pfiletu je finanéné velmi nevyhodné. Sluzba je obvykle
objednavana pfi planované SirSi letecké Cinnosti. Aeroklub vykonava naprostou vétSinu své
¢innosti ve volnu svych €lenud, pfedev§im o vikendech a o svatcich. Tedy mimo provozni
dobu letisté Kunovice. Ceny za sluzbu ATC mimo provozni dobu leti§té Kunovice jsou
pondéli — patek 2500 Ké/hod a sobota, nedéle, svatek 3700 K&/hod. Z davodu finanéni
Uspory je aeroklubem objednavana sluzba AFIS. Se sluzbou AFIS na Gzemi CR se mizeme

mimo Kunovic setkat na letisti v Ceskych Budé&jovicich, Letfianech a Hradci Kralové. Pro
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veskerou cinnost aeroklubu je pIlné dostacujici poskytovani informaci stanovistém RADIO.

Tato sluzba ovSem neni dle pfedpisu L11 na letisti, které poskytuje sluzby ATS mozna.
Vydaje za sluzbu AFIS od roku 2012 jsou zobrazeny v tabulce 6. [9; 10]

Tabulka 6. Vydaje aeroklubu za sluzbu AFIS od roku 2012. [7]

Rok 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Suma v K&
(bez DPH) 97 998 58 004 83529 162 405 194 160 134 370

LetiSté byva kazdoro¢né uzavieno bé&hem celozdvodni dovolené uprostied léta a b&hem

vanocnich svatkl. Tato obdobi jsou pro provoz SAK velmi dllezita. Kazdoro¢né jsou rovnéz

uzavirany travnaté RWY pfes zimni obdobi vydanim pfislusnych NOTAMU i v pfipadé, kdy

pro to neni divod z hlediska jejich provozni schopnosti. NOTAM zavirajici travnaté RWY na

nékolik mésicu je mozné vidét na obrazku 2.

Obrazek 2. NOTAM uzavirajici travnaté drahy na nékolik mésict. [13]

[ NOTAMy

¥18595/17
3] LEED B] 1712010500

LB D LiLLZU1IUD

E] EWY 0ZL/Z0R R BEWY 0

3.4  Zakladni vychodiska

Souhrn prekazek souc¢asného leteckého provozu:

o Vysoké pfistavaci poplatky.

e DalSi naklady spojené s uzivanim letisté.

e Nevyhovujici provozni doba letisté — pfevazné mimo zajmovou oblast SAK.
e Nutné placeni sluzby AFIS — tato sluzba neni potfebna pro €innost SAK.
e Uzavirani letité pfi celozavodni dovolené nebo svatcich.

e NemozZnost provozu z neobsazeného letisté.

e Komplikovany pohyb na letisti.

Z vySe uvedeného jsou zfetelné divody pro stavbu viastniho letisté uréeného pro sportovni

¢innost, €¢imz se ocCekava vyfeSeni zminénych problém0 provozovani letecké techniky.

V zasadé jde o pfiblizeni se ke standardu, ktery je béZzny na vétsSiné sportovnich letist' na
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nasem uzemi. SAK na téchto principech fungoval mnoho desetileti, jeSté prfed 15 lety

organizoval celorepublikové plachtaiské zavody, dnes naprosto nemyslitelnou véc.

Duvodem pro hledani feSeni je postupné zhorSujici se situace velkého klubu na cizim letisti.
SAK nedokaze naplno vyuzivat sv(j potencial, jednoho z nejvétsich aeroklubd v CR. Dopad
omezeni a sloZitosti na Cisté sportovni €innost ma za nasledek postupny utlum, a pfeneseni

zajmu Clenl napfiklad na jiny druh létani.

Problémy se kterymi se potyka SAK, maji i dalSi provozovatelé, sidlici na letisti v Kunovicich
a hledani alternativ provozovani techniky dopélo k létani z vlastnich upravenych ploch, ¢asto
dlouhych kolem 200 m. Toto feSeni je ale naprosto nevhodné a mozné jen pro nékteré
uzivatele. Zato malé sportovni letisté umozniujici VFR provoz za podminek den, by dokazalo
pfenést tento provoz a vyhovovalo by Siroké Skale nejen mistnich provozovatelu letadel. Pro
vytvofeni vhodnych podminek je zapotfebi nalézt odpovidajici fedeni, které by plnilo Skalu

pozadavkl budoucich uZivateld a mélo regionalni a mistni podporu.

27



4 IDENTIFIKACE — VYBER VHODNEHO PROSTREDI

Tato kapitola vypracovava kritéria, ktera budou pouzita k vyhodnoceni rGznych lokalit
a urceni, zda je umisténi vhodné pro stavbu letisté a zda splfiuje potfeby uzivatelt. Déle jsou

zde definovany role letist' v regionu.

Jelikoz kédové oznaceni letisté zname dfive, nez vybereme vhodné umisténi, muzeme
stanovit viastnosti, které musi mit uzemi na projektované koneéné feSeni vystavby letisté.
Tézko najdeme prostor, ktery by splfioval vedkeré Cetné a pfisné pozadavky. Musime proto
ddkladné prozkoumat celé uzemi a Castokrat udélat mnoho kompromist, abychom mohli
pfijmout konkrétni fedeni. V prvni fadé se pro nové letisté musi prozkoumat fyzikalni
vlastnosti uzemi, protoze zdsadné& ovliviuji investiCni naklady, technické i Casové feSeni

stavby, ale také bezpecénost budouci letecké Einnosti.

Ze soucasnych zkusenosti vyplyva, ze nahorni a vyvySené polohy maiji uréité vyhody oproti
udolnim umisténim. Ve sméru vzletovych a pfiblizovacich prostor se obvykle pohybuje
méné terénnich prekazek, odvodnéni uzemi byva jednodudsi a méné nakladné. Krom toho
se zde také méné Casto vyskytuji mlhy. Naopak v udoli polozené plochy nevyzaduji tak

rozsahlé zemni prace a dopravni spojeni byva jednodussi.

Protoze je na vystavbu letisté potfebné pomérné velké Uzemi a sou€asné je nutné v jeho
okoli omezit i stavby, je nevyhnutelné uvazovany prostor dukladné prozkoumat z hlediska
uzemniho planu. PfedevSim je nutné zjistit, zda vybrany prostor neni uréeny na jinou

zastavbu, jako napfiklad pro primyslovou zénu, komunikace, sidlisté atd.

Velmi dulezitym faktorem jsou i klimatické podminky. Vyznamnym cCinitelem, ktery ovliviiuje
usporadani a pocet vzletovych a pfistavacich drah, je vyskyt a smér vétru. Na provoz letisté
bude mit vliv i dohlednost, pfevazné jiz zminény vyskyt mihy. Pfi vybéru pozemku je tfeba

brat v ivahu i polohu budouciho letisté vzhledem k jinym letistim. [2]

4.1 Volba uzemi

Pro stavbu sportovniho letisté, které ma predevSim slouzit aeroklubu, je pfi vybéru mista
dilezité splnéni pozadavkll na provoz, finanéni naroCnost a také vzdalenost vUCi
dosavadnimu pusobisti. Vzhledem ke specifikaci zadavatele, jehoz strukturu tvofi Clenska
zakladna, movity a nemovity majetek, nebo také subjekty jako letecké muzeum a letecké
opravny, je planovani uzemi pro stavbu nového letisté o to slozitéjsi, zvlasté pak ve srovnani
s menSimi kluby zamérfujicimi se pouze na leteckou €innost, a to z divodu mistni spojitosti

subjektd a finanéni naro¢nosti pfi pfesunu celého celku.
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4.1.1 Lokality mimo CTR letiSté Kunovice

Hranice CTR Kunovice lezi na severu 23 km od vztazného bodu letisté a saha po mésto Zlin.
Na zapadé je hranice tvofena Casti kruznice o poloméru 10 km a ubocim vrchoviny Chfiby.
Jizni hranice je vzdalena 13 km a vychodni hranice je opét ¢ast kruznice o poloméru 10

km pfechazejici do rovné linie.

Vyhod pfi stavbé leti5t€ mimo CTR LKKU je nékolik. Vzhledem k uspofadani vzdusného
prostoru zde neni letovy provoz pfedmétem povoleni od GND, jako je tomu uvnitf CTR.
Provoz letadel zadavatele by nebyl natolik omezen zkuSebni Cinnosti tovarniho letisté, ktera
probiha pfevazné uvnitf fizeného okrsku a dosSlo by ke snizeni miseni VFR/IFR provozu.
Dale je to mozny provoz letecké techniky bez radiostanice a z hlediska sportovni ¢innosti

napriklad vyhodnéjsi termicka a vinova situace vychodné od hranice CTR.

Nevyhody této varianty jsou v8ak prevaZzujici. Obecné neni vhodné zasadné ménit polohu
tak, aby nedoSlo k pfilisnému navySeni dojezdové vzdalenosti pro &lenskou zakladnu
a UCastniky letového provozu. Zapadné CTR se nachazi Chfibska vrchovina a terén pro
vybér plochy je zde vyrazné omezeny. Blizkost koncové fizené oblasti TMA |. a Il. Brno
muze taktéz dale znevyhodnit tuto zapadni oblast. Oblast severné hranic CTR vzdalena vice
jak 20 km lezi pomérné daleko. Nejvyhodnéji se jevi jak dle dojezdové vzdalenosti, tak
vhodnosti terénu oblast vychodné mésta HIuk a jizné v oblasti mésta Straznice, avsak
vzhledem k velikosti klubu a jeho subjektd je stéhovani z finan¢niho hlediska jen tézko
uskuteCnitelné. PfedevSim by doSlo k naruSeni desitek let budovaného prostredi
a kooperace aeroklubu, letecké restaurace, leteckého muzea a leteckych opraven. To vSe
v tésné blizkosti okresniho mésta. Tato varianta neni uskute€nitelna v podobé aeroklubu

jako celku tak, jak je dnes funkéni. Variantu stavby letisté mimo CTR muzZeme z vyse
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Obrézek 3. Rizeny okrsek a ATZ zéna leti§té Kunovice. [14]

4.1.2 Koncepce stavby letisté v blizkosti letiSté Kunovice

Vzdalengjsi stéhovani aeroklubu a jeho subjektu je jen téZzko realizovatelné. K vyfeSeni
situace by bylo nejvhodnéjsi, aby nové letisté bylo co nejblize soucasnému zazemi, které by
Slo nadale vyuzivat. Vybudovani nového zazemi se pak mulze planovat v dlouhodobém
Casovém horizontu od vystavby novych provoznich ploch (letisté). PfedevSim je Zadouci
zachovani polohy muzea a postaveni nového plachtafského hangaru v blizkosti ostatniho

zazemi.

Pro dané feSeni se uplatfuji dvé moznosti. Jednou z nich je provozovat aeroklub z viastnich,
nebo pronajatych ploch uvnitf aredlu mezinarodniho letist€¢, druhou je provozovani
aeroklubového letisté v tésné blizkosti mezinarodniho. S provozovanim aeroklubu
z vyhrazenych ploch na mezinarodnim letisti se mizZzeme setkat napfiklad na Slovensku, kde
takto provozuje aeroklub Poprad na letiSti Poprad-Tatry LZPP, nebo také na rakouskych
letiStich Klagenfurt LOWK, Innsbruck LOWI a dalSich. Tato koncepce v nasem pfipadé feSi
jen Cast problémd. Dodejme, Ze pfi provozu aeroklubu byva zapadni travnata draha letisté
Kunovice vyhrazena pro aeroklubovou cinnost, pfedevSim pro zajisténi plachtarského
provozu. Aeroklub zde na rozdil od uvedenych pfikladd nema zadné rozhodovaci pravomoci,
pfesto souCasny stav CasteCné vystihuje dané feSeni, kdy drahovy systém umozriuje
vyClenéni provozu na jednu z drah. Toto feSeni ovSem neodstraiuje popsanou problematiku.

Draha je umisténa na nevefejném mezinarodnim letiSti s omezenym pfistupem a provozni
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dobou. Pfikladoveé zobrazeni vyhrazenych ploch uvnitf mezinarodniho letidté je zobrazeno na

obrazku 4.
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Obréazek 4. Cast letistni mapy leti$té Poprad-Tatry LZTT. PouZiti RWY 07L/25R a RWY 07R/25L je

mozné jen po ziskani souhlasu Aeroklubu Poprad. [15]

Druhou moznosti je provozovani aeroklubového letisté v tésné blizkosti mezinarodniho.
Vyhody plynouci z této koncepce jsou znaéné, at uz je to tfeba volny pohyb osob a vozidel
na vlastnich plochach. Neni nutné zavadét ID karty pro osoby, auta a jiné druhy ochrany
nalezici mezinarodnim letistim. Odpada odvadéni pfistavacich poplatku a pausalu za uzivani
letisté. Vznika moznost vybéru pfistavacich poplatkt od cizich provozovatell a je provadéna

vlastni sprava provoznich ploch.

Tato koncepce v podstaté fesi témér veskeré problémy provozu uvedené v kapitole 3. Pro
pfipad zadavatele je situace specifi¢téjsi diky provozni dobé letist€ Kunovice a zménam ve
vzduSném prostoru, ke kterym dochazi po ukon&eni provozni doby. Po zaniku fizeného
okrsku CTR (tfida vzdusného prostoru D), se vzdusny prostor méni na tfidu G a E. V pfipadé
provozu mimo provozni dobu letist€ Kunovice odpadne nutnost objednavani sluzby AFIS.
Vznikne moznost provozu z neobsazeného letisté, a pfedevSim moznost zajisténi sluzby

stanovi§tém RADIO c&leny aeroklubu, tak jak je to bézné na aeroklubovych letistich.
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4.1.3 Priklady reSeni

Jako priklad dané koncepce muaze poslouzit feSeni letist v polském mést& ReSov. Zde je jen
nékolik set metrll od mezinarodniho letisté EPRZ letisté aeroklubu EPRJ. Mezinarodni letisté
v roce 2017 odbavilo pfes 600 000 cestujicich a jedna se o vyznamny mezinarodni pfistav.
Na vyifezu schématu letist EPRZ a EPRJ (obrazek 5) vidime, zZe areal aeroklubu s hangarem
a budovami, venkovni stojanka, TWY a RWY aeroklubového leti§té EPRJ, se nachazi mimo
oploceni mezinarodniho letist¢ EPRZ. Dale muzeme vidét asfaltovou plochu letecké
akademie na letisti EPRJ. Na tomto prikladu muzeme vidét, jak tfi odliSni provozovatelé
funguji ze dvou letist a tfech drah v naprosté blizkosti. Tuto koncepci, kdy ma aeroklub
vlastni leti$té v tésné blizkosti mezinarodniho je vhodné aplikovat i pro pfipad této diplomové

prace.
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Obrazek 5. Cast letistni mapy mezinarodniho (EPRZ) a aeroklubového (EPRJ) letist& v polském mésté Resov. [16]
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Uvedme jesté dal$i podobné priklady, napf. leti$té LRBM v Rumunsku (viz. pfiloha 1). V CR
jsme se v minulosti mohli setkat s letidti umisténymi v tésné blizkosti napfiklad u letist Brno-
Tufany (LKTB) a Brno-Cernovice (LKCL). V sougasnosti je dobrym pfikladem fungovani
dvou letist rozdilného ur€eni letisté Kbely (LKKB) a Letriany (LKLT).

4.1.4 Lokalita pro stavbu letisté

Jako vhodna lokalita pro stavbu letisté se jevi uzemi mezi letiSstém Kunovice a aredlem
aeroklubu. Dané uzemi ma vhodny, velmi rovny terén s minimalnim pfevySenim ¢&i sklonem.
Déle je zde malé mnozZstvi pfekazek a rozmérové vyhovuje pro stavbu sportovniho letisté.
Pro volbu tohoto Uzemi dale hovori fakt, ze v téchto mistech az do roku 1961 stalo letisté
vybudované leteckym zavodem AVIA, které aeroklub vyuzival. Podoba letisté a aeroklubu
z roku 1953 je zobrazena v pfiloze 2. Pfi stavbé letisté v této lokalité je mozné napojeni na
stavajici plochy aeroklubu a ostatni letecké provozovatele, coz je velkym pfinosem pro
realizovatelnost daného feSeni. Na obrazku 6 muzeme vidét navrhovanou lokalitu v prostoru

mezi letiStém Kunovice (leva ¢ast obrazku) a aredlem aeroklubu (prava ¢ast obrazku).
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Obrazek 6. Lokalita pro stavbu nového sportovniho letisté. [17]
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4.2 Role letist’ v regionu

V této kapitole se budu zabyvat Zlinskym krajem a jeho letiti. Ugelem této kapitoly je zjistit
stav letistni obsluznosti v kraji, a cilit nové letisté tak aby zapadalo do konceptu systémového
planu letist. Zlinsky kraj je jednim ze 14 tUzemné& samospravnych celkd Ceské republiky
a tvori jej okresy Zlin, Uherské Hradité, Krométiz a Vsetin. Kraj je svou rozlohou 3 963 km?
&tvrtym nejmensim krajem Ceské republiky a zaujima 5 % jeji plochy. Rozprostira se ve
vychodni €asti stfedni Moravy a vychodni okraj Zlinského kraje tvofi hranici se Slovenskou
republikou. Na jihozdpadé sousedi Zlinsky kraj s krajem Jihomoravskym, na severozapadé

s krajem Olomouckym a v severni €asti s krajem Moravskoslezskym.

Kraj ma Clenity, prevazné kopcovity charakter, tvofeny pahorkatinami a vrchovinami.
Nachazeji se zde dvé chranéné krajinné oblasti: Beskydy a Bilé Karpaty. NejvétSim
a nejvyznamnéjSim vodnim tokem je feka Morava, do které se vléva vétSina tokl
protékajicich uzemim. Na uzemi Zlinského kraje Zilo k 1. 1. 2016 584 676 obyvatel, coz
predstavuje 55 % celkového poétu obyvatel Ceské republiky. Hustota zalidnéni 149

obyvatel/km? vyznamné prevysuje republikovy praimér (133 obyvatel/km?). [18]

Na uzemi Zlinského kraje se nachazi 3 certifikovana letisté a jedno letisté, kde je certifikace
planovana. VSechna letisté maji status nevefejného letisté. Hustota letist v kraji je velmi
nizka a pod pramérem ostatnich krajii v CR. Leti§t& Kromé&Fiz slouzi pfedevsim pro potfeby
mistnich provozovatelt a aeroklubu. Letisté Kunovice a Otrokovice jsou predevSim tovarni
letisté slouzici k zajisténi provozu souvisejiciho s leteckou vyrobou. Letisté Kunovice je
jediné v kraji se statusem mezinarodniho letisté a jako na jediném je mozny IFR provoz.
Toto letisté je také dllezitym pristavem letadel vSeobecného letectvi. Letisté Luhacovice bylo
postaveno byvalym aeroklubem HoleSov (nyni aeroklub Luhacovice) pro potfeby aeroklubu.
Pfehled leti&t na uzemi Zlinského kraje je zobrazen vtabulce 7. Nejvice patrnym
nedostatkem tohoto kraje je absence vefejnych letist, proto bude mit navrzené letisté status

vefejny.

Tabulka 7. Prehled letist ve Zlinském kraji. [14]

Nazev ICAO kod Status
Kroméfiz LKKM Nevefejné vnitrostatni
Kunovice LKKU Nevefejné mezinarodni

Zlin LKZL Nevefejné vnitrostatni
LuhacCovice Dosud necertifikovano Dosud necertifikovano
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4.3 Pozadavky na provoz letecké techniky

V zajmu SAK, ktery je v této praci uvazovan jako budouci vlastnik a provozovatel nového
letist&, je zachovani souasného vlastniho leteckého provozu z nového leti§té ve stejném
rozsahu jako doposud, a umoznéni provozu vétSiny letadel ostatnich domovskych nebo

cizich uzivatel(. Jmenovité je to pfedevSim udrzeni téchto bodu:

e Provadeéni vzletl a pfistani motorovych letount SAK za podminek VFR den.
e Provadeéni vycviku pro ziskani prikaztu PPL(A) a SPL.

e Provadéni seznamovacich letd.

e Provadéni navijakovych vzleta.

e Provadéni aerovlekovych vzletu.

e Provadeéni vzletl a pfistani motorovych kluzak a SLZ.

A dale je to zlepSeni situace provozovani v téchto bodech:

e Snizeni veSkerych poplatku.

e Zaijisténi vyhovuijici provozni doby a sluzby RADIO z vlastnich lidskych a finan¢nich
prostredkd.

¢ Zjednoduseni pohybu osob, vozidel a letadel na letisti.

¢ Vlastni sprava nad provoznimi plochami.

e MozZnost provozu z neobsazeného letisté.

4.3.1 Délka vzletu

Vzletova a pfistavaci draha a jeji rozméry jsou pro planovani navrhu velmi dalezité. Draha
musi umoznit uvazovany provoz letadel dle pozadavki. Dulezita je bezpecnost provozu
a finan¢ni narocnost, ktera se se zvétSujici plochou navysuje. Je vhodné najit takové FeSeni,
které by bylo optimalni jak z pohledu bezpecCnosti a zajiSténi provozu, tak z hlediska
finan¢nich narokl a dlouhodobé udrzitelnosti. Sou€asny provoz probiha z pfedimenzovanych
drah, coz je velmi vyhodné =z hlediska bezpeCnosti. Rozméry ploch také umozriuji
kombinovany provoz kluzakd a motorovych letadel z jedné drahy. Nicméné udrzba takto

velkych ploch pfinasi vyssi naklady, coz se pro mlze projevit na vySi poplatk(l za uzivani.

Pro ureni délky RWY bude dulezité urcit délku vzletl u letadel, pro které je RWY uréena.
Tato délka nesmi byt mensi nez nejdelSi stanovena hodnota s pouzitim oprav na mistni

podminky provozu a vykonnostni charakteristiky pfisluSnych letounda.
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Z tabulky 1 byl vybran typ C-172, ktery mGzZzeme povazovat za kriticky, tedy pozadavky na
délku vzletu a pfistani jsou u n&j z dané skupiny letadel nejvétsi. DalSim takovym typem
bude Z-226MS v situaci pfi provadéni aerovlekovych vzletll. Ostatni letouny, SLZ, nebo

motorové kluzaky dosahuiji lepSich vykon( v pozadavku na vzlet a pfistani.

Potfebna délka vzletu letounu C-172

Potfebna délka vzletu do 15 m je uvadéna letovou pfiru¢kou. Tyto hodnoty jsou uvadény pro
rizné nadmorské vysky a teploty okolniho vzduchu. Pro zohlednéni nadmorské vysky
navrhovaného letisté, jez vychazi ze vztazného bodu (viz. kapitola 5.3), byla vypracovana
prislusna tabulka pro tuto vySku. Nejprve byly hodnoty z letové pfiruc¢ky vykresleny v grafu
programem Excel a dale proloZzeny polynomem tfetiho fadu. Byla zjist€na rovnice tohoto
polynomu. Do této rovnice byla dosazena nadmoriska vydka vztazného bodu navrhovaného
letisté, diky ¢emu jsme ziskali konkrétni hodnoty délky vzletu pro vySku navrhovaného

letisté.
Vstupnimi parametry jsou:

e Maximalni vzletova hmotnost 1089 kg.

e Vychylka klapek 10°

e Maximalni pfipust nastavena pred uvolnénim brzd.
o Bezvétfi.

e Zohlednéni nezpevnéného suchého povrchu travnaté RWY prodluzujici rozjezd

0 15%.
Tabulka 8. Hodnoty délky vzletu do 15 m pro letoun C-172. [19]
Teplota vzduchu 0°C 10°C 20°C 30°C
H=175 m AMSL 540,5m 581,3m 625,3m 672,4m

Potfebna délka vzletu letounu Z-226 MS provadéjiciho aeroviek

Letoun Z-226 MS vykazuje velmi dobré vykony, a tedy pomérné kratky vzlet i pfistani.
Dulezita schopnost tohoto letounu je vlekani kluzaku, které vyrazné prodluzuje vzlet. Dulezité
vykony pfi aerovlecich pro typicky dvousedadlovy kluzak L-13 jsou uvedeny v letové pfirucce
za pomoci diagramu. Hodnoty pro jednosedadlovy kluzak nebyly odeéteny z divodu znaéné
lepSich hodnot pro vzlet. Odectené hodnoty pro délku vzletu s kluzakem L-13 Ize vidét

v tabulce 9.
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Vstupni data pro odecteni vzdalenosti z grafu:

e Suchy travnaty povrch, vySka porostu <40 cm.
e Nadmorska vyska 175 m.
e Hmotnost Z-226 MS (790 kg) a L-13 (500 kg).

e Teplota vzduchu ve vySce vzletu (15 a 30 °C).

Tabulka 9. Délka vzletu do 15 metrl letounu Z-226 MS provadéjiciho aerovlek. [20]

Teplota okolniho vzduchu 15°C 30°C

Délka vzletu aerovieku do 15 m 650 m 690 m

Vzdalenost potfebna pro pfistani letadel z vySky 15 m je u vSech typu nizSi nez hodnoty pro
vzlet letounu C-172 nebo vzlet aerovleku za pomoci Z-226MS. Ze ziskanych hodnot je
zfetelné, ze mize nastat situace, pfi které je potfebna délka vzletu blizka 700 metrim.
V samotném navrhu se bude muset vychazet nejen ztéchto dat, ale i z dalSich faktord

ovlivaujicich vzlet, jako napfiklad sklon drahy nebo kvalita povrchu.
Sklon RWY

Daldim faktorem, pro ktery je zaveden opravny soucinitel je sklon RWY. Pokud je vzlet
letounu provadén na kladné sklonéné RWY (tzn. do kopce), projevi se zaporna pridavna
slozka tihové sily, ktera snizuje vyslednou zrychlujici silu a tim prodluzuje vzlet letounu. Je-li
provadén vzlet z RWY se zapornym sklonem (tzn. z kopce), je slozka tihové sily kladna

a pfispiva k vysledné zrychlujici sile a tim zkracuje délku vzletu.

Pro opravny soucinitel na podélny sklon RWY plati vzorec:
Ki=1 + 0,10i.

Kdy ,i“ znaCi prumérny sklon vzletové a pfistavaci drahy (%). [2]

V ramci navrhového feSeni v kapitole 5.6.1 byla zjisténa hodnota tohoto sklonu 0,266 %. Po
dosazeni do vzorce na opravny soucinitel ziskame hodnotu 1,266 % zvysujici délku rozjezdu
v pfipadé vzletu s kladnym sklonem a snizujici v pfipadé vzletu se zapornym sklonem. Sklon
ma samoziejmeé vliv i na délku pfistani. Vzhledem k nizké hodnoté sklonu je vzlet a pfistani

ovlivnéno jen v fadu jednotek metrQ.
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Z vypoctenych hodnot byla zjiSténa potfebna data pro nasledny navrh délky RWY nového
sportovniho letisté. Jako dal§i zdroj dat mizeme uvazovat provozni zkusenosti podobnych
provozovatell a délky jejich RWY, ze kterych provozuji. V tabulce 10 jsou uvedeny rozméry

drah okolnich sportovnich letist.

Tabulka 10. Rozméry drah na okolnich sportovnich letiStich. [14]

Letisté Rozméry RWY
Bfeclav LKBA 740x 110 m
Hranice LKHN 735 x 150 m

Kroméfiz LKKM 770 x 30 m
Kyjov LKKY 1000 x 125 m
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5 NAVRHOVE RESENI

V minulé kapitole byly stanoveny pozadavky vedouci k navrhu. Re$eni by mélo splnit
stanovené vize a cile. Doposud bylo uréeno, Ze nové letisté bude stat v tésné blizkosti
zadzemi zadavatele a bude vybaveno jednoduchou RWY a TWY spojujici provozni plochy
SAK s RWY. Jedinou novou budovou bude plachtafsky hangar v blizkosti ostatnich, jiz

stojicich hangard, protoze napojeni sou¢asného hangaru na zvolenou lokalitu neni mozné.

5.1  Vyuzitelné druhy ploch a letist’

Pro leteckou ¢&innost na tzemi CR existuji &tyfi vyuzitelné druhy ploch a letist. Dvé z nich
stanovuje vyhlaska ¢. 108/1997 Sb. Ministerstva dopravy a spoju, kterou se provadi zakon €.
49/1997 Sb. o civilnim letectvi. Prvni z nich popisuje paragraf 13 této vyhlasky, kde jsou
definovany podminky pro vyuzivani ploch vymezenych v izemné planovaci dokumentaci

ke vzletlim a pristanim.

Tyto plochy mohou byt vyuzity pouze:

a) ke vzletdm a pfistanim letound, vrtulnikd, letadel s kolmym vzletem a pfistanim

a s tim souvisejicim ¢innostem za ucelem provozovani obchodni letecké dopravy,

b) ke vzletim a pfistanim letound, vrtulnikd, letadel s kolmym vzletem a pfistanim,
balonu a letadel bez pilota, a s tim souvisejicim €innostem za u€elem provozovani

leteckych praci vymezenych v § 20 odst. 1,

c) k provozovani vyhlidkovych letl vrtulniky a balony,

d) za ucelem provozovani letecké €innosti pro vlastni potfebu,
e) za ucelem rekreacniho a sportovniho létani,

f) k nacviku vzletu a pfistani vrtulnikd, letadel s kolmym vzletem a pfistanim, balonu

a letadel bez pilota, pokud je tento nacvik sou€asti osnovy pro vycvik, nebo

g) pfi vycvikovych letech letadel k provadéni leteckych zemédélskych a hasebnich

praci provadénych z téchto ploch,

h) za ucCelem provadéni zachrannych a likvidaénich praci pfi mimofadnych

udalostech.
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Pfi aplikaci tohoto druhu plochy jako noveho letisté pro zadavatele stavby je velmi
omezujicim prvkem odstavec 3: ,Pro ucely rekreaéniho a sportovniho létani Ize vyuzZit plochu
vymezenou ke vzletim a pfistanim za podminky, Ze pilot vyuzivajici tuto plochu ma celkovy
nalet alesporn 100 hodin. Pokud bude z této plochy provadéna intenzivni letova €innost,
provozovatel plochy, pokud plocha nema provozovatele, provozovatel letadla informuje
o letové Cinnosti pfislusny obecni ufad pfed jejim vlastnim zahajenim. Intenzivni letovou

¢innosti se rozumi provadéni vice jak 3 vzletl a pfistani jednim provozovatelem za tyden®.

Dale je to napfiklad neplnéni pozadavku uvedenych v kapitole 4.3 na letovy provoz subjektu,
a proto je pouziti této plochy nevhodné. Vyuziti takto specifikované plochy by bylo napfiklad

mozné béhem pfechodné doby pfed udélenim osvédcCeni letisti.

Druhou z mozZnosti a ploch popisuje paragraf 14 této vyhlasky, ktery uvadi charakteristiku
ploch, vymezeni druhl letadel a leteckych Cinnosti, pfi kterych Ize ke vzletim a pfistanim
vyuzit jakékoliv plochy. Plocha, ktera neni letistém ani plochou vymezenou ke vzletim

a pristanim, maze byt vyuzita pouze:

a) ke vzletim a pfistanim vrtulnikd a s tim souvisejicim Cinnostem za ucelem

provozovani obchodni letecké dopravy,

b) ke vzletim a pfistanim letound, vrtulniku, letadel s kolmym vzletem a pfistanim,
balonu a letadel bez pilota a s tim souvisejicim €innostem za u€elem provozovani

leteckych praci vymezenych v § 20 odst. 1,

c) k provozovani vyhlidkovych letl balony,

d) za u€elem provozovani letecké &innosti pro viastni potfebu,
e) za ucCelem rekreacniho a sportovniho Iétani,

f) k nacviku vzletu a pfistani baloni a letadel bez pilota, pokud je tento nacvik

soucasti osnovy pro vycvik,

g) pfi vycvikovych letech letadel k provadéni leteckych zemédélskych a hasebnich

praci provadénych z téchto ploch, nebo

h) v pfipadé stavu nouze nebo naléhavém vefejném zajmu, napfiklad lety zachranné

,,,,,,

krizovych situaci.
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Ke vzletim a pfistanim lze vyuzit pouze ploch:

a) které jsou mimo obytné uzemi obce,

b) které jsou mimo Uzemi narodniho parku, chranéné krajinné oblasti, narodni
pfirodni rezervace, pfirodni rezervace, narodni pfirodni pamatky a pfirodni pamatky,
pokud k vyuzivani uzemi narodniho parku, chranéné krajinné oblasti, narodni pfirodni
rezervace, pfirodni rezervace, narodni pfirodni pamatky a pfirodni pamatky nedal

souhlas pfislusny ufad ochrany pfirody7),
c) jejichz vzdalenost od obytnych budov je nejméné 100 m,

d) jejichz rozméry a povrch odpovidaji pozadavkim stanovenym v letové pfiru¢ce
letadla a v provozni pfiruce provozovatele leteckych ¢&innosti, k jehoZz vzletu

a pfistani ma byt plocha vyuzivana,

e) které jsou mimo Uzemi pasem hygienické ochrany vodnich zdroju a chranénych
oblasti pfirozené akumulace vody, pokud se k vyuZzivani uzemi pasem hygienické
ochrany vodnich zdroju a chranénych oblasti pfirozené akumulace vody kladné

nevyjadfil pfislusny vodopravni urad.

Pristani, vzlety a souvisejici ¢innosti mohou byt provadény pouze:

a) ve dne podle pravidel letu za viditelnosti uréenych pfislusnymi pfedpisy,
b) umoznuji-li to zvlastni predpisy,

c) nenachazeji-li se ve vzdalenosti mensi nez 50 m od letadla na zemi osoby, které

nejsou ucastny na provozu letadla.

Pfi aplikaci tohoto druhu plochy plati stejna omezeni jako v paragrafu 13, ¢imz tento druh
ploch nevyhovuje pozadavkim zadavatele a jeho vyuziti je maximalné mozné v kratkém
pfechodném obdobi. [21]

Treti moznosti jsou Plochy pro vzlety a pfistani SLZ. Letecka amatérska asociace Ceské
republiky (dale jen ,LAA CR") je v souladu s ustanovenim § 82 odst. 1 zakona &. 49/1997 Sb.
o civilnim letectvi ve znéni pozdéjSich predpist Ministerstvem dopravy povéfena k vykonu
statni spravy ve vécech sportovnich létajicich zafizeni. Letecka amatérska asociace Ceské
republiky v souladu s ustanovenim § 83 odst. 1 pism. h) zakona &. 49/1997 Sb., ve znéni
pozdéjSich predpist, stanovuje podminky pro uzivani ploch ke vzletdm a pfistanim
sportovnich létajicich zafizeni, plochy registruje, schvaluje provozni fady a zpUsobilost

registrovanych ploch; evidenci ploch prfedklada Ministerstvu dopravy k uvefejnéni. Pfedpis
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stanovujici pozadavky na plochy a jejich registraci jsou uvedeny v pfedpisu LA3. Tyto plochy
taktéz neplni poZzadavek zadavatele na zachovani letecké Cinnosti uvedené v kapitole 4.3.
OvSem oproti pfedchozim dvéma pfipadidm pfinaseji podstatné méné omezeni. Jejich
registrace a uvedeni do provozu pfi splnéni pozadavkl predpisu LA3 mlze byt Casové a
finanéné velmi vyhodna. Registrace takovéto plochy se da vyzit pro pfechodné obdobi,

pfipadné pro omezenou leteckou €innost zadavatele.

Ctvrtou moznosti je stavba certifikovaného letisté podle predpisu L14, ktery Fesi predpisy
tykajici se vystavby a provozu letist v Ceské republice. Pfedpis L 14 obsahuje ustanoveni
upravujici poZzadované fyzické vlastnosti a pfekazkové plochy letist, vybaveni a popis
technickych sluzeb, které jsou na letidti obvykle zajistovany. Zahrnuje také pozadavky na

prekazky umisténé vné téchto prekazkovych ploch.

Vzhledem k pozadavkim zadavatele je nutné nové letisté navrhnout dle pozadavkl predpisu

L14 tak, aby mohlo byt certifikovano.

5.2  Typy letist

Ctvrta &ast zakona &. 49/1997 Sb. o civilnim letectvi specifikuje rozdéleni letist. Ktera

muzeme délit nasledovné:
a) Podle vybaveni, provoznich podminek a zakladniho uréeni na letisté:

1. Vnitrostatni, jimiz jsou letist& urCend a vybavena k uskute€hiovani
vnitrostatnich letd, pfi nichZ neni ptekrodena statni hranice Ceské republiky,

a letd, pfi nichz neni pfekroCena vnéjsi hranice,

2. mezinarodni, jimiz jsou celni letisté urCena a vybavena k uskuteCnovani jak
vnitrostatnich a vnitfnich letd, tak i letd, pfi nichz je pfekroCena vnéjsi hranice

podle jiného pravniho predpisu.
b) Podle okruhu uzivatell a charakteru letisté:

1. Civilni, jimiz jsou letiSté pro potfeby civilni letecké dopravy; rozumi se jimi
letisté vefejna, jimiz jsou letisté pfijimajici v mezich své technické a provozni
zpusobilosti vSechna letadla, a letisté nevefejna, jimiz jsou letisté pfijimajici na
zakladé predchozi dohody provozovatele nebo velitele letadla
s provozovatelem nevefejného letisté a v mezich své technické a provozni
zpUsobilosti vSechna letadla a letadla uZivatel( leti$té stanovenych Uradem na

navrh jeho provozovatele,
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2. vojenska, jimiz jsou letist& pro potieby ozbrojenych sil Ceské republiky

a jinych opravnénych uzivatell povérenych Ministerstvem obrany.

O stanoveni druhu leti$té a o jeho zmé&né rozhoduje Ufad na zakladé Zadosti provozovatele
letisté po posouzeni technickych a provoznich podminek stanovenych pro poZadovany druh
letisté. [22]

Navrhované letisté bude mit status vnitrostatniho civilniho verejného letisté. Tento status
vyplyva z potfeb zadavatele a z role letist v regionu. Mezinarodni leti§té se nachazi velmi
blizko a pro potfeby aeroklubu je dostacujici letisté vnitrostatni, ze kterého Ize provést lety do
zemi schengenského prostoru bez celniho a pasového odbaveni. Status vefejného letisté je
zvolen z davodu, Ze se na uzemi Zlinského kraje takovéto letist€ nenachazi, a proto mize
byt vzajmu kraje ¢i mést podpora tohoto letisté z dlvodl zvySeni atraktivity regionu

a letecké turistiky.

5.3 Vztazny bod letisté

Vztazny bod letiSté musi byt stanoven pro kazdé letisté. Vztazny bod letisté musi byt umistén
blizko plvodniho nebo planovaného geometrického stfedu letiSté a musi zpravidla zlstat
tam, kde byl poprvé zfizen. Poloha vztazného bodu letist€ musi byt zméfena a ohlasena
letecké informaéni sluzbé& ve stupnich, minutach a vtefinach. Naméfena hodnota
geometrického stfedu navrhovaného letisté je 49° 1' 59.6631181" N 17° 26' 58.7685013" E.
Nadmorska vySka tohoto bodu je 175 m. [23; 24]

5.4 Vztazna teplota letisté

Vztazna teplota letisté musi byt udana pro kazdé letisté ve stupnich Celsia. Vztazna teplota
letiSté je mésicni primér dennich maximalnich teplot nejteplejSiho mésice roku (nejteplejSim
mésicem je mésic s nejvy§Sim mésiCnim primérem teplot). Tato teplota musi byt
zprimérovana za obdobi nékolika let. Vztazna teplota letist€¢ Kunovice je 21°C. Vzhledem
k témérf identické poloze navrhovaného letisté uvazujme tuto teplotu jako vztaznou pro obé
letisté. [9; 23]
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55 Kodové znaceni

Ugelem kdédového znadeni je zavést jednoduchou metodu pro vzajemné vztahy velkého
mnozstvi ustanoveni tykajicich se vlastnosti a vybaveni letist, aby vyhovovala letoundm, pro
jejichz provoz jsou uréena. Kdédové znaceni neni uréeno pro stanoveni délky RWY nebo
pozadavkl na unosnost vozovek. Kédové znaceni je slozeno ze dvou prvk(, jez se vztahuji
k vykonovym charakteristikam a rozmérim letounu. Prvek 1 je Cislo zaloZzené na jmenovité
délce drahy vzletu letounu a prvek 2 je pismeno odvozené z rozpéti kiidla letounu a vnéjsiho
rozchodu kol hlavniho podvozku. Konkrétni ustanoveni se vztahuje ke vhodnéjSimu ze dvou
prvku kédového znaceni, nebo k jejich pfislusSné kombinaci. Kédové pismeno nebo Eislo
v prvku zvoleném pro ucéely projektovani se vztahuje k vlastnostem kritického letounu, pro
ktery je vybaveni zajistovano. Pfi postupu dle Pfedpisu L14 jsou nejprve uréeny letouny, pro

které je letiSté ur€eno a potom oba prvky kédového znaceni. [23]

Tabulka 11. Kédové znaceni letist. [23]

Kodowy prvek 1 Kodovy prvek 2
Kadové Jmenovita délka drahy vzletu Kadové Rozpéti kfidel Wnéjsi rozchod kol
tislo letounu pismeno hlavniho podvozku®
(1) 2) (3) (4) {5)
1 Méné nez 800 m A AZ do, ale nevéetné 15m  AZ do, ale ne véetné4 5 m
2 Qd 800 m az do, ale ne B Qd 15 m az do, ale ne 0d 45 m aZz do, ale ne
vietné 1 200 m vietné 24 m vietné 6 m
5 O_d 1 ‘200 m aZ do, ale ne C O_d 2_4 m aZ do, ale ne Od 6 m aZ do, ale ne véetné
vietné 1 800 m vietné 36 m am
4 1 800 m a vice D O_d 3§ m aZ do, ale ne Od 9 m aZ do, ale ne véetné
vietné 52 m 14m
E Od 52 m aZ do, ale ne Od 9 m aZ do, ale ne véetné
vietné 65 m 14m
F Od 65 m aZ do, ale ne Qd 14 m aZ do, ale ne véetné
vietné 80 m 16 m
G QOd adm odi1em

¥ VWzdalenost mezi vnéjiimi okraji kol hlavniho podvozku

Letouny, pro které je letiSté urCeno, byly popsany v kapitole 4.3.1. Kédovy prvek 1 a 2
vztahujici se ke zvolenym letounim odpovida kédovému Cislu 1 a kddovému pismenu A. Pro
zvySeni moznosti pouziti letiSté letadly jinymi, nez provozuje zadavatel, je navrhové feSeni

provedeno tak, aby fyzické vlastnosti odpovidaly jak kddovému znaceni 1A i 1B.
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5.6 Pozadavky na fyzické vlastnosti letisté dle L14

V minulych kapitolach byly stanoveny letouny, pro které je letisté uréeno, dale status letisté
a kodové znaceni. Na zakladé téchto prvkl budou specifikovany fyzické vliastnosti letisté, tak
aby odpovidaly platnym pravnim predpistm.

5.6.1 Drahovy systém

Podet a sméry RWY

Sméry, umisténi a pocet RWY ovliviiuje mnoho ¢initelld. Dulezitym cinitelem je provozni
vyuzitelnost stanovena na zakladé rozlozeni sméra vétru. DalSim dudlezitym Ccinitelem je
poloha RWY umozrujici pfiblizeni odpovidajici ustanovenim o pfekazkovych plochach. Je
zadouci, aby pocCet a sméry RWY na letisti byly takove, aby provozni vyuzitelnost letisté
letouny, pro které je letisté ur¢eno, nebyla mensi nez 95 procent. Aby se pfedeslo budoucim
problémdm s hlukem, musi byt, kde je to mozné, umisténi a orientace drah na letiStich
takové, aby pfiletové a odletové traté minimalné ovliviiovaly oblasti uréené pro bydleni nebo

jiné, na hluk citlivé oblasti v okoli letiSté.

ZvySe uvedeného a z vyhodnoceni pozadavkl zadavatele je navrhovana jedna
nepfistrojova draha, paralelni s drahovym systémem letist€ Kunovice. Toto feSeni je
z divodu koordinace se sousednim letistém (tvar letovych okruhu je stejny nebo velmi
podobny). Provozni vyuZitelnost stanovena na zakladé rozlozeni sméru vétru bude timto

feSenim zachovana stejna jako doposud.

Rozméry — délka

Skute¢na délka hlavni RWY musi byt dostacujici pro zajisténi provoznich pozadavku
letount, pro které je RWY urena a nesmi byt menSi nez nejdelSi délka stanovena
s pouzitim oprav na mistni podminky provozu a vykonnostni charakteristiky pfislusnych
letound. PFi stanoveni potfebné délky RWY je nutno vzit v Uvahu poZadavky na vzlet
i pfistani a potfebu provozu v obou smérech RWY. Mistni podminky, které je nutno vzit
v Uvahu, zahrnuji vySku nad mofem, teplotu, podélny sklon RWY, vlhkost a vlastnosti
povrchu RWY.

Jestlize je RWY spojena s dojezdovou drahou nebo s predpolim, mlze byt povazovana za
postaCujici skute€na délka RWY mensi, nez vyplyva z ustanoveni popsanych vyse.
V takovém pfipadé jakakoliv kombinace RWY, dojezdové drahy a pfedpoli musi vyhovovat

provoznim pozadavkim pro vzlet a pfistani letount, kterym je RWY uréena.
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Délka RWY je stanovena na 750 metrll, a to z dlvodl zajisténi provoznich pozadavku
letounu, pro které je urCena, s ohledem na mistni podminky. Dale byl zohlednén prvek
bezpec€nosti a v neposledni fadé moznost vyuziti letiSté SirSi Skalou letadel. Délka RWY je
vy$8i nez minimalni pozadovana také z duvodl, Ze povrch nemusi byt zcela idealni

a technika provadéni vzletu a pfistani se mlze lisit u kazdého pilota.

Sitka RWY

Sitka RWY nesmi byt mensi, neZ jsou pFislusné rozméry uvedené v nasleduijici tabulce:

Tabulka 12. Minimalni Sitky RWY dle kédového znaceni. [23]

Kodové pismeno
Kodové A B C D
tislo
177 18m 18 m 23m -
7 23m 23m 30m -
3 30m 30m A0 m 45m
4 - - 45m 45m

Sitka RWY navrhovaného leti$té je 20 m. Toto feSeni vyhovuije letisti kddového znageni 1A

i 1B. Sitka drahy je dostateéna pro vzlet a pfistani letadel, pro které je navrzena.

Provoz z paralelnich drah

Soucasny provoz z paralelnich drah se na letisti Kunovice neaplikuje. Pro moznost
souasného paralelniho provozu obou letist je nutné dodrzet stanovené minimalni

vzdalenosti mezi osami jejich RWY. [9]

Minimalni vzdalenost mezi paralelnimi RWY:

Jestlize jsou paralelni nepfistrojové RWY uréeny pro sou€asné pouziti, minimalni vzdalenost

mezi jejich osami musi byt:
- 210 m, kde vy3Si kodoveé Cislo je 3 nebo 4;
- 150 m, kde vysSi kodové Cislo je 2; a

- 120 m, kde vysSi kodove Cislo je 1.
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Jestlize jsou paralelni pfistrojové RWY urCeny pro soucCasné pouziti za podminek
stanovenych v PANS-ATM (Doc 4444) a PANS-OPS (Doc 8168), Volume |, pak minimalni

vzdalenost mezi jejich osami musi byt:
- 1 035 m pro nezavislé paralelni pfiblizeni;
- 915 m pro zavislé paralelni pfiblizeni;
- 760 m pro nezavislé paralelni odlety; a
- 760 m pro oddélené paralelni operace.

Navrhové feSeni stanovuje vzdalenost mezi osou nejblizSi drahy a osou navrhové drahy na
418 m.

Sklony RWY

Podélné sklony — sklon vypocteny délenim rozdilu mezi nejvétsi a nejmensi vySkou osy

RWY nad mofem délkou RWY nesmi, pokud UCL nestanovi jinak, pfesahnout:

- 2 procenta, kde kédove Cislo je 1 nebo 2.
Sklon RWY byl stanoven na zakladé vypoctu dle rovnice pro Sklon (%) = % % 100.

Kdy H je rozdil vySek mezi prahy RWY a L je délka RWY. Za pomoci aplikace mapy.cz byla
nameéfena vySka prahu RWY 21 s hodnotou 175 m AMSL, a vySka prahu RWY 03 ma
hodnotu 177 m AMSL. Tedy plati H = 2 a L = 750. Vysledkem rovnice je hodnota sklonu
0,266 %. Sklon muze byt jeSté CasteCné upraven pfi Upravé povrchu drahy. Plocha vykazuje
natolik vhodné vlastnosti a velmi nizkou hodnotu sklonu, Ze Ize jen téZko pfredpokladat
nesplnéni 2 % pozadavku predpisu. Vyskovy profil je pozvolny s rostouci tendenci od prahu

RWY 21 k protéjSimu prahu drahy.

Pri¢né sklony — pro zajisténi rychlého odtoku vody musi byt povrch RWY pokud mozno
stfechovity s vyjimkou, kdy rychly odtok vody zajisti jednotny pficny spad ve sméru vétru

nejCastéji spojeného s destém. Pficny sklon musi byt nejlépe:

- 2 procenta, kde koédové pismeno je A nebo B; ale v zadném pfipadé nesmi
pfesahnout 1,5 procenta respektive 2 procenta, a nesmi byt mensi nez 1 procento s
vyjimkou kfizovatky s RWY nebo pojezdovou drahou, kde mize byt zmenSeni sklonu
nezbytné, pokud UCL nestanovi jinak. U stfechovitého sklonu musi byt pfiéné sklony

po obou stranach osy RWY symetrické. Pficny sklon musi byt jednotny v celé délce
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RWY kromé kfizovatky s jinou RWY nebo pojezdovou drahou, kde musi byt proveden

plynuly pfechod s pfihlédnutim k potfebé pfiméfeného odtoku vody.

Naméreny sklon v mistech stfedu a prahi RWY je blizky nulové hodnoté a vyhovuje tomuto
pozadavku. Uprava povrchu pro zaji$téni stfechovitého sklonu musi byt uvazena pfi

stavebnich upravach.

Unosnost a znadeni RWY

Unosnost RWY musi odpovidat provozu letound, kterym je uréena. Znadeni pro &tyfi
paralelni RWY je ,L* ,R* ,L“ ,R". Pfi ¢tyfech nebo vice rovnobéznych RWY musi byt jedna
skupina sousednich RWY Cgislovana nejblizSi desitkou magnetického azimutu a dalSi skupina
Jestlize uvedeny postup vede k jednomistnému ¢islu, musi mu byt predfazena nula. Toto
fesSeni je patrné u pfikladového feSeni v kapitole 4.1.3., kde jsou 3 paralelni drahy na dvou
letiStich. Proto je zvoleno znaceni nové RWY jako 21/03. Magneticky smér je u (RWY 21)
201° au (RWY 03) 021°.

Povrch RWY

Povrch RWY musi byt vybudovan bez nerovnosti, které by mohly narusit tfeni nebo jinak
nepriznivé ovlivnit vzlet nebo pfistani letounu. Nerovnosti povrchu mohou nepfiznivé ovlivnit
vzlet nebo pfistani letounu vyvolanim nadmérného nadskakovani, kymaceni, nadmérnych
vibraci nebo jinych obtizi pfi ovladani letounu. Navrzenym povrchem je travnaty porost, tedy
nezpevnéna RWY. Maximalni povolena provozni vysSka travniho porostu u nezpevnénych
RWY je 35 cm.

Plachtarsky pas

Provozovatel letisté, pokud je to vzhledem k rozsahu plachtafského provozu vhodné, muze
na letiSti zfidit plachtafsky pas. Plachtaisky pas musi byt umistén mimo pas (strip) RWY
a musi byt vyznacen v souladu s ust. 5.5.10 pfedpisu L14. Plachtafsky pas mize byt pouzit
pouze pro vzlety a pfistani kluzak( a vzlety vle¢nych letadel. Plachtarsky pas Ize zfidit po
obou stranach RWY. Pozadavky na sklony, povrch, unosnost a omezeni pfekazek u RWY
musi byt dodrzeny i pro plachtafsky pas. Pokud je plachtafsky pas zfizen, musi byt zahrnut
v ochrannych pasmech provoznich ploch. Zfizeny plachtafsky pas musi byt publikovan v AIP

nebo VFR pfiruéce a v souladu s touto publikaci provozovan.

Navrh nového letisté pocitd s vybudovanim plachtaiského pasu, aby byly zajistény
pozadavky zadavatele na zachovani dosavadniho zpusobu plachtafského provozu. Délka

plachtafského pasu je stanovena na 750 m a Sifka 60 m. Toto feSeni umozni provadéni
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navijakovych vzlet, kdy jsou kluzaky pred vzletem ustaveny vedle sebe, a vytvorenim
,gridu“ pro kluzaky startujici za pomoci aerovieku. Délka je dostalujici pro provadéni

aerovlekovych vzletd. Pfedpokladana mozna délka natazeni navijakovych lan je 800 m.

Obratisté

Tam, kde neni na konci RWY pojezdova draha nebo plocha na otaceni na pojezdové draze
a u RWY s kodovymi pismeny A, B nebo C, musi byt zfizeno obratisté, diky némuz letouny
snadngji provedou otacku o 180 stuprit. Provedeni obratisté musi byt takove, aby je-li pilotni
prostor letounu, pro ktery je obratisté urCeno, nad znacenim obratisté, nebyla vzdalenost
mezi jakymkoliv kolem podvozku letounu a okrajem obratist€¢ mensi, nez je 1,5 m
u kédového oznadeni A a 2,25 m u kédového znaceni B. Uhel natoceni pridového kola

pouzity pfi navrhu obrati§té by nemél prekrocit 45 stupnda.

RWY navrhového feSeni je umisténa v pasu RWY, ktery pfesahuje tuto drahu o 20 metr(
smeérem na vychod, coz rozSifuje prostor pro provedeni oto¢ky o 180 stupnid na hodnotu 40
metrd. Pro letadla, kterym je RWY ur€ena nebyla v letovych pfiru¢kach nalezena hodnota
pro polomér zatacky o 180 stupnu. Z provoznich zkuSenosti je u téchto letadel ovéreno
mozné provedeni otoCky o 180 stuprili na Sifce mensi nez 20 metrd, coz je Sitka drahy. DalSi

prostor pro oto€eni nabizi plachtafsky pas zapadné navrzené RWY.

Postranni pasy RWY

Postranni pasy RWY musi byt zfizeny pro RWY s kédovym pismenem D nebo E s Sitkou
RWY mensi nez 60 m a pro RWY s kédovym pismenem F nebo G. Navrhova RWY ma pinit
pozadavky pro kodové pismeno A a B, postranni pasy tedy nemusi byt zfizeny. Do
navrhového feseni byly pfesto zakomponovany, a to vychodné od okraje RWY je upraveny
pas o Sifce 20 m, uCeny predevsim k pojizdéni. Na zapadni strané je to 8 m Siroky pas, na
ktery navazuje plachtafsky pas. Duvodem pro stavbu pasl je predevS§im bezpecnost

leteckého provozu.

Pasy RWY

RWY a s ni spojené dojezdové drahy musi byt zahrnuty v pasu RWY. Pas RWY musi

pfesahovat pifed prah RWY a za konec RWY nebo dojezdoveé drahy na vzdalenost nejméné:
- 30 m, kde kédoveé Cislo je 1 a RWY je nepfristrojova.

Pasy v navrhu nepfistrojové drahy byly navrzeny na 50 m pfed a za koncem RWY. Tato

hodnota je vy$8i nez minimalni limit z dvodu zajisténi vy$Si bezpecénosti.
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Co se tyCe Sifky pasu tak zde plati pro nepfistrojovou RWY, Ze musi zasahovat na kazdou

stranu od osy nebo prodlouzené osy RWY po celé délce pasu do vzdalenosti nejméné:
- 30 m, kde kédové Cislo je 1.

Pas zahrnujici nepfistrojovou RWY s Sifkou vétsi, nez je pfisluSny rozmér uvedeny v tabulce
12, musi sahat do vzdalenosti nejméné 20 m na kazdou stranu od podélného okraje RWY po

celé délce pasu. Z tohoto ustanoveni plyne navrhova §itka pasu pred a za RWY na 60 m.

Povrch té ¢asti pasu, ktera se dotyka RWY, postranniho pasu nebo dojezdové drahy, musi
vySkové navazovat na povrch RWY, postranniho pasu nebo dojezdové drahy. Maximalni

povolena provozni vyska travniho porostu pasu RWY je 35 cm.

Objekty na pasech RWY

Kazdy objekt umistény na pasu RWY, ktery muize ohrozit letouny, s vyjimkou
radionavigaénich zafizeni, zafizeni pro meteorologické uc€ely a zafizeni urCenych pro
navijakovy provoz kluzaku, které na pasu RWY musi z povahy své funkce byt umistény,
musi byt povazovan za prekazku a musi byt odstranén. Na pasu RWY nesmi byt povolen
Zadny pevny objekt kromé& vizualnich zafizeni pozadovanych pro leteckou navigaci nebo
ucely bezpelnosti letadel, které museji byt nezbytné na pasu RWY umistény, a spliuji
prislusné pozadavky kiehkosti. Na této &asti pasu RWY se nesmi vyskytovat b&hem

pouzivani RWY pro pfistani nebo vzlety Zadny mobilni objekt.

Sklony na pasech RWY

Podélny sklon podél té &asti pasu, ktera ma byt upravena, nesmi, pokud UCL nestanovi

jinak, pfesahnout:
- 2 procenta, kde kédové Cislo je 1 nebo 2.

Pficné sklony na té Casti pasu, kde je pozZzadovana uprava, musi byt dostate¢né k zabranéni

shromazdovani vody na povrchu, ale nesmi, pokud UCL nestanovi jinak, pfesahnout:
- 3 procenta, kde kédové Cislo je 1 nebo 2;

s vyjimkou prvnich 3 m od okraje RWY, postranniho pasu nebo dojezdové drahy, kde ma byt
pro usnadnéni odtoku vody sklon méfeny ve sméru od RWY negativni a mize byt az 5

procent.
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Unosnost pastit RWY

Cast pasu nepfistrojové RWY do vzdalenosti nejméné 30 m, kde kédové &islo je 1, od osy
a prodlouzené osy RWY musi byt upravena nebo vybudovana tak, aby minimalizovala
nebezpeCi v dusledku rozdild v unosnosti pro letouny, kterym je RWY urcena, v pfipadé
jejich vyjeti z RWY. Cast pasu nepfistrojové RWY, kde $itka nepfistrojové RWY je vétsi nez
prisludny rozmér uvedeny vtabulce 12, musi byt upravena a vybudovana tak, aby
minimalizovala nebezpeci v dusledku rozdill v Unosnosti pro letouny (pro které je RWY
ur€ena) v pripadé jejich vyjeti z RWY, a to do vzdalenosti nejméné 20 m na kazdou stranu

od podélného okraje RWY po celé délce pasu.

Koncové bezpeénostni plochy, predpoli, dojezdové drahy

Koncové bezpec€nostni plochy, pfedpoli nebo dojezdové drahy nejsou na navrhovaném letisti
zfizeny, vzhledem k vlastnostem lokality vyznadujici se plochym terénem a minimem
prekazek. Tyto plochy musi byt zfizeny u pfistrojovych drah, u nepfistrojovych muze byt

jejich pouziti doporuéeno. [23]

5.6.2 Pojezdové drahy

Pojezdové drahy musi byt provedeny tak, aby zajistily bezpe&né a plynulé pojizdéni letadel.
Pro kazdou RWY musi byt zfizen dostatek vjezdovych a vyjezdovych pojezdovych drah
k urychleni pohybu letount na a z RWY. Provedeni pojezdové drahy musi byt takové, aby
kdyz je pilotni prostor letounu, pro ktery je pojezdova draha uréena, nad osovym znacenim
pojezdové drahy, nebyla vzdalenost mezi vnéjSim kolem hlavniho podvozku letounu

a okrajem pojezdové drahy mensi, nez je uvedeno v tabulce 13:

Tabulka 13. Minimalni vzdalenost kola hlavniho podvozku od okraje pojezdové drahy. [23]

Kdodove

pismeno Vzdalenost
A 1,5m
B 225 m

3m, na piimych castech

3 m na zakfivenych Castech, jestlize je
pojezdova draha urena k pouZivani
letouny s rozvorem mensim nez 18 m
C a

4,5 m na zakiivenych £astech, jestlize
Je pojezdova draha urtena k pouZivani
letouny srozvorem rovnym nebo
vetSim neZ 18 m.

45m

45m

45m

45m

G|mim| o
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Navrh nového letisté pocitda s jednou pojezdovou drahou spojujici pohybové plochy

aeroklubu s RWY. Délka této pojezdové drahy je 280 m a jeji povrch je travnaty.

Sitka pojezdovych drah

Pfima €ast pojezdové drahy nesmi mit Sitku mensi, nez je uvedeno v tabulce 14. Navrhova
Sifka pojezdové drahy je 20 m. Tato Sitka byla zvolena z dlivodu bezproblémového zajisténi

pretahu kluzaku a pojizdéni motorovych kluzaku, tedy letadel s pomérné velkym rozpétim.

Tabulka 14. Minimalni Sitka pojezdovych drah. [23]

Kodove .. . . .
pismeno Sirka pojezdové drahy
A 7am
B 10,5m
C 15m

Oblouky pojezdovych drah

Mnozstvi a velikost zmén sméru pojezdovych drah musi byt co nejmensi. Poloméry oblouku
musi odpovidat manévrovacim schopnostem a pojezdovym rychlostem letounu, pro které je
pojezdova draha ur€ena. Provedeni obloukl musi byt takoveé, aby je-li pilotni prostor letounu
nad osovym znaCenim pojezdové drahy, nebyla vzdalenost mezi vnéjSimi koly hlavniho
podvozku letounu a okrajem pojezdové drahy mensi, nez je uvedeno v tabulce 13. Navrh
pojezdové drahy vyhovuje tomuto pozadavku, kdy je pojezdova draha po celé své délce

pfima.

Minimalni vzdalenosti pojezdovych drah

Vzdalenost mezi osou pojezdové drahy a osou RWY, osou paralelni pojezdové drahy nebo
jakymkoli objektem nesmi byt mensi nez pfislusny rozmér uvedeny v tabulce 15 s vyjimkou,
Ze na stavajicich letistich muze byt povolen provoz s mensimi vzdalenostmi, jestlize letecko-
provozni studie ukazuje, Ze by takova mensi vzdalenost nepfiznivé neovlivnila bezpeénost

nebo vyznaéné neovlivnila pravidelnost provozu letounu.
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Tabulka 15. Minimalni vzdalenost pojezdové drahy od osy RWY, jiné TWY nebo objektu. [23]

Wzdalenost mezi osou pojezdové drahy a osou RWY (metry)

Pristrojova RWY Nepfistrojova RWY Osa Osa Osa Osa
pojezdové pojezdové pojezdového pojezdového
drahy drahy, pruhu pruhu
Kodové Eislo Kodove Eislo odosy  Jiné nez je od osy od objektu

pojezdové pojezdovy pojezdového
drahy pruh, od pruhu

objektu
Kodove 1 2 3 4 1 2 3 4 (metry) (metry) (metry) (metry)
pism.
(1) @ @ @ () & @ | @ (10) (1 (12) (13)
A 825 825 - - 35 475 - - 23 15,5 19,5 12
B ar 87 - - 42 52 - - 32 20 28,5 16,5
c - - 168 - - - 93 - 44 26 40,5 225
D - - 176 176 - 101 101 63 7 59,5 335
E - - - 1825 - - - 1075 76 435 725 40
F - - - 190 - - - 115 91 51 875 47,5
G dle
rozhod: dle rozhodnuti UCL
ucL

Na zakladé zavaznosti hodnot uvedenych v tabulce 15 je v navrhovém feseni dulezité tyto

vzdalenosti dodrzet. Pro zamyslené letisté budeme uvazovat hodnot kédovych prvkd 1B jako

limitnich. Vzdalenost navrhované pojizdéci drahy od RWY nebo TWY letisté Kunovice je

v fadech stovek metra. Jedinym prvkem, ktery musi byt provéfen méfenim, je vzdalenost osy

pojezdového pruhu od objektu, ta je stanovena na 12 m. NejmenS$i vzdalenost osy

pojezdového pruhu od plachtafského hangaru je 29,5 m, ¢imz je pozadavku vyhovéno.

Sklony pojezdovych drah

Podéiné sklony — podélny sklon pojezdové drahy nesmi, pokud UCL nestanovi jinak,

presahnout:

- 3 procenta tam, kde kédové pismeno je A nebo B.

Pri¢né sklony — pficné sklony pojezdové drahy musi byt dostateCné k zabranéni

shromazdovani vody na povrchu pojezdové drahy, ale nesmi, pokud UCL nestanovi jinak,

presahnout:
- 2 procenta tam, kde kédové pismeno je A nebo B.

Podélné i pficné sklony naméfené v daném prostoru se blizi k nulové hodnoté.
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Unosnost pojezdovych drah a povrch pojezdovych drah

Unosnost pojezdové drahy musi byt nejméné stejna jako unosnost RWY, jiz slouZi, a to
proto, Zze pojezdova draha bude vystavena vétsi hustoté provozu a v dlsledku pomalu

pojizdéjicich nebo stojicich letounu také vétSimu zatizeni nez RWY, jiz slouzi.

Povrch pojezdové drahy nesmi mit nerovnosti, které by mohly zpUsobit poSkozeni
konstrukce letounu. Navrzenym povrchem nezpevnéné pojezdové drahy je travni porost.
Maximalni povolena provozni vySka travniho porostu u nezpevnénych pojezdovych drah je
35 cm. [23]

5.6.3 Odbavovaci plochy

Odbavovaci plocha musi byt zfizena tam, kde je nezbytné umoznit nastupovani nebo
vystupovani cestujicich, nakladani nebo vykladani poSty nebo zbozi a obsluhu letadel bez
naruSovani letiStniho provozu. Celkovy rozmér odbavovaci plochy musi byt dostatecny pro

moznost efektivniho letistniho provozu v jeho maximaini oCekavané hustoté. [23]

Navrh letisté vyuziva jiz vybudovanych odbavovacich ploch aeroklubu. Tyto plochy spojuji
hangary v arealu aeroklubu s letistém. Je zde umisténa stanice na doplfiovani PHM. Prostor
je dostatecné velky pro pohyb a vyhnuti se vice letadel. Pravidelné se tato plocha vyuziva

i k dlouhodobému stani letadel. A této plochy vyuzivaji i ostatni uzivatelé letisté.

Nové navrZenou plochou je plocha pro manipulaci s kluzaky pred plachtafskym hangarem.
Ta ma lichobéznikovy tvar o délce stran a =55 m; b = 19,5 m; ¢c =553 m; d = 22,5 m.

Plocha této travnaté odbavovaci plochy je 1155 m?.

5.7 Plachtarsky hangar

Soucasny plachtafsky hangar nelze napojit na navrhované letisté, a je tedy navrZzena
vystavba nového. Ten bude stat v blizkosti ostatnich hangari a zazemi aeroklubu. Existuje
nékolik druh( hangar(, které se od sebe mohou liSit pouzitymi materialy, konstrukci
a umisténim oteviratelnych vrat. V navrhu je uvaZzeno modernégjsi feSeni, nez je stavajici
stav, to znamena umisténi vrat na del$i strané hangaru. Toto feSeni usnadriuje ,vytahovani*
a ,skladani“ hangaru. V tomto pfipadé neni nutné vytahovat cely hangar, pokud se néktery
kluzak nachazi na jeho konci. Navrzené rozméry hangaru jsou stejné jako u soucasného,
tedy 45 x 20 m. Je zde uvazovano s hangarovanim stejné techniky a poctu dle tabulky 2,
a vychazi se z provoznich zkuSenosti. Pfikladem feSeni muze byt hangar postaveny v roce

2009 na letisti v Kyjové. Tento hangar ma velmi podobné rozméry jako hangar navrhovany,
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a to 40,60 x 20,10 m. VyS8ka hangaru je 3,80 m. Hangar je vybaven 2 kusy 3 dilnych vrat,

ktera umozni otevieni otvoru Sifky 2 x 18 m. Pfikladové feSeni je zobrazeno na obrazku 7.
[25]

Obrazek 7. Podoba mozného feSeni plachtaiského hangaru. [25]

5.8 Vizualizace navrhu

V pfedchozich kapitolach byly stanoveny zakladni rozméry letisté a nového hangaru. Na
stanoveni umisténi letisté v navrzeném prostoru maji vliv provozni aspekty, pfedpisové
poZadavky a moznosti vyuziti daného uzemi. Na obrazku 8 mizZeme vidét navrzené letisté
ve zvolené lokalité. Modry obdélnik zobrazuje planované umisténi nového plachtarského
hangaru u provoznich ploch a hangari SAK v pravé €asti obrazku. Z téchto ploch vede
pojizdéci draha, ktera se napojuje na obdélnikovy pozemek o rozmérech 850 x 110 m. Na
tomto pozemku je umisténa RWY (tmavé zelend) a plachtaisky pas (Zlutozelena).
Vzdalenost RWY od vychodniho okraje pozemku je 20 m. Vzdalenost mezi RWY
a plachtafskym pasem je 8 m. Vzdalenost mezi plachtafskym pasem a okrajem pozemku je
2 m. Celkem je poZzadovano 101 505 m* pozemkd.
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Obrazek 8. Umisténi nového letiSté v planované lokalité. [17; 26]

5.9 Ochranna pasma letist’

Ugelem uvedenych ustanoveni je vymezit vzdusny prostor v okoli leti$té bez prekazek, jez by
zajistil bezpe€ny provoz letount a v némz musi byt zamezeno vzniku pfekazek, které by ve
svém dusledku znamenaly nepouzitelnost letisté. Toho Ize docilit systémem prekazkovych

ploch uréujicich maximalni vysky, kterych mohou objekty na letisti a v jeho okoli dosahovat.

Nepristrojova RWY — pro nepfistrojovou RWY musi byt stanoveny nasledujici pfekazkoveé

plochy:

Kuzelova plocha

Kuzelova plocha je plocha stoupajici vzhuru a vné od okraje vnitfni vodorovné plochy.

Kuzelova plocha musi byt vymezena takto:
a) nizsi okraj je totozny s okrajem vnitfni vodorovné plochy; a
b) vysSi okraj lezi ve stanovené vysce nad vnitini vodorovnou plochou.
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Vnitfni vodorovna plocha

Vnitfni vodorovna plocha je rovina umisténa vodorovné nad letistém a jeho okolim.
Polomér nebo vnéjSi okraj vnitfni vodorovné plochy musi byt méfen od vztazného
bodu letis§té nebo bodl stanovenych pro ten ucel. Vyska vnitfni vodorovné plochy

musi byt méfena od vychozi vySky nad mofem stanovené pro tento ucel.

Priblizovaci plocha

Priblizovaci plocha je klesajici rovina nebo soustava rovin pfed prahem drahy.

Pfiblizovaci plocha musi byt vymezena takto:

a) vnitfni okraj stanovené délky je vodorovny a kolmy k prodlouzené ose RWY

a je umistén ve stanovené vzdalenosti pfed prahem drahy;

b) dva bo¢ni okraje za&inaji na koncich vnitfniho okraje a rozeviraji se shodné

ve stanoveném poméru od prodlouzené osy RWY; a
¢) vnéjsi okraj je rovnobézny s vnitfnim okrajem,

Pfechodové plochy

Pfechodova plocha je sloZzena plocha podél okraje pasu RWY a okraje pfiblizovaci
plochy stoupajici vzhiru a vné k vnitfni vodorovné ploSe. Pfechodova plocha musi

byt vymezena takto:

a) niz8i okraj zacina v praseciku bocniho okraje pfiblizovaci plochy s vnitini
vodorovnou plochou, klesa podél bo¢niho okraje pfiblizovaci plochy k vnitfnimu okraji

priblizovaci plochy a odtud pokracuje podél pasu RWY rovnobézné s osou RWY; a
b) horni okraj lezi ve vnitfni vodorovné ploSe.

Vysky a sklony téchto ploch nesmi byt vétsi a jejich ostatni rozméry mensi, nez je uvedeno
v tabulce 16. [23]
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Tabulka 16. Rozméry a sklony pfekazkovych ploch - nepfistrojova RWY pro pfiblizeni. [23]

Kodove Eislo

Plochy a rozméry ® 1 2 3 4
(1) (2) (3) (4) (5)

KUZELOVA

Sklon 5% 5% 5% 5%

Vyska 35 m 55 m 75m 100 m

VNITRNI
VODOROVNA

VysSka 45 m 45 m 45 m 45 m
Polomér 2000m 2500m 4000m 4 000m

vrywﬁrgi '
PRIBLIZOVACI

Sifka - . . .
Vzdalenost od - - - -
prahu drahy

Délka - - . _
Sklon

PRIBLIZOVACI

Délka vnitfniho 60 m 80m 150 m 150 m
okraje

Vzdalenost od 30m 60 m 60 m 60 m
prahu drahy

Rozevieni (na 10% 10% 10% 10%
kazdou stranu)

Prvni Cast

Délka 1600m 2500m 3 000m 3 000m
Sklon 5% 4% 3,33% 2,59%
Druha cast

Délka - - - -

Sklon - - - -

Vodorovna ¢ast
Délka - - - -
Celkova délka - . . _

PRECHODOVA
Sklon 20% 20% 143%  14,3%

Vytvofeni ochrannych pasem letist& musi byt jednim z prvnich ddlezitych bodu zpracovanych
v investicnim zaméru. RWY navrzeného letist€ se nachazi jen nékolik set metrd od
drahového systému mezinarodniho letiSté vybaveného pfistrojovou RWY, ktera ma vysSi
naroky na mnozstvi a specifické vlastnosti ochrannych rovin. Toto dava predpoklad pro
vhodnost umisténi letité kdédového znaceni 1A, 1B v blizkosti, nebot’ pro toto letisté plati
mirnéjSi pozadavky. Mezi pfekazky vstupujici do prekazkovych rovin navrhového letisté bude
podobné jako v pfipadé letisté Kunovice patfit v prostoru pfiblizeni okruhem komin cihelny
Kunovice s nadmoiskou vySkou 896 ft/273 m.

58



5.10 Ochranna pasma leteckych staveb

Parametry ochrannych pasem jsou vazany:

e na kodové dislo RWY;

e na provozni statut RWY (nepfistrojova/pfistrojova RWY).

Druhy ochrannych pasem:

Pro letisté se zfizuji tato ochranna pasma (OP):

e OP se zakazem staveb,

o OP s vySkovym omezenim staveb,

e OP proti nebezpecnym a klamavym svétlim,

o OP se zdkazem laserovych zafizeni,

e OP s omezenim staveb vzdusnych vedeni VN a VVN,

o OP ornitologicka.

Ochranna pasma se zakazem staveb

Ochranna pasma se zakazem staveb vymezuji prostor OP provoznich ploch. Ochranné
pasmo provoznich ploch se stanovuje ve tvaru obdélniku s podélnou osou totoznou s osou

RWY a celkové Sifce minimalné:

- 100 m u RWY kdédového Cisla 1,
a délce presahujici oba konce RWY o:

- 100 m u nepfistrojovych RWY.

V ochranném pasmu se zakazem staveb je zakazano:

a) trvale nebo doCasné zfizovat jakékoliv pozemni stavby (budovy, zdi, ploty, kominy,
stozary), vzdudna vedeni VN nebo VVN, komunikace apod., s vyjimkou staveb

slouzicich leteckému provozu,
b) vysazovat stromy, kefe nebo jiné vySkové porosty,

c) hloubit, zvySovat nebo snizovat uzemi tak, Ze by tim byla naruSena plynulost

povrchu,

d) trvale nebo do€asné umistovat vozidla, hospodafské nebo stavebni stroje nebo

jiné pfedméty,
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e) konat jakoukoliv €innost, kterd by mohla ohrozit letecky provoz nebo funkci

leteckych zafizeni,

f) realizovat trvalé neletecké stavby (pfipustna je pouze realizace staveb docasnych,

a to za predpokladu souhlasu provozovatele letisté a UCL). [23]

5.11 Hasi¢ska a zachranna sluzba pro letisté kategorie 1 a 2

V CR se pro tyto kategorie letist uplatfiuji narodni odlinosti od standardd ICAO. Na letisti

kategorie 1 a 2 musi byt zajistény zachranné a hasebni prostfedky dle tabulky 17.

Tabulka 17. Minimalni pouZzitelné mnozstvi hasebnich latek. [23]

Kategorie letisté Hasi{:[ pi‘[s?roj
praskovy
50 kg
(1) (2)
1 ks
2 2 ks

Provozovatel letisté kategorie 1 a 2 musi zajistit sadu zachrannych prostfedkd obsahujici
minimalné tyto prostfedky: pacidlo, pozarni sekeru, n(z pro pfefezani pasl, pracovni
rukavice, zdravotnické potfeby a material pro poskytnuti prvni pomoci. Prostfedky pro
zajisténi hasiCské a zachranné sluzby musi byt pfipraveny na vozidle nebo na pfipojeném
privésném vozidle. V provozni dobé letisté musi byt toto vozidlo dislokovano na takovém
misté, ze kterého je mozny rychly zasah na pohybovych plochach letisté. V provozni dobé
letiSt’ téchto kategorii provozovatel letisté zajisti pFfitomnost minimalné dvou osob, které
zajisti hasiCskou a zachrannou sluzbu. Jednou z téchto osob mulze byt dispecer
AFIS/RADIO. [23]

5.12 Osvédcovani a provozovani letisté

Vefejna vnitrostatni letisté¢ UCL osvédéuje na Zadost provozovatele leti§té v souladu
s ustanovenimi predpisu L14 a dalSimi pfisluSnymi ustanovenimi ICAO ve smyslu
pFisluného regulaéniho ramce. Zadatel o vydani Osvéddeni letisté je povinen predlozit UCL
ke schvaleni letistni pfiruCku, ktera vychazi z regulacniho ramce a ktera bude obsahovat
vSechny informace a udaje tykajici se prostoru letisté, letiStnich zafizeni, sluzeb, vybaveni,

provoznich postupll, organizace a Fizeni, véetné systému fizeni bezpeénosti. U&elem
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vytvofeni systému fizeni bezpeCnosti je, aby provozovatel letiSté mél k dispozici
organizované a uspofadané postupy fizeni bezpecnosti pro letisté. (L14). Pfi osvédCovani
letisté UFad pro civilni letectvi zjistuje, zdali veSkera zafizeni, vybaveni, provozni postupy
a systém fizeni bezpeénosti provozu na osvédCovaném letisti, stejné tak i letecké sluzby
poskytované na tomto letisti, které jsou uvedeny v letecké pfiruéce, jsou v souladu
s leteckymi predpisy. Dale zjiStuje, jestli provozovatel letisté a letiStni personal, jenz jsou
uvedeni v letistni pFirudce spliiuji poZzadavky odborné zplsobilosti. Utad pro civilni letectvi
rozhodne do jednoho roku od podani Zadosti o vydani tohoto osv&d&eni. V pfipadé, ze Urad
pro civilni letectvi vyda rozhodnuti o zamitnuti Zzadosti o toto osvéd&eni, zahgji fizeni

0 zméné druhu letisté.

Provozovani letisté

Provozovanim letisté se rozumi tyto Cinnosti:

- pfistavani a vzlety letadel a pohyb letadel s tim souvisejicich,

- ochrana a oSetfovani letadel,

- uskutec€novani leteckych Cinnosti,

- poradek, bezpec&nost, zachranna a hasi¢ska sluzba na letisti,

- ochrana pred protipravnimi €¢iny ohrozZujicimi bezpec€nost civilniho letectvi,

- Udrzba a rozvoj letisté, podle podminek stanovenych pro provozovani letisté.

Povoleni k provozovani leti§té¢ muZe vydat Utad pro civilni letectvi na zakladé pisemné
zadosti. Na zakladé tohoto povoleni muze letiSté provozovat pravnicka osoba se sidlem

v CR nebo fyzicka osoba s trvalym pobytem v CR.

Prava a povinnosti provozovatele letiSté

Provozovatel leti§t& ma povinnost dolozit Uradu pro civilni letectvi, Ze spliiuje podminky
stanovené pro provozovani letisté. Déle je povinen provozovat letisté, a to dle platného
povoleni k provozovani letisté. V pfipadé planovaného ukon€eni provozu je povinen ve [hité
Sesti mésicy pred timto uvazovanym ukonéenim tuto skuteédnost oznamit Ufadu pro civilni
letectvi. Pokud neni zaroven vlastnikem letist€, musi o tom ve stejné Casove Ih(té vyrozumét
vlastnika letiSt€é. Provozovatel letist€ ma opravnéni vydavat pfikazy provozovatelim
leteckych spolecnosti, cestujicim a ostatnim osobam, které jsou soucasti provozu letisté
aleteckého provozu, aby docilii bezpetného provozu na letisti. Zaroveh ma pravo

koordinovat €innost na letisti. [23; 27]
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6 PROVERENI

Nyni zname umisténi nového letisté a jeho fyzické rozméry. Mizeme tedy pfistoupit k dalsi
fazi, kterou je ovéfeni zvolené koncepce. Zajimat nas budou provozni schopnosti nového

letisté, oCekavané zmény tykajici se Zivotniho prostfedi a kompatibilita s Gzemnim planem.

6.1 Kapacitni potencial

Stanovena hodnota pro praktickou hodinovou kapacitu jednoduché RWY je pro VFR provoz
stanovena na 99 pohybu, pfi¢emz se uvazuje, Zze 10 % provozu je tvofeno dvoumotorovymi
pistovymi letouny a 90 % jednomotorovymi pistovymi letouny. Je také predpokladan

optimalni systém pojezdovych drah. [2; 3]

V navrhovém feSeni se pocitd s pfesunem vedkeré Cinnosti zadavatele na nové letisté
a postupnym mirnym narlstem letecké cinnosti plynouci z vyhod nového letisté. Letedti
provozovatelé sidlici v blizkosti aeroklubu budou mit diky nové pojizdéci draze moznost
volby leti§té. Stejné tak tato moznost nadale zlGstane SAK. Navrh nového letisté byl
proveden tak, aby umozioval navijdkovy a aerovlekovy provoz soucasné, nové tedy
z plachtafského pasu. Nevyhodou tohoto pasu je, Ze vleCny letoun nesmi na tento pas
pFistavat a musi vyuzit RWY. Vle€ny letoun vS8ak muze po pfistani vyuzit pro pojizdéni pred
kluzak plachtarsky pas. Z pohledu pojizdéni z prostor SAK, kde sidli i dal$i provozovatelé, na
nejbliz§i prah drahy vznika navrhovym feSenim vyhoda, kdy je zkracena pojizdéci ¢ast o vice
jak pul kilometru. Dale vznika moznost pro minuti letadel pfed navrhovanym plachtarskym

hangarem béhem pojizdéni, kde je odstavna plocha pro manipulaci s kluzaky.

Pro stanoveni pfedpokladu pohybovych SpiCek byly zjistény maximalni hodnoty z roku 2017.
Dny s nejvy8Sim poc¢tem dennich pohybl v roce 2017 byly 25.3., 29.7., 14.10. Dosazeny
poCet pohybl letadel SAK byl vtéchto dnech 151, 176 a 149. Z provoznich dat dale
vyplynulo, Ze v hodinovych 3Spi¢kach je pocet pohybl <30. SAK by tedy ve Spickach mél
vyuzivat pfiblizné 30 % z uvazované hodnoty pro praktickou hodinovou kapacitu jednoduché
RWY. Zbytkova ¢ast mize byt vyuzita jinym provozem. Dodejme, Ze vyuziti plachtafského
pasu pfiznivé ovliviiuje kapacitu RWY, ale navrhovy systém pojezdovych drah neni zcela
optimalni z divodd finanéni Uspory. Maximalni vyuziti kapacity RWY se v redlné praxi

neocekava.

Pro simulovany test kapacity drahy uvazujme s provozem dvou letound provadéjicich okruhy
a soucasné s aerovlekovymi vzlety do okruhové vysky a navijakovymi vzlety s provedenim

okruhu. Tento provoz muze simulovat Spi¢kové zatizeni tvofené zadavatelem pro stavbu

62



letiSté. Z provoznich zaznamu vyplyvaji béZné hodnoty letounu C-172 provadéjiciho okruhy
na 10 letmych vzletd a pfistani, tedy 20 pohybl za hodinu u dvou letadel. U vle€ného letounu
a vle€eného kluzaku je tato hodnota z divodu provadéni plného pfistani a nutného pojizdéni
delSi, obvykle okolo 8 vzletll a pfistani, tedy 24 pohybl za hodinu (8 vzletl aerovieku, 8
pfistani vleéného letoun a 8 pfistani kluzaku). Pro pfipad navijakovych vzletd a provadéni
okruhtl je zde bézné provedeni 16 pohybl za hodinu. Dosazenou hodnotou je 60 pohybu
béhem jedné hodiny. Tato hodnota je nizSi nez udavana kapacita RWY s dostate¢nou

procentualni zasobou pro dalSi provoz.

Odhadovany pocet kluzakl ostatnich provozovatell provozovanych na letisti LKKU <10;20>.
Odhadovany pocet SLZ ostatnich provozovatell provozovanych zletisté LKKU <10.

Odhadovany pocet letound do MTOW 5700 kg ostatnich provozovatelt <10; 20>.

6.2 Dopady na zivotni prostredi

Hluk z letadel je v sou€asnosti jedno z nejvétSich zatizeni pro prostfedi v okoli letist. Proto
musi byt lokalita pro vybudovani nového leti§té volena s ohledem na oblasti citlivé na hluk.
Mezi nejvice hluéné letouny patfi ty, které jsou vybaveny turbinovymi a turbovrtulovymi
motory. Na navrhovaném letiSti se uvazuje s vétSinovym provozem lehkych pistovych letadel
a kluzaku. Letisté ovSem bude moci pfijimat i vrtulniky nebo malé turbovrtulové letouny, pro

které jsou rozmeéry letisté dostacujici.

Nejvétsi hluk z letadel vznika v dobé, kdy jsou motory nastaveny na maximalni vykon, tedy
béhem vzletu, stoupani nebo motorové zkousky. Navrhové feSeni pocita s pfesunem cCasti
stavajiciho provozu letist€ Kunovice pfiblizné o 500 metrd na vychod. Pfesunuti tohoto
provozu bude mit za nasledek pfiblizeni k nékterym oblastem citlivéjSim na hluk. Proto je
nutné zavést takova opatfeni, aby bylo co nejvice omezeno jakékoliv zvySeni hluku

v pfilehlych lokalitach.

V minulosti byly v oblasti zaznamenany stiznosti na hluk, ovSem po ukonceni provozovani
vysadkového letounu L-410 uz ktémto stiznostem nedochazi. Soucasny letovy park
zadavatele, v roce 2017 zmodernizovany o nové SLZ, se vyznacuje pomérné tichymi letouny
vdané ftfidé, vyjma letounu Z-226 MS. Tento letoun je zflotily SAK jednoznacné
interval do generalni opravy motoru bude v brzké budoucnosti vyCerpan. Ocekava se

nahrazeni tohoto letounu moderné&jSim a mnohem tisSim strojem.
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Prvky snizujici hlukovou zatéz jsou:

¢ Co mozna nejkratSi doba vzletu a stoupani.

e Provadéni motorové zkousky v blizkosti RWY, co nejdale od obydlenych oblasti.

e Volba vhodného tvaru okruhu tak, aby se letadla v co nejvétSi mife vyhnula
obydlenym oblastem.

e Smérfovani priletd a odletl tak, aby doslo k vyhnuti se zastavénym oblastem v malé
vysce letu.

e Provoz letadel s nizkymi hlukovymi parametry.

Postupy pro snizeni hluku a vyhnuti se oblastem citlivych na hluk jsou vypracovany
v kapitole 7. Mapa zobrazujici oblasti citlivé na hluk v blizkosti navrhovaného letité Ize vidét

na obrazku 9.

Xt o, B g oo g < b,

KUNOVICE!

Obrazek 9. Oblasti citlivé na hluk (Eervené) a poloha RWY navrhového fedeni (zelené). [17; 26]
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6.3 Uzemni plan

NejvétSim problémem, se kterym se v souCasnosti musi mésto Kunovice vypofadat, je
zvysujici se intenzita silniéni dopravy. Jedna z hlavnich silniénich komunikaci E55, spojujici
Viden s Polskem, prochazi pfimo centrem mésta. Jesté v devadesatych letech minulého
stoleti prochazelo pfimo centrem mésta Kunovice kfizeni E55 s komunikaci E50 spojujici
Brno se Slovenskem, avSak diky realizaci obchvatu severné od mésta Kunovice doslo
k vyraznému sniZeni intenzity dopravy v tomto sméru. NedofeSena dalnice D55 nenabizi
nadéji na rychlé vyfeSeni tohoto problému. Proto se mésto snazi realizovat obchvat, ktery by

velkou ¢ast tranzitni dopravy vyvedl mimo centralni ¢ast mésta.

Pdvodni vedeni obchvatu prochazelo pfimo stfedem pozemkl SAK a Caste¢né zasahovalo
také do pozemkl sousedici spoleénosti Ramet a. s. Uvedeny Uzemni plan platny od
devadesatych let az do roku 2011 pfedpokladal pfemisténi Slovackého aeroklubu do lokality
KU17, jizné od vychodniho konce pojizdéci drahy Bravo. Podoba tohoto UP je vyobrazena

na obrazku 10.
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Obrazek 10. Vyfez tzemniho planu platného do roku 2011. [7]

Vlivem negativniho postoje, a to zejména spolecCnosti Ramet, ale také Evektor a SAK doslo
ke zméné trasovani obchvatu zapadnim smérem. Timto posunem doSlo ke kfizeni
pojezdové drahy pro letecky provoz se silni¢ni komunikaci — obchvatem. V prvnim navrhu byl
planovan most pro letouny, kdy by se letouny budto viastni silou nebo ve vlieku dostavaly
pfes most. V blizkosti vy&kavaciho mista RWY 20C byla planovana plocha pro vyhybani
letadel. Zejména diky aktivité ¢lent Slovackého aeroklubu se podafilo pfimét mésto ke

zméné tohoto reseni.
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| kdyz je prvofadym cilem leteckych subjektd zména trasovani obchvatu do lokality, kde by
nevznikla zadna kolize silni¢ni komunikace s leteckymi plochami, ¢ehoZz prozatim nebylo
dosazeno, v souCasné dobé doslo alespori k posunu a zméné tak, ze na zvySené estakadé
budou jezdit automobily a letecky provoz zlistane na urovni terénu. Dale je také potfeba
vyfeSit dopravni obsluznost komeréni zény ,Stary let, nebot’ sou¢asné dopravni napojeni je

velmi omezené kapacitné, a také polomér zataCeni vétSich vozidel neni vyhovujici.
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Obrazek 11. Vyfez sougasné platného UP s nedofedenou dopravni obsluhou komeréni zény ,Stary Let*. [7]

Nové letist€ neni realizovatelné v ramci sou€asného navrhu silniéniho obchvatu mésta
Kunovice. Jednou z moznosti, jak letiSté ve zvolené lokalité postavit muze byt jeho posunuti
blize k letisti Kunovice s pojezdovou drahou vyuzivajici pojezdové komunikace vedouci
z arealu aeroklubu k vy¢kavacimu mistu drahy 20C letis§té Kunovice. Plachtaisky hangar by
v tomto pfipadé mohl byt postaven blize drahy nebo na pozemcich aeroklubu v jeho arealu.
Dal8i z moznosti je zména uzemniho planu a vedeni obchvatu pfes nepouzivanou Zeleznicni
vleCku mezi tzv. ,starym“ a ,novym“ zavodem. Toto feSeni by uvolnilo pozadované plochy,
které by mohly byt vykoupeny nebo sménény. Poté by mohl zacit legislativni proces na
zmeény uzemniho planu, kde je nutné tyto plochy evidovat jako letisté a plochy vymezené pro
letecky provoz. Pfehled pozadovanych ploch je uveden tabulce 18. Celkova vyméra
pozemk(i pro stavbu leti§t¢ je 101505 m?® Navrh poditd se zruSenim soudasného
plachtafského hangaru a tato plocha véetné& okolnich o rozloze 6903 m? mize byt nabidnuta

k vyméné za pozadované pozemky.
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Tabulka 18. Pfehled pozadovanych ploch pro stavbu nového letisté. [28]

Cislo parcely

Vlastnik

Pozadovana plocha m?

3660/102 Agrokomplex Kunovice, a.s

3660/91 Agrokomplex Kunovice, a.s

3660/96 Agrokomplex Kunovice, a.s

3660/88 Agrokomplex Kunovice, a.s

3660/95 Agrokomplex Kunovice, a.s

3660/83 Agrokomplex Kunovice, a.s

3660/78 Agrokomplex Kunovice, a.s

3660/93 Agrokomplex Kunovice, a.s 74 065 m?

3660/92 Agrokomplex Kunovice, a.s

3660/90 Agrokomplex Kunovice, a.s

3660/87 Agrokomplex Kunovice, a.s

3660/85 Agrokomplex Kunovice, a.s

3660/44 Agrokomplex Kunovice, a.s

3660/104 Agrokomplex Kunovice, a.s.

3660/103 Agrokomplex Kunovice, a.s.

3660/77 Brychtova Anna 1100 m?

3660/109 Ceska republika 200 m?

3660/79 HluCinska zemeédélska, a.s. 970 m?

3660/28 H“bf‘i‘g‘;‘;‘\’g Mzrﬁ'fz 12 2 480 m?
3780 Jufickova Marie
3826 Jufickova Marie
3781 Jufitkova Marie 7190 m?
3782 JufiCkova Marie
3783 JufiCkova Marie

3660/99 Mésto Kunovice

3660/98 Mésto Kunovice 4 260 m*

3660/55 Mésto Kunovice
3784 Ostrozsko, a.s. 5
3785 Ostrozsko, a.s. 4805m
3829 Tuhy Josef Ing. 380 m?
3786 ZEVOS a.s. 5
3787 ZEVOS a.s. 605%m
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7 NAVRH PRINCIPU PROVOZU

Tato kapitola se zabyva aspekty vzdusného prostoru a podobou koordinace se sousednim
letiSstém. Je nutné stanovit jednotlivé role stanovist a jejich plUsobnost. Pro zajisténi
bezproblémového provozu musi byt stanoveny letové okruhy, pfiletové a odletové traté,

nebo mistni postupy tak, aby nedochazelo k omezeni mezi sousednimi letisti.

7.1 Letisté bez poskytovani ATS a letiStni provozni zéna — ATZ

Navrhové letisté bude fungovat bez poskytovani ATS, coz znamena, Zze na ném nebude
poskytovana sluzba fizeni letového provozu ATC ani letiStni letova informacéni sluzba AFIS.

Na tomto letisti budou poskytovany pouze informace v omezeném rozsahu.

LetiSté musi mit pfidélen a fadné povolen provozni kmitoCet pro pozemni radiovou stanici,
uréenou pro komunikaci v leteckém pasmu. Pro poskytovani informaci se pouziva volaci

znak, slozeny z mista provozovani a slova RADIO.

Informace se poskytuji v letistni provozni zoné ATZ. ATZ je vymezeny vzdusny prostor, ktery
slouzi k ochrané letidtniho provozu. ATZ je zfizena kolem nefizeného letisté. Je vymezena
horizontalné kruznici (nebo jeji ¢asti) o poloméru 3 nm (5,5 km) od vztazného bodu letisté,
a vertikalng zemskym povrchem a nadmotskou vyskou 4000 ft (1200 m), pokud Ufad pro
civilni letectvi nestanovi jinak. Zasahuje-li vertikalné nebo horizontalné do takto vymezeného
prostoru fizeny vzdusny prostor tfidy C nebo D, nebo v AUP planovany prostor TRA/TSA,
nebo jiny doasné vyhrazeny vzduSny prostor, ktery byl zvefejnén formou AIP SUP nebo

NOTAM, nebo zakazany prostor, tvofi hranice ATZ hranice téchto prostor(.

Pusobnost poskytovani informaci stanovistém RADIO

Poskytovani informaci neni zafazeno do kategorie letovych navigaénich sluzeb ani leteckych
sluzeb, ale musi byt dozorovano vnitrostatnim dozorovym organem. Informace se poskytuji
vSem znamym letadllim, ktera tvofi provoz na letisti a v ATZ. Na letisti smi byt v provozu jen

jedno stanovisté poskytujici informace.

Minimalni doba poskytovani informaci

Informace musi byt vzdy poskytovany v provozni dobé letiSté nebo za nasledujicich

okolnosti:
a) probiha-li na letisti letovy vycvik pro ziskani prakazu zpUsobilosti;
b) jsou-li na letiSti provadény vysadky;
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c) jsou-li na letisti provadény vzlety pomoci navijaku;
d) pfi provadéni letecké €innosti v noci;

e) probiha-li na letisti sou€asné mistni Cinnost vice nez dvou letadel, pficemz

aerovlek je povazovan v této souvislosti za jedno letadlo; a
f) je-li na letisti pofadano letecké vefejné vystoupeni nebo letecka soutéz.

Pfi realizaci jednotlivych ¢&innosti mimo publikovanou provozni dobu letist¢ muize byt
poskytovani informaci prokazatelné delegovano provozovatelem letisté na zastupce subjektu
odpovédného za konkrétni €innost, pokud tento spliuje podminky pro poskytovani informaci
(napf. v pfipadé vysadku na fidiciho seskoku, v pfipadé navijakovych vzletd na odpovédnou

osobu za tuto €innost).

Koordinaéni dohody, dohody o spolupraci, smlouvy a smérnice

Vedouci stanovist poskytovani informaci jsou povinni zajidtovat efektivni spolupraci se
sousednimi stanovisti letovych provoznich sluzeb. V pfipadé, Ze sousedni stanovisté ATS
poskytuje sluzby v prostorech tfidy C a D nebo AFIS s RMZ, uzavira se koordina¢ni dohoda,
kterou se upravuji vzdjemné vztahy a povinnosti pfisluSnych stanovist. Koordina¢ni dohoda
se uzavira i se sousednimi stanovisti poskytujicimi informace znamému letovému provozu,
kde neni poskytovana sluzba ATC ani AFIS v pfipadg, Zze ATZ s RMZ ovliviiuje provoz nebo
zasahuje i jen CasteCné do jiné ATZ. Za sousedni stanovi$té se povaZuje takové stanovisté,
které poskytuje letové provozni sluzby nebo informace znamému provozu v pfilehlych a/nebo

prekryvajicich vzdusnych prostorech.

Koordina¢ni dohoda musi byt uzaviena vzdy, pokud se pfedpoklada delegovani pravomoci
k sousednimu vzduSnému prostoru nebo jeho &asti. Koordinaéni dohoda obsahuje podle

potfeby zejména:
a) vymezeni prostort a rozsahu odpovédnosti;
b) postupy pro predani letadla na spojeni;
c¢) koordinacni postupy pro vyménu udajl o letech a dulezitych informacich;

d) postupy pro koordinaci pfedavani informaci a pohotovostni sluzbu, pokud je

poskytovana. [29]
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Pulsobnost stanovist

Planovana provozni doba stanovist¢ RADIO navrzeného letisté je o vikendech a statnich
svatcich, tedy mimo provozni dobu sousedniho leti§té Kunovice, kdy je pfiléhajici vzdusny
prostor tfidy G a E. To znamena zajisténi informaci zndmému provozu v ATZ a na letisti.
Tato sluzba bude zajiStovana za pomoci finan¢nich a lidskych zdroji SAK, stejnym
zpUsobem jako na ostatnich sportovnich letistich. V dobé&, kdy je aktivni sluzba ATC na letisti
Kunovice a tedy tfida vzdusného prostoru D nelze, aby byla aktivni sluzba RADIO uvnitf
CTR. Toto ani neni v zajmu budouciho vlastnika a provozovatele letisté€. Provoz tedy bude
probihat na jedné frekvenci u obou letist a bude Fizen ze stanovisté ATC. Stejnym zpusobem

funguji dvé sousedni letidté uvedené v pfikladovém FeSeni v kapitole 4.1.3.

Stanovidté ATC na letisti Kunovice je umisténo tak, Ze je mozné v maximalni mozné mire
sledovat provoz na provozni ploSe a v blizkosti navrzeného letidté, zejména v prostorech

vzletd, pfiblizeni a letistniho okruhu.

Pro toto feSeni, kdy provoz ze dvou pfilehlych letist mize byt fizen z jednoho stanovisté, je
nutné vytvofit koordinacni dohodu, stanovit podminky a pFfedevSim postup pFfedavani

informaci o planovanych sluzbach stanovist obou letist mimo jejich provozni dobu.

K zajisténi efektivni spoluprace s provozovatelem letisté a jinymi pravnimi subjekty
pusobicimi na letisti musi byt uzavieny dohody a zpracovany smérnice uréujici postupy

vzajemné spoluprace. Takové dokumenty pokryvaji zejména tyto oblasti:

a) stanoveni podminek pro letovy provoz organizaci a osob, provozovatell a majitelt

letadel, na letiStia v ATZ;

b) provoz, obsluhu a vyuzivani letistnich zafizent;

¢) postupy pro vyhlaSovani pohotovosti zachranné a pozarni sluzby na letisti;
d) zpUsoby vyhlaSovani provoznich omezeni a podminek na letisti;

e) Caste€na nebo uplna nezpulsobilost RWY (stanoveni postupl);

f) pohyb vozidel a osob na pohybové plose;

g) spolupraci s meteorologickymi sluzebnami, pokud je realizovana;

d) spolupraci pfi ostraze letisté a pfi zabranovani stfetu letadel s ptaky.

Dohody nebo smérnice mohou byt souc€asti letistniho fadu. [29]
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7.2  Letové postupy

Do navrhu letovych postupu jsou zahrnuty pozadavky vyplyvajici z omezeni oblasti citlivych
na hluk tak, aby hluk z letadel byl co nejvice minimalizovan, dale sem spada standardizace
a zjednodus$eni, aby koordinace se sousednim letistém probihala co nejjednoduse;ji
a nejefektivnéji. Vhledem ke tfidé vzdusSného prostoru v dobé aktivni sluzby ATC je nutné

dodrzeni stanovenych postupl pro vstup a vystup do/z CTR Kunovice.

Postupy pro prilet a odlet

Pfi letech VFR vstupujicich do CTR Kunovice z prostoru tfidy G a E musi pilot 3 minuty pfed

vstupem do CTR navazat spojeni s TWR a predat nasledujici udaje:

identifikace letadla;

o typ letadla;

e vstupni bod do CTR;

e vystupni bod z CTR;

e vypocitany ¢as vstupu do CTR;

o |etiSté pfistani.

VFER vstupni/vystupni body do/z CTR LKKU jsou popsany na obrazku 12.

Oznageni/Designation | PolohalLocation Soufadnice/Coordinates

NOVEMBER Halenkovice 491013 N 0172821 E vstupnifvystupni / entry/exit
ECHO Uhersky Brod 4901 23N 017 382TE vstupnifvystupni / entry/exit
SIERRA Bzenec 485827 N 0171603 E vstupnifvystupni / entry/exit
WHISKY Buchlov (hradfcastle) 490623 N 0171855 E vstupnifvystupni / entry/exit

Obrazek 12. Vstupni a vystupni body do/z CTR LKKU. [9]

Mimo provozni dobu TWR Kunovice, anebo po zjisténi (informace pred letem, zjisténi béhem
letu nebo dodateénymi informacemi), ze je aktivovano stanovisté AFIS (Kunovice INFO),
hlasi pilot vstup do ATZ a pfi dalSi Cinnosti postupuje podle Radiotelefonnich postupl
a letecké frazeologie a terminologie pro poskytovani letovych a provoznich sluzeb
a provadéni letll, ¢ast Ill. Frazeologie pro provoz letadel na nefizenych letiStich a podle vyse
uvedenych dokumentl az do opusténi ATZ. V pfipadé, Ze jsou sluzby ATS letisté Kunovice
neaktivni, a po zjisténi (informace pfed letem, zjisténi béhem letu nebo dodateCnymi
informacemi), Ze je aktivovano stanovisté RADIO navrzeného letisté, hlasi pilot vstup do ATZ
a pfi dalsi cinnosti postupuje podle Radiotelefonnich postupl a letecké frazeologie

a terminologie pro poskytovani letovych a provoznich sluzeb a provadéni letl, ¢ast lll.
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Frazeologie pro provoz letadel na nefizenych letistich a podle vySe uvedenych dokumentu
az do opusténi ATZ. [9]

Postupy pro let okruhem

Navrhova vyska pro let po okruhu je 1800 ft AMSL. Preferovany okruh je z hlukovych divodu
na zapad pro motorové letouny a pro kluzaky na vychod. Pokud to z provozniho hlediska
neni mozné a okruhy motorovymi letouny jsou provadény na vychod, je nutné se vyhnout

oblastem citlivym na hluk.

Zapadni okruh je navrzen mimo zastavénou oblast. Dullezité je neprelétavat zastavénou
oblast po vzletu z RWY 03, postup je tedy tocit doleva v bezpeéné vySce a pfipadé pfistani
na drahu 21 provést 4. zataCku prfed pfistanim pfed urovni této zastavby. Dale je to
provedeni zataCky doprava po vzletu z drahy 21 v bezpeéné vysSce, tak aby nedosSlo

k tésnému prolétavani okolo objektu lazni na okraji Ostrozské Nové Vsi.

Vychodni okruh je navrzen tak, aby v pfipadé uzivani RWY 21 nedochazelo k letdm v malé
vysSce v blizkosti citlivych oblasti. Proto zde plati po vzletu z RWY 21 provést zatacku doleva
az mezi lazerfiskym objektem a Ostrozskou Novou Vsi v dostateCné vySce. Poté okruh
pokraCuje okolo mésta Kunovice a base-leg se nachazi nad obchvatem a primyslovou
zénou Kunovic. Cast zavéreéného priblizeni se nachazi nad obytnou zdénou. V piipadé
uzivani RWY 03 je postup nasledujici. Po vzletu pokraCovat az nad obchvat a primyslovou
z6nu Kunovic, dale okolo mésta Kunovice a base-leg provést bud pfed lazenskym arealem,
nebo mezi Ostrozskou Novou Vsi a laznémi. V zadném pfipadé se nesmi prelétat nad

[aznémi nebo Ostrozskou Novou Vsi.

Na zakladé koordinace by v pfipadech, kdy budou v provozu obé letiSté, mohl byt
preferovany okruh navrzeného letisté na vychod a pro letist€ Kunovice na zapad. Mimo
provozni dobu letisté Kunovice je vhodné brat nejvétSi ohled na hlukovou zatéz,
a v maximalni mozné mife preferovat okruh na zapad. Tvar vychodniho a zapadniho okruhu

je zobrazen na obrazku 13.
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Obrazek 13. Tvar zapadniho a vychodniho okruhu (Zluta linie). [17; 26]
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8 ZAVER
Cilem této prace bylo navrhnout nové letisté, které by vyhovovalo potfebam SAK a dalSim
uzivatelim. Prvnim bodem byla reSerSe zahrani¢ni literatury, ktera popisuje bézné zpusoby

uzivané pfi navrhu letist, definujici zakladni strukturu vedouci k navrhu. Tyto poznatky byly

dale vyuZity v jednotlivych kapitolach.

Na zacatku dalsi ¢asti byly popsany historické spojitosti, které jsou nejvice citelné v dnesni
dobé. Nejen tyto udalosti mohou za sou€asné problémy s provozem letecké techniky. Tato
Cast prace popisuje standardni aeroklubovy provoz a jeho problémy na letidti ne zcela
typickém pro tuto Cinnost. Z uvedenych problém( je jasné, Ze alternativou FeSici nejvice
problému je vybudovani vhodného letisté. Toto ovSem neni zcela snadnou ulohou pro tak
velky aeroklub s rtznorodou ¢&innosti a dlouholetou leteckou tradici v regionu, jakou ma
pravé SAK.

Nasledujici ¢ast popisuje moznosti volby Uzemi a parametry pro vybér. Jsou zde popsany
nalezené moznosti feSeni a uvedeny pfiklady. Nasledné byla vybrana lokalita pro stavbu
letiSté, ktera vyhovuje pozadavkim budoucich uzivatell, také jsou zde stanoveny pozadavky
na provoz letecké techniky. Jednim z bodud osnovy zadani meél byt vybér nejvhodnégjsi
varianty, puvodné byly zvazovany dalsi lokality, nicméné bylo zjiSténo, Ze takovato FeSeni

jsou pfili§ optimisticka a nerealizovatelna.

Pro stanoveni fyzickych parametru letisté byla spoctena skute¢na délka vzletu u kritickych
letadel, kterym je letisté urCeno, v€éetné oprav na mistni podminky. Pro ur€eni statusu letisté
a potfeb mistni komunity je v praci shrnut stav letistni obsluznosti ve Zlinském regionu, kde

se nachazi velmi fidka sit letit, ktera jsou navic pouze nevefejna.

Nasledujici hlavni ¢ast se zabyva moznostmi a typy letist, ktera je mozné vyuzit. Zde bylo
stanoveno, Ze nové letist€ musi vyhovovat pfedpisu L14. Nejprve bylo ureno kddové
znaceni nového letisté a dale specifikovany jeho jednotlivé Casti na zakladé pozadavku
stanovenych v pifedpisu L14. Uvedené feSeni timto dostalo realnych podob v prostoru a byla
provedena vizualizace tohoto navrhu za pomoci navrhového programu Zoner Callisto 5 ve
zvolené lokalité. Podoba a feSeni stavby plachtafského hangaru byla podlozena zkusenostmi

Z okolnich aeroklubovych letist.

V navrhu feSeni bylo nutné provést prvotni definici ochrannych pasem letist a pasma
leteckych staveb. Navrh ma v tomto ohledu jistou vyhodu diky poloze v blizkosti fizeného

letisté. Diky volbé drahy jako nefizené jsou pozadavky na ochranna pasma mnohem nizsi
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nez u sousedniho letiSté. Stavba plachtafského hangaru umisténého v blizkosti arealu SAK

nezasahuje do ochrannych pasem leteckych staveb.

Uvazovanému vlastnikovi a provozovateli letist€ vzniknou nové zavazky plynouci z této
¢innosti. Jednou z nich je zajisténi hasicské a zachranné sluzby pro leti5té kategorie 1. Tyto

zavazky ovSem nejsou nijak slozité a mély by byt bez probléma pinény.

Navrhové feSeni bylo provéfeno z hlediska kapacity, dopadu na zivotni prostfedi nebo
z pohledu uzemniho planu. PFi navrhu letisté Ize jen tézko najit plochy vyhovujici vSem
pozadavkim. Nejvétsi prekazkou pro vybudovani je sou€asny Uzemni plan. Ten se jiz
nékolikrat ménil a existuji i jiné plany pro stavbu obchvatu, ktery v uzemnim planu zabira
vhodné pozemky pro stavbu letidt€. Autor prace véfi, Ze vybudovani vefejného letisté
v lokalité proslavené letectvim muze byt v zajmu okolnich mést a kraje, coz mize pfiznivé
ovlivnit zmény v uzemnim planovani. Kapacitni potencial letiSté je dostateCny pro zajisténi
provozu SAK a poskytuje prostor pro provoz ostatnich uzivatel. Navrhové feSeni pocita
s pfiblizenim se k oblastem citlivym na hluk, vzhledem k vlastnostem provozovanych letadel,
vyvoji v modernizaci letového parku a vhodnym letovym postupum by dopad na zmény mél

byt minimalni.

Posledni kapitola se zabyva mozZnostmi poskytovanych sluZzeb a koordinaci v fizeni
a poskytovani informaci letovému provozu pro bezproblémové fungovani obou sousednich
letist. Byly vytvofeny letové postupy a specifikovany letové okruhy zohlediujici pozadavky
na hlukovou zatéZ i na podobnost se sousednim letistém, aby soubé&zny provoz probihal

koordinované a co nejefektivnéji.

Vérim, ze poznatky diplomové prace a navrzené feSeni mize pomoci ve zlepSeni situace
provozu letadel v mistech tolik proslavenych letectvim. Koncept navrhnuty v této praci ma

taktéz potencial zlepsit leteckou obsluznost v kraji.
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