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ABSTRAKT

Tato prace se zabyva dalkovou Zelezniéni osobni dopravou v relacich Praha — Usti nad Labem
— Dresden a Praha — Usti nad Labem — Cheb. V praci je nejprve provedeno seznameni
s feSenou oblasti a stavajicim dopravnim feSenim v téchto relacich. Nasleduje analyza
pfepravnich vztaht v feSené oblasti, na jejimz zakladé je rozhodnuto o pozadovaném rozsahu
nabidky feSenych dalkovych linek. Poté jsou v praci zformulovany technologické podminky
omezujici konstrukci tras vlakl téchto linek, nacez jiz pfichazi samotna konstrukce variantnich
tras téchto vlakl dle taktového jizdniho Fadu. Trasy jsou nasledné vyhodnoceny a je navrzeno

provozné nejvhodnéjsi reseni.

KLICOVA SLOVA

Praha, Usti nad Labem, Dresden, Cheb, dalkova Zelezniéni osobni doprava, pfepravni vztahy,

dopravni nabidka, taktovy jizdni fad, konstrukce tras

ABSTRACT

This thesis deals with the topic of railway passenger transport in Praha — Usti nad Labem —
Dresden and Praha — Usti nad Labem — Cheb relations. Initially, the author of this thesis
provides the overview of the area in question and the existing transport conception in these
railway lines. Subsequently, it ensues the analysis of the origin-destination pairs of the area in
question, of which basis it is decided about required extent of particular long-distance services
supply. It is followed by the formulation of technological conditions restricting train routes
construction of these services, whereupon the author approaches the very construction of
variant routes of these trains in compliance with a periodic timetable. These routes are

subsequently assessed, and the most appropriate transport adjustment is proposed.
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Prague, Usti nad Labem, Dresden, Cheb, long-distance railway passenger transport, origin-

destination pairs, transport supply, periodic timetable, construction of routes
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Seznam pouzitych zkratek a veli¢in

CcD Ceské drahy, akciova spolegnost

CR Ceska republika

DB Deutsche Bahn AG

DUK Doprava Usteckého kraje

FBS Fahrplanbearbeitungssystem (software)
Hbf Hauptbahnhof (némecky ,hlavni nadrazi*)
hl.n. hlavni nadrazi

IAD individualni automobilova doprava

JR jizdni rad

KJR knizni jizdni fad

L:00 Casovy udaj — licha hodina, minuta 00
MHD meéstska hromadna doprava

NJR nakresny jizdni fad

Odb odbocka

odj. odjezd

PID Prazska integrovana doprava

pr. pfijezd

S:00 Casovy udaj — suda hodina, minuta 00

S-Bahn Stadtschnellbahn (systém méstské/pfiméstské Zeleznice)
SLDB Sc¢itani lidu, domU a byt
SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TEN-T Trans-European Transport Network (transevropska dopravni sit)

TTP tabulka tratovych poméra

TZZ tratové zabezpedovaci zafizeni

Vyh vyhybna

X:00 Casovy udaj — kazda hodina (suda i licha), minuta 00
zast. zastavka

zst. Zeleznicni stanice



Uvod

Dalkova Zelezniéni doprava v Ceské republice je jiz fadu let provozovana podle taktového
jizdniho fadu. Prvnimi vlaStovkami taktového jizdniho fadu v tuzemsku v dalkové dopravé byly
v 90. letech mezinarodni vlaky EuroCity. Pfevratnym se pak stal jizdni fad 2003/04, kdy
i vétSina rychlikl zacala jezdit v taktu [1]. Dnes je vétSina dalkovych linek objednavana

Ministerstvem dopravy, a to ve dvouhodinovém, ¢i hodinovém taktu [2].

Atraktivitu zelezniéniho spojeni (obecné spojeni vefejnou dopravou) ovliviiuje nejen cestovni
doba, ale téz napf. Cetnost tohoto spojeni a pocet prestupl. U dalkovych Zelezni¢nich relaci,
u nichz je to opodstatnitelné z hlediska pfepravnich vztaht a z hlediska cestovni doby, resp.
jejiho srovnani s dopravou silni¢ni (at uz individualni automobilovou, ¢i vefejnou
autobusovou), by méla byt nabidka (idealné pfimého) spojeni kazdou hodinu (alespor ve

Spicce) urcitym standardem.

Predmétem této prace jsou Zelezniéni traté Praha — Usti nad Labem — D&g&in — Drazdany a Usti
nad Labem — Karlovy Vary — Cheb. Na téchto tratich jsou dnes ve dvouhodinovém taktu

provozovany:

¢ linka vlak( EuroCity Praha — Usti nad Labem — Dé&&in — Némecko,
e linka rychlika vy$si kvality Praha — Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb,

¢ linka rychlik(i Praha — Usti nad Labem — Dé&gin,

pficemz posledni zminéna linka je v obdobi pfepravnich Spicek posilena ve Spi¢kovém sméru
na hodinovy takt [2, 3]. Autor prace vSak pfedpoklada, Zze prfepravni vztahy opodstatni
(pfinejmensim ve Spicce) vedeni vSech téchto linek (alespori v ¢asti trasy) v hodinovém taktu,
¢imz by byla zajisténa atraktivni nabidka pfimého spojeni napf¥. pro relace Praha — Teplice

a Praha — Dégin.

Cilem této prace je tedy zkonstruovat trasy vySe zminénych linek na sou€asné infrastruktufe
(stav k dubnu 2018) tak, aby kazda z téchto linek mohla byt provozovana v hodinovém taktu.
Samotné konstrukci pfedchazi nejprve popis feSené oblasti (pfedevsim feSenych Zeleznicnich
trati) a popis stavajici dopravni koncepce na feSenych tratich. Nasleduje analyza pfepravnich
vztahu v feSené oblasti a formulace technologickych podminek omezujicich konstrukci tras
feSenych dalkovych linek. Poté jsou jiz zkonstruovany trasy téchto linek dle technologickych
moznosti, a to v rliznych variantach (dosazeni rliznych taktovych uzlG té€mito linkami, rizné
soupravy pouzité na téchto linkach apod.). Nasledné je provedeno vyhodnoceni konstrukce

tras a ze vhodnych tras jsou sestaveny provozni koncepce.



1 Analyza stavajiciho dopravniho feseni v relacich
Praha — Drazd’any/Cheb

V této kapitole je nejprve vymezeno Uuzemi feSené v této praci, poté jsou popsany Zelezniéni
traté, které se ve vymezeném Uzemi nachazeji a které jsou v ramci této prace feSeny, na zavér
kapitoly je pak zanalyzovana a popsana stavajici dopravni koncepce na téchto tratich, a to
predevsim z hlediska dalkové dopravy, ktera je pfedmétem feSeni této prace, stru¢néji viak

i z hlediska regionalni, resp. pfiméstské dopravy.

1.1 Vymezeni feSené oblasti

Pfedmétnou oblast Ize vymezit ZelezniCnimi tratémi, které jsou v této praci feSeny. Témi jsou:

e Praha — Usti nad Labem — Dé&¢&in — Bad Schandau — Pirna — Dresden,

e Usti nad Labem — Most — Chomutov — Karlovy Vary — Sokolov — Cheb,
vyznaceny jsou na mapach na obrazcich 17, 18, 19 a 20 v pfiloze A.

Z hlediska krajii a okresti Ceské republiky se tedy feSena oblast, jak je patrné z mapovych

zdroja [4, 5], nachazi na uzemi:

e kraje Hlavniho mésta Prahy,
e StfedoCeského kraje (okresy Praha-zapad, Mélnik),
e Usteckého kraje (okresy Litoméfice, Usti nad Labem, Teplice, Most, Chomutov, Dé&cin),

o Karlovarského kraje (okresy Karlovy Vary, Sokolov, Cheb),

dale pak na uzemi Spolkové republiky Némecko, konkrétné v jihovychodni ¢asti spolkové

zemeé Sasko (Sachsen).

1.2 Popis feSenych zelezni€nich trati

Tato kapitola se vénuje popisu feSenych zelezni€nich trati. Ten je rozdélen do nasledujicich
podkapitol (kromé preshrani¢niho useku DéCin — Dresden odpovida kazda podkapitola jedné
trati dle knizniho jizdniho fadu — déle jen KJR [3]):

e trat 090 Praha — Usti nad Labem — D&g&in,
e trat 130 Usti nad Labem — Klasterec nad Ohfi,
e trat 140 Klasterec nad Ohfi — Karlovy Vary — Cheb,

e trat Dédin — Schona — Bad Schandau — Pirna — Dresden.



1.2.1 Trat’ 090 Praha — Usti nad Labem — Dééin

Zelezniéni trat Praha — Usti nad Labem — Dé&&in je celostatni draha zafazena do systému
transevropskeé dopravni sité TEN-T. Trat je sou€asti 1. a 4. tranzitniho Zelezniéniho koridoru.
Vlastnikem a provozovatelem trati je Sprava zelezniéni dopravni cesty, s.o. (dale jen SZDC).
V Praze je trat zausténa do Zst. Praha hl.n. (kam jsou z této trati vedeny pfedevsim vlaky
dalkové dopravy) a do zst. Praha Masarykovo nadrazi (kam jsou vedeny pfedevsim regionaini,

resp. pfiméstské vlaky) [3, 5]. Trat je vyznaCena na mapé na obrazku 17 v pfiloze A.
Oznadeni trati dle KJR je 090. Dle tabulek tratovych poméra (dale jen TTP) je [5]:

e Usek Praha hl.n. — Odb Balabenka oznacen 525B,

e Usek Odb Balabenka — Praha-HoleSovice-Rokytka oznacen 526C,

e usek Praha-HoleSovice-Rokytka — Vyh Praha-Bubene oznaden 526A,

e usek Praha Masarykovo nadrazi — Praha-HoleSovice-Stromovka oznacen 526B,

e usek Vyh Praha-Bubene& — Dé&Cin hl.n. oznagen 527A.
Pro snazsi orientaci v prazském Zelezni€nim uzlu je na obrazku 1 znézornéno jeho schéma.
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Obrazek 1: Schéma prazského Zelezni¢niho uzlu — poéty tratovych koleji, systémy trakénich soustav

(zelené stejnosmérna trakcni soustava 3 kV, Sedé neelektrizovana trat) a oznaceni podle TTP [5].



Trat 090 je dvoukolejna, elektrizovana stejnosmérnou trakéni soustavou o napéti 3 kV. Je
zabezpecCena tratovym zabezpelovacim zafizenim (dale jen TZZ) 3. kategorie (majoritné
tfiznakym obousmérnym automatickym blokem, nékteré Useky automatickym hradlem).
Nejvyssi tratova rychlost je 160 km/h, nicméné ta se nachazi jen v nékterych usecich mezi

Kralupy nad Vltavou a Lovosicemi a mezi Ustim nad Labem hl.n. a D&&inem hl.n. [5].

1.2.2 Trat’ 130 Usti nad Labem — Klasterec nad Ohfi

Trat Usti nad Labem — Klasterec nad Oh¥i je celostatni draha zafazena do systému TEN-T.
Spolecné s trati Klasterec nad Ohfi — Cheb (viz kapitola 1.2.3) tvofi tzv. PodkruSnohorskou
magistralu. Vlastnikem i provozovatelem trati je SZDC. Dle KJR je trat oznagena &islem 130,
dle TTP nese v Useku Usti nad Labem hl.n. — Kadari-Prunéfov oznageni 504A, v Useku Kadari-
Prunéfov — Klasterec nad Ohfi oznaCeni 533 [5]. Vyznadena je na mapé na obrazku 18

v pfiloze A.

Trat 130 je dvoukolejna (v Useku Bilina — Odb Ceské Zlatniky tikolejna), elektrizovana, a to
témér v celé délce stejnosmérnou trakéni soustavou o napéti 3 kV, avdak mezi Kadani-
Prunéfovem a Klastercem nad Ohfi se nachazi styk napétovych soustav, odkud je smérem ke
Klasterci nad Ohfi trakéni soustava stfidava o napéti 25 kV a frekvenci 50 Hz. Na trati se
nachazi TZZ 3. kategorie (pfedevSim tfiznaky obousmérny automaticky blok, av3ak
v nékterych Usecich téz tfiznaky automaticky blok jednosmérny, &i automatické hradlo),
vuseku Odb Chomutov mésto — Chomutov je TZZ pouze 2. kategorie (reléovy

poloautomaticky blok s kontrolou volnosti traté). NejvysSi rychlost na trati je 120 km/h [5].

Z trati 090 ze sméru od Prahy se Ize na trat 130 dostat i mimo obvod osobniho nadrazi Zst.
Usti nad Labem hl.n., jak je patrné ze schématu Zelezniéniho uzlu Usti nad Labem, které se
nachazi na obrazku 2. Propojovaci dvoukolejna trat Usti nad Labem hl.n. jih — Usti nad Labem
zapad nese dle TTP oznacgeni 527B, maximalni tratova rychlost je zde 40 km/h a zabezpecena

je TZZ 3. kategorie (automatickym hradlem) [5].
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Obrézek 2: Schéma Zelezniéniho uzlu Usti nad Labem — poéty tratovych koleji, systémy trakénich soustav

(zelené stejnosmérna trakéni soustava 3 kV) a oznaceni podle TTP [5].
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1.2.3 Trat’ 140 Klasterec nad Ohri — Karlovy Vary — Cheb

Druha ¢ast Podkrusnohorské magistraly, tedy trat' z Klasterce nad Ohfi pfes Karlovy Vary do
Chebu, je celostatni draha zafazena do systému TEN-T. Vlastnikem i provozovatelem trati je
SZDC. Dle KJR je trat oznagena &islem 140. Kromé& dvoukolejné trati Klasterec nad OhFi —
Karlovy Vary — Cheb, ktera nese dle TTP oznaceni 533, vS8ak trat 140 zahrnuje jesté
jednokolejnou trat oznacenou dle TTP 536B, ta vede paralelné s trati 533 mezi karlovarskym
zhlavim zst. Chodov a zst. Nové Sedlo u Lokte [5]. Samotna zst. Chodov (jeji stani¢ni koleje
a nastupisté) lezi pravé na této jednokolejné trati, jak je patrné z mapy na obrazku 3. Cela trat

140 je vyznaCena na mapé na obrazku 19 v pfiloze A.

Trat’ 140 je elektrizovana stfidavou trakéni soustavou o napéti 25 kV, frekvenci 50 Hz. Nachazi
se na ni TZZ 3. kategorie (tfiznaky automaticky blok obousmérny, nebo automatické hradlo,

pfip. softwarovy souhlas integrovany do stani¢nich zabezpe€ovacich zafizeni pfilehlych

dopraven). Nejvyssi tratova rychlost je 120 km/h [5].
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Obrazek 3: Mapa useku Chodov — Nové Sedlo u Lokte na trati 140 [4].
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1.2.4 Trat’ Décin — Bad Schandau — Pirna — Dresden

Pfeshranicni trat DéCin — Bad Schandau — Dresden, jejimz vlastnikem i provozovatelem je na
Eeském Uzemi SZDC a na némeckém Uzemi spolednost Deutsche Bahn AG (dale jen DB),
konkrétnéji jeji dcefina spolecnost DB Netz AG [5, 6], je vyznaCena na mapé na obrazku 20

v priloze A.

Trat je v useku Dé&Cin hl.n. — Pirna dvoukolejna, v useku Pirna — Dresden Hbf vedou dvé
soubézné dvoukolejné traté — drazdanskému S-Bahnu je uréena dvoukolejna trat vpravo ve
sméru Pirna — Dresden, dvoukolejna trat' vlevo v tomto sméru je ur€ena nakladni dopravé
a osobni dopravé mimo drazdansky S-Bahn. Usek D&&in hl.n. — Schéna — Bad Schandau nese
dle KJR SZDC oznageni 083 (trat 083 vede v trase Dé&gin hl.n. — Bad Schandau — Sebnitz —
Rumburk), dle TTP SZDC ozna&eni 544A. V Némecku nese Usek Schéna — Bad Schandau —
Dresden Hbf (— Dresden-Neustadt) oznaéeni 6240, v Useku Pirna — Dresden Hbf (— Dresden-
Neustadt) vSak jen ta trat, ktera neni uréena drazdanskému S-Bahnu. Trat Pirna — Dresden
Hbf (— Coswig) uréena pro drazdansky S-Bahn nese oznaceni 6239. Trat Décin — Dresden

(v useku Pirna — Dresden jen trat 6240) je zafazena do sité TEN-T [5, 7].

Trat je elektrizovana, a to stejnosmérnou trakéni soustavou o napéti 3 kV na &eské strané
a stfidavou trakéni soustavou o napéti 15 kV, frekvenci 16,7 Hz na némecké strané. NejvysSi

tratova rychlost mezi DéCinem a Drazdany je 160 km/h (na trati 6239 jen 120 km/h) [5, 71].

1.3 Popis stavajici provozni koncepce na reSenych

zelezni¢nich tratich

V této kapitole je popsano stavajici dopravni feSeni na tratich popsanych v kapitole 1.2.

Samostatné podkapitoly jsou vénovany témto linkam dalkové dopravy:

e Ex3 Praha — Usti nad Labem — Némecko,
e RS5 Praha — Usti nad Labem — Cheb,
e R20 Praha — Usti nad Labem — Dé&é&in,

jimz se tato prace primarné vénuje. Nasleduji podkapitoly pojednavaijici o dalSich linkach, které
jsou provozovany na tratich feSenych v této praci, jelikoz tvofi / mohou tvofit pro konstrukci

tras linek Ex3, R5 a R20 jisté omezujici podminky. Konkrétnéji se tedy jedna o:

e podkapitolu pojednavajici o ostatnich linkach dalkové dopravy,

e podkapitolu pojednavajici o linkach regionalni, resp. pfiméstské dopravy.
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1.3.1 Linka Ex3 Praha — Usti nad Labem — Némecko

Linka Ex3 se sklada ze dvou ramen, ktera jsou (az na jeden par spoji ,Hungaria“, ktery je

provozovan v trase Hamburg — Praha — Budapest, resp. opaéné&) provozné nezavisla [2, 3]

e severni rameno je vedeno v trase Praha — Usti nad Labem — Dé&&in — Dresden —
Berlin/Hamburg/Kiel/Leipzig,
e jiZzni rameno je provozovano vtrase Praha — Pardubice — Brno — Bfeclav —

Bratislava/Budapest/Wien/Graz.

Do budoucna se pfedpoklada pfeznaceni severniho ramene na linku Ex5 [2]. Pro ucely této
prace je vSak pouzivano soucasné znaceni, tedy Ex3. V popisu linky i dale v praci je navic

s ohledem na oblast feSenou v této praci brano v uvahu pouze severni rameno linky.

Provozovatelem linky Ex3 (severniho ramene) jsou na éeském uzemi Ceské drahy, a.s. (dale
jen CD), na némeckém Uzemi dopravce DB. Na &eském Uzemi je linka objednavana

Ministerstvem dopravy [2].

Linka sehrava roli prvniho (expresniho) pfepravniho segmentu [2]. Spoje této linky zastavu;ji

v useku Praha hl.n. — Dresden Hbf v téchto zelezni¢nich stanicich [3, 8]:

e Praha hl.n.,

e Praha-HoleSovice,

e Usti nad Labem hl.n.,
e Dé&cin hl.n.,

e Bad Schandau,

e Dresden Hbf.

Linka Ex3 je provozovana v taktu 120 minut. Obecné, jak vyplyva z Planu dopravni obsluhy
uzemi viaky celostatni dopravy [2] a ze starSich jizdnich fadd [9], je linka konstruovana tak,
aby spole¢né s linkou R5 (viz kapitola 1.3.2) byla vytvoifena nabidka expresniho segmentu
v relaci Praha — Usti nad Labem v pfesném 60minutovém taktu. Diky tomu linka dosahuje
ostfe taktového uzlu Praha hl.n. v minuté 30 a taktového uzlu L:00 v Drazdanech. Od za¢atku
platnosti jizdniho Fadu 2017/18 vSak linka neni konstruovana dle vySe zminéné ¢asoveé polohy,

nebot je oproti ni nutny dfivéjsi pfijezd do zst. Dresden Hbf ve sméru z Prahy, resp. pozdé&jsi

odjezd z zst. Dresden Hbf ve sméru do Prahy, a to z téchto duvodu:

o v zst. Dresden Hbf je nutno pfepfahnout lokomotivu,
¢ na némecké strané (dale za zst. Dresden Hfb) jiz jsou trasy této linky zkonstruovany

s pfedpokladem, Ze se v zst. Dresden Hbf lokomotiva jiz nepfepraha.
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Aktualni ¢asovou polohu linky mezi Prahou a Drazd'any popisuje tabulka 1. Od zmény jizdniho
fadu v Cervnu 2018 nutnost preprahu lokomotivy v zst. Dresden Hbf odpadne [10], ¢imz se
v Useku Praha hl.n. — Usti nad Labem hl.n. linka Ex3 dostane zpét do pfesného hodinového

prokladu s linkou R5.

Tabulka 1: Aktuadlni ¢asova poloha linky Ex3 v useku Praha hl.n. — Dresden Hbf (od zacatku platnosti
jizdniho fadu 2017/18 do zmény jizdniho fadu v ¢ervnu 2018) [3, 5, 8].

Praha hl.n. odj. S:21 Dresden Hbf odj. L:22
Praha-HoleSovice pr. S:29 Bad Schandau pr. L:47
od;. S:31 od;. L:48
Usti nad Labem hl.n. | pt. L:29 Dééin hl.n. pF. S:05
odj. L:31 odj. S:09
Décin hil.n. pF. L:46 Usti nad Labem hl.n. pf. S:24
od;. L:50 od;. S:26
Bad Schandau pr. S:.05 Praha-HoleSovice pr. L:24
od;. S:06 od;. L:26
Dresden Hbf pF. S:40 Praha hl.n. pf. L:35

Typicka souprava linky Ex3 se sklada z lokomotivy fady 193 CD a 7-9 voz( klasické stavby
(u jednoho paru spoju jen 5 vozl). Az na jeden par spojld jsou na linku nasazovany vozy
dopravce CD, kmenova souprava se obvykle sklada z voza fad Ampz'*® (velkoprostorovy viz
1. tfidy), WRmZz8"® (restauracni viiz), Bmz?*® (oddilovy vaz 2. tfidy), Bhmpz??8 (velkoprostorovy
vlz 2. tridy, vybaveny i pro pfepravu cestujicich na voziku) a Bdmpz??” (velkoprostorovy vz

2. tfidy, vybaveny i pro pfepravu spoluzavazadel) [5, 11].

1.3.2 Linka R5 Praha — Usti nad Labem — Cheb

Linka R5, jejimZ provozovatelem jsou CD, je provozovana v trase Praha hl.n. — Usti nad Labem
hl.n. — Most — Karlovy Vary — Cheb. Je objednavana Ministerstvem dopravy. V souvislosti
s pfeznaCenim severniho ramene linky Ex3 na linku Ex5 (viz kapitola 1.3.1) se planuje
i pfeznaceni linky R5, nové by méla nést oznaceni R15. Pro ucely této prace je vSak pouzito

stavajici oznaceni, tedy R5 [2].
Linka sehrava roli smiSeného pfepravniho segmentu [2]:

e v Useku Praha hl.n. — Usti nad Labem hl.n. plni roli prvniho (expresniho) prepravniho

segmentu,
e v Useku Usti nad Labem hl.n. — Karlovy Vary — Cheb plni roli druhého (rychlikového)

pfepravniho segmentu,
jeji spoje zastavuji v téchto Zelezni¢nich stanicich i zastavkach [3]:

e Prahahl.n.,

e Praha-HoleSovice,
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e Usti nad Labem hl.n.,
e Teplice v Cechéch,
e Bilina,

e Most,

e Jirkov zastavka,

e Chomutov mésto,

e Chomutov,

e Kadan-Prunérov,

e Klasterec nad Ohri,
e Ostrov nad Ohfi,

e Karlovy Vary,

e Chodov,

e Sokolov,

o KynSperk nad Ohfi,
e Cheb,

nékteré spoje (dva, resp. tfi ranni spoje ve sméru do Prahy a dva veéerni spoje ve sméru

z Prahy) zastavuji téZ v zast. Duchcov.

Linka je provozovana v taktu 120 minut. Konstrukéni poloha linky vychazi, jak plyne z Planu
dopravni obsluhy uzemi viaky celostatni dopravy [2] a z jizdnich fadu [3, 9], z dosazeni uzlu
X:30 v zst. Cheb (kterého je vSak dosazeno velice ostfe) a z pfesného hodinového prokladu
v Useku Praha hl.n. — Usti nad Labem hl.n. s linkou Ex3 (nikoliv v&ak v aktualné platném stavu,
kdy je €asova poloha linky Ex3 posunuta, viz kapitola 1.3.1). Vysledkem této polohy je také

dosazeni uzlu Praha hl.n. v poloze X:30. Casova poloha linky R5 je patrna z tabulky 2.

Typicka souprava pro tuto linku se sklada z lokomotivy (fady 193, nebo 151 v useku Praha
hl.n. — Usti nad Labem hl.n., fady 362 v Useku Usti nad Labem hl.n. — Cheb) a 4-6 vozi
klasické stavby. Kmenovou soupravu tvofi viiz fady ABmz3*¢ (oddilovy viiz 1. a 2. t¥idy), viz
fady Bbdgmee?*® (oddilovy vaz 2. tfidy, vybaveny pro pfepravu cestujicich na voziku a pro

pfepravu spoluzavazadel) a dva vozy fady Bpee®*’ (velkoprostorovy viiz 2. tfidy) [5, 11].
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Tabulka 2: Casové poloha linky R5 dle aktudlné platného jizdniho Fadu (2017/18) [3, 5].

Praha hl.n. odj. L:33 Cheb odj. S:29
Praha-HoleSovice pF. L:41 Kynsperk nad Ohfi pr. S:39
odj. L:43 odj. S:40
Usti nad Labem hl.n. | pt. S:41 Sokolov pF. S:52
od;. S:47 od;. S:53
Teplice v Cechach pF. L:04 Chodov pF. L:04
odj. L:05 odj. L:05
Bilina pF. L:18 Karlovy Vary pF. L:14
od;. L:19 od;. L:16
Most pr. L:29 Ostrov nad Ohri pr. L:28
od;. L:30 od;. L:29
Jirkov zastavka pF. L:41 Klasterec nad Ohfi pr. L:52
od;. L:42 odj. L:53
Chomutov mésto pr. L:45 Kadan-Prunérov pr. L:57
od;. L:46 od;. L:58
Chomutov pF. L:48 Chomutov pr. S:07
odj. L:50 odj. S:08
Kadan-Prunéiov pr. L:59 Chomutov mésto pr. S:11
od;. S:00 od;. S:12
Klasterec nad Ohfri pr. S:.05 Jirkov zastavka pr. S:15
od;. S:06 od;. S:15
Ostrov nad Ohfri pF. S:28 Most pf. S:26
od;. S:29 od;. S:27
Karlovy Vary pr. S:42 Bilina pr. S:37
odj. S:44 odj. S:38
Chodov pF. S:53 Teplice v Cechach pF. S:51
od;. S:54 od;. S:52
Sokolov pr. L:04 Usti nad Labem hl.n. pf. L:10
od;. L:05 od;. L:16
Kynsperk nad Ohfi pF. L:16 Praha-HoleSovice pr. S:14
od;. L:17 od;. S:15
Cheb pF. L:29 Praha hl.n. pr. S:24

1.3.3 Linka R20 Praha — Usti nad Labem — Déé&in

Linka R20 je vedena v trase Praha hl.n. — Kralupy nad Vlitavou — Lovosice — Usti nad Labem

hl.n. — D&&in hl.n. Linku provozuji CD a objednava ji Ministerstvo dopravy [2].

Linka plIni funkci druhého (rychlikového) pfepravniho segmentu [2], zastavuje v nasledujicich

stanicich a zastavkach [3]:

e Praha hl.n,,

e Praha-HoleSovice,

e Praha-Podbaba,

e Kralupy nad Vltavou,
e Hnévice,

¢ Roudnice nad Labem,
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e BohusSovice nad Ohfi,
e Lovosice,
e Usti nad Labem hl.n.,

e Dé&cin hl.n.

Linka je provozovana ve 2hodinovém taktu, ve $pi¢ce (ve SpiCkovém sméru, tj. rano do Prahy,
odpoledne z Prahy) je nabidka doplnéna na hodinovy takt (nékteré posilové spoje jedou vSak
jen v Gseku Praha hl.n. — Usti nad Labem hl.n.). Konstrukéni poloha linky je dana dosaZenim
taktového uzlu S:00 (ve Spicce X:00) v zst. Lovosice, kde jsou navazany ZzelezniCni

i autobusové regionalni linky [3, 12, 13]. Casova poloha linky je patrna z tabulky 3.

Tabulka 3: Casovd poloha linky R20 dle aktu&iné platného jizdniho Fddu (2017/18) [3, 5].

Praha hl.n. odj. S:51 Décin hl.n. od,j. L:26
Praha-HoleSovice pr. S:59 Usti nad Labem hl.n. pr. L:41
odj. L:00 odj. L:43
Praha-Podbaba pr. L:03 Lovosice pf. L:58
od;. L:04 od;. L:59
Kralupy nad Vitavou pr. L:19 Bohusovice nad Ohii | pf. S:04
od;. L:20 od;. S:05
Hnévice pF. L:36 Roudnice nad Labem | pF. S:12
odj. L:37 odj. S:13
Roudnice nad Labem | pfr. L:43 Hnévice pf. S:19
od;. L:44 od;. S:20
Bohusovice nad Ohfi | pF. L:51 Kralupy nad Vitavou pr. S:37
odj. L:52 odj. S:38
Lovosice pF. L:57 Praha-Podbaba pF. S:55
od;. L:59 od;. S:55
Usti nad Labem hl.n. pr. S:15 Praha-HoleSovice pr. S:58
odj. S:17 odj. S:59
Décin hl.n. pF. S:32 Praha hl.n. pr. L:08

Typicka souprava linky R20 se sklada [5, 11]:

e v pracovni dny z lokomotivy fady 162 a 5—7 vozu klasické stavby — obvykle z jednoho
vozu fady A (oddilovy vuz 1. tfidy), jednoho vozu fady BDs**° (oddilovy vuz 2. tfidy
se sluzebnim oddilem) a nékolika vozu fady B?*° (oddilovy viz 2. tfidy),

e 0 vikendy a stdtem uznané svatky z 1-2 pfiméstskych elektrickych jednotek fady 471.

1.3.4 Ostatni linky dalkové dopravy

V této kapitole jsou struéné popsany ostatni linky dalkové dopravy, které sice jsou
provozovany na tratich feSenych v této praci, ale dotykaji se jich jen okrajové. Jedna se o tyto

dvé linky:

e R15 Usti nad Labem — Dé&g&in — Ceska Lipa — Liberec,
e R25 Plzef — Zatec — Chomutov — Most.

17



Linka R15 Usti nad Labem — Dééin — Ceska Lipa — Liberec

Linku R15 Usti nad Labem hl.n. — Dé&g&in hl.n. — Ceska Lipa hl.n. — Liberec (u niz se do
budoucna predpoklada pfeznaceni na linku R14 v souvislosti s provoznim propojenim
s dnesni linkou R14 Pardubice — Hradec Kralové — Liberec) provozuji CD, objednava ji
Ministerstvo dopravy. Linka je provozovana v taktu 120 minut, konstrukéni poloha vychazi
z oboustranné prestupni vazby v Zst. Usti nad Labem hl.n. mezi touto linkou a linkou R5 ze/ve
sméru Cheb, z ehoz na trati D&Cin — Liberec vyplyva kfizovani protismérnych spoju této linky
v Zst. BeneSov nad Plouénici a v Zst. Jablonné v Podjestédi [2, 3]. Na trati 090, kde spoje této
linky zastavuiji jen v Zst. Usti nad Labem hl.n. a Dé&gin hl.n., je jeji ¢asova poloha b&hem
platnosti jizdniho fadu 2017/18 [3] takovato:

e smér Usti nad Labem — Liberec: Usti nad Labem hl.n. odj. L:27 — D&¢&in hl.n. pf. L:43,
e smér Liberec — Usti nad Labem: D&&in hl.n. odj. S:16 — Usti nad Labem hl.n. pt. S:32.

Typicka souprava linky R15 se sklada z motorového vozu rfady 843 a 1-2 velkoprostorovych
pfipojnych voz( 2. tfidy (fad Bdtn”%6, Bdtn”’, nebo Btn’%%) [5, 11].

Linka R25 Plzen — Zatec — Chomutov — Most

Linku R25 Plzer hl.n. — Zatec — Chomutov — Most provozuje soukromy dopravce GW Train
Regio a.s. na zakladé objednavky Ministerstva dopravy a spoleéné objednavky Usteckého
a Plzefiského kraje. Souhrnné je linka provozovana v taktu 120 minut. Konstrukéni poloha
vychazi z dosazeni uzlu Plzef v poloze S:00, z kfizovani v Zst. Zihle a Zatec zapad
a z dosazeni uzlu Most v poloze L:00. Na trati 130 zastavuji spoje linky R25 v Zst. Most, zast.
Jirkov zastavka, zast. Chomutov mésto a Zst. Chomutov [2, 3, 14]. Casovou polohu linky na

této trati b&hem platnosti jizdniho fadu 2017/18 zobrazuje tabulka 4.

Tabulka 4: Casové poloha linky R25 dle aktudiné platného jizdniho Fadu (2017/18) [3, 5].

Chomutov od;. S:28 Most od;. L:05
Chomutov mésto pF. S:30 Jirkov zastavka pr. L:19
odj. S:31 odj. L:20
Jirkov zastavka pF. S:34 Chomutov mésto pF. L:23
odj. S:35 odj. L:24
Most pF. S:49 Chomutov pr. L:27

Typicka souprava linky R25 se sklada z jedné motorové jednotky fady 628 [14].
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1.3.5 Regionalni/priméstské linky

Tato kapitola stru¢né popisuje nejvyznamnéjsi regionalni, resp. pfiméstské linky, které jsou
provozovany na tratich feSenych v této praci, které alespon Castecné vykazuji systemati¢nost
a které urcitym zpusobem omezuji / mohou omezovat konstrukci tras dalkovych linek Ex3, R5,
R20. Popis je tedy vénovan témto linkdm (uvedeno téZ oznaceni linek v systému Prazskeé
integrované dopravy, dale jen PID, Dopravy Usteckého kraje, dale jen DUK, & S-Bahn
Dresden) [3, 8, 12, 15]:

e S-Bahn Dresden S1 Meilden — Coswig — Dresden — Pirna — Bad Schandau — Schéna,
e DUK U1 D&gin — Usti nad Labem — Most — Chomutov — Kadan-Prunéfov,

e DUK U2 Most — Chomutov — Klasterec nad Ohfi — Karlovy Vary,

e PID S4/DUK U4 Praha — Kralupy nad Vltavou — Lovosice — Usti nad Labem,

e DUK U24 Usti nad Labem — Teplice v Cechach — Litvinov,

e DUK U28 Dé&gin — Bad Schandau — Sebnitz — Dolni Poustevna — Rumburk,

o DUK U51 Usti nad Labem — Most — Chomutov — Kadaf-Prunéfov.

Osobnim vlakim Karlovy Vary — Cheb neni popis vénovan, nebot nejsou konstruovany

systematicky.

S-Bahn Dresden S1 MeiRen — Coswig — Dresden — Pirna — Bad Schandau — Schona

Linka S1 drazdanské pfiméstské dopravy je provozovana v trase Meillen — Coswig — Dresden
— Pirna — Bad Schandau — Schéna dopravcem DB. Linka jezdi v useku Mei3en — Dresden —
Bad Schandau ve 30minutovém taktu, v Useku Bad Schandau — Schéna v hodinovém taktu.
Béhem prepravnich $pi¢ek pracovnich dnl jsou dopInény v palhodinovém taktu posilové spoje
Meiflen — Dresden — Pirna [8]. Linka (resp. jeji zakladni neposilové spoje) dosahuje téchto

taktovych uzlu [8]:

e X:30v Zst. Schona,

e X:45, X:15 v zst. Bad Schandau,

e X:15, X:45 v zst. Heidenau,

e X:30, X:00 v zst. Dresden Hbf,

e X:00, X:30 v zst. Coswig,

e X:15, X:45 v zst. Meil’en Triebischtal.

Typicka souprava pro tuto linku se sklada z elektrické lokomotivy a dvoupatrovych vozu

(v€etné dvoupatrového fidiciho vozu — souprava je vratna) [16].
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DUK U1 Décin — Usti nad Labem — Most — Chomutov — Kadai-Prunéiov

Linka U1 DUK je linka osobnich vlak(i provozovana v trase D&gin hl.n. — Usti nad Labem hl.n.
— Most — Chomutov — Kadari-Prunéiov dopravcem CD [12]. Spoje linky U1 jezdi v iseku D&gin
hi.n. — Most v 60minutovém taktu, v Useku Most — Chomutov — Kadan-Prunéfov ve
2hodinovém taktu, pfi€emz v Useku Chomutov — Kadan-Prunéfov je linka (kromé jednoho
spoje) provozovana pouze v pracovni dny [3]. Konstrukéni poloha linky U1 vychazi z dosazeni

téchto taktovych uzll [3]:

o X:30 v zst. D&Cin hl.n. (kde dochazi k ostrému 6minutovému obratu soupravy),
e X:00 v Zst. Usti nad Labem hl.n.,
e X:00 v zst. Most.

Z zst. Most dale do Chomutova, resp. Kadané-Prunéfova pokraduiji ty spoje, jez dosahuji zst.

Most v poloze L:00 [3]. Typickou soupravou linky U1 je elektricka jednotka fady 440 [5, 11].

DUK U2 Most — Chomutov — Klasterec nad Ohfi — Karlovy Vary

Linka U2 DUK je linka osobnich vlakii provozovana dopravcem CD v trase Most — Chomutov
— Klasterec nad Ohfi — Karlovy Vary [12]. Jen nékteré spoje jsou vSak provozovany v celé

trase linky [3]. Obdobné systemati¢nost vykazuji jen nékteré spoje [3]:

e v pfiblizném dvouhodinovém taktu s dosazenim taktového uzlu S:00 v Zst. Most jsou
provozovany spoje v trase Most — Chomutov — Klasterec nad Ohfi (nékteré jedou az
do/z Karlovych Vart &i Chebu), u nichz v Chomutové (v cca X:30) existuje smérova
vazba na linku R25 (od Zatce ve sméru Klasterec nad OhFi, resp. opaéné),

e ve dvouhodinovém taktu jsou v pracovni dny provozovany osobni vlaky Kadan-
Prunéfov — Klasterec nad Ohfi, které maji t€snou prestupni vazbu v Zst. Kadan-

Prunéfov na osobni vlaky linky U1 DUK.

Typickou soupravou linky U2 je motorova jednotka fady 844, pfip. motorova jednotka rady
814, na kratkych osobnich vlacich Kadan-Prunéfov — KlaSterec nad Ohfi se vyskytuji

pfedev8im motorové vozy Fady 810 [5, 11].

PID S4 / DUK U4 Praha — Kralupy nad Vitavou — Lovosice — Usti nad Labem

Linku Praha Masarykovo nadrazi — Kralupy nad Vltavou — Roudnice nad Labem — Lovosice —
Usti nad Labem hl.n. provozuji CD. Linka v Useku Praha — Hnévice nese oznadeni S4 (dle
znadeni PID), v Useku Hnévice — Usti nad Labem oznageni U4 (dle znageni DUK) [12, 15].
Mezi Prahou a Kralupy nad Vltavou je linka provozovana ve 30minutovém taktu, v Useku

Kralupy nad Vitavou — Nelahozeves v hodinovém taktu, v useku Nelahozeves — Roudnice nad
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Labem ve dvouhodinovém taktu, resp. v hodinovém taktu béhem pfepravnich Spicek
pracovnich dnud, v useku Roudnice nad Labem — Usti nad Labem v hodinovém taktu.
Konstrukéné je linka dana dosaZenim taktovych uzlti X:00 v Zst. Usti nad Labem hl.n. (kde
probiha 11minutovy obrat soupravy) a X:30 v zst. Lovosice. Dale dosahuje zst. Hnévice
v poloze L:00 (ve Spi€ce X:00), z Kralup nad Vitavou do Prahy odjizdi v nasledném mezidobi
za rychlikem linky R20, analogicky v opacném sméru pfijizdi do Kralup nad Vlitavou
v pfijezdném mezidobi pfed rychlikem linky R20 [3, 5]. Typickou soupravou na lince S4 PID /
U4 DUK je elektricka jednotka fady 471 [5, 11].

DUK U24 Usti nad Labem — Teplice — Litvinov

Linku U24 DUK provozuje dopravce CD v trase Usti nad Labem hl.n. — Teplice v Cechach —

Louka u Litvinova — Litvinov [12]. Linka zahrnuje [3, 12]:

e osobni vlaky Teplice v Cechach — Litvinov, které jezdi ve dvouhodinovém taktu
a navazuji v zst. Teplice v Cechéach na linku R5 ze sméru / ve sméru Usti nad Labem,

e osobni vlaky Usti nad Labem hl.n. — Teplice v Cechach — Louka u Litvinova, které jsou
provozovany ve $pickach pracovnich dnl, a to v hodinovém taktu v Useku Usti nad
Labem hl.n. — Teplice v Cechach a ve dvouhodinovém taktu v Useku Teplice
v Cechéach — Louka u Litvinova, tyto osobni viaky dosahuiji polohy X:30 v Zst. Usti nad
Labem hl.n. (kde je provadén ostry 6minutovy obrat soupravy),

e osobni vlaky Louka u Litvinova — Litvinov, které jsou provozovany ve S$pickach
pracovnich dnti ve dvouhodinovém taktu a které t&sné navazuji na osobni viaky Usti

nad Labem hl.n. — Teplice v Cechach — Louka u Litvinova.

Posledni dvé& skupiny osobnich vlakd nelze provozovat vcelku v trase Usti nad Labem —
Litvinov, pfestup v Zst. Louka u Litvinova je nutny vzhledem k tomu, Ze na osobni viaky Usti
nad Labem — Louka u Litvinova jsou nasazovany elektrické jednotky a usek Louka u Litvinova
— Litvinov neni elektrizovan [5]. Typicka souprava linky je motorova jednotka fady 814 (osobni
vlaky Teplice v Cechéach — Litvinov), motorovy viiz Fady 810 (osobni vlaky Louka u Litvinova —
Litvinov), resp. elektricka jednotka fady 440 (osobni vlaky Usti nad Labem hl.n. — Teplice
v Cechach — Louka u Litvinova) [5, 11].

Dle Planu dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2017-2021 [17] je po elektrizaci Useku Louka
u Litvinova — Litvinov cilovym provoznim konceptem linky Spi¢kovy hodinovy takt (mimo Spic¢ku
dvouhodinovy takt) vlaki Usti nad Labem hl.n. — Litvinov s dosaZenim taktového uzlu X:30

v zst. Usti nad Labem hl.n.
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DUK U28 Dééin — Bad Schandau — Sebnitz — Dolni Poustevna — Rumburk

Linka U28 DUK provozovana dopravcem CD ve spolupraci s dopravcem DB je preshraniéni
linka vedouci v trase Dé&¢in hl.n. — Bad Schandau — Sebnitz (Sachs) — Dolni Poustevna —
Mikulasovice dolni nadrazi — Rumburk ve dvouhodinovém taktu [12]. Konstrukce linky vychazi
z dosazeni pFipojné vazby na linku R20 v zst. Dé&in hl.n., z dosazeni vazby na linku S1
drazdanského S-Bahnu v zst. Bad Schandau v poloze L:15 / S:45 (od Déc¢ina i Rumburku
smér Dresden) a z kfizovani v Zst. MikulaSovice dolni nadrazi v poloze S:00 [3, 8]. Kromé
téchto spoju jsou v Useku Dé&Cin hl.n. — Schéna (aktualné, tj. do zmény jizdniho fadu v ¢ervnu
2018, jen v Useku Dé&gin hl.n. — Dolni Zleb) doplnény ve dvouhodinovém taktu spoje
provozované ve $pickach pracovnich dnu [12]. Ty jsou ve sméru Décin — Schéna zapojeny
v zst. D&Cin do uzlu L:30, ve sméru opacném je zajisténa v zst. D&C&in hl.n. navaznost na linku
Ex3 smér Praha, po zméné jizdniho fadu v €ervnu 2018 (v souvislosti s posunem polohy linky
Ex3) pak bude tato vazba zaji$téna az na linku R15 ve sméru Usti nad Labem [3, 8]. Typickou

soupravou pro linku U28 je motorova jednotka fady 642 dopravce DB [5, 11].

DUK U51 Usti nad Labem — Most — Chomutov — Kadan-Prunéiov

Linka U51 DUK je linka posilovych sp&snych vlakt dopravce CD. Zahustuje nabidku linky R5
ve $pickach pracovnich dnd v iseku Usti nad Labem hl.n. — Most — Chomutov (jeden par spojti
je veden az z/do Kadané-Prunéfova, jeden par spoju je veden az do Chebu / z Karlovych
Vari) [12]. Oproti lince R5 zastavuji véechny spoje linky U51 v zast. Duchcov a v Zst. Usti nad
Labem zapad. V ranni $pi€ce zahust'uje linka U51 linku R5 na pfiblizny souhrnny hodinovy az
pulhodinovy takt ve sméru do Usti nad Labem (s vazbou v Zst. Usti nad Labem hl.n. na linku
R20, & Ex3 ve sméru Praha). V odpoledni $pi¢ce zahustuje linka U51 linku R5 na pfiblizny
souhrnny hodinovy takt ve sméru z Usti nad Labem (navazana je v Zst. Usti nad Labem hl.n.
na linku Ex3 ve sméru od Prahy) [3]. Typickou soupravou pro viaky linky U51 je elektricka
lokomotiva (Fady 163, 362, ¢i 150.2) a nékolik (3 az 7) osobnich vozu klasické stavby [5, 11].
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2 Charakteristika prepravnich vztahi osob

v FeSeném uzemi
V této kapitole jsou zanalyzovany a charakterizovany pfepravni vztahy v feSené oblasti.
Nejprve jsou vybrana sidla, ktera se autor pokusi analyze pfepravnich vztah( podrobit,
nasledné je sestavena matice pfepravnich vztaha, v niz figuruji tato sidla jako zdroje/cile cest.

Na zavér této kapitoly je na zakladé analyzy prepravnich vztahl a na zakladé srovnani

cestovnich dob navrzena Uprava rozsahu nabidky feSenych dalkovych linek Ex3, R5 a R20.

2.1 Vybér sidel pro analyzu prepravnich vztahu

Pro analyzu pfepravnich vztahu v feSené oblasti jsou vybrana ta sidla, ktera jsou obsluhovana
feSenymi dalkovymi linkami, tedy linkami Ex3, R5 a R20. Proto je kazdému mistu zastaveni
téchto linek (Zeleznicni stanici/ zastavce, v niz linky zastavuji z pfepravnich diivodl) pfifazena
obec, na jejimz Uzemi dané misto zastaveni lezi, pfip. dalSi vétSi mésta, ktera jsou s touto
obci ¢i mistem zastaveni geograficky (napf. sousedni obec) azaroveri dopravné

(systematickymi navaznymi linkami k linkam Ex3, R5 a R20) spojena.

NizZe jsou vypsany obce zafazené do analyzy pfepravnich vztaht dle jednotlivych linek.

Linka Ex3 Praha — Usti nad Labem — Némecko:

e Praha,

e Usti nad Labem,
o Décin,

e Bad Schandau,

e Dresden,
e Berlin,

¢ Hamburg,
e Leipzig.

Néktera némecka mésta (Berlin, Hamburg, Leipzig) byla vybrana nad ramec feSeného useku
linky, nebot prepravni vztahy z Ceské republiky do t&chto mést (& ve sméru opaéném) mohou

ovlivnit rozhodnuti o rozsahu pfeshraniéni nabidky linky Ex3.
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Linka R5 Praha — Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb:

e Praha,

e Usti nad Labem,

e Teplice,

e Duchcov,
e Bilina,

e Most,

e Litvinov (ndvazna linka U24 DUK na linku R5 v Zst. Teplice v Cechach, navazné
tramvajové linky z zst. Most [12]),

e Jirkov,

e Chomutov,

e Kadan,

o Kilasterec nad Ohfi,

e Ostrov,

o Karlovy Vary,

e Chodov,

e Sokolov,

e KynSperk nad Ohfi,

e Cheb.

Linka R20 Praha — Lovosice — Usti nad Labem — Dééin:

e Praha,

e Kralupy nad Vltavou,

o Stéti (Zst. Hnévice),

e Roudnice nad Labem,

e BohusSovice nad Ohfi,

e Terezin (ndvazné autobusové spoje na linku R20 v Zst. BohuSovice nad Ohfi [12]),

e Lovosice,

e Litoméfice (navazné autobusové spoje na linku R20 v zst. BohuSovice nad Ohfi,
navazna linka U11 DUK na linku R20 v Zst. Lovosice [12]),

e Usti nad Labem,

o Dé&cin.
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2.2 Dojizd’ka dle SLDB 2011

Pro analyzu pfepravnich vztah( je pouzita publikace Séitani lidu, doma a byta (dale jen SLDB)
z roku 2011 [18]. Je tfeba vSak zminit nékteré nedostatky pouziti této publikace pro analyzu

pfepravnich vztahu:

e uvadi pouze dojizdku do zaméstnani a do 8kol, ostatni pfepravni vztahy neuvadi,

e vzhledem k dotaznikovému zplsobu ziskavani dat je mozna nedostatec¢na nebo
chybna vyplnénost scéitacich formularl, ktera se do vystupnich dat promitne,

e jedna se o stara data (z roku 2011), novéjSi nejsou k dispozici (pfisti scitani bude
provedeno v roce 2021), data tak nemusi reflektovat aktualni stav,

e pFeshranicni pfepravni vztahy jsou uvedeny jen v omezené formé, a to v podobé ,obec
v CR — zemé&* (nikoliv v Zadouci podobé& ,obec v CR — obec v zahrani&i*), v opaéném

sméru (tedy ze zahrani¢i do CR) neni dojizdka uvedena vibec.

Z posledniho zminéného nedostatku, navic ve spojeni s tim, Ze u dalkovych pfeshrani¢nich
pfepravnich vztahu je opravnéné se domnivat, Ze dojizdka do Skol a do zaméstnani bude jen
malou &asti vSech prepravnich vztahd, vyplyva, ze pro analyzu pfeshrani¢nich pfepravnich

vztah( neni SLDB pfili§ vhodnym zdrojem.

Na zakladé udaji ze SLDB 2011 byla sestavena matice dojizdkovych pfepravnich vztaha, ta
se nachazi v pfiloze B v tabulce 11. Vybrana sidla jsou v ni sefazena abecedné. Dojizdkoveé

vztahy nad 500 dojizdéjicich jsou v ni podbarveny zelenou barvou.

2.3 Piepravni vztahy mezi CR a Némeckem

Jak jiz bylo zminéno v kapitole 2.2, SLDB 2011 neni vhodnym zdrojem pro charakteristiku
pfeshrani¢nich pfepravnich vztahl. Pro né je pouzit Transtools [19], coz je dopravni model
Evropy z roku 2005. Jednotlivé zény tohoto modelu odpovidaji regiontim trovné NUTS 3 (v CR
jsou tedy zénami modelu jeji kraje) [20]. Pro velkomésta je typicke, Ze tvofi samostatny region
urovné NUTS 3. Pro analyzu pfeshrani¢nich pfepravnich vztah( byly vybrany pravé takové
zény modelu, u nichz pfisludny region urovné NUTS 3 zahrnuje jen jednu obec, resp. mésto
(tedy hranice tohoto regionu jsou totozné s hranicemi mésta), a to takové, jez je vyjmenovano

ve vyCtu obci v kapitole 2.1. Jedna se tedy o tyto zény modelu (regiony urovné NUTS 3):

e Hlavni mésto Praha,

e Dresden, Kreisfreie Stadt,
e Berlin,

e Hamburg,

e Leipzig, Kreisfreie Stadt.
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Oproti vyc€tu v kapitole 2.1 tedy neni do analyzy pFepravnich vztahi nakonec zahrnuto
némecké mésto Bad Schandau. Z ¢eskych obci je do analyzy pfeshraniénich pfepravnich
vztahl zafazena jen Praha (jak vSak plyne ze SLDB 2011 [18], oproti dojizdce z Prahy do
Né&mecka je z ostatnich do analyzy zahrnutych obci CR dojizdka do Némecka zanedbatelna,
dle autorovy domnénky Ize obdobnou proporci oCekavat i v pfipadé ostatnich prepravnich

vztahu). Obé tyto skute€nosti nebudou mit zasadni vliv na relevanci vysledku této analyzy.

Z hlediska analyzy pfepravnich vztahl ma Transtools tyto nedostatky:

e jedna se jen o model, mohou tedy existovat ruzné velké odchylky od realného stavu

(autor vSak spoléha na dostate¢nou kalibraci modelu),

e jedna se o model z roku 2005, systém se vSak neustale vyviji, hodnoty pfepravnich
vztah(l tedy nemusi reflektovat aktualni stav.

Transtools obsahuje pfepravni vztahy zvlast pro Zelezniéni, silniéni a leteckou dopravu.

Pfeshrani¢ni pfepravni vztahy dle modelu Transtools mezi Prahou a vySe vybranymi
némeckymi mésty zobrazuje tabulka 5.

Tabulka 5: Pfreshrani¢ni pfepravni vztahy mezi Prahou a mésty Dresden, Berlin, Leipzig a Hamburg [19].

Relace, smér Prepravni vztahy dle Relace, smér Prepravni vztahy dle
Transtools, priimérny denni Transtools, priimérny
pocet cestujicich denni pocet cestujicich
'S =
2SS e8| = 28| =S |88| =
Ss|scs|se| 8 Ss| oz |¢S8| 8
g | 0| 8a =) g5 | Ea0| 8o S
o0 | =0 | ®0 0 90 | =0 | @0 o
NDT | WD | 4T (7] NDT | T | 4T (7]
Praha — Dresden 538 | 1097 0] 1635 Dresden — Praha 691 584 0] 1275
Praha — Berlin 1336 | 4927 458 | 6721 Berlin — Praha 1260 | 3770 652 | 5682
Praha — Hamburg 118 | 2419 273 | 2810 Hamburg — Praha 310 | 2172 581 | 3063
Praha — Leipzig 118 169 0 287 Leipzig — Praha 214 110 0 324

Je dllezité zminit, ze hodnoty ziskané z modelu Transtools nelze porovnavat s hodnotami
ziskanymi ze SLDB, nebot SLDB poskytuje pouze udaje o dojizdce do Skol a zaméstnani,

zatimco model Transtools uvadi i dalSi typy pfepravnich vztahu.

2.4 Vyhodnoceni analyzy prepravnich vztaht, navrh
rozsahu nabidky linek Ex3, R5 a R20

Jak vyplyva z kapitol 2.2 a 2.3, vnitrostatni i pfeshrani¢ni pfepravni vztahy mezi nékterymi
obcemi v feSené oblasti jsou silné a mohou tak opodstatnit vétSi rozsah nabidky feSenych
dalkovych linek. Pouze silnymi pfepravnimi vztahy vSak nelze zvySeni rozsahu nabidky téchto

linek opodstatnit. Mnoho z nalezenych silnych dojizdkovych vnitrostatnich relaci totiz neni
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dalkovych, Ci alespon nadregionalnich. Mezi ty dalkové/nadregionalni vnitrostatni relace lze

zaradit tyto (sefazeny vzestupné dle velikosti dojizdkového proudu dle SLDB 2011):

e Dé&cCin — Praha,

o Teplice — Praha,

o Karlovy Vary — Praha,

e Chomutov — Praha,

e Roudnice nad Labem — Praha,
e Litoméfice — Praha,

e Most — Praha,

e Usti nad Labem — Praha.

Jak je ztohoto seznamu relaci patrné, nejsilngjsSi dalkové vnitrostatni dojizdkové proudy
v FeSené oblasti sméfuji radialné do Prahy. Z vnitrostatnich relaci jsou tedy pravé tyto stézejni

pro rozhodnuti o zvySeni rozsahu nabidky dalkovych linek Ex3, R5 a R20.

Predpokladem pro hodinovy takt téchto linek je vSak i atraktivni cestovni doba, ktera ma
zasadni vliv na modal split. Z toho divodu je dale provedeno porovnani cestovnich dob viakem

a dalSimi relevantnimi dopravnimi prostfedky.

V tabulce 6 je provedeno porovnani cestovnich dob ve vySe vybranych vnitrostatnich
dalkovych, resp. nadregionalnich relacich pfi pouziti viakovych linek Ex3, R5, ¢i R20, pfi pouziti
individualni automobilové dopravy (dale jen IAD) a pfi pouziti autobusovych spoj. U viaku je
pouzita cestovni doba vypoctena z taktovych ¢asu spoju (aritmeticky primér za oba smeéry),
pfiemz jako zdroj/cil cesty v Praze je uvazovana zst. Praha hl.n. PouZiti linek Ex3 a RS je
uprednostnéno pied pouzitim linky R20 (tedy napf. pro relace Praha — D&&in, Praha — Usti
nad Labem). V pfipadé IAD je pouZita doba cesty mezi centry mést dle planovace tras [4],
taktéz aritmeticky primér za oba sméry. Pfi pouziti vefejné linkové dopravy byla nejprve
v obou smérech nalezena autobusova spojeni (pfip. v kombinaci s prazskou méstskou
hromadnou dopravou — dale jen MHD) mezi centry pfisluSsnych mést (v Praze byly jako zdroj/cil
cesty uvazovany: autobusové nadrazi Florenc, stanice metra Hlavni nadrazi, nebo stanice
metra Muzeum), a to spojeni pfima, nebo (jen v pfipadé kombinace autobusu a prazské MHD)
spojeni s jednim prestupem (z autobusového spoje na prazskou MHD, nebo naopak). Pro
vSechna tato spojeni byla zjiSténa cestovni doba a z téchto byl stanoven aritmeticky pramér,
ktery je do srovnani pouzit. V relaci Praha — Dé&Cin nebylo nalezeno vyhovujici autobusové
spojeni. V tabulce 6 jsou také uvedeny koeficienty cestovni doby, které jsou vypocteny jako
podil cestovni doby vlakem a cestovni doby autem, resp. autobusem. Zelené jsou podbarveny

koeficienty cestovni doby nizSi nez 1,25.
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Tabulka 6: Dalkové vnitrostatni relace v ramci FeSené oblasti s vice nez 500 dojizdéjicimi dle SLDB 2011
a porovnani cestovnich dob v téchto relacich pfi pouZiti Zelezniéni dopravy (linek Ex3, R5, R20), IAD
a verejné linkové dopravy [3, 4, 18, 21]. Zelené jsou podbarveny koeficienty cestovni doby nizsi nez 1,25.

Relace Dojizdka | Cestovni Cestovni Koeficient | Cestovni Koeficient
dle SLDB | doba vlak doba IAD cestovni doba bus cestovni
2011 doby doby
viak/IAD viak/bus
Décin — Praha 587 85,5 min 80,5 min 1,062 — —
Teplice — Praha 640 91,5 min 58,0 min 1,578 73,5 min 1,245
Karlovy Vary — Praha 648 188,5 min 101,5 min 1,857 132,6 min 1,422
Chomutov — Praha 679 135,5 min 77,0 min 1,760 118,0 min 1,148
Roudnice n. L. — Praha 702 53,5 min 35,5 min 1,507 46,7 min 1,146
Litomérice — Praha 764 84,5 min 47,5 min 1,779 75,2 min 1,124
Most — Praha 954 116,5 min 71,5 min 1,629 102,6 min 1,135
Usti n. L. — Praha 1246 68,3 min 57,5 min 1,188 71,3 min 0,958

Podobné porovnani je v tabulce 7 provedeno i pro pfeshraniéni ¢esko-némecke relace, u nichz
byly vySe zanalyzovany pfepravni vztahy. Pro relaci Praha — Leipzig neni vzhledem k malym
pfepravnim vztahm porovnani cestovni doby provedeno. Zpusob stanoveni cestovnich dob
je shodny jako vy3e u vnitrostatnich relaci. U relaci Praha — Berlin a Praha — Hamburg je
v pfipadé vlaku porovnan nejen soucasny stav, ale téZ stav od zmény jizdniho fadu v €ervnu
2018, kdy dojde ke zkraceni pobytu v Zst. Dresden Hbf o cca 11 minut (nebot se zde pfestane
prepfahat lokomotiva) [10], a také vyhled pro rok 2020, kdy se oCekava dalSi zkraceni cestovni
doby diky dokonéeni moderniza¢nich praci na trati Dresden — Berlin (pak se oCekava cestovni

doba Dresden — Berlin cca 80 minut) [22].

Tabulka 7: Vybrané dalkové preshraniéni relace CR — Némecko a porovnani cestovnich dob v téchto
relacich pri pouziti Zelezni¢ni dopravy (linky Ex3 — soucasny stav, stav od ¢ervna 2018 a vyhled od roku
2020), IAD a autobusové dopravy [3, 4, 10, 19, 21, 22]. Zelené jsou podbarveny koeficienty cestovni doby

nizsi nez 1,25.

Relace Prepravni vztahy | Cestovni | Cestovni | Koeficient | Cestovni | Koeficient
dle Transtools doba doba IAD | cestovni doba bus | cestovni
2005, soucet za viak doby doby
oba sméry vilak/IAD vlak/bus
Praha — Dresden 2910 | 136,0 min 88,0 min 1,545 | 115,7 min 1,175
LI S [T 258,0 min 1,265 0,944
(dnes)
Praha - Berlin , . .
(od VI/2018) 12403 | 247,0 min | 204,0 min 1,211 | 273,2 min 0,904
Praha — Berlin ,
(vyhled 2020) 220,0 min 1,078 0,805
AU S aCIULTE) 407,0 min 1,148 0,683
(dnes)
Praha — Hamburg . . .
(od V1/2018) 5873 | 396,0 min | 354,5 min 1,117 | 595,6 min 0,665
Praha — Hamburg .
(vyhled 2020) 369,0 min 1,041 0,620

Jako pro vlak konkurenceschopné byly z vnitrostatnich i pfeshranicnich relaci vybrany ty,
u nichz alespon jeden z koeficientll cestovni doby je nizSi nez 1,25. Dlvod tolerovani az
o Ctvrtinu vySSi cestovni doby oproti IAD €i autobusu je ten, Ze zelezni¢ni doprava je obecné

chapana jako zpusob dopravy nabizejici vétsi pohodli, navic se nepotyka s kongescemi, které
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se obzvlast ve velkych méstech (v CR predevsim Praha) v obdobi pfepravnich $picek vyskytuiji

(tudiz redlna cestovni doba nemusi byt oproti IAD, &i autobusu o tolik vysSi).

Jak plyne ztabulky 5, v relacich Praha — Berlin a Praha — Hamburg nelze zanedbat ani
leteckou dopravu. Cestovni doba Praha — Berlin je letadlem 65 minut v pfipadé pfimého
spojeni (které vSak neni provozovano kazdy den), v pfipadé cesty s jednim pFestupem pak
nejCastgji v rozmezi 195-270 minut [21]. Cestovni doba Praha — Hamburg je letadlem 70 minut
v pfipadé pfimého spojeni, vrozmezi 195-300 minut se pak pohybuje v pfipadé spojeni
s jednim prestupem [21]. U letecké dopravy jeS$té nezanedbatelné prodluzuje celkovou
cestovni dobu odbaveni cestujiciho, zavazadel, bezpecnostni kontrola apod. — Ize hovofit
o cca 2hodinovém prodlouzeni cestovni doby diky témto procesim. Vzhledem k umisténi letist
(obvykle na okraji mésta) je navic tfeba pfipocitat cestu na/z letisté. Z toho divodu je v téchto
relacich (obzvlast v relaci Praha — Berlin) zelezni¢ni doprava ¢asové konkurenceschopna

i oproti dopravé letecke.

Navrh rozsahu nabidky linek Ex3, R5 a R20

Z analyzy pfepravnich vztahu a porovnani cestovnich dob vyplyva, ze v hodinovém taktu by

mély byt provozovany (alespon ve $picce):

e linka Ex3 minimalné v useku Praha — Dé&Cin, v pfipadé zajmu na némecké strané by
vSak bylo vhodné (pfinejmensim do budoucna) zavést hodinovy takt az do Berlina
(s ohledem na zkracuijici se cestovni dobu Drazdany — Berlin a tim i CR — Berlin Ize
v této relaci oCekavat zvysSujici se modal split Zelezni¢ni dopravy, pro vySsi rozsah
nabidky linky az do Berlina hovofi i to, Ze o trasu projevil zajem soukromy dopravce
Leo Express Global, a.s., jenz by chtél od prosince 2018 provozovat v trase Praha —
Berlin 6 paru spoju denné [23]),

e linka R5 alespori v iseku Praha — Usti nad Labem — Most — Chomutov (pFipadné po
domluvé s regionalnimi objednateli i dale) — vedeni linky R5 vtomto useku ve
Spickovém hodinovém taktu je opodstatnitelné i tim, Ze jiz dnes v této relaci rychlé
spojeni kazdou hodinu ve Spi¢kach pracovnich dnl existuje, avSak jednou za dvé
hodiny s pfestupem (kombinace linek Ex3 a U51 DUK),

e linka R20 alespori v Useku Praha — Usti nad Labem (jiz dnes je linka ve $pitce
pracovnich dnu ve Spickovém sméru provozovana v hodinovém taktu, Ize zvazit dalSi

rozSifeni hodinového taktu).
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3 Formulace omezujicich technologickych

podminek

Tato kapitola se vénuje podminkam omezujicim konstrukci tras feSenych dalkovych linek Ex3,

R5 a R20. Podkapitoly jsou vénovany témto omezujicim podminkam:

e provozni intervaly, nasledna mezidobi,
e taktovy jizdni Fad,

e ostatni zelezni¢ni linky provozované na feSenych tratich.

3.1 Provozni intervaly, nasledna mezidobi

Definici provozniho intervalu uvadi Smérnice SZDC &. 104 [24]:

,Provozni interval je nejkratSi doba potrebna na spinéni vSech ukon( predepsanych pro
zajisténi bezpecnosti a plynulé jizdy viakiG v mistech mozného vzajemného ohrozZeni
v dopravnich a na 8$iré ftrati. Provozni interval je tedy nejkratsi doba mezi pfijezdem,
odjezdem nebo prijezdem prvniho viaku a prijezdem, odjezdem nebo prijezdem druhého
viaku.*

Jak ze Smérnice SZDC &. 104 [24] déle vyplyva, podle mista ohroZeni se rozli§uji provozni
intervaly stani¢ni a tratové. U staniCnich provoznich intervald je mistem ohrozeni zhlavi,
stani¢ni koleje, Ci nastupidté ve stanici, nebo na odboc¢ce, & nastupisté v zastavce na
vicekolejné trati vybavené jednostrannym nastupistém. U tratovych provoznich intervall je
mistem ohrozeni prostorovy oddil. Specialnim pfipadem je provozni interval kfizovani — ten je
fazen mezi stani¢ni provozni intervaly, nicméné mistem ohrozeni je kromé& zhlavi v dopravné
také tratova kolej. DalSim specialnim pfipadem stani¢nich provoznich intervall jsou
nastupistni provozni intervaly, u nichz je mistem ohrozeni nastupisté, na které je pfistup
feSen uroviiové (kde tedy maze dojit k ohroZeni bezpecnosti vystupujicich a nastupujicich
cestujicich).

Definice nasledného mezidobi dle Smérnice SZDC &. 104 [24] zni:

,Nasledné mezidobi je nejkratsi doba mezi okamzikem odjezdu nebo prijezdu prvniho
vlaku a okamzikem odjezdu nebo prujezdu druhého viaku z téZe (zadni) dopravny na

tutéz tratovou kolej pri dodrzeni pravidelnych jizdnich dob a pfedepsanych pobytu.*”
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PFjezdné mezidobi je definovano Smérnici SZDC &. 104 [24] takto:

~Prijezdné mezidobi je nejkratsi doba mezi pfijezdem nebo prijezdem prvniho viaku
a prijezdem nebo prujezdem druhého viaku do téZe (predni) dopravny z téZze tratové

koleje pri dodrzeni pravidelnych jizdnich dob a pobytd.*

Graficky je nasledné a pfijezdné mezidobi ndzorné zobrazeno na obrazku 4.

M j(Z'P)z M j(Z'P)z
nasledné jizdni doba nasledné jizdnl doba
mezidobi 2. viaku mezidobi 2. vlaku

Z (zadni dopravna)

P (pfedni dopravna)

i(Z-P), M J(Z-P), M.r
jizdni doba pfijezdné jizdni doba pfijezdné
1. vlaku mezidobi 1. vlaku mezidobi

Obrazek 4: Grafické znazornéni nasledného a prijezdného mezidobi — vlevo pfipad, kdy je prvni viak
pomalejsi nez druhy vlak, vpravo pripad, kdy je prvni viak rychlejSi nez viak druhy [24].

Provozni intervaly a nasledna mezidobi jsou tedy obecnymi technologickymi omezujicimi
podminkami, které zajistuji, Ze nebudou zkonstruovany trasy, které by odporovaly principiim
technologie Zelezni¢ni dopravy, nebot by dva vlaky sou€asné vyuzivaly téhoz (kolizniho) prvku

infrastruktury.

Vzhledem k tomu, Ze tratémi feSenymi v této praci jsou pfevazné dvoukolejné traté, jsou pro
tuto praci kliCova predevSim nasledna (pfip. pfijezdna) mezidobi. Nékteré jejich hodnoty
i hodnoty nékterych provoznich interval( jsou k dispozici na Portélu provozovani drahy SZDC
[5]. Pokud se zde vSak pro konkrétni pfipad tato hodnota nenachazi, autor se budto inspiroval
hodnotami v nakresném jizdnim Fadu (dale jen NJR) [5], které odpovidaji shodné situaci, nebo

ji odborné odhadl &i vypodetl dle postupu popsaného ve Smérnici SZDC &. 104 [24].

3.2 Taktovy jizdni rad

Taktovy jizdni Fad je typem jizdniho fadu (dale jen JR) s pevnym mezidobim mezi spoji, interval
mezi stejnosmérnymi spoji téZe linky se u taktového JR nazyva doba taktu. Na rozdil od
intervalového JR se taktovy JR vyznaduje jednotnou osou symetrie na rdznych linkach. Osa
symetrie je Cas, ve kterém dochazi k systematickému potkavani protismérnych spoju téze

linky. Casova vzdalenost sousednich os symetrie se rovna poloving doby taktu [25, 26]. Ve
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stfedni Evropé je jako Uzus stanovena zakladni osa symetrie v cca X:00 [2], Mekblatt zum

Integralen Taktfahrplan [26] uvadi zakladni osu symetrie v X:58.
U taktového JR se dale setkavame s pojmy ,taktovy uzel* a ,systémova jizdni doba*“.

Taktovy uzel je takové misto v siti, ve kterém dochazi k systematickému setkavani spoju vice

linek [26]. RozliSujeme:

¢ hlavni taktovy uzel,

o vedlejsi taktovy uzel.

Hlavni taktovy uzel je takové misto v siti, ve kterém dochazi (v ¢ase symetrie) k potkavani
protismérnych spoju téze linky. Tim, Ze se zde navic setkava vice linek, zde dochazi

k systematickym navaznostem mezi témito linkami — mezi vdemi sméry [25, 26].

Vedlejsi taktovy uzel je misto v siti, v némz se nesetkavaji protismérné spoje téze linky, nebot
lezi v misté, které se Casové nachazi v poloviné ¢asoveé vzdalenosti mezi osami symetrie.
Linky se zde tedy setkavaji jen v jednom sméru, ve sméru opacném o polovinu doby taktu
pozdéji [25]. PIného potencialu vedlejSiho taktového uzlu Ize vyuZzit, pokud se zkonstruuje tzv.

prestup ,za roh®, ktery je zobrazen na obrazku 5.

smér A

17
43

47

17
43

13
47

smér B

Obrdzek 5: Vedlejsi taktovy uzel s prestupni vazbou ,,za roh“ (v relaci A-B). Linky A-C i B-C jsou
provozovadny v hodinovém taktu, ve sméru C vznika jejich proklad do pilhodinového taktu. Obé linky

dosahuji znazornéného taktového uzlu v poloze X:15 / X:45 [25].

Systémova jizdni doba je Casova vzdalenost taktovych uzld. Systémova jizdni doba mezi uzly
A a B se sklada ze [25]:

e souctu jizdnich dob mezi uzly A a B,
e souctu pobytu v nacestnych dopravnach a zastavkach mezi uzly A a B,
e pomérné Casti dob pobytl, ¢i pfestupnich dob v uzlech A a B,

e rezervy.
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Taktovy JR méa dvé zakladni matematické okrajové podminky, jedna se o:

e hranovou rovnici,

e obvodovou rovnici.

Hranova rovnice vyplyva ze vzdalenosti os symetrie a fika, Ze souc€et ¢asovych ohodnoceni
(systémovych jizdnich dob) mezi uplnymi taktovymi uzly se musi rovnat pfirozenému nasobku
poloviny doby taktu [25, 26].

Obvodova rovnice fika, Zze na libovolné kruznici v grafu sité musi byt souCet Casovych

ohodnoceni hran (systémovych jizdnich dob) roven pfirozenému nasobku doby taktu [25, 26].

Jak plyne z vy$e popsanych poznatk(, taktovy JR uplatiiuje systematické pfipojné vazby. To
znamena, Ze pokud je zkonstruovana prestupni vazba, funguje tato po celou dobu ob&anského
dne. Diky jednotné ose symetrie jsou navic v obou smérech pfestupni vazby stejné kvalitni.
Pro sestaveni taktového JR Ize vyuzivat rliznych matematickych optimalizaénich metod, které
jsou Casto zaloZeny na minimalizaci souétu osobominut v siti [27]. PfestoZe neni v této praci
téchto optimalizaénich metod pfimo vyuZito, autor ma pfi konstrukci tras na paméti, aby silné

pfepravni proudy byly pfepraveny s (pokud mozno) co nejkratsi cestovni dobou.

Konkrétni pozadavky na linky Ex3, R5 a R20

Konkrétni pozadavky vyplyvajici z principu taktového jizdniho fadu, které autor bude klast na

linky Ex3, R5, R20 pfi konstrukci jejich tras, jsou nasledujici:

e vzhledem k vysledkim analyzy pfepravnich vztah(l musi byt trasy téchto dalkovych
linek konstruovatelné v 60minutovém taktu,

¢ linky budou mit jednotnou osu symetrie, pficemz bude respektovan stfedoevropsky
uzus, tedy osa symetrie v cca X:00 — prfesnéji bude osa symetrie odvozena od
drazdanského S-Bahnu, jehoz trasy nebudou oproti stavajicimu stavu nijak ménény,

e linky budou dosahovat taktovych uzl( Dresden (linka Ex3), Cheb (linka R5) a Lovosice

(linka R20), detailnéji o dosazeni taktovych uzl( pojednavaji nasledujici odstavce.
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Linka Ex3 — taktovy uzel Dresden

Bude provéieno dosazeni taktového uzlu Dresden Hbf linkou Ex3 jak v poloze X:00, resp. L:00
(v souladu se stavajicim stavem), tak v poloze X:30 (v souladu s planem némeckého

Spolkového ministerstva dopravy a digitalni infrastruktury [28] pro rok 2030).

Tabulka 8 uvadi orientaéni mezni asy pfijezdu a odjezdu linky Ex3 v zst. Dresden Hbf, které
budou pfi konstrukci tras respektovany za predpokladu osy symetrie pfesné v X:00 (pfi

vychyleni osy symetrie z této Casové polohy budou o stejnou vychylku posunuty i mezni ¢asy).

Tabulka 8: Zapojeni linky Ex3 do uzlu Dresden ze sméru / ve sméru Praha.

Varianta Prijezd do zst. Dresden Hbf Odjezd z Zst. Dresden Hbf

nejdrive nejpozdéji nejdrive nejpozdéji
Dresden X:00 (resp. L:00) X:45 (S:45) X:57 (S:57) X:03 (L:03) X:15 (L:15)
Dresden X:30 X:15 (S:15) X:27 (S:27) X:33 (L:33) X:45 (L:45)

Linka R5 — taktovy uzel Cheb

Bude provéreno dosazeni taktového uzlu Cheb linkou R5 ve dvou variantach.

V prvni varianté bude linka R5 v souladu se stavajicim stavem dosahovat uzlu Cheb v poloze
X:30. Je nutno zminit, Ze stavajici dosazeni uzlu Cheb v Case X:30 neni povazovano
Ministerstvem dopravy [2] za idealni (je pfiliS ostré), cilem je uzel Cheb z pohledu linky R5
rozvolnit, aby byla prodlouzena pfestupni doba mezi linkou R5 a linkou R29 Cheb — Nurnberg
(ktera aktualné dosahuje uzlu Cheb v poloze S:22 / L:36 [3]).

Ve druhé varianté bude linka R5 dosahovat uzlu Cheb v poloze X:00, resp. L:00, a to v souladu
s planem némeckého Spolkového ministerstva dopravy a digitalni infrastruktury [28] pro rok
2030. Dle tohoto planu v3ak bude linka Nirnberg — Cheb — Plzeft — Praha do uzlu Cheb
zapojena velmi ostfe (S:59 / L:00), Eemuz je tfeba pfizpusobit zapojeni linky R5 do tohoto uzlu.
Pfestupni doba v Zst. Cheb ¢ini 4 minuty (v pfipadé pfestupu na stejném nastupisti), resp.

5 minut (v pfipadé pfestupu s vyuzitim podchodu) [5].

Tabulka 9 uvadi mezni Casy pfijezdu a odjezdu linky R5 v Zst. Cheb, které budou pfi konstrukci
tras respektovany za pfedpokladu osy symetrie pfesné v X:00 (pfi vychyleni osy symetrie

z této Casové polohy budou o stejnou vychylku posunuty i mezni ¢asy).

Tabulka 9: Zapojeni linky R5 do uzlu Cheb.

Varianta Prijezd do zst. Cheb Odjezd z zst. Cheb
nejdrive nejpozdéji nejdrive nejpozdéji

Cheb X:30 X:15 (L:15) X:28 (L:28) X:32 (S:32) X:45 (S:45)

Cheb X:00 (resp. L:00) X:45 (S:45) X:56 (S:56) X:04 (L:04) X:15 (L:15)
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Linka R20 — taktovy uzel Lovosice

U linky R20 bude zachovano dosazeni uzlu Lovosice v poloze X:00, resp. S:00. Tuto polohu
lze povazovat z hlediska navaznych regionalnich Zelezni¢nich i autobusovych linek za
dlouhodobé stabilni [2]. Nejvice omezuijici je navaznost na linku DUK U11 Postoloprty — Louny
— Lovosice — LitoméFice — Ceska Lipa [12] (ktera je provozovana na jednokolejnych tratich [5],
jeji Casova poloha je tak uréena misty kfizovani), pfiéemz minimalni pfestupni doba v zst.
Lovosice je 2 minuty v pfipadé pfestupu na stejném nastupisti a 3 minuty pfi pfestupu na

sousedni nastupisté [5].

3.3 Ostatni linky provozované na fesSenych tratich

Konstrukci tras linek Ex3, R5 a R20 vSak omezuji / mohou omezovat i dalSi linky provozované
na feSenych ZelezniCnich tratich. Za relevantni linky, omezujici konstrukci tras feSenych
dalkovych linek, povazuje autor prace pouze ty linky, které jsou konstruovany systematicky
(dle taktového JR). Nasledujici odstavce popisuji, o jaké omezuijici linky se jedna a jakym

zplUsobem omezuji konstrukci tras feSenych dalkovych linek.

Linka R15 Usti nad Labem — Dééin — Ceska Lipa — Liberec

Dalkova linka R15 omezuje konstrukci tras linky Ex3 a linky R20. U linky R15 bude zachovan
dvouhodinovy takt, budou zachovana také jeji mista kfizovani, z ehoz vyplyva i (pfiblizné)
zachovani jeji ¢asové polohy na trati 090 (ta je popsana vySe v kapitole 1.3.4). U varianty,
v niz bude linka R5 dosahovat uzlu Cheb v poloze X:30, bude také v idealnim pfipadé

sledovano zachovani pfipojné vazby mezi linkami R5 a R15 v Usti nad Labem.

Linka R25 Plzei — Zatec — Chomutov — Most

Dalkova linka R25 omezuje konstrukci tras linky R5. U linky R25 bude zachovan dvouhodinovy
takt s dosazenim uzlu Most v poloze L:00, dale budou zachovana jeji mista kfizovani, odsud

vyplyva (pfiblizné) zachovani jeji asové polohy na trati 130 (viz vySe v kapitole 1.3.4).

S-Bahn Dresden S1 MeiBen — Coswig — Dresden — Pirna — Bad Schandau — Schéna

Linka S1 drazdanského S-Bahnu omezuje linku Ex3 na dvoukolejném useku Pirna — Schona
(v useku Dresden — Pirna vyuziva linka S1 jinou dvoukolejnou trat nez linka Ex3). P¥i
konstrukci tras linky Ex3 nebude autor €etnost ani polohu linky S1 nikterak ménit, bude brana

jako fixni vstupni omezujici podminka.
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Linka DUK U1 Dééin — Usti nad Labem — Most — Chomutov — Kadai-Prunéiov

Linka DUK U1 omezuje konstrukci tras v8ech FeSenych dalkovych linek. Konstrukéni poloha
linky DUK U1, ktera vychazi z dosaZeni uzlu D&&in v poloze X:30, uzlu Usti nad Labem
v poloze X:00 a uzlu Most v poloze X:00, nebude ménéna, bude zachovan hodinovy takt
v useku Dé&c¢in hl.n. — Most a dvouhodinovy takt v useku Most — Kadan-Prunéfov. V zst. D&&in
hl.n. a v zst. Most (zde jen v poloze S:00) bude také zachovan kratky obrat soupravy, pficemz
minimalni doba obratu je 6 minut. Autor dale povazuje za Zadouci, aby v usecich D&Cin hl.n.
— Usti nad Labem hl.n. a Usti nad Labem hl.n. — Most nedochézelo k predjizdéni spoja linky
U1 feSenymi dalkovymi linkami, nebot by pomérné silnym regionalnim pfepravnim proudim

v Usteckém metropolitnim regionu byla predjetim prodlouzena cestovni doba.

Linka DUK U2 Most — Chomutov — Klasterec nad Ohfi — Karlovy Vary

Linka DUK U2 omezuje konstrukci tras linky R5. U spoji Most — Chomutov — Klasterec nad
OhFi, které jsou provozovany priblizné dle taktového JR, bude zachovan jejich dvouhodinovy
takt s dosazenim uzlu Most v poloze S:00, taktéz bude zachovana smérova vazba na linku
R25 od Klasterce nad Ohfi ve sméru Zatec, resp. opaéné. U kratkych spoji Kadari-Prunéfov
— Klasterec nad Ohfi bude zachovan dvouhodinovy takt s tésnou prfestupni vazbou na linku
U1 DUK v zst. Kadani-Prunéfov. Ostatni spoje této linky v podstaté nejsou provozovany
systematicky, autor tedy jejich trasy pro konstrukci tras feSenych dalkovych linek nepovazuje

za omezujici.

Linka PID S4 / DUK U4 Praha - Kralupy nad Vitavou — Lovosice — Usti nad Labem

Linka PID S4, resp. DUK U4 omezuje konstrukci tras véech fe$enych dalkovych linek. U této
linky bude zachovan hodinovy (resp. $pickovy hodinovy) takt v iseku Usti nad Labem —
Kralupy nad Vitavou a pulhodinovy takt v Useku Kralupy nad Vitavou — Praha Masarykovo
nadrazi. Zachovano bude téZ dosaZeni uzlu X:00 v Usti nad Labem (v&etné kratkého obratu
soupravy — minimalni doba obratu je 6 minut) a uzlu X:30 v Lovosicich. V useku Lovosice —
Praha Masarykovo nadrazi nebude vyzadovano zachovani stavajici Casové polohy linky, autor
véak povazuje za zadouci, aby linka zUstala celistva v celé trase Usti nad Labem — Praha (tedy
bez nepiiméieného prodlouZzeni celkové cestovni doby Usti nad Labem — Praha touto linkou
vlivem nepfiméfené dlouhych dob pobytl v nacestnych stanicich a zastavkach). Dale autor
dalkovymi linkami v Useku Usti nad Labem hl.n. — Lovosice a Kralupy nad Vltavou — Praha,
nebot by silnym pfepravnim proudim, které existuji v téchto relacich, byla predjetim

prodlouzena cestovni doba.
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Linka DUK U24 Usti nad Labem — Teplice — Litvinov

Linka DUK U24 omezuje konstrukci tras linky R5. U linky U24 bude v souladu s jejim cilovym
provoznim konceptem pozadovan $pickovy hodinovy takt viak( Usti nad Labem hl.n. — Litvinov
s dosazenim zst. Usti nad Labem hl.n. v poloze X:30 (véetné kratkého obratu soupravy,
pficemz minimalni doba obratu je 6 minut). Je téz nutné, aby k mijeni protismérnych spojl této
linky dochazelo jesté na dvoukolejné trati 130, hrani¢nim zplsobem mijeni je kfizovani v Zst.

Oldfichov u Duchcova.

Linka DUK U28 Dééin — Bad Schandau — Sebnitz — Dolni Poustevna — Rumburk

Linka DUK U28 omezuje konstrukci tras linky Ex3. U spoja linky U28 jedoucich v celé trase
linky bude zachovan dvouhodinovy takt, v Zst. Bad Schandau autor zachova vazbu na linku
S1 S-Bahnu Dresden (v poloze L:15/ S:45), v Zst. D&Cin hl.n. bude zachovana vazba na linku
DUK U1 a idealné& téZ na dalkovou linku ve sméru Usti nad Labem a Praha. Kratkym $pi¢kovym

spojum Déc&in — Schéna nebude konstrukce linky Ex3 podfizena.

Linka DUK U51 Usti nad Labem — Most — Chomutov — Kadai-Prunéiov

Linka U51 nebude konstrukci fedenych dalkovych linek nikterak omezovat, jelikoZ v podstaté
zanikne, nebot jeji roli pfevezme linka R5, ktera bude v useku Praha — Usti nad Labem —

Chomutov (pfipadné i dale) zahusténa na hodinovy takt.
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4 Navrh variantnich tras

V této kapitole jsou navrzeny variantni trasy feSenych linek dalkové dopravy Ex3, RS a R20,
ato pfi respektovani omezujicich podminek stanovenych v kapitole 3. Pouze podminky
tykajici se celistvosti linky U4 DUK / S4 PID a pfesného 30minutového taktu linky S4 PID
v useku Kralupy nad Vitavou — Praha budou vyhodnoceny azZ v kapitole 5 — pfi hledani souladu
mezi navrzenymi variantnimi trasami. Z toho duvodu také neni ve vystupech této kapitoly

(v priloze C) konstruovana linka S4 PID / U4 DUK v Useku Lovosice — Praha.

K vypoctu jizdnich dob, konstrukci tras a vytvoreni vystupl v podobé nakresnych jizdnich fadui
je vpraci pouzit software Fahrplanbearbeitungssystem (zkracené FBS). Pfi konstrukci je

uplatnéna pfirdzka k jizdnim dobam ve vysi 6 %.

4.1 Linka Ex3 Praha — Usti nad Labem — Dresden

Linka Ex3 je konstruovana v Useku Praha hl.n. — Usti nad Labem hl.n. — Dresden Hbf.

Trasy jsou konstruovany pro stavajici soupravu, tj. pro elektrickou lokomotivu fady 193
a 9 vozu klasické stavby. Jsou zkonstruovany dvé varianty tras dle toho, v jaké ¢asové poloze

linka dosahuje uzlu Dresden:

e varianta Dresden X:00 (viz kapitola 4.1.1),
e varianta Dresden X:30 (viz kapitola 4.1.2).

Zlstava zachovana zastavovaci koncepce linky dle stavajiciho stavu. PFi konstrukci tras jsou

respektovany tyto minimalni doby pobytu:

e 1 minuta v Zst. Praha-HoleSovice,
e 4 minuty v Zst. D&Cin hl.n.,
e 2 minuty v ostatnich nacestnych stanicich, ve kterych tato linka z pfepravnich divodu

zastavuje.

4.1.1 Varianta Dresden X:00

Ve varianté dosazeni uzlu Dresden v poloze X:00 Ize pro linku Ex3 v zasadé zkonstruovat za
stanovenych omezujicich podminek dvé vhodné taktové trasy, které jsou pracovné oznaceny
DRO00-A a DR00-B.
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Trasa DR00-A

Trasa DROO-A v zasadé odpovida konstrukéni poloze linky podle Planu dopravni obsluhy
tuzemi vlaky celostatni dopravy [2] (a také stavu od zmény jizdniho fadu v ¢ervnu 2018). Ve

sméru z Prahy do Drazdan je trasa zkonstruovana takto:

e prujezd v zst. Lovosice nejpozdéji v nasledném mezidobi pfed odjezdem viaku linky
U4 DUK ve sméru Usti nad Labem,
e prujezd v zst. Pirna nejdfive v pfijezdném mezidobi po pfijezdu vliaku linky S1 S-Bahnu

Dresden ze sméru Bad Schandau.

V opacném sméru (z Drazdan do Prahy) je trasa konstruovana analogicky. Zkonstruované
trasy DROO-A (oba sméry) jsou k vidéni v NJR v pfiloze C na obrazku 21. V Zst. Praha hl.n.
trasy dosahuji uzlu X:30, mozné (vyhledové) navaznosti na dalkové linky v této zeleznicni

stanici jsou patrné z obrazku 6.

hlavni nadrazi

mozné vyhledové
skupiny dalkové
dopravy

Obrdzek 6: Mozné vyhledové taktové skupiny linek dalkové dopravy v Zst. Praha hl.n. dle Planu dopravni

obsluhy uzemi vlaky celostatni dopravy [2]. Uvedeno je vyhledové oznaéeni linek’.

Ex3 Praha — Pardubice — Brno — Slovensko/Rakousko (dnes jizni rameno linky Ex3)
Ex5 Praha — Usti nad Labem — Némecko (dneéni severni rameno linky Ex3)
Ex6 Praha — Plzeri — Cheb/Némecko

Ex7 Praha — Tabor — Ceské Bud&jovice — Rakousko

R9 Praha — Havli¢kav Brod — Brno

R10 Praha — Hradec Kralové — Trutnov

R15 Praha — Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb (dnesni linka R5)

R16 Praha — Plzen — Klatovy

R17 Praha — Tabor — Ceské Budgjovice

R18 Praha — Pardubice — Olomouc — Luhacovice

R19 Praha — Pardubice — Brno

R20 Praha — Usti nad Labem — D&&in

R21 Praha — Mlada Boleslav — Turnov — Tanvald

R26 Praha — Beroun — PFibram — Pisek — Ceské Budé&jovice
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Trasa DR00-B

Trasa DROO-B je pro smér Praha — Dresden konstrukéné dana takto:

e pFijezd do Zst. Usti nad Labem hl.n. nejdFive v pFijezdném mezidobi po pFijezdu viaku
linky U4 DUK od Lovosic,
e odjezd z zst. Usti nad Labem hl.n. nejpozdé&;ji v nasledném mezidobi pfed odjezdem

vlaku linky U1 DUK ve sméru D&gin.

V opacném sméru (z Drazdan do Prahy) je trasa konstruovana analogicky. Zkonstruované
trasy DR0O0-B (oba sméry) jsou k vidéni v NJR v pfiloze C na obrazku 22. Trasy DR00-B
dosahuji v zst. Praha hl.n. uzlu X:15 (pf. do Prahy) / X:45 (odj. z Prahy), mozné (vyhledové)

navaznosti na dalkové linky v této Zeleznicni stanici jsou patrné z obrazku 6.

4.1.2 Varianta Dresden X:30

Ve varianté, v niz linka Ex3 dosahuje uzlu Dresden v poloze X:30, je dle stanovenych
omezujicich podminek mozné zkonstruovat jen jednu vhodnou taktovou trasu, pracovné je

oznacena DR30 a konstrukéné je ve sméru Praha — Dresden dana takto:

o odjezd z zst. D&cin hl.n. nejpozdéji v nasledném mezidobi pfed odjezdem vilaku linky
U28 DUK ve sméru Bad Schandau — Rumburk,
e prljezd v zst. Pirna nejdfive v pfijezdném mezidobi po pfijezdu vlaku linky S1 S-Bahnu

Dresden ze sméru Schona.

V opacném smeéru (z Drazdan do Prahy) je trasa konstruovana analogicky. Zkonstruované
trasy DR30 (oba sméry) jsou k vidéni v NJR na obrazku 23 v pfiloze C. Trasy DR30 dosahuji
v zst. Praha hl.n. taktové skupiny X:00, mozné (vyhledové) navaznosti na dalkové linky v této

Zeleznicni stanici jsou patrné z obrazku 6.

4.2 Linka R5 Praha — Usti nad Labem - Cheb

Trasy linky R5 jsou konstruovany v celé trase Praha — Usti nad Labem — Cheb.

Linka je navrzena ve dvou variantach — dle toho, v jaké ¢asové poloze linka dosahuje uzlu
Cheb:

e varianta Cheb X:30 (viz kapitola 4.2.1),
e varianta Cheb X:00 (viz kapitola 4.2.2).
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Variantné je provéfeno vedeni linky:

e pres obvod osobniho nadrazi Zst. Usti nad Labem hl.n. (tj. v souladu se stavajicim
stavem),
e mimo obvod osobniho nadrazi zst. Usti nad Labem hl.n. (tj. bez Gvrati, v useku Usti

nad Labem zapad — Usti nad Labem hl.n. jih po trati 527B).

V pripadé vedeni linky pfes obvod osobniho nadrazi zst. Usti nad Labem hl.n. je nutno
zohlednit, Ze se v této zelezni¢ni stanici nachazi pouze jedna stanic¢ni kolej, ze které Ize jet jak
ve sméru Praha, tak ve sméru Most — Chomutov — Cheb [5]. Z toho dlvodu nesmi dochazet
k setkavani protismérnych spoju linky R5 v Zst. Usti nad Labem hl.n. (v obvodu osobniho

nadrazi).
Z hlediska vozidel/souprav, pro které jsou trasy konstruovany, je variantné provéfeno pouZiti:

o stavajici vozby,

e souprav s lepSimi dynamickymi vlastnostmi.
Stavajici vozba je zastoupena:

e soupravou sloZenou z elektrické lokomotivy fady 151 (v Useku Praha hl.n. — Usti nad
Labem hl.n.), resp. 362 (v useku Usti nad Labem hl.n. — Cheb) a 6 vozu klasické stavby,
pokud jsou trasy konstruovany pres obvod osobniho nadrazi zst. Usti nad Labem hl.n.,

e soupravou slozenou z elektrické lokomotivy fady 362 a 6 vozu klasické stavby v celé
trase linky, jsou-li trasy konstruovany mimo obvod osobniho nadrazi zst. Usti nad
Labem hl.n. (jelikoz nebude pfi této moznosti dochazet k prepfahu lokomotivy, je nutno
kvuli dvéma trakénim soustavam nachazejicim se na trase linky R5 pouzit elektrickou
dvousystémovou lokomotivu Ffady 362, pfestoZze ma maximalni rychlost pouze
140 km/h [29], nebude tedy vyuzito maximalni tratové rychlosti 160 km/h trati 090).

Jako souprava s lepSimi dynamickymi vlastnostmi byla autorem vybrana pétidilna elektricka
jednotka fady 660 (u dopravce CD znama pod obchodnim nézvem ,InterPanter), ktera

kapacitné zhruba odpovida stavajicim soupravam na lince R5 [11, 29].

Schéma na obrazku 7 zobrazuje pfehled vSech variant tras zkonstruovanych pro linku R5.
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uzel Cheb: X:30 X:00
trasovani . ) i .
v Usti nad pres hl.n. mimo hl.n. pres hl.n. mimo hl.n.
Labem: CH30-HL CH30-2J CHOO0-HL CHO00-2J
3 g\ [z\[g AW
vozidla: © © g p S o
K © ' ° \© ]
L 2 %) \.C %) \e

Obrazek 7: Schématicky prehled variant zkonstruovanych tras linky R5. Zdroj: autor.

PFi vedeni linky pfes obvod osobniho nadrazi zst. Usti nad Labem hl.n. dochazi k Gvrati, pi

konstrukci tras bude respektovana minimalni doba obratu:

e 6 minut pfi pouziti stavajici vozby,
e 4 minuty pfi pouziti jednotky fady 660 — tato obratova doba je v souladu s pozadavky

Ministerstva dopravy na kvalitu vozidel, které jsou uvedeny v Planu dopravni obsluhy
tuzemi vlaky celostatni dopravy [2].

Pfi konstrukci tras v této kapitole bude zachovana zastavovaci koncepce linky dle stavajiciho
stavu (resp. dle vétSiny spoju linky, zast. Duchcov tedy bude projizdéna). V pfipadé vedeni
linky mimo obvod osobniho nadrazi Zst. Usti nad Labem hl.n. bude misto této Zelezniéni
stanice do zastavovaci koncepce linky zafazena zst. Usti nad Labem z&pad. Minimalni doby
pobytu jsou stanoveny takto:

e 1,5 minuty v zst. Karlovy Vary, Most a Chomutov,

e 2 minuty v Usti nad Labem (zapad, ¢&i hl.n.; v pfipadé Zst. Usti nad Labem hl.n. je véak
omezujici doba obratu — viz vy3e),

e 0,5 minuty v zast. Jirkov zastavka a Chomutov mésto,

¢ 1 minuta v ostatnich nacestnych stanicich, ve kterych tato linka z pfepravnich divodu

zastavuje.

42




4.2.1 Varianta Cheb X:30

Pfi dosazZeni uzlu Cheb v poloze X:30 Ize pro fedenou linku R5 zkonstruovat trasy ve dvou
podvariantach podle toho, zda bude linka vedena pres obvod osobniho nadrazi zst. Usti nad
Labem hl.n., nebo mimo néj. Pracovné jsou tyto podvarianty oznaceny CH30-HL (je-li linka
vedena pFes obvod osobniho nadrazi Zst. Usti nad Labem hl.n.) a CH30-ZJ (je-li linka vedena

mimo obvod osobniho nadrazi zst. Usti nad Labem hl.n.).

Trasa CH30-HL

Trasa CH30-HL v podstaté odpovida stavajici poloze linky R5. Ve sméru z Prahy do Chebu je

trasa zkonstruovana takto:

e prujezd v zst. Lovosice nejpozdéji v nasledném mezidobi pfed odjezdem vlaku linky
U4 DUK ve sméru Usti nad Labem,

e prijezd v zst. Oldfichov u Duchcova nejdfive v pfijezdném mezidobi po pfijezdu viaku
linky U24 DUK ve sméru Louka u Litvinova,

e prijezd do zst. Klasterec nad Ohfi nejdfive v pfijezdném mezidobi po pfijezdu viaku
linky U2 DUK od Mostu.

V opacném sméru (z Chebu do Prahy) je trasa zkonstruovana analogicky. Zkonstruované

trasy CH30-HL (oba sméry) jsou k vidéni v NJR v pfiloze C:

e na obrazku 24 pfi pouZiti stavajici soupravy,

¢ na obrazku 25 pfi pouziti elektrické jednotky fady 660.

Vzhledem k tomu, Ze za danych konstrukénich podminek vznika SirSi Casové okno, v némz Ize
trasu CH30-HL zkonstruovat, jsou v NJR vyznageny ob& mezni trasy (nejdfive i nejpozdéji
mozna). Mezni trasa vyznaCena oranzovou barvou je kromé vySe popsanych konstrukénich
podminek omezena navic zapojenim do uzlu Cheb tak, aby dosazeni uzlu s pfihlédnutim
k posunuté ose symetrie (1j. o cca 1-2 minuty vlevo oproti X:00) vyhovovalo tabulce 9 (problém

nastava pouze v pfipadé nasazeni stavajicich vozidel).

Témito trasami Ize v Zst. Praha hl.n. dosahnout taktové skupiny X:30, mozné (vyhledové)

navaznosti na dalkové linky v této Zeleznicni stanici jsou patrné z obrazku 6.

Trasa CH30-ZJ

Pro trasu CH30-ZJ plati stejné konstrukéni podminky jako pro trasu CH30-HL. Rozdil je pouze

v tom, Ze trasa CH30-ZJ neni vedena pres obvod osobniho nadrazi zst. Usti nad Labem hl.n.
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Trasy CH30-ZJ (oba sméry) jsou k vidéni v NJR v pfiloze C na obrazcich 26 (pro stavajici
soupravy) a 27 (pro elektrickou jednotku fady 660). Za danych konstrukénich podminek vznika
i pro trasu CH30-ZJ $irsi Sasové okno, v némz ji Ize zkonstruovat, jsou tak v NJR vyznageny

obé mezni trasy (nejdfive i nejpozdéji mozna).

Trasy CH30-ZJ dosahuji v zst. Praha hl.n. taktového uzlu X:30, mozné (vyhledové) navaznosti

na dalkové linky v této zelezni¢ni stanici jsou patrné z obrazku 6.

4.2.2 Varianta Cheb X:00

Také ve varianté, v niz linka R5 bude dosahovat uzlu Cheb v poloze X:00, Ize zkonstruovat
trasy ve dvou podvariantach liSicich se tim, zda bude linka vedena pfes obvod osobniho
nadrazi zst. Usti nad Labem hl.n. (pracovni oznadeni trasy CHO00-HL), nebo mimo négj

(pracovni oznaceni trasy CHO00-ZJ).

Trasa CHO00-HL

Trasa CHOO-HL je ve sméru Praha — Cheb konstrukéné dana takto:

e pfijezd do Zst. Most nejdfive v pfijezdném mezidobi po pfijezdu vlaku linky U1 DUK ze
smeéru Dé&gin,
o odjezd z Zst. Most nejpozdéji v nasledném mezidobi pfed odjezdem vlaku linky U1, €i

U2 DUK ve sméru Chomutov.

V opa&ném smeéru (z Chebu do Prahy) je trasa konstruovana analogicky. Zkonstruované trasy
CHO00-HL jsou zobrazeny v NJR v pFiloze C na obrazcich 28 (pro stavajici soupravu) a 29 (pro
jednotku Fady 660).

V zst. Praha hl.n. dosahuji trasy CHOO-HL uzlu X:00, mozné (vyhledové) navaznosti na

dalkové linky v této Zeleznicni stanici jsou patrné z obrazku 6.

Trasa CH00-ZJ

Trasa CHO00-ZJ ma stejné konstrukéni podminky jako trasa CHOO-HL, pouze je vedena mimo

obvod osobniho nadrazi zst. Usti nad Labem hl.n.

Trasy CHO00-ZJ (oba sméry) jsou k vidéni v NJR v pFiloze C na obrazcich 30 (pro stavajici
soupravy) a 31 (pro elektrickou jednotku Fady 660).

V Zst. Praha hl.n. dosahuji trasy CHOO-HL také uzlu X:00, mozné (vyhledové) navaznosti na

dalkové linky v této Zelezni¢ni stanici jsou patrné z obrazku 6.
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4.3 Linka R20 Praha — Usti nad Labem — Dééin

Linka R20 je konstruovana v celé své trase Praha hl.n. — Usti nad Labem hl.n. — D&&in hl.n.
Z hlediska nasazenych vozidel/souprav jsou trasy variantné zkonstruovany pro:

e stavajici vozbu, tj. pro elektrickou stejnosmérnou lokomotivu fady 162 a 7 vozu klasické
stavby (lokomotiva i v sou€asnosti nasazované vozy maji maximaini rychlost pouze
140 km/h [29], neni tak vyuZzito maximalni tratové rychlosti trati 090),

e soupravu s lepSimi dynamickymi vlastnostmi — autor se rozhodl pouzit (s ohledem na
kapacitu stavajicich souprav [11, 29]) soupravu tvofenou jednou pétidilnou a jednou

tfidilnou elektrickou jednotkou Ffady 660.

Pfi konstrukci tras linky R20 bude zachovana zastavovaci koncepce linky dle stavajiciho stavu.

Minimalni doby pobytu jsou stanoveny na:

e 2 minuty v Zst. Usti nad Labem hl.n.,
e 0,5 minuty v zast. Praha-Podbaba,
¢ 1 minutu v ostatnich nacestnych stanicich, ve kterych tato linka z pfepravnich divodu

zastavuje.

S ohledem na stanovené omezujici podminky, tedy dosazeni uzlu Lovosice v X:00, je mozné
v podstaté sestrojit pro linku R20 jen jednu trasu. Pfipustné jsou jen drobné Casové posuny
(v Fadu jednotek minut) tak, aby byly zachovany navaznosti v Zst. Lovosice. V zavislosti na
nasazenych vozidlech (maji rozdilné jizdni doby) se tak v zasadé li5i ¢asova poloha jen

v usecich Dé&Cin — Lovosice (mimo) a Lovosice (mimo) — Praha.

Trasy linky R20 (oba sméry) jsou k vidéni v NJR v piloze C — na obrazku 32 pro stavajici

soupravu, na obrazku 33 pro soupravu s lepSimi dynamickymi vlastnostmi.

V Zst. Praha hl.n. dosahuji zkonstruované trasy linky R20 uzlu X:15/ X:45, mozné (vyhledové)

navaznosti jsou patrné z obrazku 6.
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5 Vyhodnoceni a doporuéeni provozné

nejvhodnéjsiho reseni

Tato kapitola vyhodnocuje trasy dalkovych linek Ex3, R5 a R20 zkonstruované v kapitole 4.

Nejprve je mezi zkonstruovanymi trasami linek hledan soulad, na zakladé ¢ehoz jsou nékteré

trasy vybrany jako nevhodné pro dalSi zpracovani. Zbylé trasy (resp. nékteré z nich) jsou

nasledné pouzity pro sestaveni dvou provoznich koncepci.

5.1 Zhodnoceni zkonstruovanych tras

Z tras zkonstruovanych v kapitole 4 je nutno vytfidit ty, jez nejsou vhodné pro dalsi zpracovani.

Témér jednoznacné je dana trasa linky R20, nebot je zafixovana dosazenim taktového uzlu

X:00 v Lovosicich tak, aby bylo mozné dosahnout vazeb na navaznou linku U11 DUK a dal$i

regionalni (autobusové) linky. V uzlu Lovosice jsou tedy ulinky R20 oproti trasam

zkonstruovanym v kapitole 4.3 mozné ¢asové posuny maximalné nékolik jednotek minut (vZdy

je nutno ovéfit, zda nedojde k rozvazani pripojd na linku U11 DUK, ktera je z navazuijicich linek

nejvice omezujici).

Pro vybér nevhodnych tras linek Ex3 a RS jsou pouZita nasledujici pravidla:

1. podminka: Pokud trasa nucené vyvola posun linky R20, ktery by mél za disledek
rozvazani pfipoju v zst. Lovosice, je vyhodnocena jako nevhodna a neni s ni dale
v praci pocitano.

2. podminka: Pokud trasa vyvola nucené predjeti linky R20, nebo je nutno v neimérné
vySi uméle zvySovat jizdni doby Ci pobyty trasy, aby k pfedijeti linky R20 nemuselo dojit,
je vyhodnocena jako nevhodna a neni s ni dale v praci pocitano.

3. podminka: Pokud trasa v kombinaci s trasou linky R20 znemozni zkonstruovani
pfesného 30minutového taktu linky S4 PID v useku Kralupy nad Vitavou — Praha
Masarykovo nadrazi, nebo je kvali tomu nutno v neimeérné vysi uméle zvySovat jizdni
doby &i pobyty trasy, je vyhodnocena jako nevhodna a neni s ni dale v praci poditano.
4. podminka: Pokud trasa v kombinaci s trasou linky R20 vyvola predjeti linky S4 PID
v useku Kralupy nad Vitavou — Praha Masarykovo nadrazi, nebo je nutno v neumérné
vysi uméle zvySovat jizdni doby Ci pobyty trasy, aby k pfedjeti linky S4 PID v tomto
useku nedoslo, trasa je vyhodnocena jako nevhodna a neni s ni dale v praci pocitano.
5. podminka: Pokud trasa v kombinaci s trasou linky R20 vyvola naruSeni celistvosti
linky S4 PID / U4 DUK (tedy by nucené doSlo k neimérné dlouhé dobé& pobytu
v alespori jedné z nacestnych stanic & zastavek linky S4 PID / U4 DUK — tolerovany

budou za ucelem pfedjeti pobyty do 10 minut), nebo je nutno v neimérné vysi uméle
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zvysSovat jizdni doby ¢&i pobyty trasy, aby k naruSeni celistvosti této linky nedoslo, je

vyhodnocena jako nevhodna a neni s ni dale v praci pocitano.

K podmince &. 5 je nutno uvést, Ze pfi dosazeni uzlu Lovosice v X:30 linkou S4 PID / U4 DUK
je pro zachovani celistvosti této linky a pro zachovani moznosti pfestupu mezi linkami R20
a S4 PID nezbytné provést jeji pfedijeti linkou R20 v zst. Kralupy nad Vltavou (tedy shodné

s dnesnim stavem), viz obrazek 8.
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Obrézek 8: Sled viaku linek S4 PID / U4 DUK a R20 v useku Prackovice nad Labem — Lovosice — Kralupy
nad Vitavou — Libéice nad Vitavou. Hnédou barvou je zobrazena linka R20, modfre linka S4 PID / U4 DUK.

Zdroj: autor.
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V nasledujicich podkapitolach je pro trasy zkonstruované v kapitolach 4.1 a 4.2 ovéreno
splnéni vySe popsanych podminek. Ovéfeni je ve vétsiné pfipadl provedeno jen v jednom

sméru, nebot vlivem jednotné osy symetrie se o¢ekava obdobna situace i ve sméru opacném.

5.1.1 Trasy linky Ex3

Trasa DR00-A

Pokud osobni viak linky S4 PID odjede z Kralup nad Vitavou ve sméru Praha v nasledném
mezidobi za rychlikem linky R20, pojede vlak linky Ex3 v trase DR0OO-A za timto osobnim
vlakem. Trase je sice nutné uméle prodlouZzit jizdni doby nebo pobyty, aby byla mezi
prislusnym spojem linky S4 PID a touto trasou dodrZzena v useku Kralupy nad Vitavou — Praha-
HoleSovice-Stromovka nasledna mezidobi, avSak prodlouzeni jizdnich dob / pobytl trasy je
v tolerovatelné vysi. Sled vlakl v useku Nelahozeves — Kralupy nad Vitavou — Praha je patrny

z obrazku 9.
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Obrazek 9: Sled vlaku linek R20, S4 PID a Ex3 (v trase DR00-A) v iseku Nelahozeves — Kralupy nad Vitavou

— Praha hl.n. Zelené je zobrazena linka Ex3, hnédou barvou linka R20, modre linka S4 PID. Zdroj: autor.
Vyhodnoceni: Trasa DR0OO-A vyhovuje vySe stanovenym podminkam.

Trasa DR00-B

Trasa DROO-B projizdi v zst. Kralupy nad Vitavou ve sméru Praha cca 6—8 minut po odjezdu
vlaku linky R20 jedouciho ve stejném sméru. Aby byla dodrzena nasledna mezidobi v Useku
Kralupy nad Vitavou — Praha-HoleSovice-Stromovka a aby pfip. nemuselo dojit k pfedjeti

osobniho vlaku linky S4 PID / U4 DUK v tomtéZ useku trasou DR00-B (coZ by bylo porugeni
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podminky €. 4), je nutné, aby tento osobni viak odjel z Kralup nad Vitavou az v nasledném
mezidobi za trasou DR0O0-B. Tim u né&j vSak dochazi k dlouhému pobytu (cca 15 minut) v zst.
Kralupy nad Vltavou (vlivem dvojiho predjeti tohoto osobniho vlaku — linkou R20 a trasou
DRO00-B), viz obrazek 10. Lze hovofit o naruseni celistvosti linky, je tedy poruSena podminka
¢. 5.
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Obrazek 10: Sled viaki linek R20, Ex3 (v trase DR00-B) a S4 PID v useku Nelahozeves — Kralupy nad Vitavou
— Praha hl.n., predjeti viaku linky S4 PID v zst. Kralupy nad Vitavou jak viakem linky R20, tak viakem linky

Ex3. Zelené je zobrazena linka Ex3, hnédou barvou linka R20, modre linka S4 PID. Zdroj: autor.

Vyhodnoceni: Trasa DR00-B nesplfiuje vySe stanovené podminky, neni tedy vhodna pro dalsi

zpracovani.

Trasa DR30

Trasa DR30 se na odjezdu z zst. D&Cin hl.n. ve sméru do Prahy dostava pfiblizné do trasy
vlaku linky R20 jedouciho stejnym smérem. Pokud by byla linka R20 posunuta tak, aby odjela
z zst. D&Ein hl.n., resp. Usti nad Labem hl.n. aZ v nasledném mezidobi po odjezdu vlaku linky
Ex3 jedouciho v trase DR30, je u linky R20 (byt t€sn&) zachovano dosazeni uzlu Lovosice tak,
aby byla udrzena navaznost na linku U11 DUK, viz obrazek 11 (odjizdi-li z Zst. Lovosice vlak
linky R20 ve sméru Usti nad Labem dFive, neZ vlak téZe linky opaéného sméru do Zst. Lovosice
pfijizdi, musi byt pro zachovani navaznosti na linku U11 DUK s ohledem na prestupni doby
a provozni intervaly v Zst. Lovosice mezi odjezdem vlaku linky R20 do Usti nad Labem

a pfijezdem vlaku linky R20 od Usti nad Labem rozdil nejvy$e 3 minuty).

49



1 4 Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Bahn [ iPLAN 1.6.4 [ Vlastnik licence CVUT Praha 1 4

14 15 16

. v 37 505 58,5 46,5
Bohu$ovice nad Ohfi & B

Nové Kopisty

Lovosice jih
Lovosice
Lovosice mésto
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Obrézek 11: Sled viakii linek Ex3 (v trase DR30) a R20 v useku Dééin hl.n. — Usti nad Labem hl.n. — Lovosice
— Bohusovice nad Oh¥i. Zelené je zobrazena linka Ex3, hnédou barvou linka R20, riZovou barvou linka R15,
modre osobni viaky (linky U1, U4 DUK). Zdroj: autor.

Pokud osobni viak linky S4 PID odjede z Kralup nad Vitavou ve sméru Praha v nasledném
mezidobi za rychlikem linky R20, pro splnéni 3. podminky musi jet dal3i spoj linky S4 PID
prfesné o 30 minut pozdéji. Linka Ex3 v trase DR30 tak pojede az za timto osobnim vlakem.
Je sice nutné trase DR30 uméle prodlouZzit jizdni doby nebo pobyty, aby byla mezi pfislu§nym
spojem linky S4 PID a touto trasou dodrZena nasledna mezidobi v Useku Kralupy nad Vlitavou
— Praha-HoleSovice-Stromovka, avSak prodlouzeni jizdnich dob / pobytl je v tolerovatelné

vySi. Situace Useku Kralupy nad Vitavou — Praha je patrna z obrazku 12.

Vyhodnoceni: Trasa DR30 vyhovuje vySe stanovenym podminkam.
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Obrazek 12: Sled viakt linek R20, S4 PID a Ex3 (v trase DR30) v useku Nelahozeves — Kralupy nad Vitavou

— Praha hl.n. Zelené je zobrazena linka Ex3, hnédou barvou linka R20, modre linka S4 PID. Zdroj: autor.

Shrnuti

Pouze jedna ze tfi zkonstruovanych tras linky Ex3 byla vybrana jako nevhodna, konkrétné
trasa DROO-B. Trasy DR0O0O-A a DR30 vyfazeny nebyly a budou / mohou byt dale pouzity.

5.1.2 Trasy linky R5

Trasa CH30-HL

Pokud osobni vlak linky S4 PID odjede z Kralup nad Vltavou ve sméru Praha v nasledném
mezidobi za rychlikem linky R20, pojede vlak linky R5 v trase CH30-HL az za timto osobnim
vlakem. Aby byla mezi pfislusnym osobnim viakem linky S4 PID a trasou CH30-HL v Useku
Kralupy nad Vltavou — Praha-HoleSovice-Stromovka dodrzena nasledna mezidobi, neni ani
nutno uméle zvysSovat jizdni doby ani pobyty této trase, nebo jen v tolerovatelné vysi. Sled

vlakll v useku Nelahozeves — Kralupy nad Vitavou — Praha je patrny z obrazku 13.

Vyhodnoceni: Trasa CH30-HL vyhovuje vySe stanovenym podminkam.
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Obrazek 13: Sled viaki linek R20, S4 PID a R5 (v trase CH30-HL) v iseku Nelahozeves — Kralupy nad Vitavou

— Praha hl.n. Cervené je zobrazena linka R5, hnédou barvou linka R20, modre linka S4 PID. Zdroj: autor.

Trasa CH30-ZJ

Pro trasu CH30-ZJ nastava totozna situace jako pro trasu CH30-HL.

Vyhodnoceni: Trasa CH30-ZJ vyhovuje vySe stanovenym podminkam.

Trasa CHO00-HL

Trasa CHOO-HL se na odjezdu z Usti nad Labem hl.n. ve sméru do Prahy dostava pfiblizné do
trasy linky R20 jedouci stejnym smérem. Pokud by byla linka R20 posunuta tak, aby odjela
z zst. Usti nad Labem hl.n. aZ v nasledném mezidobi po odjezdu vlaku linky R5 jedouciho
v trase CHOO-HL, nebylo by linkou R20 dosazeno uzlu Lovosice tak, aby byly udrzena
navaznost na linku U11 DUK, viz obrazek 14 (v Zst. Lovosice musi byt mezi odjezdem viaku
linky R20 do Usti nad Labem a pfijezdem vlaku linky R20 z Usti nad Labem rozdil nejvyse

3 minuty, aby byla navaznost zachovana). Tim by byla porusena podminka €. 1.
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Obréazek 14: Sled viaki linek R5 (v trase CHO00-HL) a R20 v tseku Usti nad Labem hl.n. — Lovosice —
Bohusovice nad Oh¥i, nevhodné dosaZeni uzlu Lovosice linkou R20. Cervené je zobrazena linka R5, hnédou
barvou linka R20 a modfre linka U4 DUK. Zdroj: autor.

Pokud by linka R5 v trase CH00-HL odjela z Usti nad Labem ve sméru do Prahy aZ po rychliku
linky R20, bylo by v n&které z nacestnych stanic mezi Ustim nad Labem a Prahou nutno linku
R20 predjet, nebo by muselo dojit k umélému neumérné velkému zvyseni jizdnich dob nebo
pobytu trasy CHOO-HL, aby byla dodrzena nasledna mezidobi mezi linkou R20 a touto trasou.

Tim by vSak byla porudena podminka &. 2.

Vyhodnoceni: Trasa CHOO-HL nesplfiuje vySe stanovené podminky, neni tedy vhodna pro

dalSi zpracovani.

Trasa CH00-ZJ

Diky beztvratové jizd& mimo obvod osobniho nadrazi zst. Usti nad Labem hl.n. sice ma trasa
CHO00-ZJ Sanci se ve sméru do Prahy dostat do dfivéjSi polohy nez trasa CHOO-HL, nicméné
ani v tomto pfipadé neni mozné trasy linky R20 zkonstruovat tim zpusobem, aby bylo uzlu
Lovosice dosaZeno tak, aby byla zachovana vazba na linku U11 DUK. Situace je patrna

z obrazku 15.

Vyhodnoceni: Trasa CH00-ZJ nesplfiuje vySe stanovené podminky, neni tedy vhodna pro dalSi

zpracovani.
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Obréazek 15: Sled vlaku linek R5 (v trase CH00-ZJ) a R20 v useku Usti nad Labem hl.n. — Lovosice —

Bohusovice nad Ohfi, nevhodné dosazeni uzlu Lovosice linkou R20. Cervené je zobrazena linka R5, hnédou
barvou linka R20 a modfre linka U4 DUK. Zdroj: autor.

Shrnuti

U linky R5 byly vybrany jako nevhodné varianty tras CHOO-HL a CHO00-ZJ, tedy obé& varianty
se zapojenim do taktové skupiny X:00 v uzlu Cheb. Varianty se zapojenim do taktové skupiny
X:30 v Chebu byly vybrany jako vhodné. Schematicky jsou vSechny varianty tras linky R5

(s vyznaenim, zda se jedna o vhodnou, ¢i zamitnutou variantu) zobrazeny na obrazku 16.

Z vyhodnoceni tras linky R5 je tedy zfejmé, Zze vyhledovy poZadavek némecké strany na uzel
Cheb v poloze X:00 je v souCasné dobé na Ceské strané& nerealizovatelny. Bylo by nutno
zménit nékterou z definovanych okrajovych podminek, aby tento poZadavek realizovatelny byl

i na Ceské strané. Mize se tak jednat o zajimavy bod pro mezinarodni koordinaéni jednani.

54



uzel Cheb:

trasovani . .

v Usti nad pies hl.n. mimo hl.n.
CHOO0-HL CHO00-Z2J

Labem:

vozidla:

fada 660
fada 660

Obrazek 16: Schématicky prehled variant zkonstruovanych tras pro linku R5 — zelené jsou podbarveny

vhodné varianty tras, ¢ervené jsou podbarveny vyrazené varianty tras. Zdroj: autor.

5.2 Navrh provozni koncepce

V této kapitole jsou s pouzitim tras, jez byly vyhodnoceny v kapitole 5.1 jako vhodné pro dalSi

zpracovani, sestaveny pro feSenou oblast dvé provozni koncepce:

e varianta ,svazek”,

e varianta ,proklad®.

V obou téchto koncepcich jsou pro linky R5 a R20 pouZita vozidla s lepSimi dynamickymi
vlastnostmi, nez jsou stavajici vozidla na téchto linkach. Trasy obou téchto linek jsou tedy

zkonstruovany pro elektrické jednotky fady 660.

Z regionalnich linek jsou v obou téchto koncepcich zobrazeny jen ty, jeZ jsou provozovany
systematicky, tedy ty, jez byly popsany v kapitole 1.3.5 (napf. osobni vlaky mezi Klastercem

nad Ohfi a Chebem tedy nejsou zkonstruovany).

VSechny feSené dalkové linky (Ex3, RS i R20) jsou v navrZzenych provoznich koncepcich pro
zjednodu$eni zkonstruovany v hodinovém taktu v celé své trase, pfestoze Ize o&ekavat, ze by

ve Spickovém hodinovém taktu byly vedeny jen v Casti trasy (coz se tyka pfedevsim linky R5).

Pfi navrhu provoznich koncepci neni feSena situace v uzlu Praha, tedy z kritickych mist se
jedna predevSim o situaci na Odb Balabenka, v useku Odb Balabenka — Praha hl.n. a také

0 obsazeni stani¢nich koleji v zst. Praha hl.n. VSechny trasy jsou tedy konstruovany tak, ze se
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nepredpoklada kolize s jinymi vlaky v uzlu Praha, situace v tomto uzlu pfesahuje moznosti této

prace, musela byt feSena navazné a samostatné.

V zst. Usti nad Labem zéapad je nutno kromé& zkonstruovanych tras poéitat jesté s osobnimi
vlaky linky U32 DUK (Usti nad Labem zapad — Lysa nad Labem). Nachazi se totiz v této
zelezni¢ni stanici urovnovy pfistup k nastupistim [5] a mohlo by zde tedy dojit k ohrozeni
bezpecnosti vystupujicich a nastupujicich cestujicich. Je tudiz nutno dodrzet nastupistni
provozni intervaly — autor se inspiroval hodnotami pro totozné situace v NJR aktualné platného
JR (2017/18) [5]. U linky U32 DUK pfitom autor predpoklada co nejté&snéjsi vazbu na linku U1

DUK do/od Dé&gina (v souladu se stavajicim stavem).

5.2.1 Varianta ,,svazek*

V prvni variant& navrzené provozni koncepce se trasy linek Ex3 a R5 dostavaiji v iseku Usti
nad Labem — Praha do svazku. Je nutno podotknout, Ze svazek neni z pfepravniho hlediska
oproti prokladu pfili§ vhodny, nebot' cestujicim jsou v relativné kratkém Casovém rozestupu
nabidnuty v relaci Usti nad Labem — Praha dva spoje expresniho segmentu, poté je vsak
k dalSimu spoji expresniho segmentu témér hodinovy rozestup (v pfipadé hodinového taktu).
Vyhodou vSak je, Ze je mozno tuto provozni koncepci realizovat v kratkodobém horizontu —

aniz by bylo nutno ménit €asovou polohu taktovych uzlil Cheb (X:30) a Dresden (X:00).

Pro linku Ex3 je v této provozni koncepci tedy pouZita trasa DROO-A. Pro linku R5 pfipadaji
v uvahu trasy CH30-HL a CH30-ZJ. Obé linky dosahuiji v Zst. Praha hl.n. uzlu X:30. Vzhledem
k tomu, Ze se autor snazi (za uCelem vySsi pfepravni atraktivity) zajistit co nejvétsi rozestup
mezi trasami linek Ex3 a R5, pozaduje predjeti linky S4 PID / U4 DUK t&mito linkami ve dvou
riznych dopravnach. Predjeti linkou Ex3 vyplyva z konstrukénich podminek trasy DROO-A,
tedy v Zst. Lovosice. Aby svazek linek Ex3 a R5 byl co nejsirsi, ale aby zarover nebyly uméle
ptili§ prodlouzeny jizdni doby &i pobyty linky R5, je ptedijeti linky S4 PID / U4 DUK touto linkou
nutno provést v Zst. BohuSovice nad Ohfi. U trasy CH30-ZJ by i tak bylo nutno uméle navysit
doby pobytu (napf. v Zst. Usti nad Labem zapad) &i jizdni doby, autor proto pouZije trasu

vedouci pfes obvod osobniho nadrazi Zst. Usti nad Labem hl.n., tedy trasu CH30-HL, coz je

DelSi z rozestupu mezi linkami Ex3 a R5 (tedy ten témér hodinovy) je vyplnén linkou druhého

(rychlikového) pfepravniho segmentu (linkou R20).
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K popisu navrzené provozni koncepce ve varianté ,svazek® Ize (kromé jiz zminénych faktl)

uvést tyto skutecnosti:

z pohledu linky Ex3 nedochazi v podstaté k zadnym zasadnim zménam oproti
stavajicimu stavu,
o vsouladu s pozadavkem Ministerstva dopravy [2] je z pohledu linky R5 uzel Cheb
oproti stavajicimu stavu rozvolnén (o 8 minut na kazdou stranu od osy symetrie),
¢ linka R5 dosahuje na Podkrusnohorské magistrale téchto (potencialnich) taktovych
uzlu:
o v zst. Sokolov X:00,
o v zst. Ostrov nad Ohfi X:30 (neostfe),
o v zst. Klasterec nad Ohfi X:00,
o v zst. Most X:30 (neostfe),
o v zst. Teplice v Cechach X:00;
e zUstava zachovana vazba mezi linkami R5 a R15 pro cesty v relaci Cheb — Usti nad
Labem — Liberec,
e linka S4 PID / U4 DUK je predjeta linkou Ex3 v Zst. Lovosice, linkou R5 v Zst.
Bohus$ovice nad Ohfi, linkou R20 v zst. Kralupy nad Vltavou,
o kratké spoje linky U28 DUK (tedy spoje jedouci v iseku D&&in hl.n. — Schéna a zpét)
jsou zkonstruovany tak, ze ve sméru D&cCin — Schdna navazuji v zst. D&Cin hl.n. na
linku U1 DUK a linku R20, v opaéném sméru na tyto spoje v zst. D&&in hl.n. navazuje

linka R15 ve sméru Usti nad Labem.

V pfiloze D na obrazcich 34 (trat Praha hl.n. — Usti nad Labem hl.n.), 35 (trat Usti nad Labem
hl.n. — Dresden Hbf), 36 (trat Usti nad Labem hl.n. — Chomutov) a 37 (trat Chomutov — Cheb)
se nachazi NJR navrzené provozni koncepce ve varianté ,svazek®. Sitova grafika této

provozni koncepce se nachazi v téze priloze na obrazku 38.

5.2.2 Varianta ,,proklad*

Ve druhé variant& navrzené provozni koncepce se dostavaiji linky R5 a Ex3 v Gseku Usti nad
Labem — Praha do 30minutového prokladu. Ten se z pfepravniho hlediska jevi vyhodnéji,
nebot nabidne cestujicim v relaci Usti nad Labem — Praha atraktivn&j$i nabidku — lépe éasové

rozprostfené spoje expresniho segmentu.

Dosazeni zminéného prokladu Ize dosahnout témito kombinacemi dosazeni taktovych uzlu
Dresden a Cheb:

e linka Ex3 v uzlu Dresden v X:30, linka R5 v uzlu Cheb v X:30,
e linka Ex3 v uzlu Dresden v X:00, linka R5 v uzlu Cheb v X:00.
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Vzhledem k cestovni dobé& Dresden Hbf — Usti nad Labem hl.n. linky Ex3 a cestovni dobé
Cheb — Usti nad Labem hl.n. linky R5 Ize navic dosahnout v zst. Usti nad Labem hl.n.
vedlejSiho taktového uzlu v poloze X:15 / X:45 s prestupem ,za roh“, tedy pro cesty v relaci
Dresden — Usti nad Labem — Cheb a zpét.

S ohledem na to, Ze vSechny varianty tras, v nichz je linka R5 zapojena v Chebu do taktové
skupiny X:00, byly vyfazeny, je jedinou moznosti kombinace uzl( Dresden X:30 a Cheb X:30.
Pro linku Ex3 je v navrzené koncepci tedy pouzita trasa DR30. Pro linku R5 pfipadaji v uvahu
trasy CH30-HL a CH30-ZJ, vzhledem k tomu, ze v8ak autor sleduje dosazeni pfestupu ,za
roh* mezi linkami Ex3 a R5 ve vedlej$im taktovém uzlu Usti nad Labem hl.n., je nutno pouZit
trasu CH30-HL.

K popisu navrzené provozni koncepce Ize (kromé jiz zminénych faktd) uvést tyto skutecnosti:

e linka Ex3 dosahuje v zst. Dé&in hl.n. neostfe uzlu X:30, tedy i pfipojnych vazeb na
linky:
o R15 Usti nad Labem — Dé&gin — Ceska Lipa — Liberec,
o U1 DUK Dé&é&in — Usti nad Labem — Most — Chomutov — Kadan-Prunéfov,
o L2 DUK Dé&gin — Ceska Lipa — Liberec,
o U8 DUK Décin — Ceska Kamenice — Rumburk,
o U28 DUK Dé¢&in — Bad Schandau — Rumburk;
e v uUseku Dé&Cin hl.n. — Lovosice jede linka Ex3 ve svazku s linkou R20 (linka R20 odjizdi
z Décina ve sméru Praha za linkou Ex3),
¢ linka R5 dosahuje na Podkrusnohorské magistrale (potencialnich) taktovych uzlu:
o v zst. Sokolov, resp. v zst. Chodov X:00 (neostfe),
o Vv zst. Ostrov nad Ohfi X:30,
o v zst. Kadan-Prunérov X:00,
o v zst. Most X:30 (neostfe);
e v Usti nad Labem je zachovéana vazba mezi linkami R5 a R15 (tj. pro cesty v relaci
Cheb — Usti nad Labem — Liberec),
e vsouladu s pozadavkem Ministerstva dopravy [2] je z pohledu linky R5 uzel Cheb
oproti stavajicimu stavu rozvolnén (o 2 minuty na kazdou stranu od osy symetrie),
e k predjizdéni linky S4 PID / U4 DUK dochazi v Zst. Lovosice linkou R5, v Zst. Vrafiany
linkou Ex3 a v Zst. Kralupy nad Vltavou linkou R20,
e linka U28 DUK byla pro zjednoduseni zkonstruovana ve (Spickovém) hodinovém taktu
v useku Dé&c¢in hl.n. — Bad Schandau, variantné Ize (v pfipadé nezajmu na némecké
stran&) jednou za dvé& hodiny spoje vést jen v Gseku D&&in hl.n. — Dolni Zleb (s kratkym

obratem soupravy v zst. Dolni Zleb).

58



NJR navrzené provozni koncepce ve varianté ,proklad“ se nachazi v ptiloze E — obrazky 39
(trat Praha hl.n. — Usti nad Labem hl.n.), 40 (trat Usti nad Labem hl.n. — Dresden Hbf), 41 (trat
Usti nad Labem hl.n. — Chomutov) a 42 (trat Chomutov — Cheb). Sitova grafika této provozni

koncepce se nachazi v téze priloze na obrazku 43.

Vzhledem k tomu, Ze ma byt v nasledujicich letech tratova rychlost na PodkruSnohorské

magistrale zvySena [30], vzniklé Casové rezervy linky R5 Ize vyuzit:

e pro stabilizaci obratu v Zst. Usti nad Labem hl.n. (tedy pro prodlouZeni doby obratu),
e pro dalSi rozvolnéni uzlu Cheb,

e pro dodateéna zastaveni (napf. v zast. Duchcov a zst. Usti nad Labem zapad).
Nevyhody navrzené provozni koncepce jsou:

e nepfili§ ostré dosazZeni uzlu Lovosice X:00 linkou R20, pfestupni vazby na linku U11
DUK jsou tak velmi t&sné a v podstaté bez rezerv (avéak minimalni pfestupni doby jsou
dodrzeny),

e nerovnomérné rozlozeni nabidky spoji v Useku Usti nad Labem hl.n. — D&&in hl.n., kde
okné, linky U1 DUK, R20, Ex3, pfip. také R15 a v nasledujicim 30minutovém okné

nejede zadny spo;j.

Kratky sled mezi vlaky linek R20 a Ex3 v Useku Usti nad Labem — Dé&g&in Ize pFipadné fesit
zkracenim linky R20 jen do useku Praha hl.n. — Usti nad Labem hl.n. Pro cesty do Dé&gina ze
stanic mezi Prahou a Ustim nad Labem, v nichZ zastavuje linka R20, by tak byl nutny prestup
v zst. Usti nad Labem hl.n. z linky R20 na linku Ex3. Problém v&ak mdZe nastat v uznavani
dokladti integrovaného dopravniho systému DUK ve spojich linky Ex3, nebot obecné
Ministerstvo dopravy podporuje integraci do integrovanych dopravnich systému pouze u linek
druhého pfepravniho segmentu [2]. VyfeSeni tohoto problému vSak neni pfedmétem této

prace.

Dle autora prace vyhody této varianty provozni koncepce (hlavnimi vyhodami dle autora jsou:
30minutovy proklad vlakl expresniho segmentu v Useku Usti nad Labem — Praha a vedlejsi
taktovy uzel Usti nad Labem s pfestupem ,za roh* mezi linkami Ex3 a R5) pfevazuji nad

nevyhodami — jedna se tedy o autorem preferovanou variantu.
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5.3 Porovnani cestovnich dob navrzenych provoznich

koncepci

Pro vybrané dalkové relace jsou porovnany cestovni doby pfi pouziti linek Ex3, R5 a R20 dle
stavajiciho stavu a dle provoznich koncepci navrzenych v kapitole 5.2. Vybrany jsou dalkové
vnitrostatni relace pouze mezi sidly uvnitf feSené oblasti s alespon 500 dojizdéjicimi dle SLDB
2011 [18], dale pak pfeshraniéni relace Praha — Dresden. Pouzita je cestovni doba vypoctena
z taktovych ¢asu spojli (aritmeticky pramér za oba sméry), pfi¢emz jako zdroj/cil cesty v Praze
je uvazovana zst. Praha hl.n. Pouziti linek Ex3 a R5 je upfednostnéno pred pouzitim linky R20
(tedy napt. pro relace Praha — Dé&gin, Praha — Usti nad Labem). Porovnani cestovnich dob se

nachazi v tabulce 10.

Tabulka 10: Porovnani cestovnich dob pfi pouziti Zelezniéni dopravy (linek Ex3, R5 a R20) ve vybranych
dalkovych relacich v FeSené oblasti — cestovni doby dle stavajiciho stavu (jizdniho radu 2017/18) [3, 8] a dle
autorem navrZenych provoznich koncepci (varianty ,svazek“ a ,proklad“). Zelené jsou podbarveny

cestovni doby kratsi nez dle stavajiciho stavu, ¢ervené naopak delsSi nez dle stavajiciho stavu.

Relace Cestovni doba, Cestovni doba, dle | Cestovni doba, dle
dle JR 2017/18 varianty ,,svazek“ varianty ,,proklad‘
Décin — Praha 85,5 min 86,0 min 86,5 min
Teplice — Praha 91,5 min 88,5 min 90,5 min
Karlovy Vary — Praha 188,5 min 186,5 min 188,0 min
Chomutov — Praha 135,5 min 134,0 min 135,0 min
Roudnice nad Labem — Praha 53,5 min 51,0 min 51,0 min
Most — Praha 116,5 min 114,5 min 116,0 min
Usti nad Labem — Praha 68,3 min 68,0 min 70,5 min
Praha — Dresden 136,0 min 132,0 min 133,5 min

Jak je ztéto tabulky zfejmé, ani u jedné autorem navrzené provozni koncepce nedochazi

k zdsadnim zménam v cestovnich dobach oproti stavajicimu stavu.
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Zaver
Cilem této prace bylo zrevidovat dalkovou dopravu v relacich Praha — Usti nad Labem —
Dresden a Praha — Usti nad Labem — Cheb, zejména se jednalo o provéieni smysluplnosti

vySSi Cetnosti spoji dalkovych linek v téchto relacich a nasledné o zkonstruovani tras téchto

linek v hodinovém taktu.

Autor nejprve vymezil feSenou oblast a zanalyzoval Zeleznicni traté v této oblasti a stavajici
dopravni feSeni. PfedevS§im se zaméfil na analyzu dalkovych linek provozovanych na téchto
tratich (pfedevsim linek Ex3 Praha — Usti nad Labem — Némecko, R5 Praha — Usti nad Labem
— Cheb a R20 Praha — Usti nad Labem — D&gin), pozornost véak zaméfil i na linky regionalni,

které vyuzivaji tyto traté a které provoz linek dalkovych ovliviiuiji.

Nasledovala analyza pfepravnich vztahd v pfedmétné oblasti, a to jak téch vnitrostatnich, tak
téch preshrani¢nich. Pro dalkové relace se silnymi pfepravnimi vztahy pak autor ovéfil
konkurenceschopnost zelezniéni dopravy (z hlediska cestovni doby) oproti alternativnim
dopravnim prostfedkiim, na zakladé ¢ehoz rozhodl, Ze zavedeni hodinového taktu (alespon
v dobé pfepravnich SpiCek) u linek Ex3 (pfinejmensim v Useku Praha — D&Cin, idealné az do
Berlina) a R5 (pfinejmensim v useku Praha — Chomutov) se jevi jako smyslupIné. Potvrdil tim

také svoji hypotézu zminénou v Gvodu.

DalSi kapitola patfila formulaci omezujicich podminek pfi konstrukci tras feSenych dalkovych
linek. Zejména tedy byly objasnény nékteré pojmy technologie Zelezniéni dopravy a také
principy taktového jizdniho fadu. Poté byly zformulovany konkrétné&jsi podminky tykajici se
regionalnich linek, které konstrukci tras feSenych dalkovych linek omezuji, a tykajici se
zapojeni feSenych dalkovych linek do taktovych uzlt (u linky Ex3 uzel Dresden, u linky R5 uzel

Cheb, u linky R20 uzel Lovosice).

Na zakladé stanovenych omezujicich podminek pak autor zkonstruoval variantni trasy
feSenych dalkovych linek. Celkem byly zkonstruovany tfi typové odli§né trasy pro linku Ex3
a Ctyfi typové odlisné trasy pro linku R5 (u této linky navic kazda trasa pfi pouziti dvou rznych
souprav — stavajici soupravy a soupravy s lepSimi dynamickymi vlastnostmi). V pfipadé linky
R20 byla zkonstruovana v podstaté jen trasa odpovidajici stavajicimu stavu, u niz autor vdak
také ovéfil nasazeni soupravy s lepSimi dynamickymi vilastnostmi. VSechny zkonstruované

trasy se nachazeji v pfiloze C.

Posledni kapitola byla vénovana zhodnoceni zkonstruovanych tras a nalezeni vhodného
provozniho feSeni. Pfi zhodnoceni tras linek Ex3 a R5 byl zejména hledan soulad s trasou

linky R20 a s regionalni linkou S4 PID / U4 DUK. Jedna trasa linky Ex3 a dvé typové rozdilné

61



trasy linky R5 byly vyhodnoceny jako nevhodné a byly vyfazeny. Ze zbylych vhodnych tras
byly nékteré nasledné pouzity pro sestaveni dvou provoznich koncepci. Jedna provozni
koncepce byla navrzena pro status quo z hlediska taktovych uzl(i Dresden (tedy X:00) a Cheb
(tedy X:30). Trasy dalkovych linek Ex3 a R5 se v této provozni koncepci dostavaji na jejich
spoleéném Useku Usti nad Labem — Praha do (net&sného) svazku. Druha provozni koncepce
byla navrzena pro pfipad zapojeni linky Ex3 v Drazdanech do taktové skupiny X:30. V této
varianté dochazi mezi Ustim nad Labem a Prahou k 30minutovému prokladu linek Ex3 a R5.
Tato provozni koncepce je autorem preferovana, povazuje ji za vhodnéjSi. Nakresné jizdni
fady i sitové grafiky obou provoznich koncepci se nachazeji v pfilohach. Pro navrzené
koncepce byly ve vybranych dalkovych relacich porovnany cestovni doby, ani u jedné provozni

koncepce nedochazi k zasadnim zménam v cestovnich dobach oproti stavajicimu stavu.

Ke konstrukci tras a vytvofeni nakresnych jizdnich fad( a sitovych grafik byl v praci pouzit
program Fahrplanbearbeitungssystem (FBS), k vytvofeni textové Casti této prace program
Microsoft Word.

Véfim, Ze principy pouzité v této praci a poznatky diky této praci ziskané v budoucnu vyuZiji
ve své profesni kariéfe. Zaroven by pro mé bylo cti, kdyby tyto poznatky vyuzil ve své praci

i kdokoli jiny, zejména by mé potéSila realizace mnou navrzenych feseni v praxi.
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Obrazek 18: Mapa 2/4 — éervené vyznadena trat’ 130 Usti nad Labem hl.n. — Klésterec nad OhFi [4]
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6.

Tabulka 11: Matice dojiZd’kovych pFepravnich vztahi dle SLDB 2011 [18]. Zelené podbarveny relace s poc¢tem dojizdéjicich nad 500.

= - £
c o = o | £
g . Sl e | 3] |, E 3
3 3 > g >>, 8 oy E o > | 8 8 > o c L
B8 |3|3|5|56|6|5|e|2|g|¢ |25 |5|83 /2|82 \&| 8 |F |8 2|32
Bilina X 5 62 1 - 37 4 7 1 - - - 5 34 41 219 11 118 - — 2| 479 164 9
Bohusovice n. Ohri X 5[ — — - - — — — 1 - 191 - 78 71 39| - 5 1 64 41 1
Décin 5 - X 4 20 - 7| - 2 4| - 4| - 35 2 22 15| - 587 3| - 1 64| — |1242] 129
Duchcov 196| - 3| X — - 9| - 1 - — - - 1 31 2 32| - 59 11 - — 406 | - 97 2
Cheb - - 11 - X 3 6| - 2 178 - - 21 2 3 3| - 12| 316| - 97| - 4 1 20| 258
Chodov 11 - - 1 22| X 4| - 111041 | - - 6| - — — — 45| 100| - 351 - 11 - 9 33
Chomutov 22| - 9 5 8| - X 492 | 624 25| 202 3| - 7 73 1| 536 11| 679 1 4 2 49 11 191 57
Jirkov 7 - - 2 1] — |2066| X 237 8 70| - - 8 53 1| 446 5 195 12 11 - 34| - 100 14
Kadan 3| - 1 1 11 - 346 9| X 36| 411 1 1 1 10| - 46 25| 201| - 1 3 5| - 57 10
Karlovy Vary - - 2| - 58| 94| 10| - 3| X 8| - 9| - - - 8| 345| 648 1| 246| - 6| - 52| 105
Klasterec n. Ohri 9 - 4| - 7 - 342 8 (1040 50| X - - 2 8| - 42 51| 161| - 3 - 9| - 38 13
Kralupy n. Vitavou — - 2| - — - - - 2| - — X - 1 8 1 - - 11920 45| — 3 1 - 31 5
Kynsperk n. Ohfri — - 11 - 154 4 11 - 1 51| - - X - — — — 2 33 1] 248| - - - 5 17
Litomérice 1 50 15| - 1 - 3| - — 1 1 5 - X — 392 8| - 764 | 227 - 88 28| 155| 615 35
Litvinov 20 1 4 34 1 - 73 5 14 1 5 15| - 9( X 5[1234| - 286 11 - 1] 118 11 115 15
Lovosice - 17 14| - - - 1 - - - - 2| - 238 - X 4| - 183 65| - 8 9 21| 206 8
Most 181 - 20 36 10| - 298 37 42 10 10 21| - 2111273 12| X 2| 954 2 3 6| 234 2| 403 37
Ostrov - - - 1 18 7 12 1 10| 1199 25 1 5( - — 1 11 X 175 - 41 1 11 - 20 36
Praha 5 - 31 1 17 1 36 3 8| 53| 17| 198| - 53| 14| 40| 36| 10| X 43 6| 30| 54 7| 344| 902
Roudnice n. Labem 1 14 5| - 11 - 11 - - 11 - 30| - 116 1 36| - - 702| X - 163 5 23| 113 6
Sokolov - - 20 - 134 80 3| - 1| 652 11 - 67| - — — 3 24| 210 - X — 20 - 31 80
Stéti - 1 1 11 - - 11 - — — — 7 - 79 1 10 11 - 216| 184 11 X 11 - 40 3
Teplice 493 - 56| 221 1 - 24 6 2 5 1 4 1 23 52 25| 142 1| 640 11| - 2] X 31257 69
Terezin - 15 2| - - - - - - - - - - 176 | - 40| - - 38 32| - 7 2| X 35| -
Usti n. Labem 37 2| 385 14 20 - 16| - 4 2 1 4| - 192 16| 162 41 31246 51 1 14| 415 6| X 97
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Dresden-Reick Abstbf
Dresden Hbf.

Obrazek 21: Zkonstruované trasy DR00-A linky Ex3 — nakresny jizdni Fad Praha hl.n. — Usti nad Labem hl.n. — Dresden Hbf.
Zelené je zobrazena linka Ex3, riizovou barvou linka R15, modfe osobni vliaky (linky U1, U4, U28 DUK), fialové viaky
drazdanského S-Bahnu (linka S1). Zdroj: autor.
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Obrazek 22: Zkonstruované trasy DR00-B linky Ex3 — nakresny jizdni Fad Praha hl.n. — Usti nad Labem hl.n. — Dresden Hbf.
Zelené je zobrazena linka Ex3, riizovou barvou linka R15, modfe osobni vliaky (linky U1, U4, U28 DUK), fialové viaky
drazdanského S-Bahnu (linka S1). Zdroj: autor.
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Obrazek 23: Zkonstruované trasy DR30 linky Ex3 — nakresny jizdni fad Praha hl.n. — Usti nad Labem hl.n. — Dresden Hbf.
Zelené je zobrazena linka Ex3, riizovou barvou linka R15, modfe osobni vliaky (linky U1, U4, U28 DUK), fialové viaky

drazdanského S-Bahnu (linka S1). Zdroj: autor.
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Obrazek 24: Zkonstruované trasy CH30-HL linky RS pro stavajici soupravy — nakresny jizdni fad Praha hl.n. — Usti nad Labem
hl.n. — Cheb. Cervenou a oranzovou barvou jsou zobrazeny mezni trasy linky R5, rizovou barvou linka R25, modfe osobni vlaky

(linky U1, U2, U4, U24 DUK).

Zdroj: autor.
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0 Y —————— i ———
Obrazek 25: Zkonstruovane trasy CH30-HL linky R5 pro elektrickou jednotku fady 660 — nakresny jizdni fad Praha hl.n. — Usti
nad Labem hl.n. — Cheb. Cervenou a oranZovou barvou jsou zobrazeny mezni trasy linky RS, rizovou barvou linka R25, modre
osobni vlaky (linky U1, U2, U4, U24 DUK). Zdroj: autor.




14 N&kresny jizdni F4d Praha hl.n. — Usti nad Labem zapad — Cheb 14
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Bahn | iPLAN 1.6.4 | Viastnik licence CVUT Praha

14
Praha hl. n.

Praha-HoleSovice |- -2~

Roztoky u Prahy

Lib&ice nad Vitavou f -

Kralupy nad Vitavou
Nelahozeves |

Vranany

Dolni Berkovice

Hnévice

Roudnice nad Labem |

Bohu$ovice nad Ohii |
Lovosice |

Prackovice nad Labem

Usti n.L. zadpad R

Chabarovice

Teplice v Cechacht

Duchcov
Bilina
Most
TrebuSice
Kyjice

N s
L5018 o 37

Chomutov |
Malkov

Kadar - Prunéfov

Klasterec nad Ohfri

Perstejn

Straz nad Ohf¥i
Vojkovice nad Ohf¥i
Ostrov nad OhfFi

Hajek 1
Karlovy Vary|————~

Chodov

A1
Sokolov#55 =

Dasnice
Kyn$perk nad Ohri

Cheb

Obrazek 26: Zkonstruované trasy CH30-ZJ linky R5 pro stavajici soupravy — nakresny jizdni fad Praha hl.n. — Usti nad Labem
zapad — Cheb. Cervenou a oranZovou barvou jsou zobrazeny mezni trasy linky RS, riZzovou barvou linka R25, modre osobni
vlaky (linky U1, U2, U4, U24 DUK). Zdroj: autor.
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Obrazek 27: Zkonstruované trasy CH30-ZJ linky R5 pro elektrickou jednotku fady 660 — nakresny jizdni fad Praha hl.n. — Usti
nad Labem zapad — Cheb. Cervenou a oranZovou barvou jsou zobrazeny mezni trasy linky RS, rizovou barvou linka R25, modre
osobni vlaky (linky U1, U2, U4, U24 DUK). Zdroj: autor.
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Obrazek 28: Zkonstruované trasy CHO0-HL linky R5 pro stavajici soupravy — nakresny jizdni fad Praha hl.n. — Usti nad Labem
hl.n. — Cheb. Cervené je zobrazena linka R5, riizovou barvou linka R25, modfe osobni viaky (linky U1, U2, U4, U24 DUK). Zdroj:
autor.
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Obrazek 29: Zkonstruované trasy CHOO-HL linky R5 pro elektrickou Jednotku fady 660 — nakresny jizdni Fad Praha hl.n. — Usti nad
Labem hl.n. — Cheb. Cervené je zobrazena linka R5, riiZovou barvou linka R25, modfe osobni viaky (linky U1, U2, U4, U24 DUK).
Zdroj: autor.




7 vz

1 4 Nakresny jizdni fad Praha hl.n. — Usti nad Labem zapad — Cheb

Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Bahn | iPLAN 1.6.4 | Viastnik licence CVUT Praha

1
Praha hl. n.

Praha-HoleSovice |-

Roztoky u Prahy

Lib&ice nad Vitavou

Kralupy nad Vitavou

Nelahozeves |

Vranany

Dolni Berkovice
Hnévice

Roudnice nad Labem

Bohu$ovice nad Ohii |
Lovosicef,

Prackovice nad Labem |

4

Usti n.L. zapad |*&;

Chabarovice

Teplice v Cechach |

Duchcov |

Bilina |

[ 11,517,6 2~~~

L ———~45

Most

TrebuSice

Kyjice

Chomutov
Malkov

Kadan - Prunéfov
Klasterec nad Ohfi
Perstejn

Straz nad Ohfi
Vojkovice nad Ohfi
Ostrov nad Ohfi

Hajek [
3,
Karlovy Vary

Chodov

Sokolov

Dasnice
Kyn$perk nad Ohri

Cheb

19.53,5,/33.5 P SR2 N5 |
9.53.5/23.5 /%55, 2\5 |

BAA2
4

Ag{éd,sﬁas
u} : 475

P

Obrazek 30: Zkonstruované trasy CH00-ZJ linky R5 pro stavajici soupravy — nakresny jizdni fad Praha hl.n. — Usti nad Labem
zapad — Cheb. Cervené je zobrazena linka R5, riZzovou barvou linka R25, modre osobni vlaky (linky U1, U2, U4, U24 DUK).

Zdroj: autor.
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Obrazek 36: Navrzena provozni koncepce, varianta ,svazek” — nakresnyjlzdnl rad Usti nad Labem hl.n. — Chomutov. Cervené je zobrazena linka R5, riZovou barvou linka R25, modfe osobni viaky (linky U1, U2, U24 DUK) Zdroj: autor.




r vz

Nakresny jizdni fad Chomutov — Karlovy Vary — Cheb
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Bahn | iPLAN 1.6.4 | Viastnik licence CVUT Praha

1 4 1 6 13,5
Chomutov A ‘ > : VAL, ' 5 1 /%0
Odboéka Dubina ‘ ‘ ‘ :
Malkov

14

Kadan - Prunérov 5

Klasterec nad Ohfri

Kotvina

Perstejn
Bo¢

Straz nad Ohfi

Vojkovice nad Ohti

Ostrov nad Ohf 24 335 3 3 3 3 24 33,5 3 3 3 3 24 33,5 3 3 3 3 24 33,5

b |
Dalovice 35 56,5\
Karlovy Vary ! 1

Karlovy Vary dvory ””"”3”’ ””3"”””””"”3’ "””3 ””””

Chodov
Nové Sedlo u Lokte

Kralovské PoFici | j ; ; ; ; | | S S W

Sokolov 4~ S Y- S YT S RS

Citice

Dasnice

KynSperk nad Ohfi

Nebarice i i 1 1 3 3 3 3 N

TrSnice

Cheb
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Obrazek 43: Sitova grafika navrZzené provozni koncepce ve varianté ,,proklad. Zdroj: autor.
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