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Abstrakt

Tato diplomova prace se zabyva analyzou sou¢asného stavu dopravy v klidu v centru mésta
Sobéslav. Po analyze stavajici situace se zaméfuje na mozna feSeni problému s
nedostatkem parkovacich mist v oblasti a navrhuje rizné varianty jak stavebniho, tak
organizaéniho a regulacniho charakteru. Diplomova prace vychazi ze studie dopravy v klidu

zpracovavanou pro meésto Sobéslav a rozvadi ji do vétSich podrobnosti.
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Abstract

This master's thesis focuses on the analysis of the current state of stationary traffic in the
centre of the city of Sobé&slav. After analysing the current state it searches possible solutions
of problems with the insufficient number of parking places and suggests several options,
either construction works or regulation and organisation of parking. This master's thesis is
based on the study of stationary traffic which was ordered by the Sobéslav municipality, and

it further develops it in greater detail.
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1 Uvod

Reseni dopravy v klidu v Sobé&slavi mi bylo jako téma diplomové prace nabidnuto vedouci
mé diplomové prace poté, co byl Ustav dopravnich systémi Fakulty dopravni osloven
zastupci mésta Sobéslav s tim, ze by méli zajem o zpracovani studie feSeni dopravy v klidu
v historickém centru mésta. Tématem dopravy v klidu jsem se zabyval jiz ve své bakalarské
praci, ktera se zaméfovala na feSeni dopravy v klidu v &asti Prahy 13. Protoze se mi toto
téma libilo a pozadavek mésta Sobéslav pfiSel shodou okolnosti pravé v obdobi, kdy jsem se
rozhodoval, jaké téma si pro svou diplomovou praci vybrat, rozhodl jsem se této nabidky
vyuzit a pokusit se v této praci zhodnotit znalosti a zkuSenosti, které jsem ziskal pfi tvorbé

bakalarské prace.

Problémy s dopravou v klidu jsou aktualni v celé Fadé vétsich i mensich mést v celé Ceské
republice. Nedostatek vhodnych parkovacich a odstavnych mist se vyskytuje prakticky vSude,
kde je vySSi zastavba obytnych (v mensi mife administrativnich) budov vystavénych obvykle
mezi lety 1960 a 1990 za minulého reZimu (panelové domy). JelikoZ tyto zastavby vznikaly
v dobé, kdy byly dnesni pocty automobili nemyslitelné, nepocitalo se pfi jejich vystavbé
s vytvofenim dostateného poctu stani pro osobni automobily. Stupen automobilizace
v Ceské republice véak pomé&rné plynule naristal, a s jeho zvy$ovanim se zadal na mnoha
mistech projevovat nedostatek stani pro osobni vozidla. Zatimco v roce 1961 pfipadalo na
1000 obyvatel 21 automobilll, v roce 1971 to bylo 72 automobill, v roce 1981 jiz 182 v roce
1990 233 automobilli, a do roku 2016 se tento pocet vice nez zdvojnasobil na 505 osobnich
automobild na 1000 obyvatel [1]. V souCasné dobé se jiz pfi vystavbé novych budov pocita
s dostateCnou kapacitou parkovist' Ci jeSté Iépe podzemnich garazi. U starSich budov vSak
problémy pretrvavaji, protoze se obvykle nachazi v pomérné kompaktnich zastavbach, ve
kterych se jen téZko daji najit dostatecné velké vhodné plochy pro vytvofeni parkovist nebo
stavbu parkovacich domu, a vybudovani podzemnich garazi by bylo velice nakladné.
V posledni dobé se zvySuje obliba feSeni problémd s dopravou v klidu zavedenim zén
placeného stani, nicméné toto feSeni neni aplikovatelné univerzalné - napfiklad u témér
vyhradné obytnych celkll bez parkovani lidi dojizdé&jicich do dané oblasti do prace se neda

pfi jejich zavedeni pocitat s vyraznymi zménami.

V Sobéslavi se kromé nékolika sidlist tyto problémy dotykaji i historického centra, protoze
v tésné blizkosti namésti Republiky stoji nékolik obytnych (panelovych) domd o 4 az 5
patrech, a ackoli nejsou tak vysoké, jako napfiklad na sidlistich, v pfevazné historické
zastavbé zpusobuji vys$Si koncentraci obyvatel a s tim souvisejici vy$Si pocet osobnich
automobilli, které v souCasnosti ¢asto parkuji pfimo na nameésti. Pro namésti Republiky je

vSak v soucasnosti naplanovana revitalizace, pficemz nékteré Casti jiz rekonstrukci prosly,
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ale cast s velkym parkovidtétm pro mistni obyvatele bude rekonstruovana v blizké
budoucnosti. V ramci této rekonstrukce je naplanovana redukce poctu parkovacich stani.
Protoze na MU Sobéslav byly jiz dfive mistnimi obyvateli podavany podnéty tykajici se
fedeni dopravy v klidu v blizkosti namésti, a protoze planovana rekonstrukce situaci jesté
zhorsi, rozhodl se MU Sobéslav situaci Fesit. Na jeho Zadost byla spoleénosti City Parking
Group s.r.o. v roce 2014 zpracovana Analyza dopravy v klidu ve mésté Sobéslav [2].
Vysledkem této studie byl navrh zén zpoplatnéného stani s rezidentskymi a abonentskymi
kartami doplnény o 14 parkovacich automatld rozmisténych tak, aby pokryvaly celou oblast
namésti Republiky a pfilehlé ulice kruznicemi o poloméru 50 m. Toto feSeni by pfi cené
130 000 K¢ za jeden parkovaci automat a dalSich souvisejicich nakladech vySlo mésto na
zhruba 3,5 milionu K¢ [2].

Toto feseni se MU zdalo pfili§ nakladné a zbyteéné komplikované, a proto se zastupci mésta
rozhodli pokusit se najit alternativni feSeni a oslovili Ustav dopravnich systémd Fakulty
dopravni. Na tento podnét vznikla v roce 2016 Ideova studie parkovani na namésti Republiky
v Sobéslavi [3], zpracovana Ing. Dagmar Ko&arkovou, Ph.D. a Ing. Zuzanou Carskou, Ph.D.
Tato studie navrhla nékolik doporu€eni a upozornéni. Po jejim vypracovani jsem byl osloven
s nabidkou vypracovat podrobnéjSi studii na stejné téma. Pod dozorem Ing. Dagmar
Kocarkové, Ph.D. jsem studii s nazvem Posouzeni parkovani v centru mésta Sobéslavi
vypracoval, a po drobnych Gpravach a zapracovani pfipominek MU Sobéslav odevzdal
v bfeznu 2018 ve finalni verzi. Tato diplomova prace z této mnou vypracované studie
vychazi, rozvadi ji do vétSich detaill a pfichazi s nékolika novymi navrhy, které z riznych

divodl nebyly nebo nemohly byt ve studii zapracovany.

2 Popis reSeného uzemi

2.1 Zakladni udaje o Sobéslavi, SirSi uzemni vztahy

Sobéslav je mensi historické mésto nachazejici se na severovychodé JihoCeského kraje
v okrese Tabor, 17 km jizné od Tabora a 35 km severovychodné od Ceskych Budg&jovic
(poloha Sobéslavi v ramci Ceské republiky je na Obr. 1). Dal$im vyznamnym méstem v okoli
je JindfichGv Hradec, nachazejici se 23 km jihovychodnim smérem. Mésto Sobéslav ma
katastralni vyméru 20 km? a k 1. 1. 2017 v ném dle CSU Zilo 7 002 obyvatel, coz ze
Sobéslavi Cini 15. nejvétsi mésto v JihoCeském kraji [4][5]. Hustota osidleni je pak
350 obyvatel/km?. Sobéslav zastava roli obce s rozsifenou plisobnosti a ve svém spravnim
obvodu mé& 31 obci. Celkova rozloha spravniho obvodu Sobéslav je 32,4 km? a Zije v ném

22 000 obyvatel [4]. V tomto spravnim obvodu se nachazi pouze obce do 1 000 obyvatel
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s jedinou vyjimkou, kterou je mésto Veseli nad Luznicii SO ORP Sobéslav je rozlohou

4. nejmensi ze 17 SO ORP v JihoCeském kraiji, poétem obyvatel je vSak na 9. misté.
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Obrazek 1 - Poloha Sobéslavi v ramci €R [8]

Sobéslav je historické mésto, o némz existuji historické zminky jiz z konce 13. stoleti [7].
Méstem protéka feka Luznice, do které se zde také viéva Cernovicky potok, ktery v minulosti
slouzil jako souc¢ast opevnéni historického centra a hradu. Kvuli ¢asté hrozbé povodni z obou
tokd byly ve mésté v nedavné dobé vybudovana protipovodriové zabrany, které jsou
v nékterych mistech (napfiklad v okoli Cernovického potoka pobliz historického centra)
rozlozitelné. Kromé historického centra tvofeného pfevazné nizkou zastavbou se v Sobéslavi
nachazi nékolik sidlist panelovych domd, které ale dosahuji primérné 4-5 pater,
av kombinaci s pomérné& hustou siti komunikaci a parkovist zde nejsou problémy
odstavovanim automobilt zdaleka tak vyrazné, jako na sidlistich ve vétSich méstech. Na
okrajich mésta mizeme najit typickou satelitni zastavbu rodinnych domad. K méstu Sobéslav
patii i dvé vesnice — Chlebov a Nedvédice. Z celkové plochy 20 km? tvofi zastavba zhruba
Ctvrtinu, zbytek pfipada na louky a pole, v mensi mife lesy a vodni plochy. Novy rybnik
u Sobéslavi a také feka Luznice jsou chranény jako pfirodni pamatky, feka Luznice je navic

spolecné s Nezarkou na seznamu Evropsky vyznamnych lokalit [11].
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2.2 Charakteristika dopravy ve mésté

2.2.1 Silniéni doprava

Z pohledu silni¢ni infrastruktury je zdaleka nejvyznamnéjSi komunikaci na katastralnim
Uzemi mésta Sobéslavi dalnice D3 (mezinarodni oznaceni silnice E55). Tato dalnice je
zamy$lena jakozto spojnice Prahy pres Tabor do Ceskych Bud&jovic a dale do Rakouska.
Z planované délky 172 km je vd8ak momentalné v provozu pouze 51 km [9], a to kratky usek
u Ceskych Budgjovic, a dale zhruba 47 km uUsek vedouci okolo Sobéslavi, ktery za&ina
14 km severné od Tabora a konéi pfiblizné 13 km jizné od Sobéslavi. Diky tomuto Useku
dalnice je mozné rychlé spojeni s Taborem (24 km za cca 20 minut). Do Ceskych Budé&jovic
je mozné dostat se pfiblizné za 35 minut (45 km), a vzdalenost 110 km do Prahy lze
prekonat za relativné kratkych 75 minut. Dle vysledki CSD 2016 [10] je RPDI na tomto
useku dalnice D3 ve vSedni dny 15000 voz/den v useku ze Sobéslavi na Tabor,

a 14 500 voz/den ze Sobéslavi na Ceské Budgjovice.

frevivia > :
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Obrazek 2 — Mapa Sobéslavi s vyznacenymi sméry hlavnich komunikaci, zastavkami autobusi, vilakovym
nadrazim a letistém
Druhou nejvyznamnéjSi a nejvytizené&jSi komunikaci v oblasti je byvala silnice 1/3 (resp. jeji
pratah Sobéslavi), ktera byla po vystavbé dalnice D3 pfejmenovana na silnici 11/603, a ktera

rovnéZz spojuje Sobéslav s Taborem a Veselim nad Luznici. V mistech, kde jeSté neni
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dostavéna dalnice D3, stale funguje jako I/3. V Useku prochazejicim méstem dosahuje tato
komunikace RPDI pfes 6500 voz/den. Dal8i vyznamnou extravilanovou komunikaci, ktera
zacCina v tésné blizkosti Sobéslavi u dalnice D3 je silnice 1/23 sméfujici pfes KardaSovu
Regici na JindFichtv Hradec, s RPDI 6000 voz/den. Méné vyznamna komunikace vychazejici
ze Sobéslavi je 11/135 smé&rem na Bechyni (RPDI 3000 voz/den v intravilanovém useku)

a smérem na TucCapy (RPDI 1650 voz/den). V intravilanu je pak kromé byvalého prutahu

s RPDI okolo 4 800 voz/den, vedouci jiznim smérem z namésti Republiky. Podobné intenzity
(RPDI 4600 voz/den) dosahuje intravilanovy uUsek komunikace €. 135 (ulice TyrSova
a Obchodni), ktery z vychodu také usti do 11/603. Ostatni komunikace dosahuiji v pracovnich

dnech RPDI pod 1 500 voz/den. Mapa s vyznacenymi sCitanymi uUseky z roku 2016 je na
Obr. 3.
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Obrazek 3 — Komunikace sledované ﬁFi CSD 2016 [10]

Co se tyCe vefejné hromadné silni¢ni dopravy, Sobéslavi prochazi 4 linky dalkovych
autobust a 14 linek pfiméstskych autobusu. Celkem linkové autobusy zastavuji na 11
mistech po celé Sobéslavi (Obr. 2) - na zastavkach nam. U Husa, nam. Hotel Slunce, Skola,
Zimni stadion, Hvizdalka, Jitona, E. BeneSe, obalovna Silnice, Nedvédice, rozc.0.4.

a Chlebov a na autobusovém nadrazi. Autobusové nadrazi je polohové pomérné dobfie
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situovano, lezi jen 120 metrd od budovy viakového nadrazi a 650 m od centra mésta

(namésti Republiky). Je vSak jesté stale v puvodnim stavu a velikosti z dob, kdy byly objemy

IAD podstatné nizSi a autobusovych spoju jezdilo denné mnohem vice. Na autobusovém

nadraZzi je tak 8 stanovist, coz je v dnedni dobé naprosto pfebyteéné. Hustota autobusovych

zastavek je vSak na uzemi Sobéslavi pomérné nizka, navic prfevazna ¢ast spoju na uzemi

Sobéslavi vynechava nékteré nebo vétSinu zastavek. | pres relativné velky pocet spojl

fungujicich kazdy den tak neni mozné efektivni vyuzivani autobuslt jako MHD v ramci

meéstskych dojizdék. Prakticka nepfitomnost MHD muize byt jednim z dlvodl zvySenych

narokl na parkovani v centru mésta. V nasledujici Tab. 1 jsou uvedeny autobusové linky

vedouci méstem vcetné jejich vedeni a poc¢tu spoju v pracovnich dnech [12].

Tabulka 1 — Autobusové linky vedouci Sobéslavi

> pocet spoju
Cislo w .
linky el pocatek pres konec pracovni | vikend +
den jen po, pa
133101] dalkovy Praha Tabot,.Ce.ske Cesky Krumlov 0 2
Budéjovice
. . . JindfichGv
134102 | dalkovy Praha Tabor 2 4
Hradec
. . . JindfichGv
340001 dalkovy Praha Tabor 4 11
Hradec
340002 dalkovy Praha Tabor Trebon 2 2
340210 | priméstsky | Sobéslav Kardasova Jlindrichdv 4 0
Recice Hradec
340340 | priméstsky | Sobéslav Veselinad Trebori 2 0
Luznici
350860 | pfiméstsky Pacov Tuca Ceske 2 4
P ¥ Py Budéjovice
390400 | priméstsky Sobéslav Vesevl|.n:j1d Zisov 4 2
Luznici
390410 | priméstsky Sobéslav Destna Boretin 14 2
390420 | pfiméstsky Sobéslav Tucapy Budislav 10 0
390430 | priméstsky Sobéslav Hlavatce Zele 21 0
Veseli
390440 | piiméstsky | Sobéslav eseli nad Klecaty 4 0
LuZznici
390450 | pfiméstsky Sobéslav KoSice Psarov 14 0
390460 | priméstsky Sobéslav Skalice Zelet 13 0
390470 | pfiméstsky Sobéslav Destna Rosicka 14 0
390490 | pfiméstsky Sobéslav Plana nad Luznici Tabor 1 0
390820 | piiméstsky Tabor Veselinad Ceske 26 14
LuZznici Budéjovice
390821 | piiméstsky Tabor Veselinad Ceske 0 12
LuZznici Budéjovice
celkem 137 53
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2.2.2 Zelezniéni doprava

Sobéslav ma vyhodnou polohu z pohledu Ceské Zeleznini sité, protoZe se nachazi na
IV. tranzitnim Zelezni€nim koridoru, konkrétné na trati €. 220, vedouci z BeneSova u Prahy
pfes Tabor a Veseli nad Luznici do Ceskych Budé&jovic. Na této trati denné jezdi 14 (15)
rychlikii z Prahy do Ceskych Budé&jovic a naopak. Téméf cely den tak jezdi jednou za hodinu,
v polednim sedle pak jednou za dvé hodiny. Tyto rychliky umoznuji spojeni Sobéslavi
s Prahou za 1 h 47 minut a spojeni s Ceskymi Budé&jovicemi za 46 minut. Mezi Ceskymi
Budéjovicemi a Taborem pak jezdi pfes Sobéslav i osobni vlaky, v obou smérech ve
$pickach zhruba jednou za hodinu, &imz je mozné vyjizdét do Ceskych Budgjovic, Tabora
nebo dalSich mensich mést na trati kazdou ptlhodinu [13]. Zelezniéni spojeni je tak
v Sobéslavi na nadprimérné urovni. Vlakové nadrazi v Sobéslavi proSlo v nedavné dobé
rekonstrukci tak, aby splhovalo poZadavky na nadrazi umisténych na tranzitnich
zelezninich koridorech — napfiklad dostate¢nou délku nastupist, vySku nastupni hrany
a bezbariérovou pfistupnost. Trat' je jakozto jeden z hlavnich koridord samoziejmé
elektrifikovana, nicméné v useku mezi Planou nad Luznici a Sobéslavi je pouze jednokolejna,
coz znatné omezuje jeji kapacitu. V budoucnu je pocitano s prelozkou trati za ucelem
zvySeni poCtu koleji na 2 a také zvySeni tratové rychlosti. D4 se tedy pfedpokladat, Ze

zelezni¢ni doprava bude v Sobéslavi zastavat jesté vyznamnéjsi ulohu.

2.2.3 DalSi druhy dopravy

V Sobéslavi je na prvni pohled patrna velka mira vyuzivani kol jako kaZdodennich
dopravnich prostfedkd. Na ulicich jsou husté rozmistény stojany na kola a prakticky
v kteroukoliv denni dobu jsou vyuzZivany. Napfiklad pfed zakladni Skolou Sobéslav na
Skolnim namésti jsou stojany pro cca 30 kol, a b&hem $kolnich dnl jsou pln& vyuZity (viz
Obr. 4).

Podle sdéleni mistnich obyvatel a mych osobnich zkuSenosti mistni na kolech jezdi
celoroéné za témér jakéhokoliv pocasi. Sobéslav je pro cyklistickou dopravu vhodna
zejména svym rovinatym reliéfem. | pfes hojné vyuzivani kol jsou vSak ve mésté pouze 3
znacené cyklotrasy, a zcela chybi pruhy pro cyklisty nebo cyklopiktokoridory. Bylo by tedy
vhodné v celém mésté doplnit stavebni a preferenéni opatfeni pro cyklisty, aby se potencial

tohoto druhu dopravy jeété vice vyuzival.
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Obrazek 4 — Obsazené stojany na kola pied Z8 na Skolnim namésti

V jihozapadni ¢asti Sobéslavi se také nachazi vnitrostatni letisté (kéd ICAO — LKSO), které
je provozovano mistnim Aeroklubem Sobéslav. Toto letisté ma dvé pfistavaci drahy
s travnatym povrchem, jedna z nich ma délku 740 m, druha 607 m [14]. Vyuzivano je
zejména ultralehkymi letouny, zejména o vikendech. V Sobéslavi je tak zastoupena i letecka
doprava.

S trochou nadsazky mulzeme fici, ze v Sobéslavi je pfitomna také vodni Fiéni doprava,
protoze feka Luznice do Sobéslavi kromé ob&asnych zaplav kazdoro¢né laka vodaky, ktefi
Casto vyuZzivaji Sobéslav jakozto nastupni nebo vystupni misto. V poslednich letech se vSak
Luznice stejné jako jiné oblibené vodacké feky Casto potyka s problémem nizké hladiny

a nesjizdnosti v disledku sucha.

2.2.4 Dojizdkové vztahy

Ze SLDB zroku 2011 vyplyva, Zze Sobéslav jakozto lokalni centrum je spiSe cilem vyjizdék
obyvatel okolnich obci, nez zdrojem vyjizdék do jinych mést. Do Sobéslavi do zaméstnani
nebo do Skoly dojizdi pravidelné vice nez 1 000 obyvatel, ktefi pfi SLDB specifikovali
Sobéslav jako cil vyjizdék [15]. Skute€ny pocet bude pravdépodobné jeSté o néco vyssi.
Nejvice dojizdéjicich je z Veseli nad Luznici, coz je druhé nejvétsi mésto v SO ORP
Sobéslav, a od Sobéslavi je vzdaleno cca 10 km. Ze Sobéslavi do jinych mést vyjizdi zhruba
960 obyvatel, pfitemz nejvyznamnéjsi cile dojizdky jsou Tabor, Ceské Budgjovice, Veseli
nad Luznici a Praha. Do vSech téchto mést je mozné dostat se pfimym spojenim jak vlaky,

tak autobusy. Pfesné pocty dojizdéjicich a jejich zdroje a cile jsou shrnuty v Tab. 2. Z téchto
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vysledku je také mozné predpokladat, ze v dennich hodinach pracovnich dni jsou vétsi
naroky na pocet parkovacich mist, protoze dojizdéjicich je vice nez vyjizdé&jicich, a také
protoze dojizdéjici pravdépodobné vice vyzivaji osobni automobily kvali horSimu spojeni
VHD.

Tabulka 2 - Vyjizdéjici do zaméstnani a kol - Sobéslav

do Sobéslavi ze Sobéslavi
mésto vyjizdky doj izzzj?iiich mésto dojizdky vyjizggfi;ch
Veseli nad LuZnici 145 Tébor 228
Tabor 133 Ceské Budéjovice 167
Klenovice 86 Veseli nad Luznici 121
Plana nad Luznici 58 Praha 110
Zvérotice 53 Plana nad Luznici 59
Pfehorov 49 Sezimovo Usti 43
Sezimovo Usti 49 Jindfichiv Hradec 14
Skalice 46 Brno 11
Tucapy 42 Ripec 11
Roudna 40 Tucapy 10
Myslkovice 38 nespecifikovano 187
Vesce 36
Vlastibof 30
Dirna 29
Zele¢ 27
Drachov 24
Hlavatce 23
KoSice 23
Budislav 14
Borkovice 13
MalSice 13
Ripec 13
Bechyné 11
Mezna 11
Mlada Vozice 11
Zalsi 11
Komarov 10
celkem 1038 celkem 961

2.3 Vymezeni feSené oblasti

Tato diplomova prace se zabyva oblasti namésti Republiky a pfilehlych ulic v historickém
centru. Re$ena oblast je vyznadena na Obr. 5 a tvofi vétsi cast Méstské pamatkové zény
Sobéslav.
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Obrazek 5 — Re$ena oblast a jeji hranice

Re$ena oblast je témé&f pravouhly &tyfuhelnik vymezeny z jizni, vychodni a &asteéné i ze
severni strany Cernovickym potokem. Dale na severu hranici FeSeného Uzemi tvoFi ulice
Dolni prikopy, ktera lezi &aste¢né na brehu Cernovického potoka, a na kterou téméf pfimo
navazuje ulice Horni pfikopy. Ta tvofi vétsi ¢ast zapadni hranice, ktera je dale doplnéna
0 Skolni namésti a Havlickovo nabfezi smérem na jih k Cernovickému potoku. Jmenovité se
jedna o namésti Republiky, z néhoz vychazi Ctyfi ulice — Palackého, Komenského, Petra
Voka a ProtifaSistickych bojovnikd. Tyto hlavni ulice doplfiuji ulice Bezdékova, Jirsikova

a kostelni, a jiz zmifiované hraniéni ulice Dolni pfikopy, Horni pfikopy, Skolni namésti
a Havlickovo nabrezi.

Nameésti Republiky |ze popsat jako typické témér obdélnikové namésti, s rozlehlou centralni
plochou tvofenou zeleni, dlazdénym prostorem pro péSi a parkovistém. V severozapadni
Casti nameésti se nachazi rané goticky kostel sv. Petra a Pavla, ktery je nejstarsi kamennou
stavbou v Sobéslavi a je také chranénou kulturni pamatkou. V jihozapadnim cipu namésti
pak najdeme kostel sv. Vita. Po obvodu namésti se pak nachazi relativné tradiCni nizsi
budovy, které smésuji obytnou funkci s funkci sluzeb. Vyjimkou jsou vySsi obytné domy na
severni strané namésti, které jsou Castecné plvodcem problému feSenych v této praci.
V zapadni &asti namésti se pak nachazi administrativni budovy MU a MP. Za témito

budovami a kostelem sv. Petra a Pavla se na namésti nachazi dal$i budova MU a nékolik
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dalSich domud se smiSenymi funkcemi. Pohyb vozidel je na namésti feSen stylem velkého
kruhového objezdu, a nachazi se zde také dvé autobusové zastavky. Na ulicich Petra Voka,
ProtifaSistickych bojovnikt, Palackého a Komenského je styl zastavby podobny namésti —
pfevladaji souvislé Fady nizSich obytnych domi se smiSenymi funkcemi. Vyjimku tvofi
dvouvchodovy bytovy dim o 3 patrech pobliz namésti na ulici Komenského. DalSim
puvodcem problém( s nedostatkem parkovacich mist je ulice Bezdékova, na které se kromé
fady rodinnych domu na jedné strané nachazi také nékolik panelovych bytovych domu
o celkem 6 vchodech a primérné 4 patrech. Ve zbylych ulicich jsou vétSinou rodinné domy,
Castéji fadové nez samostatné stojici. Celkové je feSena oblast typickym historickym

centrem az na vyjimku nékolika vysSich bytovych domu v bezprostifedni blizkosti namésti.

2.4 Objekty obéanské vybavenosti v feSené oblasti

V feSené Casti mésta na namésti Republiky a jeho okoli se nachazi mnoho objektu, které
byvaji pravidelnym cilem dojizdéjicich z mésta i okoli. Tyto objekty obanské vybavenosti
jsou zodpovédné za velikost ¢asti poptavky po parkovacich a odstavnych mistech v oblasti
(druhou &ast poptavky tvori objekty bydleni), a proto je nutné zjistit jejich pfesny pocet, druh
a velikost. Tab. 3 ukazuje pocty a velikost vSech téchto objekti ob&anské vybavenosti, které
jsou na jednu stranu cilem zakazniku, obéanu vyfizujicich si administrativni ukony nebo zaka,
a na druhou stranu rovnéz cilem dojizdky do zaméstnani téch, ktefi v téchto objektech
pracuji. Pro prvni zminéné je tfeba navrhovat kratkodoba parkovaci stani, pro druhé

dlouhodoba parkovaci stani. Vypocet potfebného poctu stani bude dale popsan v Kap. 4.

Tabulka 3 — Objekty obcanské vybavenosti v feSené oblasti

objekty obcanské vybavenosti
ulice jednotlivé o celkova velikost /
prodejny (~ 50 m?) Jin€ objekty kapacita
Bezdékova - - -
Dolni prikopy - - -
Havlickovo
nabrei ) ) )
2 restaurace 60 mist
Horni pfikopy 4 penzion 10 lazek
knihovna 300 m?
_ kulturni ddm 400 sedadel
Jirsikova 4 -
restaurace 60 mist
Komenského 12 - -
, penzion 8 lbzek
Kostelni 2 PRI -
Iékarska ordinace 1
namésti 38 MU -
Republiky MP -
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objekty obcanské vybavenosti
ulice jednotlivé find obiekt celkova velikost /
prodejny (~ 50 m?) J JEKLY kapacita
2 kostely -
Coop 900 m?
enzion 10 lazek
Palackého 16 P -
restaurace 30 mist
Petra Voka 11 poliklinika -
Protﬁésth%ych 5 restaurace 40 mist
bojovnikd
zakladni skola 460 zaku
Skolni namésti - zékladni
umeélecka skola

Uvedené pocty danych objekttd a jejich velikost byly zjiStény pfevazné mistnim osobnim
Setfenim, pfipadné dohledanim na internetu [16]. Ve sloupci jednotlivé prodejny jsou
uvedeny vSechny drobné prodejny, které se typové obvykle vyskytuji na naméstich — mensi
cukrarny, malé samoobsluhy a velerky, kancelafe pojiStoven a bank a dalSi. Pro budouci
potfeby této prace jsou vdechny tyto objekty uvazovany jakoZto jednotlivé prodejny
o velikosti prodejni plochy zhruba 50 m?. V pfipadech jinych objekt(i byla nékdy velikost nebo
kapacita pouze odhadnuta, pfipadné se pfi dalSich vypoctech vychazelo z aktualniho poctu
vyhrazenych parkovacich mist. Zdaleka nejvice objektll ob&anské vybavenosti je
predvidatelné koncentrovano na namésti Republiky. Dalsi ulice s vyznamnéjSimi pocty cild

jsou Palackého, Jirsikova a Horni pfikopy.

2.5 Obytné jednotky a obyvatelé v reSené oblasti

Dlouhodoba parkovaci stani je pak tfeba navrhovat podle poc¢tu obytnych jednotek v dané
oblasti. V centru Sobéslavi se jich pravdépodobné nachazi pomérné vice nez v historickych
centrech jinych mést, coz je dano pfitomnosti vétsich bytovych domu obvykle netypickych
pro tato centra. PoCet bytovych jednotek v jednotlivych ulicich byl zjiStovan metodou scitani
zvonkU. Pfi komunikaci se zastupci mésta Sobéslav mi pak byly rovnéz poskytnuty informace
tykajici se poltu obyvatel, ktefi maji ve vybranych ulicich trvalé bydlisté [17]. Konkrétni pocty

jsou uvedeny v Tab. 4.

Tabulka 4 — Pocty bytl a obyvatel v feSenych ulicich

pocet pocet
ulice bytovych registrovanych
jednotek obcanu
Bezdékova 58 105
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pocet pocet
ulice bytovych registrovanych
jednotek obcana
Dolni pfikopy 20 37
Havli¢kovo
nabiezi 13 21
Horni prikopy 21 40
Jirsikova 20 43
Komenského 34 47
Kostelni 14 20
nameésti
Republiky 126 248
Palackého 53 90
Petra Voka 32 20
Protifasistickych
bojovnl'kt"Jy 16 43
Skolni ndmésti 0 0
celkem 407 714

Ze zjisténych informaci vyplyva, Ze zdaleka nejvice bytovych jednotek, stejné jako obyvatel,
je na namésti Republiky, kde je tim padem vysoka poptavka jak po odstavnych, tak po
parkovacich stanich. DalSi vyznamné ulice z pohledu poctu byt a obyvatel jsou Bezdékova
a Palackého, kde je také vétsi podil bytovych nez rodinnych domu. Nejméné vyznamné jsou
pak ulice Havlickovo nabfezi a Kostelni. Celkem se v feSené oblasti nachazi 407 bytovych
jednotek, ve kterych ma trvalé bydli§té 714 obyvatel. Primérné tedy na jeden byt nebo

rodinny diim vychazi 1,75 obyvatel.

3 Analyza souc¢asného stavu dopravy v klidu

Tato kapitola se zabyva souc¢asnym stavem dopravy v klidu v feSené ¢asti mésta. Aby bylo
mozné objektivné zhodnotit stavajici stav a popsat jeho nedostatky, je nutné podrobné

zmapovat vSechna parkovaci a odstavna stani v blizkosti namésti.

3.1 Pocty stani v jednotlivych ulicich

V Tab. 5 jsou vypsany pocty a druhy parkovacich a odstavnych stani v jednotlivych ulicich
v feSené oblasti. Sloupec pfistupnost oznaduje, zda je stani vefejné pristupné (V), nebo zda
se nachazi na vefejnosti nepfistupném misté (soukromé — S). Sloupec druh vyznaduje, zda
se jedna o stani podélna (P), kolma (K) nebo $ikma (S). Popisek ,komunikace* ve sloupci
oblast oznaluje skuteCnost, Ze se dana stani nachazi v parkovacim pruhu nebo pasu
v hlavnim dopravnim prostoru na strané komunikace, ktera je prljezdna a neslouzi tedy
pouze k obsluze téchto parkovacich mist.
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Tabulka 5 — Detailni soupis parkovacich a odstavnych stani v jednotlivych ulicich

parkovaci / odstavna stani
2|8
ulice o] S| & | < .
oblast 8 S N 2 poznamka celkem
o "J; = o
N =
S =
32 \Y, ne K
komunikace 9 \Y ne P
4 \Y, ZTP P
Bezdékova — 73
parkovisté 11 Vv ne K
k : .
soukrome 17 S - garaze, zahrady
pozemky
nedostatecnd
komunikace 9 \Y ne P zbyvaijici Sitka
Doln( bk komunikace -
olni priko
prixopy parkovisté 8 \Y ne K
soukromé -
Y 14 S - - gardze, zahrady
pozemky
komunikace 6 \Y ne P
- nezpevnény
Havlickovo parkovisté 8 \Y ne K zpevneny
Sy v povrch 27
nabrezi soukromé
13 S - - gardze, zahrady
pozemky
nedostatecna
komunikace 39 Vv ne P zbyvaijici Sitka
komunikace
Horni priko 3 Vv ne K 57
ALY parkovisté
1 Vv ZTP K
K X
soukrome 14 S - - gardze, zahrady
pozemky
nedostatec¢na
. 29 Vv ne P zbyvajici Sitka
komunikace .
komunikace
2 Vv ano P zakaznici
komunikace-KD| 14 Vv ne P
16 Vv ne K
parkovisté - KD 1 Vv ano K zakaznici
Jirsikova 1 v ZTP K 74
soukromé 11 S i i
pozemky
nezpevnény
povrch, ¢asové
nadvofi hradu | 20+ Vv ne K (v)lmezena
pfistupnost
(brana),
nezapocitano
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parkovaci / odstavna stani
R
ulice D = a = ’
oblast 2 E N _g poznamka celkem
S kG <
>a ;
. lené Stani
komunikace 10 \Y ne P poviﬁgjr;kaum na
Komenského " - 31
ss:zgr?]r;; 21 S - - gardze, zahrady
3 Y, ne S
komunikace 1 y e P
Kostelni " - 5
s;(;:zerr(;rlz\ye 1 S - gardze, zahrady
parkovisté - 5 Vv ne P
vychod 4 Vv ano P zakaznici
. vSednidny 7 - 17
Vv
) " 30 ne > max 1 hodina
omunikace - 13 v e g
sever = - —
3 \Y, ano S MP, zakaznici
6 vV | ztP | §
parkovisté - 56 \Y ne K
stred 6 \Y ne P
nameésti 3 Vv ne P
Republi parkovisté - —— 190
epubliky Zépad . v Ao B MP, ndvstévnici
MU
komunikace - PV
zapad 5 Vv ano K navstévnici MU
»3 v ne & vSednidny 7 - 17
max 1 hodina
kovisté - jih <
parkovisté - ji 17 v o g
1 vV | zTP | S
S;:zkerr%r;j 11 S - - garaze, zahrady
. 28 \'% ne P
komunikace <
6 Vv ne S
Palackého parkovisté 5 Vv ne K 56
k : .
S;;zerrzr;; 17 S - - garaze, zahrady
35 \Y% ne K sedni dnv 7 - 17
poliklinika - 7 V ne S vsrt:]ar)\(lz EZdir-]
parkovisté 2 Vv ZTP K y
Petra Voka TR 2 v ano K '?I:d”I]?Ife“ 71
poliklinika - . sanitka, |ékari ve
. Vv e
mimo blok 8 ano > sluzbé
K -
Sr?:zer&rl?j 17 S - - garaze, zahrady
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parkovaci / odstavna stani
i %
ulice 3] g % < .
oblast 8 S N 2 poznamka celkem
e ' &% | £ | °

i s

Protlfa_15|st|1clfych soukromé 10 S i i garae, zahrady 10
bojovniki pozemky
komunikace 12 Vv ne K
Skolni ndmésti soukromé 4 s ] ] 16
pozemky

parkovisté 230
komunikace 261
soukromé pozemky 150
verejna 491
soukroma 150
celkem nevyhrazend 444
vyhrazend 32
ZTP 15
kolma 198
Sikma 117
podélna 176
celkem 641

Z tabulky je vidét, Ze nejvice zdaleka nejvétsi mnozZstvi stani se opét nachazi na namésti
Republiky — a to téméfr 200. Lezi zde nékolik riznych samostatnych parkovacich ploch,
pficemz nejvétSi se nachazi v centralni ¢asti. Na namésti se nachazi pomérné velké
mnozstvi stani, u kterych je stani ve vSedni dny mezi 7 a 17 ¢asové omezeno na 1 hodinu,
a fidi€i zde vyuzivaji parkovaci hodiny. Dalsi komunikace s pomérné velkou kapacitou jsou
Bezdékova, Jirsikova, o néco méné pak maji Horni pfikopy, Palackého a Petra Voka. Na
Bezdékové je velky pocet stani ztoho divodu, Ze se na jedné strané vozovky nachazi
parkovaci pas a na druhé parkovaci pruh. Takové usporadani se nachazi také na Palackého,

ale ne v celém sledovaném useku.

Ulice Jirsikova ma velkou kapacitu pfedevsSim z dlivodu existence vétSiho parkovisté u KD
na jejim severnim konci. Ulice je také pomérné dlouha, a podélné v ni parkuje velké
mnozstvi vozidel. Pfi takovém parkovani vSak nezbyva dostateéna volna Sifka komunikace,
ktera je vyzadovana zakonem o provozu na pozemnich komunikacich (3 m v kazdém sméru
jizdy) [18]. V této ulici se i pfes relativné malé intenzity dle mistnich obyvatel €asto stava, ze
se potkaji dvé protijedouci vozidla a nékteré z nich musi ¢aste¢né couvat do Sirdiho useku.

V této ulici se taky nachazi vjezdova brana na nadvofi mistniho hradu / KD, které je vétSinou
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v pracovni dny otevieno, a je mozné parkovat vice nez 20 vozidel. Nadvofi se vSak na noc
a nékteré vikendy zavira (spravcem KD). Mistni obyvatelé ho ale i pfesto v menSi mife
vyuZivaji jako odstavné parkovisté. Ve vétSiné vypoctu v této praci se stejné jako v této
tabulce s t&mito stanimi na nadvofi nepoéita. V budoucnu bude dle zastupcd MU nadvori
prochazet rekonstrukci, a parkovani zde nadale jiz nebude mozné vibec, pfipadné

VvV omezené mire.

Na ulici Petra Voka se nenachazi zadna stani pfimo v hlavnim dopravnim prostoru
komunikace, veSkera vefejna stani jsou umisténa u polikliniky. 10 z nich je rezervovano pro
lékaFsky personal, zbyla mista jsou ve vSedni dny mezi 7 a 17 Casové omezena na 2 hodiny.
Ulice Horni pfikopy se svym usporadanim podoba Jirsikové, je pomérné dlouha a témér
vSechna stani jsou podélna na strané komunikace. Také tu v ¢asti useku nebyva dodrzovano

pravidlo o zanechavani volné Sifky komunikace 3 m v obou smérech.

V oblasti je relativné vyvazeny pomér poctu stani v hlavnim dopravnim prostoru (261) a na
parkovistich (230), a dale zde bylo napocitano 155 stani na soukromych pozemcich. Toto
Cislo nemusi byt zcela pfesné, bylo zjisténo zkoumanim leteckych snimku a scitanim vjezdud
na pozemky, do garazi a do budov, které byly oznaleny jako vjezd (obvykle cedulkou

s zadosti 0 neparkovani, v nékterych pfipadech dopinénou o VDZ pfed vjezdem). [8]

Témér zadna stani v oblasti nejsou vyznacena pomoci VDZ. Vétsinou chybi jak oddéleni
parkovacich pruhl nebo pasl pouzitim VDZ €. V 10d (Parkovaci pruh — pferuSovana Cara
o tloustce 0,25 m), tak oddéleni jednotlivych parkovacich stani pomoci VDZ €. V 10a (Stani
podélné), V 10b (Stani kolmé) nebo V 10c (Stani Sikmé) ve formé plnych €ar o tloustce
0,125 m [23]. Absence zejména tohoto déleni jednotlivych mist mize pfinaset problémy tim,
Ze automobil je chybné zaparkovan a blokuje dvé mista najednou, ¢imZ se sniZuje kapacita
parkovisté. Zejména v pfipadé dlouhodobych stani pak tato chyba mize setrvavat i poté, co
chybné zaparkované vozidlo misto opusti. Pfi mych mistnich prizkumech dopravy v klidu se
takto zablokovana mista vyskytla nékolikrat. Na stejny problém jsem také jiz narazil ve své

bakalarské praci.

3.2 Vyhrazena stani

Z celkového poctu 491 vefejné pfFistupnych parkovacich a odstavnych stani v feSené oblasti
je 47 mist (9,5 %) néjakym zplsobem vyhrazeno. Prvnim typem vyhrazenych parkovacich
stani jsou stani pro drzitele prikazu OZP s oznacenim ZTP nebo ZTP/P. Tato stani jsou
vzdy oznaCena pomoci SDZ €. IP 12 (Vyhrazené parkovisté) doplnénou o symbol vozickare

a napis RESERVE [21]. Vyhrazené misto musi byt zarovefi oznadeno VDZ ¢&. V 10f
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(Vyhrazené parkovisté pro vozidlo pfepravujici osobu téZce postizenou nebo tézce pohybové

postizenou) [22]. Pfiklad takto vyhrazeného mista je na Obr. 6.

Obrazek 6 — Stani vyhrazené pro drzitele prikazu ZTP se spravné provedenym znacenim na namésti
Republiky [8]

Takto vyhrazenych mist je v oblasti celkem 15, coz znamena 3 % vSech vefejné pfistupnych
stani. Vyhlaska MMR ¢&. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich
bezbariérové uzivani staveb uklada pozadavky na pocet parkovacich stani pro vozidla

prepravujici osoby tézce pohybové postizené nasledujici Tab. 6 [19].

Tabulka 6 — PoZzadované pocty vyhrazenych stani na odstavnych a parkovacich plochach [19]

2 az 20 stani

21 az 40 stani
41 az 60 stani
61 az 80 stani
81 az 100 stani
101 az 150 stani
151 az 200 stani
201 az 300 stani
301 az 400 stani
401 az 500 stani
501 a vice stani

1 vyhrazené stani

2 vyhrazena stani

3 vyhrazena stani

4 vyhrazena stani

5 vyhrazenych stani
6 vyhrazenych stani
7 vyhrazenych stani
8 vyhrazenych stani
9 vyhrazenych stani
10 vyhrazenych stani
2 % vyhrazenych stani.
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Pro existujicich 491 stani v feSené oblasti je danou vyhlaskou poZadovano nejméné 10
vyhrazenych mist, tento poZadavek je tedy dostateCné naplnén. Tato vyhlaska rovnéz
specifikuje rozméry a bezbariérovou pristupnost téchto vyhrazenych stani. Rozmérim stani
se vénuje také CSN 73 6056. Vyhrazena stani musi mit kromé& obvyklych rozmérd navic
manipulacni plochu o Sifce 1,2 m. V pfipadé podélnych stani by pak jejich délka méla byt
7 m [19] [20]. Tyto pozadavky nejsou splnény u vSech vyhrazenych stani v oblasti, nicméné
v jiz rekonstruovanych c&astech namésti jsou stani provedena spravné. Rovnéz stani
u polikliniky maji spravnou Sitku. Oproti tomu napfiklad vyhrazena podélna stani v ulici
Bezdékova nespliuji pozadavky na dostate€nou délku, ani na bezbariérovy pfistup ze stani

na chodnik.

Druhym typem vyhrazenych stani jsou stani vyhrazena pro urcité podniky, ufady nebo jejich
navstévniky. Tato mista jsou také vyznacena pomoci SDZ €. IP 12 (Vyhrazené parkovisté)
s napisem RESERVE, které jsou dopinény o dodatkovou tabulku &. E 13 (Text) [21]. Nejvétsi
pocCet téchto vyhrazenych stani na jednom misté je u polikliniky a jedna se o mista urCena
pro lékare ve sluzbé a sanitni vozy. Na namésti Republiky je pak na rliznych mistech celkem
19 vyhrazenych mist, z nichZ vétSina je uréena pro navstévniky MU. Ani jedno vyhrazené
stani v oblasti vS§ak neni uréeno pro konkrétni vozidlo pomoci specifikace RZ. Na Obr. 7 je

ukazka znacéeni vyhrazenych stani ze severozapadni ¢asti namésti.

Obrazek 7 — Znaceni vyhrazenych mist na namésti Republiky [8]

Dle mého nazoru jsou takto vyhrazena stani ponékud diskriminaéni a neméla by se
vyskytovat. Zajisténi parkovani pro sanitni viiz nebo viz lékafe vyjizdéjiciho k pacientiim
urcité dava smysl, co se ty€e navstévnik( uradl je podle mne vhodnost vyhrazenych stani
ponékud sporna, ale pokud se pfi navstévé urfadu da oCekavat pobyt delSi nez 1 hodina (coz
je Casovy limit pro parkovani na nékterych Castech namésti), dalo by se akceptovat. Na
vyhrazenych mistech pro Policii CR (Obr. 7) v8ak oproti odekavani neparkuji sluzebni vozy
PCR, ale neoznadena soukroma vozidla, pravdépodobné uzivana k dojizdce do zaméstnani,

coz pfedstavuje z mého pohledu nelogickou vyhodu. Zcela nevhodné je pak dle mého
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nazoru vyhrazovani parkovacich stani konkrétnim jednotlivym podnikim (také na Obr. 7),
které se v oblasti nékolikrat vyskytuje, a které je diskriminacni vuci ostatnim podnikim
(obzvlasté pokud neni uréeno pro zakazniky, jejichz cil cesty by se kontroloval pomérné
obtizné, ale pro dlouhodobégjsi parkovani majiteld téchto podnik). Obecné by bylo vhodné
vSechna vyhrazena stani v oblasti az na divodné ospravedinitelné pfipady (sanitni vozy)

zruSit, a umoznit na nich volné uzivani.

3.3 Casové omezena stani

Aby byla zajisténa parkovaci mista pro ob&any zajizdéjici do centra mésta za kazdodennimi
nakupy a vyfizovanim administrativy, jsou v nové rekonstruovanych c&astech namésti
parkovaci pasy uréené pro kratkodobé parkovani v dennich hodinach pracovnich dng.
Téchto mist je na namésti celkem 53, a jsou umisténa na severni a jizni strané. Jedna se
0 mista na vnéjSim obvodu namésti, pficemz toto umisténi je vhodné proto, Ze minimalizuje
vzdalenost od zaparkovaného automobilu k cilovym obchodiim. Také je snizen pocet chodct,
ktefi musi od zaparkovaného vozidla pfechazet komunikaci (u dlouhodobéjSich stani ve
stfedni ¢asti namésti neni tak Casta vymeéna vozidel). Na téchto mistech je ve vSedni dny od
7 do 17 hodin parkovani omezeno na 1 hodinu. Parkujici vozidla tak musi mit n&akym
zpUsobem oznacen Cas pfijezdu na parkovisté, aby byla mozna kontrola délky jejich stani.
Naprosta vétSina parkujicich k tomuto uc€elu vyuziva tzv. parkovaci hodiny (parkovaci
kotou€). Stani jsou vyznacena pomoci SDZ €. IP 13b (Parkovisté s parkovacim kotou¢em)
a dodatkovymi tabulkami & E 13 (Text), na kterych je specifikovana doba jejich platnosti
a také maximalni doba, po kterou Ize na misté parkovat [21]. Dle sdéleni zastupct MU jsou
jiz mistni obyvatelé na tento systém zvykli a po nékolika po¢atecnich mésicich napominani
méstskymi strazniky je mira akceptovani a dodrzovani téchto kratkodobych stani dostateéné
vysoka. Je tak zajistén pomérné vysoky obrat vozidel na namésti, a také je zamezeno

trvalému odstavovani automobilt obyvateli Zijicimi pfimo na namésti Republiky.

Druha oblast, na které jsou Casové omezena stani, je parkovisté ve vnitinim bloku mistni
polikliniky. Stani jsou zde €asové omezena také ve vSedni dny od 7 do 17 hodin, avSak
z divodu predpokladatelnych delSich zdrzeni pacientd navstévujicich kliniku je zde stani
povoleno az na 2 hodiny. SDZ u vjezdu na toto parkovisté je na Obr. 8. Na tomto parkovisti
se nachazi 46 parkovacich mist. Vjezd na toto parkovisté je pomérné nevhodné feSen
jednosmérnym domovnim prijezdem pfes chodnik. V tomto prljezdu jsou i vchody k bytdm
a ordinacim v domé, a proto je tu pomérné Casty pohyb péSich, ktefi se v uzkém prijezdu
Casto vyhybaji s vjizdé&jicimi automobily. Vyjezd z parkovisté je pak feSen opét jednosmeérné,
tentokrat okolo polikliniky, kde se automobily mohou setkavat s protijedoucimi sanitnimi vozy,

pro které jednosmérny provoz neplati. Toto parkovisté byva v prabéhu dne pomérné husté
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obsazeno, ale asové omezena stani se také obvykle dodrzuji. Vzhledem k tomu, Ze na
polikliniku ¢asto dojizdéji lidé s né&jakymi zdravotnimi problémy, je zde ¢asové omezené stani

velmi vhodné, protoze se parkovaci stani neblokuji celodenné odstavenymi vozidly mistnich

obyvatel nebo parkujicimi vozidly dojizdéjicich do zaméstnani.

Obrazek 8 — Dopravni znaceni casové omezenych stani u vjezdu na parkovisté u polikliniky

3.4 Vozidla odstavovana v rozporu se zakonem

Vzhledem k omezenym parkovacim kapacitam fFidi¢i ¢asto voli moznost parkovani na

mistech, kde je stani automobild v rozporu se zédkonem ¢&. 361/2000 Sb, o provozu na

pozemnich komunikacich. Tento zakon v § 25 uklada:

»(3) Pri stani musi zastat volny alespori jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro kazdy smér
Jizdy; pri zastaveni musi zustat volny alespori jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro oba

sméry jizdy." [18]

Toto pravidlo je poruSovano pomérné Casto, a to nejvice v ulicich Jirsikova a Horni pfikopy.
V mensi mife se tento pFedpis poruSuje také v ulici Dolni pfikopy. Vzhledem k nizkym
intenzitam v téchto ulicich neni toto poruSovani predpisu tak zavazné, nicméné muze

vytvaret nepfijemné situace.

Stejny zakon v § 27 mimo jiné dale Fika:
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,(1) Ridi¢ nesmi zastavit a stat

¢) na prechodu pro chodce nebo na pfejezdu pro cyklisty a ve vzdalenosti kratsi nez 5 m
prfed nimi,
d) na kfiZzovatce a ve vzdalenosti kratsi nez 5 m pred hranici kfiZovatky a 5 m za ni; tento

zakaz neplati v obci na kfizovatce tvaru "T" na protéjsi strané vyustujici pozemni

komunikace,

v s

n) pfed vjezdem na pozemni komunikaci z polni nebo lesni cesty nebo z mista leziciho mimo

pozemni komunikaci,

r) na silniéni vegetaci, pokud to neni povoleno mistni uUpravou provozu na pozemni

komunikaci,“ [18]

Zakon specifikuje mnoho dalSich mist, kde fidi€ nesmi zastavit a stat, nejCastgji
poruSovanym v této oblasti je odrazka d tykajici se stani v blizkosti hranice kfizovatky.
Poruseni tohoto pravidla maze vytvaret nebezpecné situace, protoze stojici automobil tvori
prekazku v rozhledovych trojuhelnicich dané kfizovatky. Na Obr. 9 jsou vidét dva automobily,
které pravé tento predpis poruduji na kfizovatce ulic Dolni pfikopy, Palackého a Wilsonova.
V ulici Wilsonova je navic chybné umisténo SDZ €. IP 11g — Parkovisté (Castecné stani na
chodniku podélné), které je blize nez 5 m za hranici kfizovatky a tim fidi€im naznacuje, Ze je

od ni dale umoznéno parkovani, ackoliv je to v rozporu s vySe zminénym predpisem. [21]

Obrazek 9 — Automobily zaparkované méné nez 5 m pied a za hranici k¥izovatky
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Predpis zakazujici stani pfed pfechodem se v oblasti neporusuje tak €asto, a to zejména
z divodu malého poctu pfechodl pro chodce v feSeném uzemi (mnoho jich bylo nahrazeno
misty pro prechazeni), a u existujicich pfechodl je vétSinou stani evidentné nepfipustné
(hlavni prijezdna komunikace bez parkovaciho pruhu, mala Sitka komunikace atd.)
V podstaté jedinym mistem, kde je tento predpis porusovan, je pfechod pfed ZS na $kolnim
nameésti, kde je toto poruSovani ale o to zavaznéjsi, Ze se zde €asto pohybuji malé déti. Toto
misto v€etné zachyceni vozidel stojicich v rozporu s pfedpisy v obou smérech je na Obr. 10.
Pfechod je také pfilis dlouhy, a byla by tedy vhodna jeho rekonstrukce tak, aby byl kratSi

a aby bylo fyzicky zabranéno stani automobill v jeho bezprostifedni blizkosti.

Obrazek 10 — Automobily stojici méné nez 5 m pred prechodem na Skolnim namésti

V nékterych pfipadech se také vyskytuji vozidla stojici v zeleni, coz je z pohledu bezpecnosti
provozu zcela zanedbatelny prohfeSek, a dale také automobily stojici pfed vjezdy na
soukromé pozemky, do prljezdl a garazi, které sice také nemaji vliv na bezpecnost,
nicméné mohou znané zkomplikovat, pfipadné zcela zabranit vyjezdu vozidel z téchto
nevefejnych prostor. Celkové Casté a pravidelné poruSovani predpis ukazuje na
nedostateéné kapacity regulérnich parkovacich mist v oblasti, které navadi FidiCe

k vyhledavani nouzovych, nelegalnich stani v blizkosti cile jejich cesty.
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4 Vypocet potrebného poctu stani v oblasti

4.1 Aktualni pozadavky normy

CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci se ve své kapitole 14.1 — Odstavné
a parkovaci plochy zabyva pocétem mist, které je tfeba navrhovat pro rizné stavby nebo
funkéni celky tak, aby bylo zabranéno moznym problémim s dopravou v klidu, a to
i s vyhledem do budoucna. Norma uvadi: ,Parkovaci a odstavna stani pro osobni automobily
se zfizuji u vSech potencialnich zdroju a cild dopravy, ti. u obytnych staveb, vyrobnich
a administrativnich zarizeni, Skol a zafizeni obcCanské vybavenosti tak, aby etapové
i vyhledové byla jejich potfeba uspokojena.” [24] Vypocet potfebného poctu odstavnych
a parkovacich stani se primarné vyuziva pro uc€ely rozhodnuti o umisténi stavby nebo
stavebniho povoleni, tzn. u teprve vznikajicich staveb, nebo pro potfeby zpracovavani
Uzemné planovaci dokumentace nebo Uzemné planovacich podkladd. Norma ale také
zminuje moznost vyuziti tohoto vypoltu pro potfeby odbornych odhadld u opatfeni ke
zjednani napravy. Vypocet dle normy je tedy mozné aplikovat i na vybrany uzemni celek,
napriklad ¢ast Sobéslavi feSenou v této praci. Norma dale také definuje odstavna
a parkovaci stani. Parkovaci stani jsou spiSe kratkodoba, slouzi pro parkovani vozidla
napriklad po dobu zaméstnani, nakupu, nebo nalozeni a vylozeni nakladu. Odstavna stani
jsou oproti tomu dlouhodobé;si, slouzi k odstaveni vozidla v misté bydli§té nebo v misté sidla

provozovatele vozidla po dobu, kdy se vozidlo nepouZziva. [24]

Celkovy potfebny pocCet stani se dle normy pro feSenou stavbu nebo Uzemi uréi podle

nasledujiciho vzorce:
N =0¢ x kg + Py x kg * kp,
kde N je celkovy potfebny pocet stani pro danou stavbu &i oblast,

Oy je zakladni pocCet odstavnych stani uréeny dle &lanku 14.1.6 normy pfi stupni

automobilizace 400 vozidel/1000 obyvatel,
P, je zakladni poCet parkovacich stani dle ¢lanku 14.1.6 normy,
ks, je soucinitel vlivu stupné automobilizace,

k, je soucinitel redukce poctu stani dany charakterem Uzemi, polohou stavby nebo

uzemi v obci a stupném urovné dostupnosti. [24].

Soucinitel vlivu stupné automobilizace zohledriuje mistni podminky tykajici se poctu
automobill vlastnénych mistnimi obyvateli. Norma uvadi nékolik koeficientll pro rizné
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stupné automobilizace, od 290 do 700 voz/1000 obyvatel se koeficient k, pohybuje od 0,73
do 1,75. Mezi témito hodnotami existuje linearni zavislost, s regresnim koeficientem pfiblizné
rovnym 0,0025. Podle Ateliéru pozemnich komunikaci je stuper automobilizace v Sobéslavi
441 voz/1000 obyvatel. [25] V Jiho&eském kraji je pak dle udaja CSU k 31. 12. 2016 stuperi
automobilizace 533 voz/1000 obyvatel. [26] Soucinitel vlivu stupné automobilizace k, tak
vychazi pro Sobéslav 1,1, pro cely JihoCesky kraj je pak koeficient 1,33. Ve vypoctech poctu

potfebnych stani je vyuzivan primér téchto hodnot, tedy 1,215.

Soucinitel redukce poctu stani k, se neurCuje tak snadno a jednoznacne, protoze nevychazi
z jasnych statistickych dat. Norma rozdéluje obce do tfi skupin podle poCtu obyvatel — obce
do 5 000, obce (mésta) do 50 000 a obce (mésta) nad 50 000 obyvatel. Pro obce do 5 000
obyvatel se koeficient k, nepouziva, respektive je roven 1 a nema tak vliv na vysledny pocet
potfebnych stani. Zbylé kategorie obci (mést) jsou dale rozdéleny na skupiny A (k, = 1),
B (k, = 0,8) a C (k, = 0,4) podle druhu a umisténi zastavby v ramci mésta a urovné kvality
obsluhy Uzemi vefejnou dopravou. Pro mésta do 50 000 obyvatel jsou tyto skupiny
definovany nasledovné: A — ,veskeré stavby mimo centrum mésta (mimo historické jadro,
méstskou pamatkovou rezervaci apod.), nizka kvalita obsluhy tzemi verejnou dopravou®, B —
,Stavby v centru obce, ale mimo historické jadro, méstskou pamatkovou rezervaci, dobra
kvalita obsluhy Gzemi verejnou dopravou®, C — ,stavby v historickém jadru, v pamatkové
rezervaci®. [24] JelikoZ feSena oblast je pfimo historickym centrem okolo hlavniho namésti,
a zaroven lezi v Méstské pamatkové z6né Sobéslav, z téchto kategorii se na prvni pohled
nabizi kategorie C. O spravnosti tohoto zafazeni by ale bylo mozné polemizovat. P¥i
zarazeni stavby nebo celku do kategorie C je potfebny polet parkovacich stani o 60 % nizsi
neZ u kategorie A, proto je toto zafazeni dulezité. Re$ena oblast je sice historickym centrem,
nicméné se zde nenachazi jen historické turisticky zajimavé stavby, ale také urady, obchody
a jiné poboCky sektoru sluzeb, a také velky pocet obytnych jednotek. Kvalita obsluhy
vefejnou dopravou je také pomeérné nizka, v ramci obce se s vefejnou dopravou v podstaté
neda pocitat. To by tedy naopak ukazovalo na kategorii A. Sobéslav také hranici 5 000
obyvatel, pod kterou je k, automaticky rovno 1, pfekracuje jen relativné malo, a mizZzeme také
pfedpokladat, ze tyto kategorie blize odpovidaji méstum s poltem obyvatel blizicim se
50 000 hranici, proto by mohlo byt vhodné pouzit koeficient k, = 1. [24] ZaleZi tak na uhlu
pohledu, kterym je na situaci pohlizeno. Pokud je vSeobecné zadouci mit dostatek
parkovacich mist a podporovat tak dojizdéni osobnimi automobily, je vhodnéjsi zvolit vySsi
koeficient. Pokud je zamérem spiSe omezovat moznosti parkovani v dané lokalitg,
a regulovat tak individualni automobilovou dopravu, je vhodné volit nizSi koeficient. V ramci

nasledujicich vypoctl budou pro srovnani vyuzity oba tyto koeficienty. Jedna se také spise
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o informativni porovnani s idealnim stavem poctu stani v feSené oblasti a také s vysledky

prizkumu dopravy v klidu popsanymi v dalSich ¢astech této prace.

4.2 Pozadovany pocet parkovacich stani

V nasledujici Tab. 7 jsou uvedeny pocty potiebnych kratkodobych a dlouhodobych
parkovacich stani vychazejicich z druhu a poctu objektd ob&anské vybavenosti v jednotlivych
ulicich. Pro jednotlivé druhy objektll obanské vybavenosti norma specifikuje pocet funkénich
jednotek (napfiklad plocha pro zakazniky, pocet llzek atd. — tyto pocty jednotek jsou
zminény dfive v Tab. 3) daného objektu na 1 parkovaci misto, a rovnéz také specifikuje
pomér kratkodobych (do 2 hodin) a dlouhodobych (nad 2 hodiny) parkovacich stani.
V podstaté se jedna o pomér stani pozadovanych pro zaméstnance v danych objektech,
ktefi zde parkuji auto b&éhem celého pracovniho dne, a navstévnik( téchto objektd, ktefi po
vyfizeni cilené zaleZitosti objekt opét opousti. Toto déleni ma smysl zejména pokud jsou pro
zaméstnance navrhovana stani na vefejné nepfistupnych plochach, nebo pokud se zfizuji
vyhrazena stani. Tyto zakladni pocty stani jsou dale vynasobeny koeficienty k, (1,215) a K,
(0,4 nebo 1). [24]

Tabulka 7 — Potfebné pocty parkovacich stani v jednotlivych ulicich dle normy

potfebnd parkovaci stani
koeficient ko = 0,4 koeficient kp = 1
¢ A \© \© N \(© \© N
aice | e | B E ¢ |Be| 58 ¢ [Be
sl ¢ | 2|52l 2| 82|52
3| F | 8|58l 3| BB |58
o v o v 5 v o v
Bezdékova - 0 0 0 0 0 0 0 0
Dolni Prikopy - 0 0 0 0 0 0 0 0
Havlickovo - 0 0 ol o]l o] o] of o
nabrezi
4 prodejny 0 2 0 4
., 2 restaurace 2 4 4 10
Horni Pfikopy - 18 18 40 40
penzion 2 0 4 0
knihovna 4 4 9 9
4 prodejny 0 2 0 4
Jirsikova kulturni ddm 5 44 57 13 12 109 139 30
restaurace 2 4 4 10
Komenského 12 prodejny 1 5 6 6 1 13 14 14
2 prodejny 0 1 0 2
Kostelni penzion 1 0 3 3 3 0 7 7
ordinace 0 1 0 2
nameésti 38 prodejny 2 17 5 42
Republiky MU + MP 12 12 > > 30 30 140 | 140
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potfebna parkovaci stani
koeficient ko = 0,4 koeficient ko =1
. obcanska = ‘© N A ‘@ © N

o (] Ne o o 0O

ulice vybavenost -2 S E |2 1 3 S E |2 =

2|l e | 2|5l 2| 2| =2 |§=>

=] =l Q ) =] =l Q X 0O

) j ° 1o % 0o o °© | T =

o ~ o n 5 ~ o v
Coop 0* 13 0* 33
16 prodejen 1 7 2 17

Palackého penzion 2 0 13 13 4 0 30 30
restaurace 1 2 2 5
11 prodejen 1 5 1 12

Petra Voka — 54 54 133 133
klinika 8 40 20 100
ifasisticky 5 dej 0 2 1 5

Protlfa_15|st|,clfych prodejen 6 6 16 16
bojovniki restaurace 1 3 3 7

Skolni ndmésti VA 9 36 45 9 22 89 111 | 111

celkem - 54 204 258 178 127 443 630 432

Sloupec ,celkem* ukazuje celkovy poc€et pozadovanych kratkodobych i dlouhodobych stani
v jednotlivych ulicich. NejvétSi naroky na parkovaci mista vznikaji v ulici Jirsikova, na
Skolnim namésti a na namésti Republiky. V nékterych ulicich naopak nejsou zadna
parkovaci stani vyzadovana, jedna se o Cisté rezidentni ulice Bezdékova, Dolni pfikopy

a Havli¢kovo nabrezi.

Naroky vulici Jirsikova a na Skolnim namésti jsou dany pievazné pozadavkem
kratkodobych parkovacich stani pro dva vyznamné objekty — kulturni dim a zakladni Skolu.
Potfeba kratkodobych stani pro zakladni Skolu souvisi s potfebou posilat a vyzvedavat déti
do a ze Skoly. Dle normy by se tato stani méla navrhovat jako typ K+R. [24] To znamen3, Ze
je zde velky pozadavek na velice kratkodoba stani. Mizeme pfedpokladat, Ze vysazeni déti
do Skoly lze realizovat pouze kratkodobym zastavenim bez nutnosti parkovat vozidlo,
vyzvedavani déti pak neprobiha tak narazové jako v ranni 3picce, jednotliva vozidla tak
mohou nouzové parkovat po dobu nékolika nutnych minut mimo standardni parkovaci mista,
pfipadné v o néco vétsi vzdalenosti od Skoly, vzhledem k tomu, Ze odpoledne jiz fidiCi
nemusi dale pospichat do zaméstnani. Tato kratkodoba parkovaci stani proto Ize dle mého

nazoru vynechat.

Kulturni dim rovnéz vyzaduje velké mnozstvi kratkodobych parkovacich stani, které v ulici
Jirsikova a blizkém okoli jednoduSe neni mozné realizovat, obzvlast pokud bychom brali
v potaz vy$Si koeficient redukce poctu stani. Parkovani u kulturniho domu je ale specifické
v tom, Ze se jedna pfevazné o vecerni hodiny, ve kterych jiz ostatni parkovaci mista v okoli
nejsou obsazena dojizdéjicimi do prace. Kulturni ddm ma také moznost zpfistupnit své
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nadvofi pro parkovani pfi konani kulturnich akci. Parkovani na nadvofi by bylo mozné
zpoplatnit (je relativné snadné kontrolovat pfijizdéjici vozidla, také sem pfijizdi vétSi mnozstvi
vozidel ve stejném ¢&ase). Ridigi, ktefi by nechtéli vyuzit zpoplatnéné parkovani v t&sné
blizkosti KD by mohli v pfipadé zapInéni okolnich ulic vyuzit zachytna parkovisté ve vétsi
vzdalenosti od KD. Vhodné parkovisté pro toto vyuziti vzdalené 700 m se nachazi u zimniho
stadionu, daldi plocha s velkou kapacitou je 650 m vzdalené parkovisté u koupalisté. Toto
parkovisté je vyuzivano pouze v kratkém obdobi roku a pfevazné pres den, a bylo by tak
vhodnym zachytnym parkovistém nejen pro vecerni navstévy KD, ale i pro dlouhodobég;jsi
parkovani pfi dojizdce do zaméstnani apod. Vzdalenost téchto parkovist je pomérné velka,
nicméné predevsim pro malo &asté navstévy KD dle mého nazoru akceptovatelna. Casové

se jedna o dochazku zhruba 8 minut.

Sloupec ,celkem bez Skoly a KD“ vTab 7 tedy ukazuje pozadovany pocet mist bez
zapocitani kratkodobych parkovacich stani u Skoly a KD z vy$e uvedenych divodu. Jedna
se 0 usporu vice nez tretiny pozadovanych parkovacich mist. V dalSich srovnanich bude

uvazovano s timto po¢tem parkovacich stani.

4.3 Pozadovany pocet odstavnych stani

Zakladni pocet pozadovanych odstavnych stani se dle normy zjiStuje na zakladé poctu
a velikosti byt a domu v oblasti. Pro zjednoduSeni byly vSechny obytné jednotky uvazovany
jakozto byty ¢&i rodinné domy o rozloze do 100 m?, u kterych dle normy pfipada na 1 byt/dim
1 odstavné stani. Tento zakladni poCet stani se dale nasobi koeficientem vlivu stupné
automobilizace (k, = 1,215). [24] Pocty automobild teoreticky v sou€asnosti odstavované
v ulicich vychazi zpoltu obyvatel a stupnld automobilizace ve mésté Sobéslav
i v JihoCeském kraji. Nasledujici Tab. 8 obsahuje pozadované pocty odstavnych stani

v jednotlivych ulicich.

Tabulka 8 - Potfebné pocty odstavnych stani v jednotlivych ulicich dle normy

Tl s le |esle |t
—
< = = I s 2| az|ze=
o o ) < - S0 | 8 1 s50 €
o > 17y O >0 O ~ 0 o
S~ | 2 | = 3 o SE|S=|185 %
ce| EQ| = £ o-| =| 25|03 °
. £ 9| 2% = eS|l | 2=l @
o £ o T \© = = = Q0 =
Ullce o C S QO ; C cC 8 C o € o
— © © £ o = c ©n © o @ o N D
00| o —= 5 3 > c c El2—2¢
Q0 T Q © A O > E > 0O (e} \E S
S |8 c | 2|3 |Ss|es5|383
o = 3 @ N 5| ca|Ryg o
e >3 & ] Q © o o "
g 2 o o
Bezdékova 58 46 56 17 70 24 15 53
Dolni Prikopy 20 16 20 14 24 8 5 10
Havlickovo nabrezi 13 9 11 13 16 7 5 3
Horni Prikopy 21 18 21 14 26 8 4 12
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G2 s = o o S € Ssle==
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)

= | 8| 8|8 [&3|&7|8"”

o o
Jirsikova 20 19 23 11 24 5 1 13
Komenského 34 21 25 21 41 21 16 20
Kostelni 14 9 11 1 17 8 6 16
nameésti Republiky 126 109 132 11 153 44 21 142
Palackého 53 40 48 17 64 25 16 47
Petra Voka 32 9 11 17 39 30 28 22
Protlfz.;\5|st|,clfych 16 19 ’3 15 19 0 3 4
bojovnik

Skolni ndmésti 0 0 0 4 0 0 0 -4
celkem 407 315 381 150 495 180 114 345

Zdaleka nejvétsi pocet bytl a tim i nejvétSi pozadavek na pocCet odstavnych stani je na
nameésti Republiky, kde by dle normy bylo potfeba 153 odstavnych stani. DalSi ulice naro¢né
pocCet stani je tfeba na ulicich Havlickovo nabfezi, Kostelni a ProtifaSistickych bojovniki,
a zadna odstavna stani pak nejsou tfeba na Skolnim namésti, kde nejsou zadné obytné
jednotky. V Tab. 8 jsou porovnany pozadované podcty mist s aktualnim podétem automobill
v jednotlivych ulicich. Je vidét, Ze az na jedinou vyjimku ulice ProtifaSistickych bojovnikd jsou
pozadavky normy nadhodnocené. Je to dano zejména malou obsazenosti obytnych jednotek.
Je ale mozné, Ze zde Ziji obyvatelé, ktefi zde nemaji nahlaseno trvalé bydlisté, a tim padem
nejsou zohlednéni v poc¢tu obyvatel. Pocty automobil(l v sou¢asnosti odstavovanych v ulicich
by tak mohly byt vy$Si, konkrétnéjsi pocet mize byt vysledovan prizkumem dopravy v klidu,
ktery byl v ramci této prace proveden. Posledni sloupec v tabulce odecita od pozadovaného
poCtu stani poclty soukromych (vefejné nepfistupnych) stani, na kterych néktefi mistni
obyvatelé rovnéZz mohou odstavovat sva vozidla. V feSené oblasti je celkové poZadovano
témér 500 odstavnych stani, po odeéteni existujicich soukromych stani je pak poZzadovano
345 stani.

4.4 Porovnani pozadavku normy a souc¢asného stavu

Pro vSechny ulice se vypocitané pocty pozadovanych parkovacich a odstavnych mist secCtou,
¢imz vznikne vysledny celkovy poc¢et mist teoreticky potfebny pro dané ulice. Tyto vysledky

jsou v Tab. 9 v€etné porovnani se skutecnym poctem vSech mist (v€etné soukromych). Pro
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srovnani s aktualnim pocétem mist je zde uveden i poCet automobild v téchto ulicich
odpovidajici stupni automobilizace ve mésté i v kraji, aby bylo zfejmé, zda je v téchto ulicich
dostatecny pocet stani pro odstavovani vozidel ve ve€ernich a no&nich hodinach, ve kterych
Ize pfedpokladat, Ze kratkodobé parkovana vozidla jiZz z oblasti odjela. Posledni dva sloupce
ukazuji maximalni obsazenost stani v dané ulici a korespondujici minimalni rezervu (pocet
prazdnych mist) zaznamenané pfi prazkumu dopravy v klidu, ktery bude podrobné popsan
v nasledujici kapitole.

Tabulka 9 — Srovnani pozadovaného a skutec¢ného poctu parkovacich a odstavnych stani

° — pozadovany pocet stani o o
21T = -1 =z |lg |2 7 .
E| = c | T ez 25| & g
= = z |[EF|E =] & c = |88 T R o
= o © |6 o|le Tl g o= L |IB =T el v o
Slelzzcleel 2 2| |25egl 5]z
. = S ‘@ |'C $|C o] & @ Q1T I~2] = =
ulice S el S |gg g ¢ o s |lFve|F%] € S
5 = @© 32|lag] 2 = < |x 9|/ x o] © S
2| Sz |22l T | el zlege=z| E| =
b @ B |aCleX| E ] L1z % £
Q O o o= | a [ ~ © o] ] ©
9 9 = | 3 L |2 S
8. e 8 o o o
[-] [-] [-] [-] [-] -1 | [ Cl )| D)%) | [
Bezdékova 46 56 70 0 0 70 70 73 3 3 91 4
Dolni Pfikopy 16 | 20 | 24 0 0 24 | 24 | 31 7 7 82 3
Hav,l'cvk?‘,'o 9 11 | 16 0 0 16 | 16 | 27 | 12 | 11 | 79 3
nabrezi
Horni P¥ikopy 18 | 21 | 26 | 18 | 40 | 44 | 66 | 57 | 13 | 9 | 95 2
Jirsikova 19 | 23 1 24 | 13 | 30 | 37 | 54 | 74 | 37 | 20 | 92 5
Komenského 21 25 41 14 47 55 31 -16 | -24 - -
Kostelni 9 11 | 17 3 7 20 | 24 5 | -a5 | -19 J 100 | O
namestl 109 | 132 | 153 | 56 | 140 | 209 | 203 | 190 | -19 |-103| %0 | 17
Republiky
Palackého 40 | 48 | 64 | 13 | 30 | 77 | 94 | 56 | 21 | 38 | 100 | O
Petra Voka 9 11 | 39 | 54 | 133 93 | 172 | 71 | -22 |-101] 80 | 11
Protifasistickych | 1o | >3 | 19 | 6 | 16 | 25 | 35| 10 |15 25| - | -
bojovnik{
Skolni ndmésti 0 0 0 9 22 9 22 | 16 7 6 | 125 | -3
celkem 315 | 381 | 495 | 178 | 432 | 673 | 927 | 641 | 32 |-286| 80 | 91

Z vypoctl vyplyva, ze celkem v oblasti by mélo byt celkem 673 odstavnych a parkovacich
stani pfi vyuziti koeficientu redukce poctu parkovacich stani 0,4. PFi pouziti vySSiho
koeficientu 1 je pak normou pro oblast poZzadovani 927 stani. V téchto poctech nejsou
zahrnuta kratkodoba parkovaci stani pro ZS a KD, jak bylo vysvétleno vyse. V lepSim
pfipadé tak v feSené oblasti chybi 32 stani (necelych 5 %), coz je pomérné dobry stav.

V hor8im pfipadé je zde vSak nedostatek 286 stani (téméf 31 %). Takovyto nedostatek by jiz
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byl pomérné zavazny a projevoval by se naprostou pfeplnénosti stani v oblasti. Pfi
provadénych prizkumech byla vSak celkova maximalni obsazenost stani v oblasti 80 %, coz
znamenalo 91 volnych mist. Pouziti nizSiho koeficientu k, = 0,4 se tak zda jako spravne. Na
prazském sidlisti FfeSeném v mé bakalarské praci byl pro srovnani nedostatek mist 47 %
(61 % pfi pfisnéjSim vypoctu). Jednalo se také o témér vyhradné odstavna stani pro mistni
obyvatele. Oproti tomu v centru Sobéslavi je po€et pouze odstavnych stani zcela postacujici,
a to jak pfi porovnani s pozadavky normy, tak jeSté vice pfi porovnani aktualniho poctu stani
s predpokladatelnym pocCtem vozidel mistnich obyvatel. Ve veCernich hodinach by tak pro

mistni nemél byt problém nalézt volna mista.

Dle vysledkl vypoctu se v nékterych ulicich dokonce nachazi rezervy v kapacité stani,
nicméné ty se v podstaté vyrusi s deficity v ulicich okolnich. Nejvétsi relativni pfebytek mist
se nachazi v ulici Jirsikova (o 100 % vice stani, nez pozaduje norma), pfebytky jsou dale i na
Skolnim namésti (78 %) v ulicich Havlikovo nabiezi (69 %), Horni pikopy (30 %), Dolni
pFikopy (29 %) a mirné i Bezdékova (4 %). Nejvétsi relativni nedostatek stani je pak v ulicich
Kostelni (75 %) a ProtifaSistickych bojovniki (60 %). Ulice jsou ale samoziejmé& propojeny
a prebyteéna stani vulici Jirsikova a na Skolnim namésti se zaplni zulic Kostelni
a Komenského atd. Samotné namésti Republiky ma kupodivu druhy nejvyrovnanéjsi pomér

pozadovanych a skute¢nych mist (schazi pouze 9 % stani).

5 Pruzkum dopravy v klidu

Z celkového pohledu je tedy mozné konstatovat, Ze podle vysledky vypoctu dle normy je
v feSené oblasti témér dostateCny pocet parkovacich mist a situace by neméla byt tak Spatna,
aby vyvolavala vyraznou nespokojenost mistnich obyvatel (kterd se ale pfesto projevuje
dlouhodobymi snahami o napravu stavajicich pomért). Pro lepSi posouzeni stavajiciho stavu
tak byl kromé teoretického vypocCtu proveden i mistni dopravni prizkum parkovani, ktery
muze poukazat na normou neodhalené nedostatky. Tento provedeny priuzkum podrobné

popisuje tato kapitola.

5.1 Prubéh prazkumu

Pro prizkum dopravy v klidu byly zvoleny dny sobota 16. 10. 2017, utery 19. 10. 2018
a stfeda 20. 10. 2018. Utery a stfeda byly zvoleny jakoZto typické pracovni dny, sobota byla
pfidana pro zjiSténi, zda maji pfipadni vikendovi navstévnici vyrazny vliv na obsazenost
parkovist. Shodou okolnosti se tuto sobotu konaly Sobéslavské slavnosti, které kazdoro¢né
probihaji na hradnim nadvofi a v blizkém okoli KD. Pro automobily byla v této dobé uzaviena
severni Cast ulice Jirsikova. Také je mozné predpokladat, Ze obsazenost byla v tuto sobotu

vys8i, nez v jinych typickych vikendovych dnech. Zkoumana byla téméf vSechna verejné
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pfistupna stani v feSené oblasti — celkem byl zaznamenavan stav 465 stani. Pocty téchto

stani v jednotlivych ulicich nebo jejich &astech ukazuje Tab. 10. Zkoumané oblasti jsou

zobrazeny na Obr. 11.

Tabulka 10 — Pocty stani na lokalitach zkoumanych p¥i prizkumu dopravy v klidu

lokalit B 2191%]2|o|= - B
okalita i Cl > i a =
>33 8|3 R elelo|>|2le|588%| < % 8|F]¢
Sl E S0 eSS 2I2EISlLEE]E
2183|212 2lg|lg|g|d|g|la|a|c|2|g|s|x]=x
Sl || B B|B|l2|ow|o|lc|B|R|sles|lces|l2|l=2]L2|2]w
sl g | glele|55|°|e|lf|8|g|als|T|EIElE]"
pocet mist T E|ls|s|S5|2|2 a| 2| S5
S| z|2| 2|2 T
celkem 8 |46 |9 |23 (75|10|24 |17 (13| 5 |39 (43 |17 |43 |12 (35|32 |14 | 16 J465
podélnd 8 |46| 0 |23 (69| 0 |24 |17 |23 | 5 |11(43| 8 | 4 |12| 3 |18 | 8 | 16]312
kolma/sikmaj o | 0 | 9 | 0| 6 |10 0O | O | O | O 28| 0| 9(39| 0 |32]14 0 153
nevyhrazena| 0 (42| 5 |21 |72 23|17 | 9 | 0 |39 |43 |17 |42 |12 |33 |30| 14|16 |422
vyhrazena | 8 4 0|3|5|0|0]|0O 0 1/0]|0]|32
ZTP 0 0 0 0|10 0|1 0 1(0|0]11
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Obrazek 11 — Rozdéleni fesené oblasti pfi provadéni a vyhodnoceni prizkumu

vychp m%m
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Jednotlivé prlzkumy zacinaly v 7:30, 11:00, 14:30 a 18:30, pficemz kazdy prizkum trval
pfiblizné 60 az 90 minut. V utery vecer byl navic proveden dalSi prlizkum jesté od 22:30.
Celkové tak byl stav vSech stani zaznamenan ftfinactkrat. Prazkum byl provadén metodou
opisu poslednich 4 Ccislic registracnich znaCek odstavenych vozidel. Tim bylo mozné
sledovat nejen prostou obsazenost mista, ale i obsazeni stejnymi C&i rdznymi vozidly

v pribéhu dne, aby bylo mozné vypozorovat zmény v jednotlivych intervalech.

5.2 Vyhodnoceni prizkumu

Zaznamenané &asti RZ ze vSech scitacich dni a ¢asl (celkem pfiblizné 6 000 hodnot, jejich
prepis je v pfiloze 1) byly pfepsany do programu Microsoft Office Excel 2007, ve kterém byly
nasledné pomoci logickych funkci a vzorcu dale zpracovany. Vystupem tohoto zpracovavani
jsou nasledujici tabulky a grafy znazorhujici situaci v celé oblasti v pribéhu dni. Do
celkovych vyslednych hodnot nejsou nikdy zapodéitana stani na nadvofi hradu (u KD),
protoZze tato plocha neni permanentné vyuzitelna, chybi z ni data z nékterych mérfeni
z duvodu slavnosti nebo uzavieni, a také nema jasné danou kapacitu — jedna se o pomérné
rozlehlou plochu s travnatym nebo Stérkovym povrchem, ktera by teoreticky mohla pojmout i

vice nez 50 vozidel.

5.2.1 Obsazenost parkovacich a odstavnych stani

Tabulka 11 — Obsazenost stani na jednotlivych lokalitach — absolutni hodnoty

AR RSN I I I - A
lokalita S - T U L S B =z 5 a5
>1€12| 82| Elelelo|i|2lsl8|8|R] |52 E|e
c| &8 |28 | B ||| sl 8|22 |S|w|l|o|lo|lZ] e
Xl o | S| 2| |2 |28 8|Sl 8|2 |23 2|%E] ==
Sl lelB|lBlB e e|lo|lc|2|R|E|E|E|L|=2|28]%
. 2| 8| ’g € |2 £ g Ol8ld|@|o|s|e|®|2|8|3Z
den| ¢as | E|E|SIE| 2|2 o x| S|3 |8
Sl5|2|2|2 g
7301 0 |11 | 4 | 8 |58 | 3 (1210|125 (37 |36|12(21| 9 |25| x | 7 | x |270
11:00§ 2 (21| 7 |16(63| 4 |18 |16 |10| 5 |38 (33|14 |34 |13 (24| x | 6 | x |324
so
14:30 1 (15| 5 |13 (48| 1 |20|16 (12| 5 ({3934 |13 |29 |12|22| x | 5| x J290
1830 1 (12| 9 |12 (47| 0 |15]| 9 | 9 [ 5 (39|39|14 (36|11 |26 | x | 7 | x J291
730 5 (38| 9 |16|72| 9 |18 |17 2 |31(36| 6 |22|13|25|19| 7 |13]354
11:00f 8 (31|11 |11 (72| 9 |22|17| 9 | 4 |32|38| 9 [25|14 |27 (25|10 | 14)374
ut |14:30] 2 (15| 6 |13 |64 | 2 (19|15|10| 4 |33 |35|10|22(13|21|20| 11| 4 }315
18:30] O 10|58 2 |5 |10| 9|5 (3535|1241 (13|28 |30| 5 | 9 |310
22:30] O 3 |55 2 10| 5|3 |129(39|13|14 |5 (20| 8 | 6 | x ]230
730 4 |27 6 (11 |71| 8 |16 (17| 8 | 4 (35(32| 7 |24 (15|24 |19| 9 | 5 |337
11:00§ 4 (2010|1971 | 7 |23 |16 | 8 | 2 |32|33| 5 [27|14|24|28| 8 | 5351
st
14:30 2 (25| 7 |20 |72 7 |24 |17 | 9 | 3 |31|29|10(24 10|23 (18| 7 | 7 |338
1830y 3 (10| 7 | 7 |51 (3 |9 |10| 6 |3 |28|35|12|15| 9 |18 (17| 5 | x |248
pocetstani] 8 |46 | 9 |23 |75|10|24 |17 (13| 5 |39 |43 |17 (43|12 |35 |32 |14 |16 ]465
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Tabulka 12 — Obsazenost stani na jednotlivych lokalitach — procentudlni hodnoty

215191226l = - O
q W >
lokalita S - T R I P R - sl 3! &5 als |3
> o) (o] [ ° © o o >Q N o ©
- 2| e g [} Sle| | O ! < 2 9| % £ S ) c | = £
s Ol o|ls|wel == o | | 8| X | 2 <
[¢] © > n 17} N — N o ~ X Ny o @ o © o = Q
Zl o> S|l sl |B RS98| 2|2 |Z2138|z21%5] =
Elel2l2|8 8|2l 2e|g|la|s|R|E|E|lElL|=(8[28]¢
X | ¥ |0 | e | e ’qé \% \% O Sla| o o | o ol " | 213
den| cas = g w|lw| S|lz| =z Q| | FE =13
S Z|lz|z2|=z T
7:30 | O |24 |44 (35|77 (30|50 |59 |92|100(95 |84 (71|49 |75|71| x |50 | x ]62,4

11:00) 25 |46 |78 |70 |84 |40 | 75|94 |77 |100|97 |77 |82 |79 |108(69 | x |43 | x |74,8
14:30) 13 |33 |56 |57 |64 |10 |83 |94 |92 |100|100|79 |76 | 67 |100(63 | x |36 | x | 67,0
18:30) 13 | 26 |100| 52 |63 | O |63 |53 | 69 |100(100|91 (82 {84 (92 |74 | x |50 | x |67,2
7:30 | 63 | 83 [100| 70 |96 |90 | 75 {100| 69 |40 | 79 | 84 | 35|51 |108|71 |59 |50 (81 ]76,1
11:00 | 100| 67 {12248 |96 |90 | 92 |100| 69 | 80 | 82 | 88 |53 |58 (11777 {78 | 71 | 88 | 80,4
ut [14:30] 25|33 |67 |57 (8520|7988 |77 |80 |85 |81 |59 |51(108|60 |63 |79 |25|67,7
18:30) O |11 |78 |43 |77 |20 |21 |59 |69 |100(90 |81 |71 | 95 (108 | 80 | 94 | 36 | 56 | 66,7
22:301 0 |20 |56 |13 |73 |20 |17 |59 38|60 |74 (91|76 |33 |42 |57 |25 |43 | x |49,5
7:30 | 50 |59 |67 |48 |95 [ 80 | 67 ({100| 62 | 80 |90 | 74 | 41 | 56 |125]|69 |59 |64 (31 ]72,5
11:00) 50 | 43 {11183 |95 |70 |96 |94 |62 |40 (82 |77 |29 |63 [117|69 | 88 | 57 |31 | 75,5
14:30) 25 |54 | 78 | 87 | 96 | 70 |100|100| 69 | 60 |79 | 67 |59 | 56 | 83 | 66 | 56 | 50 | 44 | 72,7
18:301 38122 |78 |30 |68 |30|38|59|46 |60 |72 |81 |71 |35|75|51|53|36]| x |53,3

SO

st

poCetmist ] 8 |46 | 9 |23 |75 (10 |24 |17 |13 | 5 |39 |43 |17 (43 |12 |35 |32 |14 |16 ] 465
primér ]| 31|40 |79 |53 |82 |44 |66 |81 |69 |77 (87 |81 62 60|97 |67 (64 |51 | x ]68,1

V Tab. 11 a 12 jsou zaznamenany absolutni i relativni obsazenosti jednotlivych ¢asti feSené
oblasti pfi vSech scitanich. Obsazenost pfes 100 % znamena, Ze se na daném misté
vyskytovala vozidla stojici v rozporu s pravidly silni€niho provozu, a tim byla prekroCena
bézna kapacita dané plochy. NejvétSi celkova obsazenost byla zjisténa pfi méfeni v utery
dopoledne (od 11:00), a to 80,4 %. Ve vSech tfech zkoumanych dnech byla nejvétsi
obsazenost parkovist pravé v tento ¢as. V prabéhu pracovnich dnl se pravdépodobné jedna
z velké ¢asti o dojizdéjici do zaméstnani, v sobotu spiSe o nakupy a navstévy z SirSiho okoli.
NejmensSi obsazenost je pak ve vSednich dnech ve vecernich hodinach, v sobotu je
obsazenost rovnomérnéjSi, ale nejnizSi je naopak rano. Sobotni obsazenost muze byt
ovlivnéna probihajicimi slavnostmi, nicméné i sobotni rdno mélo vyssi obsazenost nez uterni
a stfedelni vecer, coz ukazuje na fakt, ze vikendy do Sobéslavi a okoli jezdi travit vice lidi,
nez kolik jich vyjizdi ze Sobéslavi. To samé plati o pracovnich dnech, kdy se potvrzuje role
Sobéslavi jakozto spadové oblasti (SO ORP) pro své okoli. Méfeni v utery od 18:30 bylo
ovlivnéno veétsi kulturni akci probihajici v KD (pfedstaveni Miroslava Donutila). Z toho

ddvodu neni mezi 14:30 a 18:30 téméf zadny pokles v primérné obsazenosti stani.
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Obsazenost se v8ak v tuto dobu koncentrovala v okoli KD - zejména ulice Horni pfikopy,
Jirsikova a Palackého. Pfi méfeni od 22:30 (jiz po skonéeni pfedstaveni) vSak obsazenost
klesla na pravdépodobnou béznou hodnotu. Pribéh bézného pracovniho dne tak vystihuje
spiSe stfedecni Setfeni, hodnota pro pozdni veCer vSak mulze byt pfevzata z uterniho

prizkumu.

Pramérné nejvy3si procentudlni obsazenost ma ze sledovanych lokalit Skolni namésti
(97 %). DalSi ¢asti s vysokou obsazenosti jsou ulice Palackého (87 %), Casové neomezena
centralni ¢ast namésti Republiky (82 %), ¢asové neomezenad jizni Cast namésti Republiky
(81 %), ulice Bezdékova (81 %), €asové neomezena vychodni ¢ast namésti (79 %)
a vyhrazena mista pfed MU (77 %). Pramérné nejméné obsazovana stani jsou vyhrazena
i nevyhrazena stani u polikliniky (31 a 40 %), u kterych je obzvlasté nizka obsazenost
v sobotu a ve vecernich hodinach pracovnich dnid. Dal$i malo obsazovana mista jsou
vyhrazena stani v zapadni ¢asti namésti Republiky (44 %), Havlickovo nabrezi (51 %)
a Casové omezena stani v severni Casti namésti Republiky (53 %). Vétsina ulic je vice
obsazena v béhem pracovnich hodin vSednich dni, coz poukazuje na pfevladajici funkci
parkovani. Pribéh obsazenosti na téchto ulicich se podoba celkovému pribéhu obsazenosti
(s maximem v 11:00), ktery je zobrazen na Obr. 12. Vyskytuji se nicméné i ulice, které jsou
vice obsazené odstavenymi obyvateli mistnich obyvatel veer a pfes noc. Témito ulicemi

jsou Bezdékova a Dolni pfikopy, ve kterych se vyskytuji vyhradné obytné jednotky.

Priimérna obsazenost v jednotlivych dnech

90,0

85,0

80,0 /\
=~ 75,0 /\
70,0 \
/ \_— = sobota

— Itery

(o))
ul

’

\

obsazenost [%

60,0

stfeda
55,0

50,0

45,0 T T T 1
7:30 11:00 14:30 18:30

Cas zacatku scitani [h:min]

Obrazek 12 - Graf prlimérné obsazenosti v jednotlivych dnech
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V pracovnich dnech vecler bylo zaznamenano 230, respektive 248 vozidel, u kterych lze
pfedpokladat, Zze nalezi mistnim obyvatelim. Toto d&islo odpovida poctu automobill
vlastnénych mistnimi obyvateli na zakladé vypoctu dle stupné automobilizace v Sobéslavi
a JihoCeském kraji. Pokud budeme odhadovat, Zze zhruba 2/3 (100) soukromych stani bylo
obsazeno, nachazi se zde okolo 340 automobilli, pficemz vypocet pfedpokladal 315 az 381
vozidel. V nasledujici Tab. 13 jsou vypsany pocéty volnych mist ve v8ech ¢€asovych
intervalech. Tento udaj nemusi byt pfesné doplfikem k obsazenosti v pfipadech, kdy byla

néktera vozidla zaparkovana v rozporu se zakonem.

Tabulka 13 - Volna mista v jednotlivych ulicich - absolutni hodnoty

L2|lS|lolz|> o . 3
lokalita Slollll]|ls|9% 2| 3| B als |3
181282 |Ele|clolile|slele|g]elT |2 E]:
ol 5| 2|2 |E|c|=|=l syl 2| |w|e|lo|lol=]lgo
2l a|l S22/ 88|88 |8|c|l|8|la|ls|c|Z|3|2|x]=x
Sl le|lBlB|B|9|2|o|c|2|R|c|cs|E|L|=2|2]|8]T%
S| e|g|2|l2ie | E|E|O || L2555 2|8 |o ©
Yy = = 1S E| @ | w© o oM o g sl =] ©
den| cas c|l E|lw|w| S| =22 (ST == 7 = | 2| <
£lz|2|2|= 5
730 8 (34| 5 |11 |16 12| 7 | 2 1 11716 (22511 7 | x j162
11:00) 6 |24 | 2 1 (12| 6 | 6 1 3 0 1 (10| 5 (10| 2 |12 x 8 x 109
o)
14:30) 7 (28| 4 | 5 (26| 9|5 |1 1103|9514 2 (12| x |9 | x 140
1830y 7 |33 1|7 |27(10| 9 |8 |4 |0 |2 |4 |5 |82 |8 |x|7]x]|142
73014 | 6|1 ]| 4 11704139 |61(12(22]|1 131 6 | 3 J110
11:00§ 1 |14 0 | 9 113|041 |8 |4 |10(18]| 1 513 (2]92
ut (14:30] 6 {30 4 | 8 10| 8 | 5 2 3 1 7 7 20 2 |16|11| 3 |12]152
1830 8 |41 2 |11 |16 8 |19 7 | 4 | O | 3 7 4 1 6 1|9 7 1153
22:30) 8 |37 4 (20|19 8 |20 7 | 8 | 2 |10| 2 29 7 |15|23| 8 | x |232
730 5 (15| 3 |10 3 | 2 0|5 1109 (11|19| 0 (1113 | 5 |(11})130
A 11:00) 4 |23 | O 3 1 (5|39 |9|13|16| 0 (11|33 |6 |11})114
s
14:30) 6 |18 | 2 0 3 1 (04| 2|10 12 20( 2 |12 13| 7 | 9 124
1830 5 |35 3 |13 (247 |15 7 |7 | 2 |11]| 6 28| 5 |18 |15| 9 | x |217
pocetmist | 8 46| 9 |23 |75|10 (24|17 |13 | 5 |39 |43 |17 (43|12 (35|32 |14 | 16 ]465

Z tabulky je vidét, Ze jen se jen vzacné vyskytovaly okamziky, kdyby nebylo ve vSech ulicich
mozné zaparkovat. V ¢&asti ulice Bezdékova, kde byly pfedpokladany problémy kvuli vysSi
zastavbé, se pfi provadéni priizkum( provadély vykopové prace, které blokovaly zhruba 15
stani - pfi plné pfistupné vozovce by zde bylo parkovani v kteroukoliv dobu 0 néco snazsi.
Celkové se v feSené oblasti az na jednu vyjimku vzdy nachazelo vice nez 100 prazdnych
stani. Vzhledem k malé velikosti oblasti Ize ve kteroukoliv denni dobu najit volné misto
maximalné 300 m od kteréhokoliv cile v oblasti, coz se da pfirovnat k bézné dochazkové
vzdalenosti na MHD. Vé&tSim problém neZ obsazenost je tak spiSe Clenitost uzemi

a nedostatecny rozhled na volna mista v okoli, coz by bylo mozné feSit vhodnym zafizenim
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ITS informujicim o poc¢tu volnych mist v jednotlivych ulicich nebo alespori na vétSich

parkovacich plochach u vjezdu do oblasti centra.

5.2.2 Obsazenost vyhrazenych stani

Vzhledem k pomérné velkému mnoZstvi vyhrazenych stani je zajimavé udélat srovnani jejich
obsazenosti s béZnymi nevyhrazenymi misty. Pfi provadéni prazkumu byly totiz vyhrazena
mista znatelné méné obsazovana, coz snizuje celkovou efektivitu vyuziti parkovacich stani
v oblasti. Vyhrazena stani také komplikuji vyhledavani (rozeznavani) skute¢né volnych mist
zejména pro FidiCe neznalé mistnich pomérld. Obsazenost vSech vyhrazenych stani

v jednotlivych ¢asech je v Tab. 14.

Tabulka 14 - Obsazenost vyhrazenych stani na jednotlivych lokalitach — procentualni hodnoty

2 =] > z

lokalita = E E 'g_ o > = g :%
S| g B| %8| S| 3| 5| g &) ¢

den| ¢&as =| E E - = S
S| 2| =2 S

7:30 0 0 25 |14,3166,7| 80 | 100 | x |32,3143,5
11:00 | 25 0 75 (42,9133,3|100 | 100 | x [|51,6160,9

>0 14:30 112,5| O 50 |14,3|66,7| 100 | 100 | x |41,9]52,2
18:30112,5| O [100| O (33,3(100 (100 | x }41,9|52,2
7:30 | 50 0O | 100|100 | 100 | 40 | 100 |1001]171,9]79,2
11:00 87,5/ 0 |100 |85,7|66,7| 80 |(100| O |78,1}75,0

ut | 14:30 ) 25 0 25 |28,6|33,3| 80 |100| O |37,5141,7
18:30] O 0 50 |28,6|33,3| 100 | 100 | 100 §40,6154,2
22:301 O 0 50 |28,6|33,3| 60 |100| O |31,3141,7
7:30 137,5| O 50 |100|33,3| 80 |100| O |59,4166,7

ot 11:00 ] 50 0 | 100|100 |66,7| 40 | 100| O ]65,6]170,8
14:30 | 25 0 75 |85,7|66,7| 60 | 100 | 100 159,4170,8
18:30137,5| O 75 |28,6(33,3| 60 | 50 0 j40,6}41,7
pocet mist | 8 2 4 7 3 5 2 1 32 | 24
pramér 279 0 |67,3|50,5|51,3(75,4|96,2|33,3]150,2]57,7

Celkova primérna obsazenost vSech vyhrazenych stani byla 50 %. PFi nezapoditani
vyhrazenych stani pro |ékafe a sanitni vozy u polikliniky je pak obsazenost 58 %. Pravé
u polikliniky by mohla byt vyhrazena mista opodstatnéna, nicméné vzhledem Kk jejich
primérné obsazenosti, ktera je celkové druha nejnizsi (28 %), by bylo pravdépodobné

vhodné alespon snizit jejich pocet. Pfi prizkumu také na tomto misté nebyla navic nikdy na
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tomto parkovisti zaznamenana pfitomnost sanitniho vozu IZS - vzdy se jednalo o bézna
neoznacena vozidla. Ani jednou pak nebyla obsazena dvé vyhrazena stani na parkovisti
uvnitf bloku polikliniky. Dal8im malo obsazovanym stanim bylo stani vyhrazené jedné
prodejné u KD v Jirsikové ulici (33 %). Naopak nejvySSi obsazenost maji dvé stani v jizni
Casti Jirsikovy ulice. Tato stani byla obsazena az na jedno scitani vzdy (a také vzdy stejnymi
vozidly), jedna se tedy pravdépodobné o majitele danych obchodl, ktefi stani zarover
vyuzivaji jako odstavné v misté jejich bydlisté. Také se tedy nejedna o pifili§ efektivni vyuziti.
Porovnani obsazenosti vyhrazenych a nevyhrazenych stani je vidét v grafu na Obr. 13.
Vyhrazena stani maji obsazenost fadové o 10 az 15 % (respektive o 20 - 30 % vezmeme-li
v Uvahu i stani vyhrazena pro lékafe ve sluzbé a sanitni vozy u polikliniky) niz$i obsazenost

nez bé&zna nevyhrazena stani.

Porovnani obsazenosti vyhrazenych a
nevyhrazenych mist
80
75 //\\
g 60 vyhrazend
g 55 \ vyhrazena vc. kliniky
o
— h 5
0 \‘ nevyhrazena
45
40 T T T 1
7:30 11:00 14:30 18:30
Cas zacatu méreni [h:min]

Obrazek 13 - Graf obsazenosti vyhrazenych a nevyhrazenych stani

5.2.3 Zména obsazeni stani

Zvolenou metodou pruzkumu bylo mozné sledovat dobu nejvétSich zmén v obsazenosti
riznymi automobily v jednotlivych intervalech. V Tab. 15 jsou uvedeny procenta mist,
u kterych se od posledniho s€itani zménilo obsazeni (jiné vozidlo, uvolnéni nebo zaplnéni
mista).
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Tabulka 15 - Zména obsazeni stani - procentualni hodnoty

lokalit 212191212 o= - &
okalita S |o| ' ! : : >| =>| B alsl| 3
18128 |B|Elelelo|2|2l8l8le|g|elX|2|E]e
sl | S8R (eSS sl 8l |E|w|2|lc|ol=1 @
= o | S| 2 || X BB | = S |®ialalc | Z| 2| 3]|% X~
Sl || || B|2|2|lo|lc|2|n~n|le|lc|l=slLl|l=z|2]8]%¢
Sle|g|€|g|€lE|E|S|8|e|3|5|5|5|5|8|g|zs]°®
den| ¢éas E|E|lc|@© Elz |2 o T3 S| 2| <
S|z 2|22 T
7:30 X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X
11:00) 25 (37 |44 | 65 (31|50 | 42 |47 | 54 |100| 33 |33 |35 (44 |58 {23 | x |21| x |38,3
o)
14:30) 25 |33 (44|70 |39 |50 | 71 |53 |54 |60 |51 |37|53|56|67 29| x |36 x ]46,0
18:30) O |24 |56 |57 |36 |10 | 67 |65 |46 | 60 | 33 |47 |47 |47 |58 |20 | x |14 | x ]39,3
7:30 ] 75 |87 (89|91 |88 |90 | 92 {88 |100|{100|103({93 82|93 (108|777 | x |64] x ]90,3
11:00) 38 |67 |67 | 78 |20 |30 | 88 |12 | 77 |100| 49 |16 |29 |23 | 42 |20 |53 |21 | 38 J40,2
ut |14:301100|74 189 |83 |40 (90|92 |47 |69 |80 |51 (44|18 |42 |83 |46|69 |79 | 63 |58,1
18:30) 25 |35 |67 | 78 |60 |40 | 83 |71 | 77 | 80 | 72 |42 |29 |88 (108|63 |84 |71 | 38 | 64,1
22:30) 0 |8,7|56|39(24|20| 13 (35|62 |40 |44 |(21|59|67 |83 |26(72|7,1] x |33,5
7:30 | 50 |65 |67 |61 {49 80| 63 [59| 85 |80 |69 58|47 |56 | 83 |46 |50 |43 ]100]58,3
. 11:00) 50 {52 |89 | 96 |23 |30(108|18 | 69 |100| 41 |33 |12(23 |25 |37 (47|29 | 25 42,6
S
14:30) 25 (59 | 78 | 96 (32 |20 ({104 |24 | 69 |100| 33 |44 |41 |65 |92 {34 (69|57 | 31 |53,1
18:30| 38 {52 |78 {10063 |50 |92 |76 |69 | 80 | 64 |53 |35(51|67 |46 |50|29| x |59,6
primér | 38 |49 |69 | 76 |42 |47 | 76 |50 | 69 | 82 | 54 (43 (36 |55| 73 |39 |62 39| x |51,9

Primérné se mezi zvolenymi Casy zméni obsazeni vice nez poloviny mist. Nejméné

frekventované (s nejmensi mirou vymény vozidel) jsou ulice Dolni pfikopy (36 %), vyhrazena

stani u polikliniky (38 %), Jirsikova (bez KD) a Havlickovo nabfezi (39 %), Casové

neomezena stani na stfedové Casti namésti (42 %) a Bezdékova (43 %). Tato nizsi

frekvence zmény mist ukazuje na to, Ze se jedna spiSe o odstavna stani v prfevazné

obytnych ulicich. Nejvice se naopak méni obsazeni mist pfed MU (82 %), na &asové

omezenych stanich na severni i jizni strané namésti (76 %) a pfed obchodem Coop, ¢asové

neomezena stani na vychodni ¢asti namésti (69 %) a v ulici Jirsikova u KD (62 %). Jedna se

logicky o stani pobliz vét§iho mnozstvi objektli ob&anské vybavenosti, u asové omezenych

stani na namésti je navic ¢astd zména obsazeni stani vynucovana SDZ. Na Obr. 14 je graf

znazorfiujici celkovy po€et mist ménicich se mezi jednotlivymi ¢asy prazkum.
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Obrazek 14 - Zména obsazeni parkovacich mist v prabéhu dne

V prubéhu pracovnich dni nastava nejvétsi zména mezi 14:30 a 18:30, kdy se vyméni

zhruba 60 % vozidel. Velkd zména byla zaznamenana také mezi 22:30 a 7:30 (58 %). Tyto

zmény jsou dany dojizdkou i vyjizdkou do zaméstnani. Nejmensi zména nastava mezi 18:30

a 22:30, a také dopoledne mezi 7:30 a 11:00, z Cehoz by se dalo vyvodit, Ze pracovni doba

vétsi Casti obyvatel v oblasti za€ina pfed 7:30. V prub&hu soboty byl trend vice vyvazeny

a celkové se obsazeni stani ménilo méné nez v pribéhu pracovnich dni.

5.2.4 Délka setrvani vozidel na stejném misté

Dal$im ukazatelem, ktery bylo mozné z provedeného prizkumu vycist, je doba, po kterou

vozidla zlUstavaji na stejném misté a nejsou vyuzivana. Polty mist a doby, po které byla

obsazena stejnymi vozidly, jsou v Tab. 16 a 17. Celkové hodnoty pak znazorriuji grafy na

Obr. 15 a 16.

Tabulka 16 - Obsazeni mist stejnymi vozidly v jednotlivych dnech a ulicich - procentualni hodnoty

212 olz[2]o]2
lokalita = R > 2| B alxs|2
>332 8|38 alelol el 2|58l 2| |22 ¢
2| S| 35| &= =] o|lT| 8| Z|Z|E| 3|l S)|< £
SlE|2 2|28 lE 5|22 B|B|2)2 8 gk
El e Bl B|5|2¢|2|8|5|2|R|=s|e|=lL2/2/82/2] %
| S| g g|le|E|E|Cle|&|&s|ls|le|T|2lElB] ®
den| trvéni E|lE| S| Elg|2 Q| I |3 =32
S|l z| 22| 2 T
kratkodobé | 89 | 77 | 64 | 70 {33 |90 | 52 {35 |50 | 50 | 26 |33 |37 47|40 |38 | x |50 | x |51,5
alespoi3h| 11| 11| 9 | 30 |24 | 10|34 |18 |14 |33 [30|22|21|20|20|18| x | 29| x |19,5
Ne]
alespofi 7 h 4]0 13 3/29|7|0]6|9|5|7[13]/3|x|0]|x]ea
cely den 27| 0 [30] 0 |10[18 |29 |17 |38 (36|37 |27 |27 41| x |21 x |22,6
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lokal 212121270z - 3
okalita S - T N B R B |z B o5
g2 8B Elelelo|al2|8|glelg|elx|2E]|
gl8|s| 228 5 g2 Sl 8|E|2 22 2] s
Sl || BB 2| e|le| ||| R|le|e|=|2|2|2/8] @
2|88 2|E|E|E|E|C|&|E|@|s|lsle|™|ElElE
den| trvani E|E| s s ElZ|S o| |3 S|z
= = 2 =z =2 S
kratkodobé| 44 | 74 |27 | 87 | 5 |30 |79 | 6 |71 |50 |32|11 (32|44 |20|28|50|36|44]37,7
" alespon3h| 56 |17 | 45| 13 |38 |60 |14 (41 |21 | 33 (30|27 |21 |27 |53|33|38|43|31]30,9
a
alespon 7 h 0 |30|10| 3 |35 17 (23 (3311|2013 |10 7 | 6 ]116,2
cely den 18| 0 [26| 0 | 3 |18 0 (15|29 (37| 9 |13 |28 14 | 19 J15,1
kratkodobé | 67 | 70 | 64 |100| 16 |40 |90 | 18 | 86 |100| 43 | 33 |53 |51 |13 |46 | 50 | 50 | 81 }50,1
alespoi3h| 22|19 | 18 20 | 10 6 1531263667 |18 |28 |36 | 0 20,5
st
alespon 7h| 0 37130 0 (53| 0 23|16 | 0 7 121(13| 7 |19]16,1
Celyden |11 | 4 28 | 20 24 | 7 192021 4 |13 |15| 9 | 7 | 0 J133
sobota utery stieda

W kratkodobé

Malespof 3 h

Mcelyden

alespon 7 h

Obrazek 15 - Obsazeni mist stejnymi vozidly v jednotlivych dnech - procentudlni hodnoty

Z grafl je vidét, Zze v sobotu zUstava na stejném misté vétsi poCet vozidel nez ve vSedni dny,

pocet stani zaplnénych spiSe kratkodobé je ale béhem vSech dna téméF totozny - zhruba

70 %. Lze také odvodit, Ze osobni automobily k denni dojizdce vyuziva zhruba 85 %

obyvatel.
Tabulka 17 - Obsazeni mist stejnymi vozidly - procentualni hodnoty
lokalit 212121317 o= >z 2| 5
okalita 2lgl ilolw|9|3 AN ol|ls5|3
>lelel 8B lElelelolil2|e|8lelgelx|2 8|
c|l &8 |2 8| B|C|E|E] sl 88|22 |w|8|c|o|=| g
2l S| 2|12/ 8|88 |2|s|g|a|je|c|Z(3|=2|%]|=x
El || B|B| 2|20 ||| |R|e|E|=c|2|2|2]|8|T%
= © 17} >Q U | s 1= = (&) © © [ —= = = = B | o he] ©
2 X | 9 e £ €| w | e | | o o o| o 2L
trvani = g w | w®| & 2|2 0| |5 S| 3| c
S|z 22| 2 T
kratkodobe | 89 | 77 | 55 |100| 13 |50 |79 | O |57 |67 |28 |13 |37 |42 |40 |33 |66 |43 | 63 |43,9
alespon7h| 0 | 9 | 9 0 [26 (30| 7 |53 | 7 |17 |17 |29 | 5 |22(20 |13 (16 (21|19 (17,8
cely den 11 (15|27 | 0 |47120|14 29|36 |17 |47 |44 {37 (33 (3333|1921 |19 1(30,6
2 dny 0 12 16 0 |13 14| 0 | 50
5 dni 0 4 6 510 8 0| 0|27

STRANA 50



Mista obsazena stejnym vozidlem
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M kratkodobé

M alesponn 7 h
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(]

M alespon 2 dny

M 5dni (so - st)

Obrazek 16 - Mista obsazena stejnym vozidlem - celkové procentualni hodnoty

Z grafu i tabulky je vidét, ze pro vyloZzené dlouhodobé stani je vyuzivan jen maly zlomek
vSech stani. Na stejném misté v prabéhu 5 dni zUstaly jen necelé 3 % vozidel. DalSich 5 %
stani bylo obsazeno stejnym vozidlem v pribéhu celého utery a stfedy. 30 % stani bylo
obsazeno alespori 24 hodin stejnym vozidlem, da se tedy Fict, Ze tyto automobily jsou
vyuzivany kazdy druhy az tfeti den. V rozpéti 7 a 24 hodin bylo stejnym vozidlem obsazeno
18 % mist, a maximalné 3 hodiny bylo stejnym vozidlem obsazen nejvétsi podil mist - 44 %.
Je tedy mozné tvrdit, Ze témér dvé tretiny vozidel vyskytujicich se v oblasti jsou vyuzivany
denné. Nejvétsi obrat vozidel je na Casové omezenych &astech namésti (kde to vynucuje
maximalni doba stani 1 hodinu ve v8edni den od 7 do 17 hodin), dale na parkovisti
u polikliniky, na vyhrazenych stanich pfed MU, a na parkovisti u kulturniho domu v ulici
Jirsikova. K dlouhodobé&jSim parkovanim jsou nejvice vyuzivany Dolni pfikopy, Jirsikova

a neomezené ¢asti nameésti.

5.2.5 Prestupky, respektovani vyhrazenych mist a parkovacich hodin

V prabéhu pruzkumud bylo celkem 117x zaznamenano vozidlo odstavené v rozporu
s predpisy, pfipadné stojici pfed vjezdem na pozemek oznaceny zédkazem stani (coz mohl
byt automobil majitele daného vjezdu), zcela vyjimecné se také vyskytovalo neopravnéné
stani na misté pro drzitele prikazu ZTP. Z celkového poctu zhruba 6 000 ale pfestupky tvofi
"pouze" necela 2 %, z toho mnohokrat se jednalo o stejné vozidlo stojici v rozporu s pfedpisy
delSi dobu. VétSinou se nejednalo o néjak zavazna poruseni, vyjimkou by mohlo byt stani

tésné pred prechodem u zakladni $koly na Skolnim namésti, nebo stani blizko hranice
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kfizovatky na kfizeni Dolnich pfikopu s Palackého ulici, kde jsou i bez Spatné zaparkovanych

vozidel dost Spatné rozhledové poméry.

V ramci priizkumu bylo také vyhodnoceno poruSovani omezené doby stani ve vSedni dny od
7 do 17 hodin na nékterych mistech namésti Republiky (1 hodina) a u polikliniky (2 hodiny).
Na namésti bylo zjisténo poruseni tohoto pravidla pouze v 5 pfipadech, vétsinou v jizni ¢asti,
u polikliniky bylo téchto pfipadl podstatné vice - 29. Z celkového poctu stani a scitani to
v8ak neni tak velky poclet. Lze tedy konstatovat, Ze systém papirovych hodin a Casové
omezeného stani je dobfe zazity a celkem dobfe respektovany. U polikliniky mize byt delSi
doba stani nékdy opodstatnéna, a také zde neni parkovisté tak vytizené jako parkovisté pred

obchody na namésti.

5.2.6 Blokovani kolmych a Sikmych stani

Problémem, ktery se pomérné Casto vyskytoval, bylo blokovani dvou mist jednim vozidlem.
Tab. 18 ukazuje, kdy, kde a ke kolika pfipadim pfi prizkumech doSlo. Takovymto zplisobem
dochazi ke ztraté nékolika procent mist (na severni strané namésti az 20 % !), pficemz
jednou Spatné zaparkovany automobil muze chybu pfi vy$Si obsazenosti roztahnout do
celého dne. Tento problém je zpusoben tim, Ze jednotliva mista nejsou vyznaena pomoci
vodorovného znaceni. Jasny kontrast se ukazuje mezi severni a jizni ¢asti namésti, kde je
stejny druh stani (Sikma, dokonce i ¢asové omezend), ale zatimco na neznadené severni
Casti dochazi k blokovani mist pravidelné, na jizni ¢asti s vyznaCenymi jednotlivymi misty
nedoslo k chybnému zaparkovani ani jednou. Ukazky ze severni ¢asti namésti jsou na Obr.
17 a 18. Na prvnim obrazku je vidét, Ze mista jsou sice vyznacCena jinym vzorcem pokladu
dlazebnich kostek (pokud je tento zamérny, Sitka stani odpovida), nicméné mnoho Fidi€l si
tohoto déleni nevSimne a pfi parkovani zasahuji na dvé sousedni mista. Pro zvySeni

efektivity vyuzivani vdech stani by tedy bylo vhodné vyuzit VDZ.

Tabulka 18 - Pocty blokovanych mist v jednotlivych ¢astech fesené oblasti - absolutni hodnoty

:g
£ 2| o =
g ! 1 > > [T
lokalita _g 3 5 o o < g = © S e
5ol 3| 5 5| 8| | 2| & & E| g
o 2| 2| B 2% 2| 8| 58| 2| 3| ¢] £
el =| B B| 2| R| | €| | 2| 2] ®
£ 8| 2| ¢ =| 8| 5| 5| 5| | g] °©
den | cas :S‘ = E| & a| = S|03
o
pocet mist 46 9 23 75 39 43 17 43 35 32 14 | 376
7:30 1 0 4 1 0 0 0 0 0 0 0 6
11:00 1 0 6 1 0 0 0 0 0 0 0 8
so
14:30 3 0 5 1 0 0 0 0 1 0 0 10
18:30 1 0 4 1 0 0 0 0 1 0 0 7
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5.3 Zavéry z provedeného prizkumu

Provedené prizkumy ukazuji pomérné vysokou obsazenost zejména v prubé&hu pracovnich
dni, kdy se lokalné pohybuje i mezi 90 a 100 %. Primérna obsazenost v celé oblasti (ktera
neni velka a dochazkové vzdalenosti mezi témér jakymikoliv body se pohybuji v fadech
nékolika set metrd) vSak dosahla maximalné 80 %, zaparkovat se tedy pfi vynaloZeni
mensSiho Usili da vzdy. Vecéerni obsazenosti v§ednich dnl se pak pohybuji primérné okolo
50 %, i kdyz lokalné jsou samoziejmé vysSi. Pro mistni obyvatele, z nichZ vétSina vyuziva
automobily kazdodenné, by v§ak nemél byt problém nalézt odstavné stani v relativni blizkosti
jejich bydlisté (zcela jisté vyrazné pod 500 m, které jako maximalni dochazkovou vzdalenost
k odstavnému stani doporuc€uje norma). [24] VSeobecné by bylo vhodnéjsi, aby obyvatelé
odstavujici automobily na delSi dobu (zhruba tfetina) nechavali sva vozidla ve vétsi
vzdalenosti od bydlisté, protoZze dochazkou ztrati méné €asu nez ti, ktefi automobily vyuZivaji
kazdy den. Z prizkumu vyplyva také znatelné nizSi obsazenost vyhrazenych stani, ktera by
z toho davodu pro zvySeni efektivity bylo vhodné zrusit. Systém parkovacich hodin vyuzivany

pro regulaci parkovani podle prizkumu funguje dobre a je pfevazné respektovan.

Celkové by se na zakladé provedeného prizkumu dalo fici, ze v oblasti neni vyrazny
problém s dopravou v klidu. Je ale mozné, Ze vysledky prizkumu vykazuji pouze primérné
(nebo i podprimérné hodnoty), a obsazenost byva ¢asto vys$Si nez prizkumem zjisténa (Ize
to predpokladat podle stiznosti mistnich obyvatel na nevyhovujici stav). Situace se také
zhor§i pfi  planované rekonstrukci nameésti Republiky, pfi které na bude jedné

Z nejvytizenéjSich ploch natrvalo zruSeno zhruba 40 parkovacich mist.

6 Rekonstrukce namésti

6.1 Prabéh rekonstrukce a soucéasny stav

Nameésti Republiky v soucasnosti jiz nékolik let prochazi postupnou rekonstrukci provadénou
v jednotlivych etapach. Tato rekonstrukce byla jednim z ddvodu zpracovavani studie dopravy
v klidu, ktera vyustila v tuto diplomovou praci. Pivodni podoba namésti z roku 2013 je na
Obr. 19. Na Obr. 20 je pak sou€asna podoba namésti (k poCatku doku 2018). V prvnich
etapach rekonstrukce se postupné ménila podoba okrajovych &asti namésti. Jedna se
prevazné o estetické zmény, které se na poctu stani témér neprojevily. Parkovaci pasy
dostaly jednotnou podobu Sikmych stani a jsou nyni vzdy v jedné linii, ¢imz se zvétSila
plocha pro pési a bylo uvolnéno misto pro drobny mobiliaf - lavicky, stojany na kola apod.
V ramci rekonstrukce se také zlepSila podoba dvou autobusovych zastavek na jizni
a vychodni strané namésti. Na puvodni fotografii je vidét velké mnozstvi pfechodu pro
chodce, které jsou v ramci rekonstrukce nahrazovany misty pro pfechazeni. Centralni ¢ast
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namesti (parkovisté, dlazdéna plocha pro pésSi a plocha zelené&) budou rekonstrukci

prochazet v nasledujici etapé, ktera v blizké dobé zapocne.

Obrazek 20 - Soucasna podoba namésti Republiky k roku 2018 [28]

Na Obr. 20 souCasného stavu je vidét, Ze namésti je zcela pfeplnéné automobily, které

vyuzivaji vSechna parkovaci mista a také ¢asti ploch pro pési. Snimek byl nahodou pofizen
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pravé ve dne konani tradiCnich C&tvrteCnich trhl, pfi kterém je situace s parkovanim
nejkritictéjsi. Tyto CtvrteCni situace jsou pravdépodobné hlavnim divodem stiznosti mistnich
na nevyhovujici situaci. Pro tyto ucely by bylo vhodné vytvofit zachytna parkovisté mimo

oblast namésti, pfipadné vyuzit méné obsazovana vétsi parkovisté u méstského koupalisté
nebo stadionu, které byly zminény dfive.

Planovana podoba centralni &asti namésti je na Obr. 29. Stfedova parkovaci plocha (59
stani) bude zruSena, stavajici parkovaci pas (16 stani) na severni strané bude upraven
a prodlouzen (nové 23 stani) na ukor ruSeného vjezdu na parkovisté a ¢asti plochy zelené
vychodnim smérem, stavajici podélna stani (10 stani v€etné& neoficialnich mist jizné od
kostela) v zapadni ¢asti budou nahrazena stanimi kolmymi (10 stani), a v jizni ¢asti vznikne
novy parkovaci pas (13 stani), opét se Sikmymi stanimi. Celkové se tak ze stavajiciho poctu
85 stani stane 46 stani, coz znamena, Zze na namésti bude touto rekonstrukci zruseno 39
parkovacich mist. Rozhodnuti sniZit poCet stani pfi stavajici nevyhovujici kapacité parkovist
se zda ponékud zvlastni. Namésti Republiky bude jisté po estetické strance plsobit lepSim
dojmem, nicméné ztrata téméf 40 mist (jedna se 0 8 % vSech stavajicich vefejné pfFistupnych

stani v feSené oblasti) mize mit citelny dopad na parkovani v centru Sobéslavi, minimalné
v nejvytizenéjSich dnech.

\

[

Obrazek 21 - Budouci podoba stiedové ¢asti namésti Republiky [29]
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6.2 Alternativni reSeni namésti

V pfiloze 2.1 je mnou vytvofeny alternativni navrh feSeni namésti Republiky. SouCasny
navrh rekonstrukce namésti vyuziva témér vyhradné Sikma stani. Toto FeSeni je méné
efektivni nez vyuziti kolmych stani, ktera jsou pouzita v alternativnim feSeni v pfiloze 2.1. Na
severni strané stfedové Casti namésti je v sou€asnosti planovano 23 Sikmych stani, zatimco
v alternativnim feSeni je na prakticky stejné plose 27 kolmych stani. Vyhodou Sikmych stani
je jednodu$si zajizdéni a vyjizdéni vozidel a také potfeba uzSiho pfilehlého jizdniho pasu.
V jizni ¢asti namésti, kde je jiz v sou€asnosti rekonstrukce provedena, tato stani davaji smysl
pravé kvuli uzkému pasu mezi protilehlymi parkovacimi pasy Sikmych stani. Okolo centralni
¢asti nameésti je vSak jizdni pas Siroky 5 az 7 m, pfi€emz pro kolma stani je potfebna Sitka
pasu 6 m (kolmo by bylo mozné parkovat dokonce i na stavajicich Sikmych stanich v severni
¢asti namésti, protoze pasy pro Sikmé parkovani jsou Sir§i nez pasy pro parkovani kolmé).
Vzhledem k planované kompletni rekonstrukci by nebyl problém rozsifit, pfipadné zuzit pasy
na tuto pozadovanou hodnotu (rekonstrukce vSak z néjakého didvodu ve vétSiné pripadd
zcela presné zachovava S$itku stavajicich jizdnich pasd, coz je dle mého nazoru ztrata
pFilezitosti). V alternativé tak byla navrzena kolma stani v co nejvétSi mife na mistech
navrhovanych Sikmych stani, a také na vychodni strané namésti, kde skuteCny navrh
nepocita s parkovacimi misty. Vzhled namésti je pfitom v podstaté zachovan, a stale je zde
velka centralni plocha pro pési i plocha se zeleni. V souasné dobé je na celém namésti
Republiky 179 parkovacich mist, po navrhované rekonstrukci jich bude 140 (ztrata 39 mist),
pfi vyuziti alternativniho feSeni by na nameésti bylo 188 parkovacich mist (zisk 9 mist). Nové
je také po obvodu namésti Republiky navrzen pruh pro cyklisty, aby se Iépe vyuZil
v soucasnosti zbyteCné Siroky jednosmérny jizdni pas. Navazujici ulice jsou vSak vétSinou
prilis kratké pro plnohodnotné pruhy pro cyklisty, je v nich tak navrzen alespon piktogramovy
koridor pro cyklisty. Vzorové pficné fezy =z navrhovaného alternativniho feSeni jsou
v pfilohach 2.2 a 2.3. [20] [21] [22] [23] [24] [29]

7 Vytvoreni novych stani

Jednou z mozZnosti zlepSeni stavajiciho stavu dopravy v klidu v centru Sobéslavi je zvySeni
parkovacich kapacit v oblasti vytvofenim novych parkovacich a odstavnych stani. Tato
kapitola popisuje rdzné moznosti, jakymi je mozné docilit vzniku novych mist, a uvadi
priklady navrh( v feSené oblasti, které byly soucasti provadéné studie pro mésto Sobéslav.
V navrzich jsou vzdy stavajici stani, respektive pocet stani odpovidajici aktualnimu stavu,
vyznaceny ruzovou barvou. Zelené vyznacena jsou nova mista vzniklda zménou organizace
parkovani na daném misté, oranzova stani pak stani vytvofena stavebnimi upravami. Pfi

téchto navrzich se jako podklad vyuzila mapa Ortofoto CR a katastralni mapy CUZK,
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rozméry parkovacich stani a dal$ich prvkd komunikaci vychazi z CSN 73 6110 a 73 6056.
[28] [30] [24] [20] [33]

7.1 Vyuziti vodorovného dopravniho znac€eni

Nejjednodussi moznosti zefektivnéni stavajicich parkovacich ploch je vyznaceni jednotlivych
mist vodorovnym dopravnim znacenim. Tato moznost si nevyZzaduje Zadné stavebni upravy,
bude pomérné levna a zlepsi redlnou vyuzitelnost existujicich parkovist. V provedené studii
bylo durazné doporuéeno vyznadit vSechna kolma a Sikma stani pomoci VDZ - V 10b (Stani
kolmé) nebo V 10c (Stani Sikmé). [22] U podélnych stani je situace jina, vzhledem k tomu, ze
vétsina Fidicu je schopna manévrovat v men$im prostoru, nez jaky predpoklada norma CSN
73 6056, podle které jsou navrhovany rozméry parkovacich stani. [20] [34] U podélnych stani
by v8ak mohlo pomoci vyznageni pruhu, ve kterém je mozné podélné parkovat, pouzitim
VDZ &. V 10d (Parkovaci pruh). Zvysi se tim pfehlednost a fidi€ si bude vice jisty, na kterém
misté stat maze a na kterém ne. Do urcitého poctu podélnych stani v fadé (4 - 5) je mozné
vyznadit i jednotliva stani pomoci VDZ €. V 10a (Stani podélné) bez snizeni efektivity jejich
vyuzivani. [22] [34]

Napfiklad na parkovisti u polikliniky Casto dochazi ke sniZzeni kapacity nevhodnym
parkovanim. Na Obr. 22 je zobrazeno toto parkovi§t€ s moznym FeSenim vyznaceni stani.

Vhodné by také bylo vyuziti nevyuzivaného vyhrazeného mista na severni strané.

Obrazek 22 - Vyznaceni vSech stani na parkovisti u polikliniky - mozné feseni

Dalsim mistem, kde by bylo mozné mirné zvySit kapacitu, je parkovisté na Havlickové
nabfezi na Obr. 23. V souCasnosti zde automobily stoji ve dvou fadach paralelng, zménou
zpusobu stani automobilll by bylo mozné ziskat minimalné jedno nové misto (zelené).

Oranzova mista by bylo mozné nové vytvofit se stavebnimi Upravami - zde zcela
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minimalnimi (moznéa rozSifeni plochy zpevnéné Stérkem). Tolerovat by bylo mozné i stani
automobill na téchto mistech bez jakychkoliv stavebnich Uprav, v soucasnosti zde totiz
néktera vozidla parkuji na travnatych plochach. Tato plocha neni v sou€asnosti optimalné
vyuZita, a mohlo by zde parkovat vice obyvatel ulic Komenského, nebo lidi dochazejicich na

nameésti (dochazkova vzdalenost do stfedu namésti 330 m - 4 min).

Obrazek 24 - Situace ulice Bezdékova - VDZ a ndavrhy zmén

Na Obr. 24 je opét vidét vyznaceni stavajicich (rdZzovych) mist pomoci VDZ. Déle je v ulici
o néco dale jen vyuzitim VDZ vytvofeno 9 novych podélnych stani v useku ulice, kde je
minimalni provoz, ulice je pomérné 8iroka, ale pfesto neni k parkovani vyuzivana i pfes
pomeérné preplnény zbytek ulice. Teoreticky zde mlze byt divodem strach z vandalismu,
protoZe tato Cast ulice je relativné "zapadla". Tento problém by se dal vyfesit instalaci
bezpecnostni kamery (i pouha zminka o tom, Ze je prostor hliddn kamerou by mohla mit
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vyznamny psychologicky vliv). Cast této ulice je na Obr. 25. V dob& pofizeni snimku byla
je zfejmé, Ze tento prostor se skute€¢né k parkovani nevyuziva. Mensi stavebni upravou by
bylo mozné vytvofrit v ulici Bezdékova dalSi 3 az 4 stani prodlouzenim stavajiciho pasu (na
Obr. 24 oranzove). [33]

Obrazek 25 - Nevyuzivana cast ulice Bezdékova

Nejvétsi moznosti vytvofeni novych parkovacich stani jen pomoci VDZ se nabizi na
autobusovém nadrazi. Toto nadrazi je v souCasnosti podobné jako velka Cast starych
autobusovych nadrazi u nas zna¢né naddimenzované - nachazi se zde 8 stanovist pro 8
linek, které tudy projizdi. Kazda linka tak ma vlastni stanovidté, coz pfi je pfi jejich
frekvencich naprosto zbyte€né. Navrh zde pocita se zachovanim funkce 3 stanovist na
vychodni strané nadrazi, a na zapadni by se dalo vyznacit 30 stani pro osobni automobily.
Tyto by mohly byt vyuzity pro cestujici pfestupujici na autobus, na vlak, nebo i pro lidi
dochazejici do centra (vzdalenost ke stfedu namésti 600 m - 7,5 min). Pokud by toto
parkovis$té bylo bezplatnou alternativou k zpoplatnénému centru, jisté by bylo nékterymi
vyuzivano. Vhodné by bylo také pro turisty, ktefi pfi prohlidce mésta tak nepospichaji.
V souCasnosti je planovana rekonstrukce autobusového nadrazi, pfi které vznikne podobné
mnozstvi novych mist, jako by se ziskalo touto upravou VDZ. Vzhledem k tomu, ze pfi
rekonstrukci namésti vznikne nahly nedostatek parkovacich mist, bylo v provedené studii
doporu¢eno mista na AN docasné (do doby rekonstrukce AN) vyznacit dle navrhu, aby ho

bylo mozné okamzité vyuzivat. Tento navrh je na Obr. 26.
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Obrazek 26 - Vytvoreni parkovacich stani na autobusovém nadrazi pomoci VDZ

7.2 Nové parkovaci plochy

Vyuzitim VDZ lze az na vyjimku autobusového nadrazi ziskat jen nékolik mist a situaci
celkové optimalizovat. Navrhem novych ploch v blizkosti namésti by se vytvofila mista, kde
by byla velka Sance zaparkovat bez nutnosti bloudéni ulickami samotného centra (obzvlast
s nabidkou téchto mist neomezené zdarma v porovnani se zpoplatnénymi nebo cCasové

omezenymi misty v centru).

Na Obr. 27 je navrZzena nova plocha s 22 Sikmymi stanimi (bylo by mozné navrhnout i vétsi
pocet) u kfizovatky ulic Bechyriskad a Nova. Tato plocha je v dochazkové vzdalenosti 380 m
do stfedu centra (4,5 min), respektive 330 m ke kulturnimu domu (4 min), nebo také 120 m
(1,5 min) k zakladni Skole (u které oficialné chybi kratkodoba parkovaci stani, ktera jsou ale
potfeba spiSe vyjimecné). Tato plocha ma dle mého nazoru nejvétsi potencial - muze zde
vzniknout velké mnozZstvi mist nejblize centru. V soucasnosti je jiz CasteCné k parkovani
vyuzZivana - na Obr. 28 je vidét, Ze automobily zde v sou€asnosti parkuji na travnaté ploSe.
Vzhledem k pozici pfimo u hlavni silnice je toto umisténi vhodné i z pohledu dostupnosti.
Kfizovatka, u které se tato plocha navrzena k vytvofeni parkovacich mist nachazi, mozna
projde v dohledné budoucnosti rekonstrukci - pretvofenim prisecné kfizovatky na
odsazenou. V tom pfipadé by doslo k nakolmeni komunikace Bechynska vzhledem k hlavni
komunikaci Nova. Navrzena parkovaci stani by se vSak vedle této kfizovatky vesla (pfipadné
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v 0 néco nizSim poctu. Pfi rekonstrukci kfizovatky by dalSi mista mohla vzniknout na severni

strané Bechyriské - v misté sou¢asného vedeni komunikace.

Obrazek 28 - Nouzové zaparkovana vozidla na misté navrhovaného parkovisté Bechyriska

Dal8i vhodna plocha pro vytvofeni novych stani se nachazi v ulici Dolni pfikopy a jeji situace
je na Obr. 29. Bez nutnosti kaceni stroml by se zde dalo pomérné jednodusSe vytvofit 13
novych kolmych stani. V souasné dobé je tu jiz nepravidelna asfaltova plocha, na které
parkuje az 7 vozidel, nedoSlo by tak k zasadni zméné vzhledu okoli, a za timto pasem stale
zbyva pomérné Siroky pruh zelené pro pfipadné volnoCasové aktivity. Toto parkovisté by
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mohlo dobfe slouzit obyvatelim ulic Bezdékova a Protifasistickych bojovnikd (dochazka 300
- 400 m - 3,5 - 5 min), nebo i dochazejicim na namésti (450 m - 5,5 min) ¢i do KD (300 m -
3,5 min).

Obrazek 30 - Pohled na mozné misto prodlouZeni parkovaciho pasu v ulici Dolni pfikopy

DalSi moznosti by bylo vytvofeni parkovisté o 13 mistech na vychodni strané Coopu na
Tyrdoveé ulici (severovychodné od namésti Republiky) - Obr. 31. Toto misto by bylo atraktivni
zejména pro obyvatele ulic Bezdékova a ProtifaSistickych bojovnik( (dochazka 200 - 300 m -
2,5 - 3,5 min). Nevyhodou tohoto mista je fakt, Zze tato plocha je ze v8ech doposud
navrhovanych na stavebni Upravy prvni, ktera neni dle katastru nemovitosti majetkem mésta
Sobéslav. [30] Také by se zde musel mirné snizit terén a odstranit nékolik strom( (na rozdil

od ostatnich uvedenych).
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Obrazek 31 - Mensi parkovisté u Coopu - TyrSova

Poslednim mistem pobliz centra, kde by bylo mozné uvazovat o novych parkovacich stanich,
je misto jizné od kostela sv. Vita v poloviné Havlickova nabfezi (Obr. 32). Vyhodou tohoto
mista jsou nejkratSi dochazkové vzdalenosti - 100 m (1,2 min) od stfedu namésti a 200 m
(2,5 min) od panelovych domul na severni strané namésti. Navrzeno je 16 mist, pfiCemz by
jim mohlo byt az 2x tolik v zavislosti na ochoté velikosti zaboru pozemku pro parkovisté.
Tento pozemek je rovnéz ve vlastnictvi mésta Sobéslavi. Nevyhodou je, Ze jakozto jediny
z doposud navrhovanych ma néjakou vy3Si "kulturni, méstotvornou" funkci - je okolo néj
nékolik laviéek pro odpoginek pobliz Cernovického potoka a je tu relativni klid i ptes to, Ze je
jen nékolik metrd od namésti. Uvazovat by se dalo také o sousednim pozemku (vySrafovan
na Obr. 32), ktery je momentalné jen zaruUstajici travnatou plochou. U tohoto by se ale
muselo brat v ivahu odkoupeni, a je otazkou, jestli by to stalo za zkraceni dochazky o 250 m
oproti parkovisti v Bechyriské. Kapacita tohoto parkovisté by ale mohla byt dosti velka, takze
by nejen nahradila ztratu parkovacich mist pfi rekonstrukci namésti, ale také by se mohlo
vytvofit nékolik novych stani. VyuZiti tohoto parkovisté by bylo idedlni pro ty, ktefi na namésti
dojizdéji do prace — méli by dostate¢né kratké dochazkové vzdalenosti a zaroven by
neblokovali mista pfimo pfed obchody po obvodu namésti. Také je tento prostor dostatecné
blizko na to, aby mohl byt vyuzZivan i pro nékteré obyvatele panelovych domd na severu
namesti, ktefi rekonstrukci ztrati sou¢asna stani. Protivahou zaboru tohoto pozemku by ale
mohl byt pravé fakt, Ze rekonstrukci nameésti pravé to zna¢né zkvalitni svij vefejny prostor,

a mohlo by tak byt vice nez nahradou za toto misto. [33]
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Obrazek 32 - MoZna nova mista na Havlickové nabfezi s moznou plochou rozsireni
7.3 Zjednosmérnéni komunikaci

DalSi moznosti zvySeni pocCtu stani je zjednosmérnéni nékterych komunikaci, coZz by
umoznilo stani automobild po obou stranach komunikace. K této upravé se nabizeji ulice
Jirsikova (Obr. 33) a Horni pfikopy. Obé tyto ulice jsou pomé&rné uzké, nejsou v nich velké
intenzity provozu, a jiz v sou€asnosti zde automobily stoji asto tak, Ze se dva protijedouci
fidi€i nemohou navzajem minout a musi v nékterych pfipadech couvat do $irSi ¢asti useku.

Na Obr. 34 je naznacena uprava téchto dvou ulic na jednosmérny provoz.

Obrazek 33 - Pohled do ulice Jirsikova ze severu od KD
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Obrazek 34 - Parkovaci mista pfi jednosmérném provozu v ulicich Horni pfikopy (vlevo) a Jirsikova (vpravo)
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Zjednosmérnéni je navrzeno tak, ze ulice Jirsikova by byla od kulturniho domu prdjezdna
pouze na jih proto, aby bylo nejprve umozZnéno stani na parkovisti u KD, a az v pfipadé
zaplnéni byl nutny pokus o stani v Jirsikové ulici, a také proto, aby pfi stani podélné vpravo
fidi€ vystupovat na opacné strané nez je zed zastavby. V této ulici by bylo SDZ €. IP 11g -
Parkovisté (Casteéné stani na chodniku podélné) vpravo ve sméru jizdy umoznéno stani
podélné na chodniku. [21] Tento chodnik na zapadni strané ulice je stejné v soucasnosti
nékolikrat pferuseny (neni celistvy v ramci ulice), a vzhledem k nizkym intenzitam nebude
problém, aby zde zustal pouzitelny pouze chodnik na vychodni strané ulice. Ulice Horni
pfikopy bude naopak jednosmérna z jihu na sever - velké parkovisté nejprve na Skolnim
namésti, a poté az parkovani v samotné ulici. V obou ulicich bylo nové navrzeno nékolik
stani s nutnou stavebni Upravou (oranzové), a také nékolik mist vzniklych jen pomoci VDZ
a zjednosmérnéni. Velky narust poctu mist vSak v téchto ulicich nebude, protoze se zde jiz
dnes v podstaté parkuje tak, jak je naznaCeno na obrazku. Mista by se ale alespon
"zlegalizovala", byla by vice organizovana a prehledna, a méné by dochazelo k blokovani
vyjezdl sousedl navzajem. K nartistu 6 mist jen diky znaéeni by doslo na Skolnim namésti,
kde by se mista mohla posunout blize kfizovatce, a také blize za pfechod pro chodce, kde
dnes sice automobily parkuji, ale rovnéz nelegalné. V ramci uprav bylo studii doporu¢eno
fyzicky vysadit plochu pro péSi u pfechodu jak do vysky, tak ¢aste¢né mimo parkovaci pas
tak, aby doSlo ke zkraceni v soucasnosti velmi dlouhého pfechodu a zaroven zlepSeni
rozhledl z okraje pfechodu. Vzhledem k tomu, Ze se nachazi mez dvéma ¢astmi zakladni
Skoly je tato zména Zadouci. Pfi zjednosmérnéni ulic je vhodné ponechat alespor Sitku 3 m,

aby bylo mozné umoznit dle normy a TP provoz cyklistd v obou smérech. [24] [31] [33]

7.4 Rekonstrukce vybranych ulic

viwv s

novych mist. V nékterych ulicich vSak diky stavajici zastavbé zisk novych mist rekonstrukci
takirka neni mozny. V pfiloze 3.1 je mozné feSeni rekonstrukce ulice Horni pfikopy, ktera je
zastavbou omezena pouze ze zapadni strany. Na vychodni strané komunikace v této ulici je
v souCasné dobé stromoradi, které je ale tvofeno starymi stromy a nema pfili§ velkou
estetickou hodnotu. Komunikace by se tak mohla v nékterych mistech rozSifit, aby vznikly
parkovaci pruhy nebo pasy. Parkovaci pruhy jsou méné vhodné z pohledu navySeni kapacity,
protoZe jiz v sou€asnosti se parkuje v podstaté celé délce ulice, a rozSifeni o parkovaci pruh
by tak jen zjednoduSilo obousmérny pohyb automobill v této ulici. VhodnéjSi by tak byly
parkovaci pasy pro kolma nebo Sikma stani (idealné kolma z divodu vys$Si efektivity). Vétsi
kapacita stani v této ulici by napomohla zejména pfi navstévach KD ve vec€ernich hodinach,
a rovnéz preplnénému Skolnimu ndmésti v rannich a odpolednich hodinach. Pfi rekonstrukci
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by také byl rozSifen chodnik na zapadni strané ulice na minimalnich 1,5 m (v sou€asnosti je
v nékterych mistech v podstaté neexistujici). Pficné fezy navrhu z této ulice jsou v pfilohach
3.2 a 3.3. [20] [21] [22] [24] [28] [30]

8 Requlace parkovani zavedenim zén

Moznosti, jak upravit parkovani v centru mésta, je cela fada. V souc€asnosti pomérné dobfe
funguje systém Casové omezeného stani kontrolovaného pomoci papirovych hodin. Tento
systém je uzivatelsky velice jednoduchy, jeho nevyhodou je potfeba hodiny v automobilu mit,

coz muze byt pfekazkou pro nahodné navstévniky, ktefi nejsou se situaci obeznameni.

Méstu Sobéslav bylo spole¢nosti City Parking Group navrzeno feSeni pomoci systému
rezidentskych a abonentnich karet dopinénych o 13 automatd pro navstévnicka stani.
Takové mnozstvi automatl vychazelo z potieby pokryt cely prostor izochronami o 50
metrech s automatem uprostfed. [2] U nékterych lokalit by mozZna tento pfistup daval smysl,
ale napfiklad v ulici Horni pfikopy by v jednom pfipadé bylo jednim automatem pokryto 13
vozidel, coz je pomérmé malo. Obecné se takové feSeni zda pfFili§ "drsné", zejména
vezmeme-li v Uvahu vysledky prizkumu, které ukazuji, Ze centrum nema zavazny
nedostatek stani. U takového mnozstvi automatu také prakticky nelze pocitat s navratnosti
investice, vzhledem k obvyklym cenam parkovani v podobné velkych méstech (10 - 20
K&/hod). Ve spojeni s rezidentskymi kartami by byly vynosy jes$té mensi a oproti sou¢asnému
stavu by se v podstaté nic nezménilo (protoze rezidentskou kartu by méli prakticky vsichni).
Piratska strana v Sobéslavi provedla anketu, ktera se mimo jiné zabyvala také parkovanim
v centru. Dle vysledk( této ankety by si rezidentni kartu za poplatek pralo jen 26,5 %

obyvatel (40 % by si pfalo kartu zdarma). [32]

Zakladnim pozadavkem regulace parkovani v centru mésta je umoznit vS§em navstévnikim
kratkodobé zaparkovat na namésti, aby si mohli dojit do obchodu, na Ufad atp. DalSim
zakladnim pozZadavkem je moznost odstavného stani pro rezidenty. V ramci studie bylo
navrzeno vytvoreni dvou zon ¢asové omezeného stani, s oznacenimi Oblast 1 a Oblast 2.
[33]

8.1 Zobéna casové omezeného stani — Oblast 1

Namésti Republiky je jakozto nejvyznamnéjSi cil dojizdky do centra mésta a také jako
nejvétsi parkovaci a odstavna plocha feSena samostatné oproti ostatnim ¢astem centra. Na
vSech stanich na namésti Republiky (mimo stani vyhrazena pro ZTP) bude ve vSednich
dnech mezi 8. a 17. hodinou parkovani omezeno na 1 hodinu, pfi¢emz by fungoval stavajici

osvédceny systém parkovacich hodin. V tomto rozmezi jsou nejastéji otevieny obchody
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a také je zde nejvétsi poptavka po parkovacich mistech. Pro mistni obyvatele kazdodenné
zde odstavujici své automobily by pak neomezené stani od 17 do 8 hodin mélo byt vétSinou
dostacujici, k tomuto rozmezi I1ze rovnéz pfidat povolenou hodinu stani. Mistni obyvatelé tak
mohou tato stani v podstaté neomezené vyuzZivat mezi 16. a 9. hodinou (podminkou je
kazdodenni vyuzivani automobilu k dojizdéni do zaméstnani). Vzhledem kne zcela
dostadujici kapacité okolnich ulic (zejména Bezdé&kova) by pak na nékterych &astech
namésti byla zavedena zona — Oblast 1. Ve studii bylo takovychto stani navrzeno 84,
v priloze 4, ktera znazorrfiuje organizaci parkovani na namésti Republiky po jeho navrhované
realné rekonstrukci, jsou tato stani vyznaCena modrou barvou. Tato stani by neomezené
v pribéhu celého tydne mohli vyuzivat drzitelé parkovaci karty pro Oblast 1. Téchto karet by
bylo vydano zhruba 80 — 85, aby teoreticky mohli stani najednou vyuzit vSichni drzitelé karet.
Mista pro drzitele by nicméné nebyla garantovana, zalezelo by na obsazenosti stani
kratkodobé parkujicimi. Vyhodou parkovacich karet by tak byla pouze moznost celodenniho
parkovani na nameésti. Tato parkovaci karta pro oblast 1 by byla zpoplatnéna, protoze
dlouhodobé stani na nejfrekventovanéjSim misté v centru je vSeobecné nezadouci. Pokud
nékdo nevyuziva automobil denné a nechtél by zpoplatnénou parkovaci kartu, mize vyuzit
odstavna parkovisté ve vétSi vzdalenosti (avSak stale pomérné malé, vyhovujici doporuceni
normy) od svého bydlisté. Pfi zavedeni tohoto opatfeni by ale bylo vhodné, aby vznikly
alespori nékteré nové navrhované plochy pro odstavna stani. Cena parkovaci karty pro
Oblast 1 by se pohybovala v fadu jednotek tisic K& za kalendarni rok. Cena by se mohla
meénit v zavislosti na poptavce po téchto kartach, pfiemz moznym zplsobem rozdéleni
omezeného podtu karet mezi mistni obyvatele by mohla byt jakasi forma aukce (uvazovat by
se dalo i néjaké zvyhodnéni napf. na zakladé véku). PFi rozdélovani parkovacich karet by
primarné pfipadala na jednu bytovou jednotku maximalné jedna karta, pfi mensim zajmu by
se tento limit mohl zrusit, pfipadné by bylo mozné kartu nabidnout i abonentiim (dojizdéjicim
do zaméstnani v centru - idealné pfimo na namésti Republiky, protoze z jinych ulic by byla

dostupna Casové neomezena stani na existujicich i novych zachytnych plochach).

Detail provedeni VDZ a SDZ na namésti pro pouze ¢asové omezena stani i Oblast 1 je na
Obr. 35. V obou pfipadech je pro vyznaleni stani pouzito SDZ €. IP 13b (Parkovisté
s parkovacim kotou€em), doplnéné o dodatkové tabulky ¢. E 13 (Text) a €. E 8a-d (,useky
platnosti“). Na dodatkovych tabulkach €. E 13 je napis ,Po — Pa 8 — 17 MAX 1 hod*, pro stani
Oblast 1 je navic doplnén o ,nebo opravn. OBLAST 1% [21] VyuzZito je také VDZ €. V 10d
(Parkovaci pruh), doplnéné u stani Oblasti 1 o modry pruh o Sifce 0,125 m na vnitfni strané
(blize stfedu komunikace) standardni VDZ €. V 10d. [22]
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Obrazek 35 - Detail SDZ a VDZ v jihozapadni ¢asti namésti Republiky

Mésto Sobéslav uvazovalo i 0 moznosti vyuziti parkovacich automatd, které by ale dle mého
nazoru obsazenosti parkovist' pfilis nepomohly. Stale by musela existovat stani umoznujici
parkovani rezidentim, aby se pfi zpoplatnéni namésti vozidla nepfesunula do sousednich
ulic a nezpusobily tam vétsi problémy. Dojizdéjici do centra za nakupy a administrativou by
stale museli vyuzivat parkovaci mista na namésti, protoze okolni ulice byvaji také pomérné
zaplnéné, a dostate¢na alternativa k IAD zde chybi. Da se tedy pfedpokladat, Zze by na
nameésti parkovalo stale stejné mnozstvi vozidel, a navic by pfibyla nutnost se pfi navstévé
nameésti zdrzovat placenim v parkovacim automatu. V ramci studie tak nebylo vyuZiti
parkovacich automat(i doporuéeno, ale v pfipadé&, Ze by se MU rozhod! pro jejich instalaci,
byla vybrana dvé& mista pro jejich umisténi (v pfiloze 4 vyznaCena fialovou Sipkou
a pismenem A). Zpoplatnéna stani by bylo mozné kombinovat se zénou Oblast 1 a néktera

stani zanechat pro pouze kratkodoba stani na parkovaci hodiny. [33]

8.2 Zobna casové omezeného stani — Oblast 2

DalSi ulice, ve kterych by bylo vhodné zavést Casové omezena stani, jsou Bezdékova,
Jirsikova, Kostelni, Komenského a Palackého. Tyto ulice se nachazi nejblize namésti
Republiky, a pfi zavedeni, resp. rozSifeni ¢asové omezenych stani na namésti by se dal
predpokladat presun dojizdéjicich automobild pravé do téchto ulic, které maji jiz
v souCasnosti problémy s kapacitou pravé kvali své poloze a relativné velkému poctu
bytovych jednotek. Na téchto ulicich by tedy byla zavedena v celém jejich rozsahu Casové
omezena stani, stejné jako v pfipadé namésti umoznujici v pracovni dny mezi 8. a 17.
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hodinou parkovani max. 1 hodinu. Pro mistni obyvatele by pak byla k dispozici parkovaci
karta pro tzv. Oblast 2, ktera by stejné jako v pfipadé namésti umoznovala neomezené
parkovani na téchto Casové omezenych stanich. Tato karta by mohla byt pro mistni
obyvatele zdarma (alespori pro prvni vozidlo na bytovou jednotku), protoze v nich neni tolik
cili dojizdky, jako na nameésti, a neni zde tedy tak velka potfeba omezovat pocet
dlouhodobé parkujicich. V pfipadé mensiho zajmu by bylo mozné uvazovat i o umoznéni
ziskani parkovaci karty pro Oblast 2 abonentim. Oproti nameésti Republiky by bylo stani

s parkovaci kartou umoznéno na v8ech stanich v téchto ulicich. [33]

8.3 Ostatni casti reSené oblasti

Ulice Dolni pfikopy, Horni pfikopy a Havlickovo nabiezi a Skolni namésti jsou od namésti
vice vzdaleny, nemaji takové problémy s obsazenosti (s vyjimkou Skolniho namésti) a studie
rovnéz predpokladala vytvoreni novych parkovacich ploch v jejich blizkosti. Z toho davodu
zde nebyla navrzena zadna regulaéni opatfeni. Ulice Protifasistickych bojovnik( neobsahuje
zadna vefejné pristupna parkovaci stani, kde by bylo mozné regulaci zavést. Posledni ulici je
ulice Petra Voka, kde jsou parkovaci stani pouze u polikliniky. Na téchto parkovistich by
zustal stejny rezim parkovani jako dosud, tedy ¢asové omezené parkovani max. 2 hodiny ve

v8ednich dnech mezi 7 a 17 hodinou, opét kontrolované pomoci parkovacich hodin.

9 Zmeéna tras autobusovych linek, parkovisté P+R

Pfimo pfes namésti Republiky v souasnosti projizdi 13 autobusovych linek. Je mozné, Ze
néktefi Fidi€i vyuZivaji neomezenych stani na nameésti jako parkovisté P+R, tedy Ze pfijedou
automobilem a dale pokracuji autobusem. Tento pocet cestujicich nebude pravdépodobné
nijak velky, nicméné ve stisnénych podminkach je kazdé misto dulezité. Tab. 19 ukazuje, ve
kterych zastavkach jednotlivé linky prochazejici naméstim také zastavuji. Idedlni by pro
odstaveni vozidla P+R bylo autobusové nadrazi (za pfedpokladu provedeni zmén
navrzenych vyse). Vhodny prostor, i kdyZz vice omezeny, je také na zastavce Jitona.
Nezpevnény prostor pro parkovani je také pfimo u zastavky Hvizdalka. U zastavky Skola
sice mnoho mist neni, ale autobusové nadrazi je ve vzdalenosti 300 m, tudiz by se dalo
uvazovat i o pfechodu mezi témito zastavkami. U zastavky E. BeneSe je velké parkovisté, ale

dle satelitnich snimkud byva husté obsazeno. Pro nékolik aut by se ale i zde dalo nalézt misto.
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Tabulka 19 - Zastavky na linkach prochazejicich naméstim Republiky

e 3
zastavka na trase 5 . c © = -
C o >van) ‘B é © o) o
NO) ) c ~ © c 3 Ne]
> ¢ b © o o o [
o ~ c N o T i
a N o0 > S = N <
2 i o T D ©
Cislo linky 9 i
S [5)
<
390400 X X X
390420 X X
390430 X X X
390490 X X
350860 o] o] X
390440 X X X X
390450 X X X
390460 X X X
390820 X X X
390821 o) o) X
340210 o] o] X X
340340 o) o) X X
340341 X X X

V Tab. 19 je misto, kde dana linka stavi, oznaceno symbolem x. Zastavky, ve kterych by
mohla linka stavét, jsou oznaCeny o. Jedna se o autobusové nadrazi, které by bylo pro
autobusy mirnou zajizdkou, nebo zastavku Skola, ke které by Fidi¢i nékdy museli dojit 300 m
z nadrazi. Velkou kapacitu ma parkovisté u zastavky Zimni stadion, ale uhly kfizovatek
a poloméry odboceni by pravdépodobné branily jednoduchému propojeni namésti a zimniho
stadionu (nejspiS z toho divodu mezi nimi zadna linka nejezdi), proto tato zastavka neni
brana v potaz. Kazdopadné by stalo za to poupravit prijezd zastavkami sou¢asnymi linkami
tak, aby bylo mozné pfestoupit na jednom ze ¢ty vySe uvedenych mist. Nejsnaze by to Slo
pomoci zastavky Skola, protoze ta lezi pfimo mezi naméstim a E. BeneSe. Po zméné
linkového vedeni by stacil informacni plakat na zastavkach namésti, informujici o moznosti

bezplatného neomezeného parkovani na parkovistich pobliz téchto zastavek. [33]
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10 Zaveér

Pfi vypracovavani studie parkovani v centru Sobéslavi byla provedena analyza sou¢asného
stavu, ze které vyplynulo, ze pocet odstavnych stani v oblasti je dostateény a celkovy pocet
parkovacich stani témér odpovida pozadavkim normy. Provedeny prizkum dopravy v klidu
ukazuje, ze obsazenost parkovist skutecné neni extrémné vysoka, nicméné v nékterych
dnech a zejména pfi konani farmarskych trh na namésti Republiky je skute¢né obtizné
v oblasti zaparkovat. Sou€asna situace se zméni pfi planované rekonstrukci stfedové Casti
namésti Republiky, pfi které dojde ke ztraté zhruba 40 parkovacich mist. Pfi vypracovavani
studie pro MU Sobéslav byla planovana podoba namésti prohlagena za definitivni stav, do
kterého jiZ neni mozné zasahovat. V ramci studie tak byly navrzeny rizné zpusoby zlepSeni
stavajici situace (s vyhledem na budouci zhorSeni stavu). Pro zefektivnéni vyuzivani
parkovacich stani bylo doporu¢eno vyznaceni vSech kolmych a Sikmych stani pomoci VDZ
jakozto nejjednodussi a nejlevnéjSi feSeni. Dale byly navrzeny rizné zplsoby vytvareni
novych parkovacich stani a pro tyto zpusoby byly také vytipovany mozné lokality jejich
realizace. DalSim navrhem bylo zavedeni zon Casové omezenych stani na namésti
Republiky a v pfilehlych ulicich, které by zamezovaly dlouhodobému parkovani nerezidentd,
ktefi by mohli vyuzZivat nékteré z nové navrhovanych parkovacich ploch. Pro kratkodoba
stani by byly vyuzivany parkovaci hodiny, které se jiz dnes v nékterych Castech dobre
osvedcuji, a rezidenti by méli moznost ziskat parkovaci karty umoziujici celodenni stani
vozidel v zavadénych zénach. Vramci studie bylo doporuc¢eno nevyuziti parkovacich
automatt, o kterém MU Sobéslav uvazoval. Naroky na parkovani v centru by mohlo
podstatné snizit zavedeni néjaké formy MHD (napf. 1 okruzni linka), protoze obyvatelé
Sobéslavi ze vzdalengjSich Casti nemaji kromé hojné vyuzivanych kol alternativu k IAD.
Pokud by nebyl o MHD dostateCny zajem v pribéhu celého tydne, mohl by se provoz
meéstskych autobusu omezit na &tvrtky, kdy se do centra koncentruje nejvétsi mnozstvi lidi

a situace s parkovanim je v tyto dny konani trh( kriticka.

V ramci této diplomové prace pak byl vytvofen alternativni navrh podoby namésti Republiky,
ktery by mirné zvySil stavajici poCet parkovacich stani (a podstatné zvysil pocet stani oproti
v nejbliz§i dobé realizované rekonstrukci). Také byl vytvofen navrh rekonstrukce jedné z ulic

pro vytvoreni vétSiho poctu parkovacich mist.

Rozhodnuti snizit poCet stani v centru mésta i pfes souCasny nevyhovujici stav mi stale
pfijde nepochopitelné, ale na druhou stranu jsem se diky tomu mohl vénovat tomuto tématu.
Jsem rad, Ze jsem se vramci diplomové prace mohl zabyvat skute€nym problémem,
a doufam, ze alespon néktera z mnou navrhovanych feSeni budou v Sobéslavi skuteéné

pouzita.
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