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Il. HODNOCENI JEDNOTLIVYCH KRITERIi

Zadani narocnéjsi

Zadani svym rozsahem odpovida typu prace. Autorovi poskytuje moZnost zabyvat se tématem konstrukce
jizdniho fadu z vice uhll pohledu a do rlizné hloubky.

Splnéni zadani splnéno s mensimi vyhradami

Rozsah zpracovani jednotlivych ¢asti prace odpovida pozadavkim zadani. Drobné vyhrady, které Ize k nékterym
castem uvést, nemaji zasadni vliv na celkové vysledky zpracovani.

V Casti pojednavajici o zdsadach koncepcnich moZnosti feSeni regionalni dopravy je samotnym koncepénim
otazkdm vénovan pomérné maly prostor. Pfedevsim kapitola o pdsmovém modelu, kterd obsahuje pouhy popis
principu, postrada informace o vhodnosti takového feseni v zavislosti na charakteru obsluhovaného Uzemi nebo
priklady praktického uZiti tohoto modelu. Jiné druhy koncepce obsluhy nejsou uvedeny viibec.

V zavérecné Casti autor provadi zhodnoceni navrhli a jejich srovnani se sou¢asnym stavem, avsak interpretace
vysledll neni v nékterych pfipadech prehlednd. Napfiklad parametr cestovni doby by bylo vhodné klicovat pfimo
podle ndvrhovych variant (soucasny stav, var. A, var. B) a pro vice relaci, které autor vyhodnotil jako poptavkové
vyznamné. Zvoleny pasmovy model dopravni obsluhy generuje ze své podstaty zhorseni nabidky v relacich mezi
vnitfnim a vnéjsim pasmem.

Zvoleny postup reSeni spravny

Autor prace zvolil postup odpovidajici zadanému ukolu vytvofit alternativni provozni koncepty na resené trati
¢. 180. Dil¢i nedostatky pfi zpracovani jsou casto zplsobeny chybéjicimi udaji, které z urcitych dlvodd nejsou
dostupné, nebo by jejich opatfeni vlastnimi silami predstavovalo vyrazny narlst prace. Pfesto by bylo vhodné,
aby v textu prace byly zminény alespon slovné, jako zdroj informaci vyuZitelny pro mozné zpresnéni postupu.
Autor v préci napfiklad detailné zpracovava udaje o dojizdce ze SLDB, avsak bez informaci o délbé prepravni
prace mezi médy dopravy Ize obtizné dovodit skute¢ny vyznam Zeleznice v dopravni obsluze daného mista. Cast
sidel leZi na silnici I/26 a nabidka linkové dopravy nebo délka cestovni doby IAD neni v praci zminéna.

Rozhodnuti zaloZena na presnéjsi analyze umoznuji dosdhnout vyssi efektivity vysledného reseni. Tézisté prace se
ovsem nachazi v konstrukci jizdniho fadu. Zvyseni kvality vstupnich informaci nebo hlubsi analyza zvoleného
feseni by svym rozsahem mnohde vydala na samostatnou préci.

Odborna uroven B - velmi dobfe

Zadanym cilem prace je navrh konstrukce pasmového jizdniho rfadu regionalni dopravy zaloZzeného na principech
ITJR. Tomuto cili odpovidaji postupné kroky fe$eni. Pfestoze nékteré &asti jsou zpracovany velmi detailné, neni
v jinych pfipadech zcela zfejmé, jaké skuteénosti vedly autora k uvedenym zavériim, byt na mnoha mistech je
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zfejmé, Ze se autor témito Uvahami pri zpracovani zabyval. Jde predevsim o vazby na Sirsi souvislosti feSeného
tématu, ale také o nékteré detaily. Nékteré otazky, které ¢tenare pfi ¢teni napadnou, z(stavaji nezodpovézeny.
Kupfikladu navaznost nového konceptu dopravni obsluhy na pripojné traté ¢. 181 a 182 z pohledu stavajici
obsluhy nebo potenciadlu budouciho rozvoje. Takové otdzky by opét postacilo komentovat pisemné bez dalsiho
zapracovavani do navrhu.

V zavéru prace také chybi doporuceni autora pro volbu jedné z variant, které by autor zaloZil na vysledcich své

prace.

Formalni a jazykova Uroven, rozsah prace B - velmi dobie

Rozsah préace odpovida zvolenému tématu a pracovnimu postupu.
Nékteré popisné casti prace obsahuji chyby ¢i nedostatky v pisemném projevu, napf. ve vétné stavbé nebo
v pouZzitych terminech.

Vybér zdrojt, korektnost citaci A - vyborné

Autor prace vyuzil vhodné zdroje vcéetné zahranicnich publikaci, které odpovidaji tématu prace. Jde predevsim
o zdroje verejné dostupné.
Citace zdroju jsou v praci uvedeny spravné a prehledné.

Dalsi komentafre a hodnoceni

Podstatou prace je konstrukce dvou navrhovych variant jizdniho fadu. Autor vyuZil principd pasmové dopravni
obsluhy a ITJR. Varianta A pFedstavuje z pohledu rozsahu ¢isté Fedeni nezohledfiujici denni nebo tydenni vykyvy
poptavky cestujicich. Z tohoto pohledu jde spi$ o feSeni teoretické. Varianta B, vychdzejici z varianty A svou
koncepci, jiz obsahuje Upravy, které reaguji na poptavku v prepravnich sedlech. Takové Upravy jsou nezbytné pro
zvyseni efektivity a priblizuji ndvrh proveditelnému feseni.

Skuteénou konstrukci jizdniho fadu ovliviuji rozlicné okrajové podminky a nelze proto bezezbytku naplnit
principy ITJR. Obzvlast, pokud jde o jednokolejnou trat bez potfebné modernizace. Popfipadé pokud se autor ve
varianté B pusti cestou Upravy rozsahu nabidky v sedlovém obdobi. AvSak ani v ndvrhové varianté A nejsou
v prlibéhu dne konstruovany taktové trasy vlakd jednotné.

Prijezdy spésnych vlak( do Plzné hl.n. v prlibéhu dne bez zahrnuti okrajovych spoju kolisaji mezi hodnotami S.45
az S.55. Rozdily jsou také u osobnich vlaka, které jsou sice ovlivnény rozdilnou polohou tras expresl a spésnych
vlakll vedenych v prokladu.

Neprilis vhodné také plsobi odjezd osobniho vlaku z pasmové stanice pred expresnim spojem a nasledné
predjeti expresem spojené s vyrazné dlouhym pobytem.

Tato Cast prace by jisté zaslouZila vice iteraci feseni, presto je dobrym vstupem do této problematiky.
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I1l. CELKOVE HODNOCENI, OTAZKY K OBHAJOBE, NAVRH KLASIFIKACE

Autor se ve své zavérecné praci do hloubky zaméfril na problematiku konstrukce jizdniho radu. Podminky pro
tvorbu jizdniho fadu ovsem nejsou v podminkach trati ¢. 180 optimalni, coZ mimo jiné dokazuji vysledky prace.

Nalezl autor v priibéhu své prace konkrétni kriticka mista nebo soucasti drazni infrastruktury, jejichZ apravou
by bylo mozné vyrazné zlepsit parametry navrhovanych reseni?

Nedilnou soucasti provozu na trati ¢. 180 je nakladni doprava. Tu tvofi kromé mezinarodnich vlak( také obsluha
terminalu Metrans v Nyfanech a manipulacni vlaky.

V jakém rozsahu se v pribéhu dne nabizi v navrhové varianté B volna kapacita pro nakladni dopravu?

PtedloZzenou zavérecnou praci hodnotim klasifikacnim stupném B - velmi dobfe.

Datum: 11.6.2018 Podpis:
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