CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE

FAKULTA DOPRAVNI
USTAV LOGISTIKY A MANAGEMENTU DOPRAVY

REGIONALNI ZELEZNICNI DOPRAVA
V KRALOVEHRADECKEM KRAJI PO ROCE 2021

DIPLOMOVA PRACE

AUTOR PRACE Bc. RADEK PAPEZ

VEDOUCI PRACE Ing. VIT JANOS, Ph.D.

Praha 2018






CESKE VYSOKE UCENi TECHNICKE V PRAZE
Fakulta dopravni

dékan

Konviktska 20, 110 00 Praha 1

L7 Ly Ustav logistiky a managementu dopravy

ZADANI DIPLOMOVE PRACE
(PROJEKTU, UMELECKEHO DiLA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a prijmeni studenta (vCetné tituld):
Bc. Radek Papez

Kdd studijniho programu a studijni obor studenta:
N 3710 — LA — Logistika a Fizeni dopravnich procesi

Nazev tématu (Cesky):  Regionalni zeleznicni doprava v Kralovéhradeckém

kraji po roce 2021

Nazev tématu (anglicky): Regional Railway Transport in the Hradec Kralové Region
after 2021

Zasady pro vypracovani

PFi zpracovani diplomové prace se fidte osnovou uvedenou v nasledujicich bodech:

« Analyza stavajiciho dopravniho feseni v regionalni Zelezni¢ni dopravé v Kralovehradeckém
kraji

« Formulace omezujicich podminek pro regionalni osobni Zelezni¢ni dopravu po roce 2021

« Navrh provozni koncepce regionalni Zelezni¢ni dopravy v Kralovehradeckém kraji po roce
2021

o Konstrukce jizdniho fadu na vybranych tratovych Usecich a ve vybranych casovych
rozmezich

o Navrh obéhl vozidel
e Porovnani navrhu se stavajicim stavem



Rozsah grafickych praci: urci vedouci diplomové prace

Rozsah privodni zpravy: minimalné 55 stran textu (v€etné obrazkd, grafi
a tabulek, které jsou soucasti préivodni zpravy)

Seznam odborné literatury: Kol. autorl Merkblatt zum Integralen Taktfahrplan.
FGSV Berlin, 2001

Stemme, W. Anschlussoptimierung in Netzen des
offentlichen Personennahverkehrs. Dissertetion TU
Berlin, 1988

Vedouci diplomové prace: Ing. Vit Janos, Ph.D.

Datum zadani diplomoveé prace: 30. cervna 2017
(datum prvniho zadani této prace, které musi byt nejpozdéji 10 mésicd pred datem prvniho
predpokladaného odevzdani této prace vyplyvajiciho ze standardni doby studia)

Datum odevzdani diplomové prace: 29. kvétna 2018
a) datum prvniho predpokladaného odevzdani prace vyplyvajici ze standardni doby studia
a z doporuceného Casového planu studia
b) v pripadé odkladu odevzdani prace nasledujici datum odevzdani prace vyplyvajici z doporu¢eného
Casového planu studia

i e
doc. Ing. Luka3 Tyfa, Ph.D. prof. Dr. Ing. Miroslav Svitek, dr. h. c.
vedouci dékan fakulty

Ustavu logistiky a managementu dopravy

Potvrzuji prevzeti zadani diplomové prace.

jméno a podpis studenta

N PrAZE AN aeriiieiiiei ettt e st s e s en s e s e easeasensensnsnensensnns 30. ¢ervna 2017



ABSTRAKT

Tato diplomova prace prinasi autorsky navrh provozni koncepce regionalni zeleznicni do-
pravy v Kralovéhradeckém kraji. Navrh je sestaven na zakladé analyzy stavajiciho doprav-
niho feSeni a respektuje omezeni vyplyvajici ze Zelezni¢ni infrastruktury a uvazovaného
vyvoje objednavky dalkové dopravy. Tam, kde dochazi ke zméné dopravniho feseni, je
provedena konstrukce jizdniho ¥adu za pouziti programu FBS. Navrzena je téz obnova
vozového parku, pokud je to pro dosazeni pozadovanych jizdnich dob nutné. Navrh je
prezentovan ve formé sitové grafiky. Pro vybrané traté byly zkonstruovany nakresné jizdni
fady za pouziti programu FBS.

KLICOVA SLOVA
Kralovéhradecky kraj, regionalni zelezni¢ni doprava, navrh jizdniho radu, taktovy jizdni
fad, Fahrplanbearbeitungssystem (FBS)

ABSTRACT

This diploma thesis presents the author’s proposal for the operational conception of regi-
onal railway transport in the Hradec Kralové Region. The proposal is based on an analysis
of the current transport solution and respects the constraints arising from the railway
infrastructure and the planned development of the long-distance railway connections.
Where there is a change in the transport solution, a timetable is constructed using the
FBS software. A renewal of the fleet is also proposed if it is necessary to achieve the
required driving times. The proposal is presented in the form of network graphics. For
the selected tracks, the graphic timetables were designed using the FBS software.

KEYWORDS

The Hradec Kralové Region, regional railway transport, timetable proposal, clock-face
schedule, Fahrplanbearbeitungssystem (FBS)
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UVOD

Pocatky taktové dopravy v Kralovéhradeckém kraji sahaji do zacatku 21. stoleti,
kdy se zacal rozvijet pravidelny provoz rychlikové linky Praha — Hradec Kralové.
Zpocatku nebyla provozovana podle taktového jizdniho radu, cestujici vsak mohli
zaznamenat snahy o ¢asy odjezdu rychliktt z vychozich stanic po celé hodiné, coz
spolu s cestovni dobou priblizné 1 hodina 40 minut generovalo ptijezdy do cilovych
stanic pred celou hodinou.

V obdobi platnosti jizdniho radu 2004/2005 jiz rychliky spojujici Hradec Kralové
s hlavnim méstem az na drobné vyjimky meély shodné c¢asové polohy, rozvinul se
i systém rychlikové linky mezi Pardubicemi a Libercem. To vse poskytlo prostor
pro sifeni taktu napii¢ Kralovéhradeckym krajem a v jizdnim fadu 2005/2006 jiz
lze hovotit o taktové dopravé na celém jeho tizemi. Tehdy vytvorené taktové uzly
a tedy i ¢asové polohy spoju jsou ve vétsiné pripadt platné dodnes.

Nasledovaly uz jen dvé vétsi zmény. Rozvoj spésnych vlakit z Hradce Kralové
do Trutnova (probihajici az do roku 2013) doplnil nabidku rychlikii na souhrnny
hodinovy interval rychlého spojeni, spésné vlaky zacaly jezdit i na trati Starko¢ —
Broumov, kde je od roku 2014 nabizen taktéz jejich hodinovy interval.

Taktové uzly vytvorené v roce 2006 odpovidaji dobé vzniku, zejména tehdejsi
infrastrukture a vozovému parku. Systémové jizdni doby mezi nimi maji z dnesniho
pohledu nadbytek rezervy, primérné cestovni rychlost je nizka. V souboji s indivi-
diudlni automobilovou dopravou zeleznice ztraci tam, kde by mohla tvorit paterni
systém.

Proto jsem se rozhodl ve své diplomové praci navrhnout novou provozni koncepci
regionalni Zelezni¢ni dopravy na tzemi Kralovéhradeckého kraje, jez by zohlednila
dnesni moznosti, respektive moznosti odpovidajici konci roku 2021, kdy by mél byt
zahéjen provoz podle novych smluv s dopravei. Ukolem préace neni feseni dopravniho
modelu a prepravnich proudii, nybrz snaha o naplnéni dopravnich plant objednatelti
po technologické strance.

Prvni ¢ast prace je zamérena na analyzu stavajiciho feseni. Podrobné je popsan
provoz dalkové i regiondlni dopravy na jednotlivych tratich, zminéna je i Zeleznic¢ni
infrastruktura. Kréalovéhradecky kraj nema na svém tzemi zadnou dvoukolejnou
trat, coz se jevi jako vysoce omezujici prvek tvorby jizdniho radu.

StéZejni je samotny navrh provozni koncepce. Uzemi kraje je rozdéleno do tif pro-
voznich oblasti: sever, zapad a vychod. Pro kazdou z nich jsou navrzeny taktové linky
a uzly. V pripadé vyraznéjsi zmény dopravniho feseni ¢i nutnosti nasazeni novych
vozidel je konstrukce jizdniho fadu provérena v programu FBS. Hlavnim vystupem
prace je provozni koncepce znazornéna ve formé sitové grafiky a pro vybrané traté

téz ve formé nékresného jizdniho radu. Tyto vystupy naleznete v prilohové ¢asti.






1 ANALYZA STAVAJICIHO DOPRAVNIHO
RESENI V REGIONALNI ZELEZNICNI
DOPRAVE V KRALOVEHRADECKEM
KRAJI

Zeleznicéni doprava v Kralovéhradeckém kraji sestava ze dvou navzajem propojenych
subsystému — dalkové a regionalni dopravy v objednavce Ministerstva dopravy a Kra-
lovéhradeckého kraje. Ackoliv je prace zamérena na regionalni zelezni¢ni dopravu,

pro uplnost jsou analyzovany oba tyto subsystémy.

1.1 Kralovéhradecky kraj

Kréalovéhradecky kraj (déle téz KHK) je vy$$im samospravnym celkem Ceské re-
publiky nachézejicim se v severovychodni ¢dsti historické zemé Cechy. M rozlohu
4759 km? [16], ke dni 1.1.2018 zde Zzilo 551 089 obyvatel [1] a hustota zalidnén{ ¢inf
116 osob/km?. Kraj sousedi s Libereckym krajem (dédle téz LK) na severozdpadé, se
Stiedoceskym krajem (dale téz SCK) na zépadé, s Pardubickym krajem (dale téz

PK) na jihu a s polskym Dolnoslezskym vojvodstvim na severu a vychodeé.

1.1.1 Sidla

Kralovéhradecky kraj je tvoren 448 obcemi, z tohoto poctu je 48 mést a 12 méstyst
[16]. Mezi mésta s vice nez 10000 obyvateli (viz tab. 1.1) se kromé vSech okresnich
mést (Hradec Kralové, Trutnov, Nachod, Ji¢in, Rychnov nad Knéznou) radi Dvur
Kralové nad Labem, Vrchlabi (okres Trutnov) a Jaroméi (okres Néchod). Uplny
vycet obci nad 750 obyvatel je uveden v priloze A. Rozlozeni sidel nad 5 000 obyvatel

viz schematickd mapa kraje (obr. 1.1).

Tab. 1.1: Obce KHK nad 10000 obyvatel (stav k 1. 1. 2018)

Obec Okres Pocet obyvatel [1]
Hradec Kralové Hradec Kralové 92917
Trutnov Trutnov 30577
Nachod Nachod 20132
Ji¢in Ji¢in 16 480
Dvir Kralové nad Labem Trutnov 15733
Vrchlabi Trutnov 12494
Jaromér Néchod 12424
Rychnov nad Knéznou Rychnov nad Knéznou 11088
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Obr. 1.1: Schematickd mapa KHK — sidla nad 5000 obyvatel (zdroj: autor)

1.1.2 Zelezniéni infrastruktura

Na tzemi KHK se nachazi celkem 644,5 km Zelezni¢nich trati, z toho je 97,0 km
(15,1 %) elektrifikovano stejnosmérnou trakéni soustavou o napéti 3 kV, zbylé traté
jsou bez elektrifikace. VSechny traté jsou pouze jednokolejné. Nejvyssi tratova rych-
lost je zpravidla 50-70 km/h, na nékolika tratich 100 km/h a v kratkém tseku
Pfedméfice nad Labem — Smifice 120 km/h [15]. Uplny piehled trati v kraji viz

tabulka 1.2. Vybrané ukazatele zZeleznic¢ni sité jsou graficky znédzornény na obr. 1.2.
Vysvétlivky k tabulce 1.2:

o Délka = délka tratového tiseku v km;
o NTR = nejvyssi tratova rychlost (km/h);
K = kategorie drahy (C = celostatni, R = regionalni);

TK = pocet tratovych koleji;
E = elektrickd trakce (ano = trat elektrikovdna stejnosmérnou trakéni sousta-

vou o napéti 3 kV; ne = neelektrifikovana trat).
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Tab. 1.2: Zelezni¢ni traté na tizemi Kralovéhradeckého kraje [15]

Trat | Usek Délka | NTR | K | TK | E
016 | Borohradek - KHK/PK 1,6 45 | R 1 ne
020 | SCK/KHK - Hradec Kralové — KHK/PK 72,1 100 | C 1 | ano
021 Tynisté n. Orl. - KHK/PK 22,3 100 | C 1 ne
021 | Castolovice — Solnice 15,3 60 | R 1 ne
023 | Doudleby n. Orl. — Rokytnice v Orl. horach 19,5 50 | R 1 ne
026 | Tynisté nad Orlici — Mezimésti — statni hranice 69,1 9 | C 1 ne
026 | Mezimésti — Broumov — Otovice zast. 14,7 60 | R 1 ne
026 | Starko¢ — Vaclavice 2,7 60 | R 1 ne
028 | Opocno pod Orl. horami — Dobruska 5,4 50 | R 1 ne
030 | Jaroméf — Borovnice - KHK /LK 36,0 100 | C 1 ne
030 | LK/KHK — Stard Paka - KHK/LK 6,6 9 | C 1 ne
031 | PK/KHK — Hradec Kralové — Jaromé&r 22,1 120 | C 1 ano
032 | Jarométr — Trutnov hl.n. 51,3 100 | C 1 ne
040 | Chlumec n. Cidl. — Stard Paka — KHK/LK 54,2 100 | C 1 ne
040 | LK/KHK — Horni Branna — Trutnov hl.n. 30,9 75| C 1 ne
041 | Hradec Kralové — Libuni — KHK /LK 68,2 80 | R 1 ne
043 | Trutnov-Pori¢i — Kralovec — statni hranice 15,0 60 | R 1 ne
043 | Kréalovec — Zaclér 5,4 50 | R 1 ne
044 | Kuncice nad Labem — Vrchlabi 4,5 50 | R 1 ne
045 | Trutnov hl.n. — Svoboda nad Upou 10,0 60 | R 1 ne
046 | Smifice — Hnévceves 11,6 60 | R 1 ne
047 | Trutnov stfed — Teplice nad Metuji 31,9 50 | R 1 ne
061 | hranice kraje — Kopidlno — Ji¢in 21,8 70 | R 1 ne
062 | Chlumec n. Cidl. - KHK/SCK 7,1 60 | R 1 ne
063 | odb. Kamensko — KHK/SCK 13,7 60 | R | 1 ne
064 | SCK/KHK - Libui - KHK/LK 24,9 60 | R 1 ne
064 | LK/KHK — Stard Paka 3,8 5 | R 1 ne

- odb. Plagice - KHK/PK (spojka) 2,8 80 | C 1 | ano

Trakéni soustavy

. trakéni soustava 3 kV ss

97 km 548 km
|:| neelektrifikované traté

Pocet tratovych koleji

. dvoukolejné traté

645 km , g
|:| jednokolejné traté

Kategorie drah
367 km 277 km . draha celostatni
|:| drahy regionalni

Obr. 1.2: Vybrané ukazatele Zelezni¢ni sité v Kralovéhradeckém kraji [15]
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1.2 Dalkova zeleznic¢ni doprava

Na tzemi Kralovéhradeckého kraje jsou v obdobi platnosti jizdniho fadu 2017/2018
provozovany dveé linky délkové zZelezni¢ni dopravy v objednédvce Ministerstva do-
pravy, které tvori zaklad paterniho dopravniho systému a na néz je navazana regio-
nalni zelezni¢ni doprava. Jsou to linky:
 R10 Praha — Lysa nad Labem — Nymburk — Podébrady — Chlumec nad Cidli-
nou — Hradec Kralové — Jaromér — Ceské Skalice — Starko¢ — Cerveny Kostelec
— Rtyné v Podkrkonosi — Malé Svatonovice — Velké Svatonovice — Trutnov,
o R14 Pardubice — Hradec Kralové — Jaromér — Dvur Kralové nad Labem — Stara
Paka — Semily — Zelezny Brod — Mala Skala — Turnov — Rychnov u Jablonce

nad Nisou — Liberec.

Dopravcem obou linek jsou Ceské drahy, a.s. Ve vlacich plati tarif dopravce a tarif
IDS IREDO.

1.2.1 Linka R10 Praha — Hradec Kralové — Trutnov

Linka R10 je razena do smiseného prepravniho segmentu, tj. zajistuje soucasné spo-
jeni prazského a hradecko-pardubického metropolitniho regionu i rychlou nadregio-

nalni dopravu [9].

Konstrukéni poloha linky [13]

Linka je konstruovana v poloze Praha (X:00) — Nymburk (X:00) — Chlumec nad
Cidlinou (X:30) — Hradec Krélové (X:00/S:00) — Malé Svatonovice (L:00) — Trutnov.

Na tizemi KHK jsou realizovany vyznamné navaznosti v Chlumci nad Cidlinou
(sméry Kolin, Méstec Krélové, Stard Paka / Trutnov), Hradci Kralové (sméry Par-
dubice, Chocen / Letohrad, Turnov), Jaroméii (vazba s linkou R14), Starkoci (smeér
Broumov) a Trutnové (sméry Svoboda nad Upou, Teplice nad Metuji, Vrchlabi).
Déle jsou realizovany ¢etné navaznosti na vefejnou linkovou dopravu (zejména v Ja-

roméii, Ceské Skalici, Cerveném Kostelci a Malych Svatotiovicich).

Razeni souprav [17]

e 163 + ABpee3!” 4+ BDs' + 2xBpee?” + Bmz?3
o posilové vozy Bmz?3* + B24

o v Useku Hradec Kralové hl.n. — Trutnov vlaky vedeny lokomotivou rady 750.7
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Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon

Linka je v obdobi obé¢anského dne provozovana v intervalu 60 minut v iseku Praha
— Hradec Kralové (v souctu za oba sméry 31 vlaki v pracovni dny, 27 vlaki o vi-
kendu) a v intervalu 120 minut v useku Hradec Kralové — Trutnov (6 paru vlaku
denné). V tsecich Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové a Hradec Kralové —
Trutnov je objednavka do pravidelného intervalu 60/120 minut dopliiovana vlaky
objednavanymi Kralovéhradeckym krajem.

Pocet spojl a roéni dopravni vykon na tzemi KHK je uveden v tabulce 1.3.

Tab. 1.3: Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon linky R10 na tzemi KHK [13]

Usek PD So Ne Dopravni vykon
hranice s SCK — Hradec Kralové 16 | 15| 14 | 13 | 14 | 13 405000 vlkm
Hradec Kralové — Trutnov 6 6 6 6 6 6 300000 vlkm

celkem 705000 vlkm

1.2.2 Linka R14 Pardubice — Liberec

Linka R14 je fazena do druhého prepravniho segmentu, tj. zajiStuje rychlou nadre-

gionalni dopravu [9].

Konstrukéni poloha linky [13]

Linka je konstruovana v ¢asové poloze Pardubice (1.:00) — Dvur Kralové nad Labem
(S:00) — Zelezny Brod (L:00) — Liberec (S:00).

Na tzemi KHK jsou realizovany vyznamné navaznosti v Jaroméri (vazba s linkou
R10) a Staré Pace (sméry Chlumec nad Cidlinou!, Lomnice nad Popelkou, Trutnov).
Névaznosti na verejnou linkovou dopravu jsou realizovany v Jaromeéri a Dvore Kra-
lové nad Labem.

Linky R10 a R14 jsou vzajemné provazany v uzlu Jaromér, kde je umoznén

prestup z trati ¢. 030 na trat ¢. 032 a opacné.

Razeni souprav [17]

« zékladni souprava 843 + 2xBtn™3
o posilové vozy 843 + Btn™3 (Pardubice — Liberec)
o posilové vozy 163 + Bdmtee?™ + Bdmtee?®! + Bfhpvee?® (Pardubice — Jaro-

mer)

lvazba je funkéni pouze jednosmérné ve sméru z trati é. 030 na trat ¢. 040
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Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon

Linka je v obdobi obcanského dne provozovana v pravidelném intervalu 120 minut
(9 para spoju denné, provozni obdobi 4:00-24:00).

Pocet spoju a ro¢ni dopravni vykon na tzemi KHK je uveden v tabulce 1.4.

Tab. 1.4: Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon linky R14 na tzemi KHK [13]

Usek PD So Ne | Dopravni vykon
hranice s PK — hranice s LK 9[9lof9o]9]9 425000 vlkm
celkem 425000 vlkm

1.2.3 Shrnuti

Délkova zelezni¢ni doprava je provozovana priblizné na ¢tvrtiné zelezniéni sité KHK
(153,4 km; 23,8 % délky trati). Jsou to nasledujici useky (viz téz obr. 1.3):

« 020 hranice s SCK — Hradec Kralové (37,4 km),

e 030 Jaroméf — hranice s LK (42,6 km),

031 hranice s PK — Jaromér (22,1 km),

e 032 Jaroméf — Trutnov (51,3 km).

Obsluha vyznamnych sidel

Sidla nad 10000 obyvatel (viz tab. 1.1) jsou linkami dalkové dopravy obsluhovina
pouze ¢astecné. Relace z krajského mésta Hradce Krélové (93 tis. obyv.) do hlavniho
meésta je obsluhovana v intervalu 60 minut, avSak chybi expresni spojeni, které by
svoji cestovni dobou bylo srovnatelnou alternativou k dalnici D11.

Obsluhu délkovou dopravou maji okresni mésto Trutnov (31 tis.), Dvar Krélové
nad Labem (16 tis.) a Jaromeér (12 tis.). Okresni mésto Nachod (20 tis.) je obslu-
hovano pouze s prestupem ve Starkoci, okresni mésta Jicin (16 tis.) a Rychnov nad
Knéznou (11 tis.) a mésto Vrchlabi (12 tis.) nejsou obsluhovana vibec. Linky dal-
kové dopravy neobsluhuji ani jedno sidlo na tizemi okresu Rychnov nad Knéznou,

na uzemi okresu Ji¢in pak pouze prestupni uzel Stard Paka.

Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon

Celkovy roc¢ni dopravni vykon dalkové Zelezni¢ni dopravy na tzemi Kralovéhradec-
kého kraje ¢ini priblizné 1130 000 vlkm.
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Obr. 1.3: Linky dalkové dopravy v objedndvce MD na tzemi KHK (zdroj: autor)

1.3 Regionalni zeleznicni doprava

1.3.1 Smluvni zajisténi

Regionalni zelezni¢ni doprava v Kralovéhradeckém kraji je v obdobi platnosti jizd-
niho fadu 2017/2018 realizovana na zakladé smluv o zavazku verejné sluzby v drézni
dopravé. Smluvnimi dopravei jsou Ceské drahy, a.s. (ICO 709 94 226) a GW Train
Regio a.s. (ICO 286 64 116) [6]. Ve vlacich plati tarif dopraveii a tarif IDS IREDO.

Smlouva s Ceskymi drahami je uzaviena na obdobi do 31.12.2021 s vyjim-
kou trati ¢. 031 (hranice kraje —) Hradec Kralové — Jaromér (vykony zajistované
elektrickymi jednotkami fady 440 z projektu ROP Severovychod?), kde je smluvni
obdobi do 5.2.2026. Dopravce zajiStuje veskeré vykony v regionalni zelezni¢ni do-
pravé na uzemi KHK s vyjimkou vykont zajistovanych dopravcem GW Train Regio
(viz déle).

2jednotky poiizené na zékladé Smlouvy o poskytnuti dotace na indivindudlni projekt z Regi-
ondalniho opera¢niho programu regionu soudrznosti Severovychod HK/1039/S; v pfipadé omezeni
provozu na trati ¢. 031, které se dotkne vykonu zajistovanych elektrickymi jednotkami fady 440,

je mozné tyto jednotky provozovat v ramci ZVS i na trati ¢. 020
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Smlouva s GW Train Regio je uzaviena na obdobi do 31.12.2018. Dopravce
zajistuje vykony v regionélni Zelezni¢ni dopravé na tratich ¢. 026/047 Adrspach —
Teplice nad Metuji — Mezimeésti statni hranice, ¢. 043 Trutnov — Krélovec statni
hranice a ¢. 045 Trutnov — Svoboda nad Upou.

Nesoulad obdobi platnosti smluv s obéma dopravci bude béhem roku 2018 fesen
novou smlouvou s dopravcem GW Train Regio, jez bude uzaviena na obdobi do
31.12.2021 [3]. Smluvni zajisténi v regionélni zelezni¢ni dopravé (s vyjimkou vykonu
Ceskych drah zajistovanych EMJ fady 440) tak bude mit jednotnou platnost do
konce roku 2021.

NiZe nasleduje samotnd analyza stavajictho dopravniho feseni (v obdobi platnosti
jizdniho Fadu 2017/2018) na jednotlivych tratich na tzemi KHK. Pro kazdou trat je
uvedena zakladni charakteristika provozu, konstrukéni poloha linek, razeni souprav,

rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon.

1.3.2 Trat ¢. 016 Borohradek — Chrudim

Trat ¢. 016 Borohradek — Chrudim zasahuje na tzemi KHK tsekem Borohradek —
hranice s Pardubickym krajem (délka 1,580 km). V tomto tiseku jsou v obdobi plat-
nosti jizdniho fadu 2017/2018 provozovany Os Borohradek — Holice (— Moravany),

a to v objednavce Pardubického kraje.

Konstrukéni poloha linek [13]

Vlaky jsou po vétsinu dne navazany v Borohradku jako pripoje smér Chocen, nejedné
se vsak o provoz podle taktového jizdniho radu.

Razeni souprav [17]

810

Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon

Pocet spoju a celkovy ro¢ni dopravni vykon na tizemi KHK je uveden v tabulce 1.5.

Vlaky nejsou vedeny v obdobi zimnich a letnich skolnich prazdnin.

Tab. 1.5: Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon na trati ¢. 016 [13]

Usek PD So Ne | Dopravni vykon
Borohradek — hranice s PK 6 ‘ 6|3 ‘ 312 ‘ 2 5000 vlkm
celkem 5000 vlkm
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1.3.3 Trat &. 020 hranice s SCK — Chlumec nad Cidlinou

Trat ¢. 020 Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen tizemim KHK prochézi od hranice
se StfedoCeskym krajem k hranici s Pardubickym krajem (délka 72,146 km). Pro
ucely analyzy je traf rozdélena v Chlumeci n. Cidl., Hradci Kralové a Tynisti n. Orl.
na 4 tseky. Nejprve je analyzovan tisek hranice se SCK — Chlumec nad Cidlinou.
V tomto tseku (délka 9,421 km) jsou v obdobi platnosti jizdniho fadu 2017/2018

provozovany Sp Kolin — Chlumec nad Cidlinou — Stara Paka — Trutnov.

Konstrukéni poloha linek [13]

Linka je konstruovdna v ¢asové poloze Kolin — Velky Osek-Kanin (L:00) — Chlumec
nad Cidlinou (L:30/S:30) — Trutnov. Ve Velkém Oseku-Kaniné dochézi ke vzajem-
nému ktizovani vlaki této linky (bez zastaveni pro cestujici), v Chlumci nad Cidlinou
je linka zapojena do pripojové skupiny ve 30. minuté. Pro dosazeni plnohodnotného

intervalu 120 minut chybi vedeni dopoledniho paru spoji.

Razeni souprav [17]

854 + ABfbrdtn™®

Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon

Pocet spoji a celkovy ro¢ni dopravni vykon na tzemi KHK je uveden v tabulce 1.6.

1.3.4 Trat ¢. 020 Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové

V tomto tseku (délka 27,959 km) jsou v obdobi platnosti jizdniho fadu 2017/2018
provozovany Os a Sp Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kréalové (— Tynisté nad Orlici
— Chocen).

Konstrukéni poloha linek [13]

Linka je vétsinové konstruovana v ¢asové poloze Chlumec nad Cidlinou — Kéranice
(X:00) — Hradec Krélové.

Pravidelnost intervalu mezi spoji je do zna¢né miry ovlivnéna netplnou objed-
navkou dalkové zelezni¢ni dopravy (linka R10), kterd je v tomto tiseku nahrazovana
regiondlnimi vlaky (1 par v pracovni dny a 2 pary o vikendu). Z diavodu tspory

soupravy jsou osobni vlaky v sobotu a nedéli vedeny s osou symetrie ve 30. minuté.?

3pii intervalu 120 minut by osa symetrie méla byt v 0. minuté
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Razeni souprav [17]

e 163 + 2-4 vozy Bdmtee?”, resp. Bdmtee?®!
o« 841

Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon

Pocet spoju a celkovy ro¢ni dopravni vykon na tzemi KHK je uveden v tabulce 1.6.

1.3.5 Trat ¢. 020 Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici

V tomto tseku (délka 21,823 km) jsou v obdobi platnosti jizdniho fadu 2017/2018
provozovany Os a Sp? (Chlumec nad Cidlinou —) Hradec Krilové — Tynisté nad
Orlici — Chocen, (Praha —) Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici — Letohrad a Hradec

Krélové — Tynisté nad Orlici — Rychnov nad Knéznou (- Solnice).

Konstrukéni poloha linek [13]

Mimo obdobi prepravni $picky jsou vlaky konstruovany v ¢asovych polohach Hradec
Kralové (X:00) — Tynisté nad Orlici (X:30), pficemz v sudou hodinu jsou vedeny
osobni vlaky do Chocné a v lichou hodinu spésné vlaky do Letohradu. V odpoledni
prepravni Spicce pracovniho dne jsou spésné vlaky vedeny kazdou celou hodinu,
osobni vlaky prechézeji do ¢asové polohy Tynisté nad Orlici (X:00). Vzhledem k ne-

dostatecné kapacité dopravni cesty neni mozné vedeni vlaki v pravidelném intervalu.

Razeni souprav [17]

750.7 + ABpee!” + BDs™? + 2xBpee?’” + Bmz?3*
163 + 2-4 vozy Bdmtee?™, resp. Bdmtee®s!

854 + Bdtn™7 + ABfbrdtn™®

810 / 814 / 841

Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon

Pocet spoju a celkovy ro¢ni dopravni vykon na tzemi KHK je uveden v tabulce 1.6.

1.3.6 Trat ¢. 020 Tynisté nad Orlici — hranice s PK

V tomto tseku (délka 12,943 km) jsou v obdobi platnosti jizdniho fadu 2017/2018
provozovany Os a Sp Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici — Chocen a Nachod —

Tynisté nad Orlici — Chocen.

41 pér spojii je veden jako R Praha — Hradec Krilové — Letohrad
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Konstrukéni poloha linek [13]

Vlaky z Hradce Kralové jsou vétsinové konstruovany v poloze Tynisté nad Orlici
(X:30) — Chocen (X:00), spésné vlaky z Nachoda pak v poloze Tynisté nad Orlici
(X:00) — Chocen (X:30). V Chocni je vytvorena navaznost od vlaki z Nachoda na
linky dalkové dopravy — R19 smér Brno a R18 smér Praha.

Razeni souprav [17]

e 163 + 2-4 vozy Bdmtee?”®, resp. Bdmtee?!
e 854 4+ Bdtn™"

Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon

Pocet spoju a celkovy ro¢ni dopravni vykon na tzemi KHK je uveden v tabulce 1.6.

Tab. 1.6: Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon na trati ¢. 020 [13]

Usek PD So Ne Dopravni vykon
hranice s SCK — Chlumec nad Cidlinou 7 7] 6 6 6 6 46 000 vlkm
Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové 12 | 12 8 8 8 8 219000 vlkm
Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici 27 130 | 20| 20 | 16 | 17 402000 vlkm
Tynisté nad Orlici — Borohradek 15 15|11 | 11 | 11 | 11 73000 vlkm
Borohradek — hranice s PK 15 | 15 9 9 9 9 54000 vlkm

celkem 794000 vlkm

1.3.7 Trat ¢. 021 Tynisté nad Orlici — Letohrad

Trat ¢. 021 Tynisté nad Orlici — Letohrad zasahuje na tzemi KHK tsekem Tymniste
nad Orlici — hranice s Pardubickym krajem (délka 22,318 km). V tomto tseku jsou
v obdobi platnosti jizdniho fadu 2017/2018 provozovany Sp Hradec Krélové — Le-
tohrad® a Os (Nachod —) Tynisté nad Orlici — Castolovice / Doudleby nad Orlici.

Konstrukéni poloha linek [13]

Vlaky jsou vétsinové konstruovany z uzlu Tynisté nad Orlici (X:30). V lichou hodinu
jsou vedeny spésné vlaky do Letohradu, v sudou hodinu osobni vlaky do Rychnova
nad Knéznou nebo Doudleb nad Orlici. V odpoledni Spic¢ce jsou vedeny posilové
vlaky v poloze Tynisté nad Orlici (X:00) — Doudleby nad Orlici (X:30).

51 pér spojii je veden jako R Praha — Hradec Kralové — Letohrad
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Razeni souprav [17]

e 750.7 4+ ABpee®'” + BDs*? + 2xBpee?3” 4+ Bmz?*
e 854 + Bdtn™7 4 ABfbrdtn™®
. 810 / 814 / 841

Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon

Pocet spoju a celkovy rocni dopravni vykon na tzemi KHK je uveden v tabulce 1.7.

1.3.8 Trat & 021 Castolovice — Solnice

Trat ¢ 021 Castolovice — Solnice lezi v celé své délce (15,311 km) na tizemi KHK.
V obdobi platnosti jizdniho fadu 2017/2018 jsou zde provozovany Os (Nachod /
Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici —) Castolovice — Rychnov nad Knéznou —

Solnice.

Konstrukéni poloha linek [13]

Vlaky jsou prevazné konstruovany z uzlu Tynisté nad Orlici (X:30) na obrat soupravy
v Rychnové nad Knéznou (X:00). V pracovni dny a sobotu jsou 3 pary spoju vedeny

az do Solnice pro dopravu zaméstnanci do zavodu Skoda Auto v Kvasinéch.®

Razeni souprav [17]

810 / 814 / 841

Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon

Pocet spoju a celkovy ro¢ni dopravni vykon na tizemi KHK je uveden v tabulce 1.7.

Tab. 1.7: Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon na trati ¢. 021 [13]

Usek PD So Ne Dopravni vykon
Tynisté nad Orlici — Castolovice 25 |27 120 | 20| 16 | 16 137000 vlkm
Castolovice — Doudleby nad Orlici 23 |24 |17 | 17 | 16 | 16 102 000 vlkm
Doudleby nad Orlici — hranice KHK/PK 11y 87 9| 9| 8 58000 vlkm
Castolovice — Rychnov nad Kné&znou 20 |20 | 20 | 20 | 15 | 15 120000 vlkm
Rychnov nad Knéznou — Solnice 31 3| 3| 3 1 1 13000 vlkm

celkem 430000 vlkm

6do Solnice je veden i vlak v nedéli vecer pro dopravu zaméstnanct na noéni sménu
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1.3.9 Trat ¢. 023 Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orl. h.
Trat ¢. 023 Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych horach lezi v celé své délce
(19,542 km) na tzemi KHK. V obdobi platnosti jizdniho fadu 2017/2018 jsou zde
provozovany Os Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych horéch.
Konstrukéni poloha linek [13]

Vlaky jsou vétsinove konstruovany jako pripoje v Doudlebach nad Orlici se smérovou
vazbou z/do Hradce Krélové (obrat v Doudlebédch nad Orlici kolem S:00).

Razeni souprav [17]

810 / 841

Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon

Pocet spoju a celkovy roéni dopravni vykon na tizemi KHK je uveden v tabulce 1.8.

Tab. 1.8: Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon na trati ¢. 023 [13]

Usek PD So Ne | Dopravni vykon
Doudleby n. Orl. — Rokytnice v Orl. h. 7777 100000 vlkm
celkem 100000 vlkm

1.3.10 Trat ¢. 026 Tynisté nad Orlici — Broumov, Starko¢ —

Vaclavice

Trat ¢. 026 Tynisté nad Orlici — Broumov, Starko¢ — Vaclavice lezi v celé své délce
(79,869 km) na tizemi KHK. V obdobi platnosti jizdniho fadu 2017/2018 jsou zde
provozovany Os Tynisté nad Orlici — Nachod — Hronov, Os Néachod — Mezimésti,
Sp Starko¢ — Broumov a Sp (Adrspach —) Nachod — Chocen. V objednavce KHK je
rovnéz veden 1 par R |, Dobrosov “ Praha — Nachod — Mezimésti. V letni sezoéné jsou

vedeny vikendové preshranicni vlaky Adrspach — Mezimésti — Waltbrzych — Wroctaw.

Konstrukéni poloha linek [13]

Osobni vlaky jsou vedeny v poloze Nachod — Véclavice (X:30) — Opoc¢no (X:00) —
Tynisté nad Orlici (X:30), choceniské Sp v poloze Nachod — Véclavice (S:30/L:30) —

Tynisté nad Orlici (L:00) — Chocen. Broumovské Sp jsou ve Starkoc¢i navazany na

v ey

v Néchodé (X:00), Teplicich nad Metuji (X:30) a Broumové (obrat soupravy v X:00).
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Razeni souprav [17]

e 854 + Bdtn™”
. 814 / 841
e 750.7 + 2x B2 + AB3%

Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon

Pocet spoju a celkovy ro¢ni dopravni vykon na tzemi KHK je uveden v tabulce 1.9.

Tab. 1.9: Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon na trati ¢. 026 [13]

Usek PD So Ne Dopravni vykon
Tynisté nad Orlici — Vaclavice 14 | 14 | 10 | 10 91 10 287000 vlkm
Starko¢ — Vaclavice 31 |31 130129 |27 |27 58000 vlkm
Véclavice — Nachod 313228 |27 |26 |27 117000 vlkm
Néchod — Hronov 2312214 |16 | 14 | 13 105000 vlkm
Hronov — Mezimésti 18 | 18 | 14 |16 | 14 | 13 287000 vlkm
Mezimésti — Broumov 16 | 16 | 16 | 17 | 13 | 12 113000 vlkm

celkem 967 000 vlkm

1.3.11 Trat ¢. 028 Opocno pod Orlickymi horami — Dobruska

Trat ¢. 028 Opocno pod Orlickymi horami — Dobruska lezi v celé své délce (5,359 km)
na tzemi KHK. V obdobi platnosti jizdniho fadu 2017/2018 je zde provozovan 1 par

Os ve dnech skolniho vyucovani.
Konstrukéni poloha linek [13]
Vlak do Dobrusky je veden z pripojové skupiny v Tynisti nad Orlici (7:00), zpét je

veden do uzlu Opoé¢no (8:00).

Razeni souprav [17]

841

Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon

Pocet spoju a celkovy ro¢ni dopravni vykon na tizemi KHK je uveden v tabulce 1.10.
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Tab. 1.10: Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon na trati ¢. 028 [13]

Usek PD So Ne | Dopravni vykon
Opocno pod Orlickymi horami — Dobruska 1 ‘ 110 ‘ 0|0 ‘ 0 2000 vlkm
celkem 2000 vlkm

1.3.12 Trat ¢. 030 Jaromér — Liberec

Trat ¢. 030 Jaromér — Liberec zasahuje na tizemi KHK tsekem Jaromér — hranice
s Libereckym krajem (u Borovnice) a kratkym tsekem hranice s Libereckym krajem
— Stard Paka — hranice s Libereckym krajem (celkova délka 42,601 km). V téchto
tisecich jsou v obdobi platnosti jizdniho fadu 2017/2018 v regionalni dopravé pro-

vozovany Os Jaromér — Stard Paka a Os Stard Paka — Liberec.

Konstrukéni poloha linek [13]

Vlaky jsou konstruovény z taktového uzlu Stard Paka (X:30), a to vzdy v opacné
hodiné nez rychliky linky R14. KfiZzovani vlaki probihd ve stanicich Mostek (L:00)
a Semily (S:00).

Razeni souprav [17]

« 810
- 814
e 843 + Btn™3, resp. Bftn™!
Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon
Pocet spoji a celkovy ro¢ni dopravni vykon na tizemi KHK je uveden v tabulce 1.11.

Rozsah dopravy v pracovni dny je v letni sezoné o 2 pary spoji vyssi.

Tab. 1.11: Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon na trati ¢. 030 [13]

Usek PD So Ne | Dopravni vykon
Jaromér — Stard Paka (mimo tsek LK) 5151441414 140000 vlkm
Stara Paka — hranice s LK 9198|888 22000 vlkm

celkem 162 000 vlkm

1.3.13 Trat ¢. 031 Pardubice — Hradec Kralové — Jaromér

Traf ¢. 031 Pardubice — Jaromér zasahuje na tzemi KHK tsekem hranice s Pardu-

bickym krajem — Jaromér (délka 22,099 km). V tomto tseku jsou v obdobi platnosti
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jizdniho fadu 2017/2018 v regionalni dopravé provozovany Os Pardubice — Hradec
Kréalové, Sp/Os Pardubice — Hradec Kralové — Jaromér a Sp Hradec Krélové — Trut-
nov. V objednavce KHK je rovnéz veden 1 par R ,,Dobrosov*“ Praha — Nachod —

Mezimésti a 1 spoj R Trutnov — Hradec Kralové.

Konstrukéni poloha linek [13]

Os Pardubice — Hradec Krélové jsou vedeny v poloze Pardubice (X:30) — Hradec
Krélové (X:00), Sp Pardubice — Hradec Kralové — Jaromér pak v poloze Pardubice
(S:00) — Hradec Kralové (S:30/1:30) — Jaromét (L:00).

Sp Hradec Kralové — Trutnov jsou zapojeny do taktového uzlu Hradec Krélové
(L:00), kiizovani probiha v Ceské Skalici (L:30/S:30) s vlaky linky R10 a v Malych
Svatonovicich (S:00). Ve Starkoci je vytvorena smérova vazba do Nachoda a Brou-

mova.

Razeni souprav [17]

. 440

854 + 1-2 vozy Bdtn™°, resp. Bdtn™"

750.7 + ABpee3” + BDs**? + 2xBpee?’” + Bmz?3*
750.7 + 2xB?19 + AB3%

Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon

Pocet spoji a celkovy ro¢ni dopravni vykon na tizemi KHK je uveden v tabulce 1.12.

Tab. 1.12: Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon na trati ¢. 031 [13]

Usek PD So Ne Dopravni vykon
hranice s PK — Hradec Krélové 29 | 29 | 26 | 26 | 26 | 26 100000 vlkm
Hradec Kralové — Jaromér 22 121 |17 |16 | 15| 16 250000 vlkm

celkem 350000 vlkm

1.3.14 Trat ¢. 032 Jaromér — Trutnov

Traf ¢. 032 Jaroméi — Trutnov lezi v celé své délce (51,254 km) na tzemi KHK.
V obdobi platnosti jizdniho fadu 2017/2018 jsou zde v regionalni dopravé provozo-
vany Os a Sp Hradec Kralové — Jaromér — Trutnov, v objednavce KHK je rovnéz
veden 1 par R ,,Dobrosov “ Praha — Nachod — Mezimésti a 1 spoj R Trutnov — Hradec

Kralové.

7z dtivodu vylukové ¢innosti v zst. Jaromét je konstrukéni poloha ve sméru zpét odlisnd, odjezd

z Jaromére cca L:15
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Konstrukéni poloha linek [13]

Sp Hradec Kralové — Trutnov jsou zapojeny do taktového uzlu Hradec Kralové
(L:00), kiizovani probih4 v Ceské Skalici (1.:30/S:30) s vlaky linky R10 a v Malych
Svatonovicich (S:00). Ve Starko¢i je vytvorena smérova vazba do Nachoda a Brou-

mova.

Razeni souprav [17]

810 / 814

854 + 1-2 vozy Bdtn™°, resp. Bdtn""

750.7 4+ ABpee?!” + BDs**? 4 2xBpee?®” + Bmz?3*
750.7 + 2x B + AB3%

Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon

Pocet spoji a celkovy ro¢ni dopravni vykon na tizemi KHK je uveden v tabulce 1.13.

Tab. 1.13: Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon na trati ¢. 032 [13]

Usek PD So Ne | Dopravni vykon
Jaromér — Starko¢ 1211219191819 147000 vlkm
Starko¢ — Cerveny Kostelec 1111919 |7]8 72000 vlkm
Cerveny Kostelec — Trutnov 12 1121919718 182000 vlkm

celkem 401 000 vlkm

1.3.15 Trat ¢. 040 Chlumec nad Cidlinou — Trutnov

Trat ¢. 040 Chlumec nad Cidlinou — Trutnov lezi na tzemi KHK (85,044 km) s vy-
jimkou tseku Stard Paka — Horni Brannd, ktery nalezi Libereckému kraji. V ob-
dobi platnosti jizdniho fadu 2017/2018 jsou zde provozovany Sp Kolin — Trutnov,
Os (Méstec Kralové —) Chlumec nad Cidlinou — Stara Paka a Os Trutnov — Vrchlabi.

Konstrukéni poloha linek [13]

Mezi Chlumcem nad Cidlinou a Starou Pakou se osobni a spésné vlaky vzajemné
doplnuji na vysledny hodinovy interval spoji, jez jsou zapojeny do taktovych uzli
Chlumec nad Cidlinou (X:30) — Ostroméf (X:00) — Stard Paka (X:30)3.

8piipojovéa skupina ve Staré Pace neni tiplnd — vazba mezi Os Chlumec nad Cidlinou — Stara
Paka a R14 je z technologickych divodu pouze jednosmérng (ve sméru ze Dvora Krélové nad
Labem do Ostroméie)
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Spésné vlaky se vzdjemné kiizuji ve stanici Martinice v Krkonosich (L:00). Z di-
vodu snahy o kompromis mezi zajisténim navaznosti v Trutnové a obsluhou nacest-
nych zastavek nejsou vedeny v presném dvouhodinovém intervalu, nybrz ve dvojici

¢tyrthodinovych intervali, coz ma vliv i na konstrukei tras Os Trutnov — Vrchlabi.

eV es

Razeni souprav [17]

o 854 + ABfbrdtn™?
« 810

Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon

Pocet spojii a celkovy ro¢ni dopravni vykon na tizemi KHK je uveden v tabulce 1.14.

Tab. 1.14: Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon na trati ¢. 040 [13]

Usek PD So Ne Dopravni vykon
Chlumec nad Cidlinou — Stara Paka 16 | 16 | 12 | 12 | 11 | 11 545000 vlkm
Stard Paka — Kuncice nad Labem 9 9 8 8 7 7 38000 vlkm
Kunéice nad Labem — Trutnov 18 | 18 9 9 8 8 303 000 vlkm

celkem 886 000 vlkm

1.3.16 Trat ¢. 041 Hradec Kralové — Ji¢in — Turnov

Trat ¢. 041 Hradec Krélové — Jicin — Turnov lezi na tizemi KHK v tseku Hradec
Krélové — hranice s LK (68,175 km). V obdobi platnosti jizdntho rddu 2017/2018
jsou zde provozovany Os Hradec Kralové — Ji¢in — Turnov.

Konstrukéni poloha linek [13]

Vlaky jsou vedeny v poloze Hradec Krélové (X:00) — Hnévceves (X:30) — Ostromér
(X:00) — Jicin (1:30/S:30) — Turnov (S:30/L:30).

Razeni souprav [17]

814

Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon

Pocet spoju a celkovy ro¢ni dopravni vykon na tizemi KHK je uveden v tabulce 1.15.
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Tab. 1.15: Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon na trati ¢. 041 [13]

Usek PD So Ne | Dopravni vykon
Hradec Kralové — Ji¢in 16 |16 | 8|10 |8 |8 525000 vlkm
Ji¢in — hranice s LK 10,108 8|89 110000 vlkm

celkem 635000 vlkm

1.3.17 Trat ¢. 043 Trutnov — Sedzistaw

Trat ¢. 043 Trutnov — Sedzistaw lezi na tzemi KHK v tseku Hradec Kralové —
Kréalovec statni hranice (15,042 km). V obdobi platnosti jizdniho fadu 2017/2018

jsou zde provozovany sezonni vikendové vlaky Trutnov — Sedzistaw.

Konstrukéni poloha linek [13]

Vlaky jsou vedeny primarné s ohledem na ptipoje v zelezni¢ni stanici Sedzistaw.

Razeni souprav [17]

810

Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon

Pocet spoji a celkovy ro¢ni dopravni vykon na tzemi KHK je uveden v tabulce 1.16.

Tab. 1.16: Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon na trati ¢. 043 [13]

Usek PD So Ne | Dopravni vykon
Trutnov hl.n. — Kralovec statni hranice 0 ‘ 0] 4 ‘ 414 ‘ 4 6000 vlkm
celkem 6 000 vlkm

1.3.18 Trat ¢. 044 Kundcice nad Labem — Vrchlabi

Trat ¢. 044 Kuncice nad Labem — Vrchlabi lezi v celé své délce (4,479 km) na tzemi
KHK. V obdobi platnosti jizdniho fadu 2017/2018 jsou zde provozovany Os Trutnov
— Vrchlabi a Os Kunéice nad Kabem — Vrchlabi.

Konstrukéni poloha linek [13]

Konstrukee tras vlakt Trutnov — Vrchlabi je ovlinéna nepravidelnymi trasami Sp Ko-

vvvvv

Labem. Vlaky Kuncice nad Labem — Vrchlabi jsou vedeny jako pripoje k vlakiim
Sp Kolin — Trutnov.
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Razeni souprav [17]

810

Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon

Pocet spoji a celkovy ro¢ni dopravni vykon na tzemi KHK je uveden v tabulce 1.17.

Tab. 1.17: Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon na trati ¢. 044 [13]

Usek PD So Ne Dopravni vykon
Kunéice nad Labem — Vrchlabi 2 \ 25 | 17 \ 17 | 16 \ 16 75000 vlkm
celkem 75000 vlkm

1.3.19 Trat & 045 Trutnov — Svoboda nad Upou

Trat ¢ 045 Trutnov — Svoboda nad Upou lezi v celé své délce (10,030 km) na tizemi
KHK. V obdobi platnosti jizdniho fadu 2017/2018 jsou zde provozovany Os Trutnov
— Svoboda nad Upou.

Konstrukéni poloha linek [13]

Vlaky jsou konstruovény z uzlu Trutnov (X:30) do uzlu Svoboda nad Upou (X:00).
Ve Svobodé nad Upou jsou névaznosti na linkovou dopravu ve smérech Pec pod

Snézkou, Janské Lazné a Vrchlabi.

Razeni souprav [17]

810

Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon

Pocet spoji a celkovy ro¢ni dopravni vykon na tizemi KHK je uveden v tabulce 1.18.

Tab. 1.18: Rozsah dopravy a roéni dopravni vykon na trati ¢. 045 [13]

Usek PD So Ne Dopravni vykon
Trutnov — Svoboda nad Upou 16 | 16 | 11 | 11 | 11 ‘ 11 105000 vlkm
celkem 105000 vlkm
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1.3.20 Trat ¢. 047 Trutnov — Teplice nad Metuji
Trat ¢. 047 Trutnov stfed — Teplice nad Metuji lezi v celé své délce (31,900 km)
na uzemi KHK. V obdobi platnosti jizdniho fddu 2017/2018 jsou zde provozovany
Os Trutnov — Teplice nad Metuji.
Konstrukéni poloha linek [13]
Vlaky jsou konstruovany z uzlu Teplice nad Metuji (1.:30/S:30), kfizovani probiha
v Janovicich u Trutnova (S:00).
Razeni souprav [17]

« 810

« 854 + Bdtn™"
Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon

Pocet spoju a celkovy ro¢ni dopravni vykon na tizemi KHK je uveden v tabulce 1.19.
V letni sezéné jsou vedeny dodatecné vlaky Teplice nad Metuji — Adrspach.

Tab. 1.19: Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon na trati ¢. 047 [13]

Usek PD So Ne Dopravni vykon
Trutnov hl.n. — Adrspach 6| 6| 7| 7| 7| 7 130000 vlkm
Adrspach — Teplice nad Metuji mésto 6| 6| 7| 7| 7| 7 30000 vlkm
Teplice nad Met. mésto — Teplice nad Met. | 13 | 13 | 12 | 12 | 12 | 12 15000 vlkm

celkem 175000 vlkm

1.3.21 Trat ¢. 061 Nymburk — Ji¢in

Trat ¢ 061 Nymburk — Jiéin lezi na tzemi KHK v tseku hranice s SCK — Ji¢in
(délka 21,753 km). V obdobi platnosti jizdniho Fadu 2017/2018 jsou zde provozovany
Os/Sp Nymburk — Ji¢in.

Konstrukéni poloha linek [13]

Vlaky jsou vedeny z uzlu Ji¢in (S:30/L:30) do uzlu Nymburk (S:00). Kfizovani pro-
biha v Kopidlné (L:00), v obdobich s 60minutovym intervalem téz v K¥inci (X:30).
Razeni souprav [17]

. 810/ 814
« 854 4 Bdtn™"
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Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon

Pocet spoji a celkovy ro¢ni dopravni vykon na tzemi KHK je uveden v tabulce 1.20.

Tab. 1.20: Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon na trati ¢. 061 [13]

Usek PD So Ne Dopravni vykon
hranice s SCK — Kopidlno 141131919 ]9] 10 47000 vlkm
Kopidlno — Ji¢in 1411219(19]9] 10 141000 vlkm

celkem 188 000 vlkm

1.3.22 Trat ¢. 062 Chlumec nad Cidlinou — Kf¥inec

Traf ¢. 062 Chlumec nad Cidlinou — Kfinec lezi na tzemi KHK v tseku Chlumec
nad Cidlinou — hranice s SCK (délka 7,100 km). V obdobi platnosti jizdniho fadu
2017/2018 jsou zde provozovany Os (Stard Paka —) Chlumec nad Cidlinou — Méstec
Krélové.

Konstrukéni poloha linek [13]

Vlaky jsou konstruovany z uzlu Chlumec nad Cidlinou (X:30).

Razeni souprav [17]

810

Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon

Pocet spojii a celkovy ro¢ni dopravni vykon na tizemi KHK je uveden v tabulce 1.21.

Tab. 1.21: Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon na trati ¢. 062 [13]

Usek PD So Ne | Dopravni vykon
Chlumec nad Cidlinou — hranice s SCK 10 ‘ 12 | 4 ‘ 41 4 ‘ 4 46 000 vlkm
celkem 46 000 vlkm

1.3.23 Trat ¢. 064 MsSeno — Mlada Boleslav — Stara Paka

Trat ¢. 064 Mseno — Mlada Boleslav — Stara Paka na tizemi KHK v tisecich hranice
s SCK (u Sobotky) — Libuii — hranice s LK (u Kyji) a hranice s LK (u Syfenova) —
Stara Paka (celkova délka 28,676 km). V obdobi platnosti jizdniho fadu 2017/2018
jsou zde provozovany Os Mlada Boleslav — Mlad&jov v Cechich — Lomnice nad

Popelkou a Os Lomnice nad Popelkou — Stara Paka.
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Konstrukéni poloha linek [13]
Os Lomnice nad Popelkou — Stard Paka jsou konstruovany z uzlu Starda Paka
(S:30/L:30) na obrat soupravy v Lomnici nad Popelkou (L:00).

Razeni souprav [17]

810 / 814

Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon

Pocet spoji a celkovy ro¢ni dopravni vykon na tizemi KHK je uveden v tabulce 1.22.
V tseku Mladéjov v Cechach — Lomnice nad Popelkou jsou provozoviny dodateéné

vlaky v letni sezéné.

Tab. 1.22: Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon na trati ¢. 064 [13]

Usek PD Sobota | Nedéle | Dopravni vykon
hranice s SCK — Mladéjov v Cechéch 1211219 918 8 90000 vlkm
Mladéjov v Cechach — hranice s LK 31 3]0 010 0 25000 vlkm
hranice s LK — Stara Paka 91 918 8|7 7 25000 vlkm

celkem 140 000 vlkm

1.3.24 Shrnuti

Regiondlni Zelezni¢ni doprava je provozovana na vétsiné zeleznicni sité Kralovéhra-
deckého kraje (606,3 km; 94,1 % délky trati). Bez obsluhy zZelezni¢ni osobni dopravou
jsou nasledujici tseky v thrnné délce 38,2 km (5,9 % délky trati):

» 026 Broumov — Otovice zastavka (4,7 km),

o 043 Kralovec — Zaclét (5,4 km),
046 Smifice — Hnévceves (11,6 km),
063 odb. Kamensko — hranice s SCK (13,7 km),
spojka odb. Pladice — hranice s PK (2,8 km).

Razeni souprav [17]

Elektrifikované traté jsou obsluhovany klasickymi soupravami slozenymi z lokomo-
tivy fady 163 a vozi fady Bdmtee (trat ¢. 020) a novymi elektrickymi jednotkami
rady 440 s oznacenim RegioPanter (trat ¢. 031). Vozy fady Bdmtee jsou pro piimeést-
skou dopravu nevyhovujici z divodu strmych schodii v nastupnim prostoru a malych
rozteéi mezi sedadly (uvadénd kapacita 96 mist k sezeni neni pii pozadavku na po-

hodlné cestovani vyuzitelnd).
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Neelektrifikované traté jsou obsluhovany riznorodym vozovym parkem skladaji-
cim se z motorovych vozu a jednotek rad 810, 814, 854 a 841, privésnych vozu rady
Bdtn™¢/Bdtn™" a Fidicich vozii fady ABfbrdtn™5. Prvni dvé jmenované fady vozidel
(810 a 814) vzhledem ke dvounapravovému usporadani nejsou vhodné pro cesty na
stfedni a dlouhé vzdélenosti. S vyjimkou fad 814 a 841 vozidla nejsou nizkopodlazni.

Kralovéhradecky kraj z davodu vyse uvedenych stoji pred rozsadhlou obnovou
vozového parku. Za jedind i nadale vyhovujici vozidla 1ze oznacit elektrické jednotky

rady 440 RegioPanter a motorové vozy rady 841.

Rozsah dopravy a ro¢ni dopravni vykon

Celkovy roéni dopravni vykon regionalni Zelezni¢ni dopravy na tzemi KHK ¢ini
ptiblizné 5,5 mil. vlkm, se zapoctenim dalkové dopravy pfiblizné 6,6 mil. vlkm (viz
tab. 1.23). Prepoc¢tem na celkovou délku provozovanych trati je prumérny denni

rozsah provozu 12 part vlakt, se zapoc¢tenim délkové dopravy 15 pari vlakii.

Tab. 1.23: Ro¢ni dopravni vykon regionédlni dopravy v KHK [13]

Trat | Usek Dopravni vykon (vlkm)
016 Borohradek — hranice s PK 5000
020 hranice s SCK — Hradec Kréalové — hranice s PK 794 000
021 Tynisté nad Orlici — hranice s PK 297000
021 Castolovice — Solnice 133000
023 Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych horach 100 000
026 Tynisté nad Orlici — Mezimésti — statni hranice 796 000
026 Mezimésti — Broumov 113000
026 Starko¢ — Vaclavice 58 000
028 Opocno pod Orlickymi horami — Dobruska 2000
030 Jaromér — Stara Paka — hranice s LK 162000
031 hranice s PK — Hradec Kralové — Jaromér 350 000
032 Jaromér — Trutnov 401000
040 Chlumec nad Cidlinou — Trutnov 886 000
041 Hradec Kralové — Libun — hranice s LK 635000
043 Trutnov — Kralovec — statni hranice 6 000
044 Kuncice nad Labem — Vrchlabi 75000
045 Trutnov — Svoboda nad Upou 105000
047 Trutnov — Teplice nad Metuji 175000
061 | hranice s SCK — Kopidlno — Ji¢in 188000
062 Chlumec nad Cidlinou — Lovéice — hranice s SCK 46 000
064 hranice s SCK — Libuni — Stars Paka 140000
regionalni Zelezni¢ni doprava 5467000
dalkova zeleznic¢ni doprava v objednavce MD 1130000
zelezni¢ni doprava celkem 6 597 000
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2 FORMULACE OMEZUJICICH PODMINEK
PRO REGIONALNI OSOBNIi ZELEZNICNI
DOPRAVU PO ROCE 2021

Podoba navrhu provozni koncepce regionalni Zelezni¢ni dopravy, ktery je uveden
v nasledujici kapitole, vychazi z nékolika omezujicich podminek. NiZe jsou podrobné
popsany nasledujici:

« nabidka dalkové Zelezniéni dopravy,

e zelezni¢ni infrastruktura,

e vozovy park,

o rozsah dopravy.

2.1 Nabidka dalkové Zeleznicni dopravy

Jak bylo uvedeno v analytické casti, dalkova doprava tvori zaklad paterniho doprav-
niho systému a do znaéné miry ovliviiuje jizdni rad dopravy regionalni. Provazani
objednavky obou objednatelt, tj. Ministerstva dopravy a Kralovéhradeckého kraje,
je velmi dilezité, nebot spoleéné dokaze prinést kvalitni nabidku vetfejné dopravy.

Navrh provozni koncepce regionalni dopravy by tedy mél vychézet z vyhledové
koncepce dalkové dopravy, kterou Ministerstvo dopravy uvadi v dokumentu Pldn
dopravni obsluhy izemi vlaky celostdtni dopravy — zdsady objedndvky ddlkové dopravy
pro obdobi 2017-2021 [9)].

2.1.1 Linka R10 Praha — Hradec Kralové — Trutnov
Strednédoby vyhled (2017-2021)

Ministerstvo dopravy zvazuje zménu provozniho modelu spocivajici v rozdéleni linky
ve stanici Hradec Kréalové hl.n., pficemz v tiseku Hradec Kralové hl.n. — Trutnov by
doslo k ndhradé spésnymi vlaky Pardubice — Hradec Krélové — Trutnov (- Svoboda
nad Upou) [9].

Navrh provozni koncepce zohledni obé varianty — vedeni linky R10 az do Trutnova

(varianta A) a jeji ukonceni v Hradci Kralové (varianta B).

Dlouhodoby vyhled (2022+)

Po dokonc¢eni moderniza¢nich praci na trati Praha — Hradec Krélové je uvazovana

moznost zavedeni vlakt expresniho segmentu mezi témito mésty [9]. Realizace staveb
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v useku Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové neni do roku 2021

ocekavana, a tudiz uvedeny navrh se zavedenim vlakii expresniho segmentu nepocita.

2.1.2 Linka R14 Pardubice — Liberec
Stfednédoby vyhled (2017-2021)

L Zasadni nevyhodou stdvajictho provozniho konceptu linky jsou obratové doby v obou
koncovijch stanicich, které zdsadnim zpusobem podvazuji efektivitu nasazenych vozi-
del, nebot jejich podil aktivni vozby s cestujicimi je po dobu obcanského dne pouze cca
60 %, cof je z pohledu objednatele neprijatelné“ [9]. Reseni by podle Ministerstva
dopravy mélo spoéivat v provazani obéhu s linkou R15 Liberec — Usti nad Labem
a zavedenim kratkého obratu soupravy v Pardubicich.

Névrh provozni koncepce bude hledat feseni vedouci ke zvyseni efektivity nasa-

zenych vozidel.

Dlouhodoby vyhled (2022+)

V dlouhodobém vyhledu (20224) mé dojit k upravé provozniho konceptu s cilem
lepsiho vyuziti parametri dopravni infrastruktury, a to po dohodé s regionalnimi
objednateli [9].

2.2 Zelezni¢ni infrastruktura

Technické parametry Zelezni¢nich trati a stanic jsou vyraznou omezujici podminkou
realizovatelnosti provoznich konceptt. Navrh provozni koncepce uvazuje zelezniéni
infrastrukturu v soucasném stavu (viz kapitolu 1.1.2), nad rdmec toho pak realizaci
nasledujicich staveb! (na obr. 2.1 dervend):

1. zst. Tynisté nad Orlici (obé zhlavi),
Tymisté nad Orlici — Castolovice — Solnice (vihybna Ragovice, elektrifikace),
Opoéno pod Orlickymi horami — Hronov (revitalizace),

zst. Jaromer (komplexni rekonstrukece stanice),

AR N

Stara Paka — Trutnov (revitalizace),

6. zst. Bartousov (nova stanice).
Naopak vzhledem k nerealizovatelnosti do roku 2021 nejsou zohlednény modernizace
tratovych tseku a stanic (na obr. 2.1 fialové):

1. odb. Kanin — Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici -
Chocen (zdvoukolejnéni, zvyseni rychlosti),

2. Opatovice nad Labem — Hradec Kralové (zdvoukolejnéni, zvyseni rychlosti).

I¢islovani v seznamu odpovidé ¢islovani na obrazku
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Obr. 2.1: Zelezni¢ni stavby s realizaci do roku 2021 véetné (Cervend) / pozdéji (fialove)

(zdroj: autor)

2.3 Vozovy park

2.3.1 Elektricka trakce

Elektrifikace trati Tynisté nad Orlici — Castolovice — Solnice si vyzadd zmény ve
vozovém parku, nebot nasazovani klasickych souprav vedenych elektrickou lokomoti-
vou (s nutnosti objizdéni v koncovych stanicich) na linku do Rychnova nad Knéznou
zastavky a Solnice je neprijatelné.

S pfihlédnutim k vyhledové modernizaci celé trati ¢. 020 (SZDC 505A) Velky
Osek — Chocen je v navrhu uvazovano porizeni bezbariérové pristupnych vicesys-
témovych elektrickych jednotek?, které zajisti provoz regionalni dopravy na tratich
Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici — Chocen a Tynisté
nad Orlici — Rychnov nad Knéznou — Solnice.

Na trati Pardubice — Jaromér je uvazovano vyuziti stavajicich elektrickych jed-
notek 1. 440 RegioPanter.

2napf. tiivozové jednotky . 640 RegioPanter pro stejnosmérnou trakéni soustavu 3 kV a stii-
davou trakén{ soustavu 25 kV / 50 Hz, maxim&lni rychlost 160 km/h

35



2.3.2 Nezavisla trakce

Realizovatelnost navrzené provozni koncepce je na vice tratich podminéna nasaze-
nim novych vozidel, nebot stavajici vozovy park neumoznuje dosazeni pozadovanych
jizdnich dob. Nasazeni novych vozidel je nutné na linkéach:

e R14 Pardubice — Liberec,

o H3 Hradec Kralové — Liberec,

o H17 Néachod — Tynisté nad Orlici — Chocen,

o H18 Nachod — Tynisté nad Orlici — Rokytnice v Orlickych horach,

« H2 Pardubice — Hradec Krélové — Trutnov — Svoboda nad Upou.
Na ostatnich linkach je uvazovana stavajici vozba.

Pokud na uvedenych linkdch nedojde k obnové vozového parku, nebude mozné
navrzenou provozni koncepci zavést a bude nutné zachovat stavajici mista k¥izovani

se vSemi negativnimi dusledky (zejména nezkraceni cestovnich dob).

2.4 Rozsah dopravy

Na tzemi Kralovéhradeckého kraje je v obdobi platnosti jizdniho fadu 2017/2018
v ramci regionalni zelezni¢ni dopravy realizovan dopravni vykon ve vysi 5,5 mil. vla-
kovych kilometri rocné (viz str. 32). Navrh provozni koncepce uvazuje narust roz-
sahu dopravy, a to za tcelem posileni paterni funkce regionalni zelezni¢ni dopravy
v kraji. Jednotliva nartustova opatreni lze realizovat postupné dle moznosti objed-

natele.
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3 NAVRH PROVOZNI KONCEPCE
REGIONALNI ZELEZNICNI DOPRAVY
V KRALOVEHRADECKEM KRAJI
PO ROCE 2021

Autorsky navrh provozni koncepce regionalni Zelezni¢ni dopravy v Kralovéhradec-
kém kraji tvori stézejni ¢ast této prace. Vychazi z poznatkt ziskanych pri analyze
stavajiciho dopravniho Feseni (kapitola 1) a formulovanych omezujicich podminek
(kapitola 2). Ukolem préce nenf feSeni dopravniho modelu a pfepravnich proudi,
nybrz snaha o naplnéni dopravnich plani objednateltt po technologické strance.
Textovy popis navrzené provozni koncepce je uveden v kapitole 3.4 Regiondlni
zeleznicni doprava. Grafickd ¢ast zahrnujici sitové grafiky (mapy taktovych linek)
pro jednotlivé oblasti a ndkresné jizdni fady pro vybrané traté (zkonstruované pro-

strednictvim pocitacového programu FBS) je uvedena v piiloze diplomové prace.

3.1 Teoreticky zaklad

Uvedeny navrh je postaven na principech taktového jizdniho tadu, které jsou po-
drobné popsany v pouzité literatute [8, 14] a rovnéz jsou uvedeny v teoretické ¢asti
autorovy bakalarské prace [11].

Pri sestave jizdniho fadu jednotlivych trati a linek jsou nejprve stanoveny taktové
uzly, mezi nimiz je pozadovano dosazeni konkrétni hodnoty systémové jizdni doby.
Systémova jizdni doba mezi uzly A a B zahrnuje:

« cestovni dobu z uzlu A do uzlu B,

e pomeérnou ¢ast technologickych dob v obou uzlech — interval kfizovani, pre-

stupni doba (pro zajisténi ndvaznosti na jiné linky).

3.1.1 Konstrukce jizdnich rada v programu FBS

Sestava jizdniho tfadu priméarné vychazi ze soucasnych jizdnich dob a disponibil-
niho vozového parku. Tam, kde stavajici hodnoty pozadované systémové jizdni dobé
nevyhovuji, je pfistoupeno ke konstrukei jizdniho rddu v programu FBS. Vysledek
v podobé nakresnych jizdnich fada je uveden v priloze D.

Pro konstrukei jizdniho fadu jsou zapotiebi tyto zakladni vstupy:

« tudaje o infrastrukture (topologie sité, tratova rychlost, sklonové poméry),

» tudaje o vozovém parku (trakcni charakteristika, brzdici procenta),

» zastavovaci strategie,
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o prirdazka k jizdni dobé.
vyse je doporucena vyhldskou UIC 451-1. V této praci je prirazka uvazovana jako
linedrni ve vysi 5 % z teoretické jizdni doby. Pravidelnd jizdni doba, ktera se stanovi
jako soucet teoretické jizdni doby a prirazky k jizdni dobé, je automaticky pocitana
programem FBS.

Prokaze-li konstrukce jizdniho fadu nemoznost dosazeni pozadované systémové
jizdni doby, je navrzena obnova vozového parku a konstrukece je opétovné provedena

jiz s novymi vozidly.

3.1.2 Sitova grafika

Sitova grafika (téz mapa taktovych linek) slouzi ke grafickému znézornéni provoz-
nitho konceptu, ktery je postaven na bézi taktového jizdniho fadu [7]. V této praci
je sifova grafika vyuzita pro zobrazeni jednotlivych taktovych uzli v kapitole 3.4
a zejména celych provoznich oblasti sever, zépad a vychod (v priloze C). Pro vylou-
¢eni pochybnosti je v popisu prislusného obrazku vzdy uvedeno, ze se jedna o sitovou

grafiku.

Zakladni principy sitové grafiky

Pri tvorbé sitovych grafik byly dodrzena nasledujici konvence:

» barva édry: druh linky — modrou carou je znacCena zastavkova linka (osobni
vlak), ¢ervenou ¢arou zrychlend linka (spésny vlak, rychlik);

o styl édry: cetnost obsluhy — plnou ¢arou je znacen interval 60 minut, preru-
Sovanou carou interval 120 minut, ¢erchovanou ¢arou jednotlivé spoje;

o 7ez pisma: zakladnim pismem je uvedeny casovy idaj v sudou hodinu, tu¢nou
kurzivou ¢asovy udaj v lichou hodinu (jako poc¢et minut po celé hodiné);

o umisténi casového tdaje: blize ramecku, ktery zndzornuje uzel (stanici),
je uveden cas prijezdu do uzlu, dale od ramecku pak cas odjezdu z uzlu, casy

jsou uvedeny ,vpravo ve smeéru jizdy “.

3.2 0Oznaceni linek

Po vzoru jinych integrovanych dopravnich systému (napt. PID [12], IDS JMK [5],
IDOL) je zavedeno oznaceni regiondlnich zelezni¢nich linek. Zvolena byla kombinace
pismene H! a jedné az dvou &islic. Prvni éislice vyjadiuje smér vedeni linky z Hradce

Krélové (viz obr. 3.1). Posloupnost je vzestupnd proti sméru hodinovych ruéicek,

ldle oznaceni Kralovéhradeckého kraje na registraénich znackach silni¢nich vozidel
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omezujici podminkou je smér 3 z divodu koordinace s Libereckym krajem (linka
H3/L3). Voliteln4 druha &islice oznacuje tangencialni/diametralni linku?, ndvaznou

linku?, nebo odlisuje zastavkovou a rychlou linku®.

QO Vrchlabi

Broumov QO
QO Trutnov \

s

O Upice
,,.—;_:-"'O OHronov

O Novéa Paka
‘ Cerveny
Kostelec (S

\

Dvir Kralové
nad Labem

= ONachod
v it O Ceska Skalice
O Hor'ﬁe/{i—‘\v" O Jaromé&f O Nové Mésto n. Met.
r ¥ V2L
. . A e
RS N A S| .
e [ = by ~7=" O Dobruska
~% 1
Novy Byd7ov  HRADEC ™
@) 5 KRALOVE Ttebechovice
p. Orebem
/ O Oi’.‘. 9 Rych Knéz
. ~ \) chnov n. Knéz.
QO Chlumec n. Cidl. 1 O Y

Tynists
N, Orl. kostelec

nad Orlici

Obr. 3.1: Cislovani sméru pro ucel oznaceni zelezni¢nich linek (zdroj: autor)

Oznaceni smért je néasledujici:

Nachod, Broumov

Trutnov

Dvur Kralové nad Labem, Stara Paka
Ji¢in, Turnov

Chlumec nad Cidlinou

Pardubice

Chocen

Letohrad, Rokytnice v Orlickych horach

Rychnov nad Knéznou

© 0 NS oW

Znapt. linka H12 vede z Teplic nad Metuji (smér 1) do Trutnova (smér 2)

3napf. linky H20 a H22 navazuji v Trutnové na linku H2
4napf. linky H9 (Sp) a H90 (Os) z Hradce Krélové do Rychnova nad Knéznou
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Seznam regionalnich zZelezni¢nich linek vcéetné jejich oznaceni je uveden vzdy

u kazdé provozni oblasti.

3.3 Dalkova zeleznicni doprava

3.3.1 Linka R10 Praha — Hradec Kralové — Trutnov

Provozni koncept linky R10 je v souladu s [9] zvazovan ve dvou variantach:
A) vedeni linky v trase Praha — Hradec Kralové — Trutnov,
B) vedenti linky v trase Praha — Hradec Kralové.
V obou ptipadech je pro odstranéni neparovosti objednavky a zajisténi pravidelného
intervalu 60 minut navrzeno navyseni objednavky Ministerstva dopravy v useku
Praha — Hradec Kralové na rozsah 17 part vlaka v pracovni dny a 16 parta o vikendu:
e 7z Prahy v 5:10 (pouze v PD), kazdou hodinu 6:10-20:10 a v 22:10,
« 7z Hradce Kralové v 5:08 (pouze v PD), kazdou hodinu 6:08-20:08 a v 22:08.

A) zachovani vedeni linky do Trutnova

Linka je shodné se stavajicim stavem vedena az do Trutnova. Pro zajisténi pravidel-
ného intervalu 120 minut v useku Hradec Kralové — Trutnov je navrzeno navyseni
objednavky Ministerstva dopravy o 2 pary vlakid na rozsah 8 part vlakt denné
v useku Hradec Kréalové — Trutnov:

o 7z Hradce Kralové kazdé dvé hodiny od 6:04 do 20:04,

e 7z Trutnova kazdé dvé hodiny od 4:40 do 18:40.

Ve varianté A ro¢ni dopravni vykon linky R10 na tizemi Kralovéhradeckého kraje
¢ini 855 tis. vlkm.

B) ukonéeni linky v Hradci Kralové

Linka je vedena pouze v useku Praha — Hradec Kralové. Mezi Hradcem Kralové
a Trutnovem je nahrazena linkou H2 Pardubice — Hradec Kralové — Trutnov — Svo-
boda nad Upou. Rizné moznosti provoznich koncepti regionalni dopravy v na-
vaznosti na ukonceni linky R10 v Hradci Kralové jsou podrobné popsany v kapi-
tole 3.4.1.

Ve varianté B ro¢ni dopravni vykon linky R10 na tizemi Kralovéhradeckého kraje

éini 455 tis. vlkm.

3.3.2 Linka R14 Pardubice — Liberec

Autor jako vychozi feseni sleduje variantu provozniho konceptu, ke které se priklanéji

Kralovéhradecky a Liberecky kraj — vzajemné kiizovani vlaka ve stanicich Dvur
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Kréalové nad Labem (S:00) a Turnov (L:00). V této varianté je diky zrychleni linky
dosazeno zvydeni efektivity nasazenych vozidel. Uspora jedné soupravy je mozné
zavedenim kratkého obratu v Liberci (obratovy ¢as cca 50 minut), dalsi soupravu
bude mozné usporit s postupujici modernizaci zelezni¢ni trati Pardubice — Hradec
Kréalové — Jaromér zavedenim kratkého obratu v Pardubicich.

Dopravni vykon linky R14 na tzemi KHK ¢ini 425 tis. vlkm rocné.

Provéreni realizovatelnosti

Navrzena varianta byla vzhledem ke zméné dopravniho reseni provérena v programu
pro konstrukei jizdnich rada FBS. Jako kriticky byl identifikovan tsek Dvir Kralové
nad Labem — Turnov, kde je pozadovano dosazeni systémové jizdni doby 60 minut.

Uvazovana byla nova vozidla (motorové jednotky . 844 — Pesa Link II) na sta-
vajici infrastruktufe s vyjimkou nové rekonstruované zst. Jaromeér, linearni prirazka
k jizdni dobé ve vysi 5 %, pobyty ve stanicich ve vy$i 1 min. Intervaly kfizovani
v obou stanicich byly uvazovany shodné ve vysi 1 min.

Provérenim v programu FBS byl stanoven soucet cestovnich dob obéma sméry
a intervali kfizovani v obou stanicich ve vysi 127,5 min., tedy o 7,5 min. vyssi nez
pozadovand hodnota 120 min (dvojnasobek systémové jizdni doby).

Zavér: varianta s krizovanim ve stanicich Dvir Kralové nad Labem a Turnov
je s novymi vozidly na stavajici infrastrukture nerealizovatelna. Je nutné provést
takové upravy infrastruktury, které povedou ke zkraceni cestovni doby mezi témito

stanicemi alespon o 4 min. v kazdém sméru.

Alternativni varianty pro stavajici infrastrukturu

Na stavajici infrastruktufe jsou s novymi vozidly realizovatelné varianty s nésledu-
jicimi misty krizovani linky R14:

o Dviir Krélové nad Labem (S:00) a Zelezny Brod (L:00),

« Dvir Krélové nad Labem (S:00) a Mala Skala (L:00),

« Hradec Kralové (S:00), Stard Paka (1:00) a Rychnov u Jablonce nad Nisou

(S:00).

Varianta s kfizovanim v Zelezném Brodé& z hlediska linky R14 kopiruje sou-
Casny stav. Linka H3/L3 dosahuje mezi Hradcem Kralové a Libercem priblizné
shodnych cestovnich dob jako linka R14 (mista kiizovani jsou shodnd). Rychliky
Pace a Hodkovicich nad Mohelkou. Na lince R14 nedochazi k tispore poctu vozidel.

Varianta s ktizovanim v Malé Skale prinasi diléi zrychleni linky R14 a umoznuje
zavedeni kratkého obratu soupravy v Liberci (ispora 1 soupravy). V ramci fesené

oblasti jsou obé varianty z hlediska navaznosti shodné.
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Varianta s kiizovanim ve Staré Pace prinéasi dil¢i zrychleni linky R14 a umoz-
nuje zavedeni kratkého obratu soupravy v Pardubicich (dspora 1 soupravy). V rdmci
resené oblasti dochdzi k zdsadnimu zhorseni pripojovych vazeb ve Staré Pace (ne-
soulad uzlu L:00 vs. X:30) a Jarométi (ztrata pripojové vazby od Dvora Kralové
nad Labem na Starkoc). Reseni linky H3/L3 je mozné vice zptisoby, pro zachovani
alespon ¢asti navaznosti ve Staré Pace a rovnomérné rozlozeni spojii mezi Starou
Pakou a Turnovem byla linka rozdélena na dvé ¢asti. Linka H3 Hradec Kralové —
Stara Paka prijizdi do Staré Paky v poloze S:30, linka L3 Stara Paka — Liberec ma
ve Staré Pace volny obrat v poloze S:00.

Zavér: Pro negativni dopady, zejména ztratu pripojovych vazeb, nelze variantu
s kiizovanim ve Staré Pace doporucit. Varianty s kfizovanim v Malé Skéle a Zelez-
ném Brodé jsou pro fesenou oblast rovnocenné, dale v textu je popisovana varianta

s k¥izovanim v Malé Skale.®

3.3.3 Shrnuti

Celkovy dopravni vykon dalkové dopravy na tzemi Kralovéhradeckého kraje ¢ini
v navrhovém stavu 1,28 mil. vlkm rofné (linka R10 ve varianté A), respektive

0,88 mil. vlkm ro¢né (linka R10 ve varianté B).

3.4 Regionalni Zeleznicni doprava

Pro tcely popisu navrzeného provozniho konceptu je tizemi Kralovéhradeckého kraje
rozdéleno do t¥i provoznich oblasti: sever, zapad a vychod.

Oblast sever zahrnuje sméry Nachod / Broumov (1), Trutnov (2) a Pardubice®
(6), oblast zapad sméry Dvur Krélové nad Labem / Stard Paka (3), Ji¢in / Turnov
(4) a Chlumec nad Cidlinou (5) a oblast vychod sméry Chocen (7), Letohrad /
Rokytnice v Orlickych hordch (8) a Rychnov nad Knéznou (9).

3.4.1 Provozni oblast sever

Provozni koncept oblasti sever v podstatné mite vychazi ze souc¢asného stavu, pri-
padné zmény se odvijeji od zmén linky R10. Zelezni¢ni traté a navrzené linky v této

oblasti jsou uvedeny v tabulkach 3.1 a 3.2.

STato varianta by méla byt vniména jako mozné provizorni feseni do doby zvySeni technic-
kych parametrii zelezni¢ni infrastruktury. V idealnim pripadé, pokud dojde ke zlepseni parametra

zeleznicéni trati pred zménou provozniho konceptu, bude realizovano krizovani v Turnoveé.
6Trat & 031 je z provozniho hlediska v celé délce zahrnuta do oblasti sever, ackoliv jeji pardu-

bicka c¢ast se nachazi od Hradce Kralové jizné.
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Tab. 3.1: Zeleznicni traté v oblasti sever

Trat | Trasa
026 | Starko¢ — Nachod — Broumov
031 | Pardubice — Hradec Kralové — Jaromér
032 | Jaromér — Trutnov
043 | Trutnov — Kralovec — Sedzistaw
045 | Trutnov — Svoboda nad Upou
047 | Trutnov — Teplice nad Metuji

Tab. 3.2: Linky déalkové a regiondlni dopravy v oblasti sever

Linka | Trasa Poznamka

R10 (Praha —) Hradec Krélové — Trutnov varianta A

R14 Pardubice — Jaromér (- Liberec) presah z oblasti zapad

m Starko¢ — Broumov varianty A, B1, B2
Pardubice — Hradec Krélové — Starko¢ — Broumov varianta B3

H10 Starko¢ — Vaclavice varianty A, B1
Starko¢ — Nachod varianta B3

H11 Jaromér — Ceskd Skalice varianty A, B1, B2

H12 Teplice nad Metuji — Trutnov

Ho Pardubice — Hradec Kralové — Trutnov — Svfoboda nad Upou | varianty A, B1, B2
Hradec Kralové — Trutnov — Svoboda nad Upou varianta B3

H20 Trutnov — Svoboda nad Upou varianta A

26 Jaromér — Hradec Kralové — Pardubice varianty A, B1, B3
Jaromér — Hradec Krélové varianta B2

H3 Hradec Kralové — Jaromér (— Liberec) presah z oblasti zapad

H6 Hradec Kralové — Pardubice

H60 Hradec Kralové — Pardubice varianta A, B2

D26 Sedzistaw — Trutnov

Linky R10, H2, H1 a H10

Nize jsou popsany alternativy provozniho konceptu v oblasti sever v zdvislosti na

podobé provozu linky R10. Zatimco varianta A zachovava vedeni této linky do Trut-

nova, jednotlivé modifikace varianty B predstavuji mozna reseni konceptu pti ukon-

¢eni linky v Hradci Kralové.

A) zachovani vedeni linky R10 do Trutnova

Linka R10 je v tseku Hradec Kralové — Trutnov zachovana ve stavajicim intervalu
120 minut. Linka H2 Pardubice — Hradec Kralové — Trutnov — Svoboda nad Upou

je rovnéz vedena v intervalu 120 minut, ve spole¢ném tseku Hradec Kralové — Trut-

nov je tak dosahovano souhrnného intervalu 60 minut. Na linku R10 navazuji linky
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H60 Hradec Krélové — Pardubice a H20 Trutnov — Svoboda nad Upou.

Linka H10 Starko¢ — Véclavice zajistuje pfipoje mezi linkami H2/R10 a H17/H18
v ose Trutnov — Starko¢ — Vaclavice — Tynisté nad Orlici. Linka je vedena v intervalu
60 minut z taktového uzlu Véclavice X:30.

Linka H12 Teplice nad Metuji — Trutnov je zachovana ve stavajici podobé
s krizovanim v S:00 v Janovicich u Trutnova.

Orientac¢ni schéma linkového vedeni na tratich 032 a 026 je uvedeno na obr. 3.2.

schéma linkového vedeni na tratich 026, 031 a 032, varianta A
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Obr. 3.2: Schéma linkového vedeni na tratich 026, 031 a 032, var. A (zdroj: autor)

Realizovatelnost této varianty nebyla provérovana v pocitacovém programu FBS,
nebot vSechna mista kfizovani na tratich 032 a 026 jsou zachovana dle stavajiciho
stavu. Jedinou zménou je prodlouzeni trasy spésnych vlaku (linka H2) o tseky Hra-

dec Kralové — Pardubice a Trutnov — Svoboda nad Upou.

B1) ukonceni linky v Hradci Kralové, kfizovani SQ

Linka R10 je nahrazena linkou H2 Pardubice — Hradec Kralové — Trutnov —
Svoboda nad Upou v intervalu 60 minut.

Linka H10 Starko¢ — Véclavice zajistuje piipoje mezi linkami H2 a H17/H18
v ose Trutnov — Starko¢ — Véclavice — Tynisté nad Orlici. Linka je vedena v intervalu
60 minut z taktového uzlu Vaclavice X:30.

Linka H12 Teplice nad Metuji — Trutnov je zachovana ve stavajici podobé
s krizovanim v S:00 v Janovicich u Trutnova.

Orientacni schéma linkového vedeni na tratich 032 a 026 je uvedeno na obr. 3.3.

Realizovatelnost této varianty nebyla provérovana v pocitacovém programu FBS,

nebot vsechna mista kfizovani na tratich 032 a 026 jsou zachovana.
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schéma linkového vedeni na tratich 026, 031 a 032, varianta B1
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Obr. 3.3: Schéma linkového vedeni na tratich 026, 031 a 032, var. B1 (zdroj: autor)

B2) ukonceni linky v Hradci Kralové, zrychleni konceptu

Linka R10 je nahrazena linkou H2 Pardubice — Hradec Kralové — Trutnov — Svoboda
nad Upou v intervalu 60 minut.

Kfizovani linky H2 je ptesunuto z Ceské Skalice do Starkoce (X:30) a z Ma-
Iych Svatorniovic do Trutnova-Pori¢i (X:00), coz spolu se zkrdcenim doby pobytu
v Trutnové piindsl zkrdceni cestovni doby z Hradce Krilové do Svobody nad Upou
o priblizné 30 minut.

Krizovani linky H1 je pfesunuto z Nachoda do Hronova (X:00) a z Teplic nad
Metuji do Mezimésti (X:30), nasledkem ¢ehoz dochazi k rozpadnuti uzlu Teplice nad
Metuji.

V Teplicich nad Metuji jsou v soucasnosti konstruovany pripoje z obou sméru
trati 026 na trat 047 v poloze X:30. Za tcelem zachovani pripoju z Nachoda i Brou-
mova je nutné jizdni fad linky H12 konstruovat ve dvou polohéch: vlaky do Horniho
Adrspachu odjizdéji z Teplic nad Metuji v S:25 jako pripoje ze sméru Nachod, vlaky
do Trutnova v L.:45 jako pfipoje ze sméru Broumov.

Orientacni schéma linkového vedeni na tratich 032 a 026 je uvedeno na obr. 3.4.

V pocitacovém programu FBS byl zkonstruovan jizdni fad linky H2 v tiseku Par-
dubice — Trutnov. Uvazovana byla nova vozidla (motorové jednotky . 844 — Pesa
Link IT) na stavajici infrastruktufe s vyjimkou nové rekonstruované zst. Jaromér; li-
nearni ptirazka k jizdni dobé ve vysi 5 %, pobyty ve stanicich ve vysi 0,5 min./1 min.

Provérenim bylo zjisténo, Ze samotnou linku H2 lze zkonstruovat s pozadova-
nymi misty kiizovani v Hradci Krélové, Starkoci a Trutnové-Porici, negativa se vSak
projevuji u ostatnich linek:

o piipoj mezi linkami H2 a R14 v Jaroméfi je tésny (piijezd z Trutnova v L:46,

odjezd do Liberce v 1.:48; opacné prijezd v S:12; odjezd v S:14),
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schéma linkového vedeni na tratich 026, 031 a 032, varianta B2
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Obr. 3.4: Schéma linkového vedeni na tratich 026, 031 a 032, var. B2 (zdroj: autor)

o nelze vytvorit pfipoj mezi linkami H2 a H3 v Jaroméri (prijezd z Trutnova
v 5:47, odjezd do Liberce v S:46; opacné pifjezd v L:15, odjezd v L:13),
o linku H26 nelze zkonstruovat v pozadované poloze Jaromér X:00 — Hradec
Kréalové X:30, je nutné zvolit jednu z variant:
— vsSemi vlaky linky H26 projet zastavku Semonice,
— linku H26 konstruovat v poloze Jaromér X:30 — Hradec Krélové X:00 (pro
cesty do Pardubic nutnost prestupu),

o dochézi k rozpadu taktového uzlu v Teplicich nad Metuji, a nelze tak konstru-

ovat vyhodné oboustranné pripoje.

Vzhledem k nepripustnosti prijezdu zastavky Semonice byla zvoleno vedeni linky
H26 v poloze Jaromér X:30 — Hradec Kralové X:00. Navrat do polohy Hradec Kralové
X:30, ktera je z pohledu mistni dojizdky vhodnéjsi a umoznuje primé vedeni vlakt
do Pardubic, je podminén zdvoukolejnénim tiseku Smirice — Jaromér, resp. alespon
¢asti Smifice — Semonice, jak jiz autor navrhl ve své bakalarské praci [11].

Zavér: varianta B2 je realizovatelna. Jejim piinosem je vyznamné zkraceni ces-
tovni doby z Hradce Kralové do Trutnova, resp. Svobody nad Upou, na druhou

stranu s sebou nese negativni dusledky. Varianta neni doporucena k realizaci.

B3) ukonceni linky v Hradci Kralové, navyseni rozsahu dopravy

Linka R10 je nahrazena linkou H2 Hradec Krélové — Trutnov — Svoboda nad Upou
v intervalu 60 minut.

Kiizovani linky H2 je pfesunuto z Ceské Skalice do Starkoce a z Malych Sva-
tonovic do Trutnova-Porici, coz spolu se zkracenim doby pobytu v Trutnové prinasi

zkréaceni cestovni doby z Hradce Kralové do Svobody nad Upou o priblizné 30 minut.
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Linka je odlisné od vyse uvedené varianty B2 konstruovana v poloze Hradec Kralové
X:30 — Starko¢ X:00 — Trutnov-Pori¢i X:30 — Svoboda nad Upou X:00.

Linka H1 je vedena v prodlouzené trase Pardubice — Broumov v poloze Pardu-
bice — Hradec Kralové X:00 — Ceské Skalice X:30 — Nachod X:00 — Teplice nad Metuji
X:30 — Broumov X:00. Na trati 026 jsou casové polohy vlakt shodné se soucasnym
stavem, zachovany jsou i navaznosti v Teplicich nad Metuji. Vzhledem k dostatecné
rezervé v systémové jizdni dobé mezi Hradcem Krélové a Ceskou Skalici je mozné
linkou H1 systematicky obsluhovat zastavku Rychnovek v pribéhu celého dne.

Linka H10 Starko¢ — Néchod je zapojena do uzlu Starko¢ X:00 a napojuje
Néachod na linku H2.

Linka H12 Teplice nad Metuji — Trutnov je zachovana ve stavajici podobé
s ktizovanim v S:00 v Janovicich u Trutnova.

Orienta¢ni schéma linkového vedeni na tratich 032 a 026 je uvedeno na obr. 3.5.

schéma linkového vedeni na tratich 026, 031 a 032, varianta B3

x:30|__H2 (60") X:00 ] X:30 X:00
x:00 | H1 (60") |x:30 S l | | |
= NON} >3 © 3
- e RS 2 28
N N > >
g 8¢ 28 S =3 58 55
5 B3 = o £ < £ g
= E‘E ,8§ o © o h©
T TS n 3lel & © <
< g k= o
|
|
X:OO} m X:30 m X:00
g T 3 & F 3
o S S az £ E
L (O sl I(]_.)-U — )
\% =2 T © E‘, s
> c 2 o

Obr. 3.5: Schéma linkového vedeni na tratich 026, 031 a 032, var. B3 (zdroj: autor)

Zménou casové polohy se linka H2 dostava do ¢asového soubéhu s linkou R14
v useku Pardubice — Jaromeér a s linkou H26 v tseku Pardubice — Hradec Kralové,
proto odlisné od ostatnich variant neni v iseku Pardubice — Hradec Kralové vedena.

Provérenim v programu FBS bylo zjisténo, Ze v jednokolejném useku Hradec
Kralové — Jaromér nelze pozadovany provozni koncept zkonstruovat. Vzhledem ke
znacnému navyseni rozsahu dopravy je nutné zdvoukolejnéni trati Hradec Kralové
— Jaromér v plném rozsahu.

Varianta B3 by v pripadé zavedeni méla tyto vyznamné piinosy:

o primé spojeni Hradce Krélové s Nachodem a Broumovskem,
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o zvySeni Cetnosti spojeni mezi Hradcem Kralové, Ceskou Skalici a Nachodem
(souhrnny interval linek H1 a H2 30 minut),
o zkraceni cestovni doby mezi Hradcem Kralové a Trutnovem, resp. Svobodou
nad Upou o piiblizné 30 minut.
Zavér: Varianta H3 neni na soucasné infrastrukture realizovatelna,
nutné je zdvoukolejnéni trati ¢. 031 Hradec Kralové — Jaromér v plném

rozsahu.

Linka H11 Jaromé&i — Ceska Skalice

Pro obsluhu zastavky Rychnovek je navrzena linka H11 spojujici Jaromét s Ceskou
Skalici. Tato linka v Jaroméri navazuje na linky R14/H3 ze sméru Hradce Kréalové,
¢imz pro Ceskou Skalici zvysuje ¢etnost spojeni na souhrnny 30minutovy interval.

Linka H11 je vedena ve variantach A, Bl a B2, pricemz ve varianté B2 je mozna
obsluha zastdvky Rychnovek pouze v intervalu 120 minut (zbylé vlaky zastdvkou
projizdéji).

Ve varianté B3 je obsluha Rychnovku zajisténa linkou H1 v prodlouzené trase.

Linka H12 Teplice nad Metuji — Trutnov

Na trati ¢. 047 Trutnov — Teplice nad Metuji je navrzeno posileni provozu v tseku
Teplice nad Metuji — Horni Adrspach. Tento tsek je nové obsluhovan v intervalu
60 minut celoro¢né, zatimco dnes jsou spoje nad ramec intervalu 120 minut vedeny
pouze v letni sezéné v trase Teplice nad Metuji — Adrspach.

Ve variantach A, B1 a B3 jsou vlaky vedeny v poloze Teplice nad Metuji
L:30 — Janovice u Trutnova S:00 — Trutnov S:30. Vlaky do Horniho Adrspachu jsou
vedeny v poloze Teplice nad Metuji S:30 — Horni Adrspach S:50.

Ve varianté B2 jsou vlaky vedeny v poloze Teplice nad Metuji L:45 — Adrspach
S:00 — Trutnov S:45. Vlaky do Horntho Adrspachu jsou vedeny v poloze Teplice nad
Metuji S:25 — Horni Adrspach S:45.

Sifova grafika pro linku H12 je uvedena na obr. 3.6.

Linka D26 — obnoveni celoro¢niho provozu do Polska

Na trati ¢. 043 Trutnov — Kralovec — Lubawka — Sedzistaw je navrzeno obnoveni
celoro¢niho provozu vlakt linkou D26 Sedzistaw — Trutnov v rozsahu 8 para spoju
denné. Konstrukéni poloha linky vychéazi z uzlu Sedzistaw v poloze L:00, do které
postupné sméruje linka D6 Wroctaw — Walbrzych — Jelenia Géra — Szklarska Poreba

dopravce Koleje Dolnoslaskie” [4]. K¥iZzovan{ v S:00 je navrzeno v Trutnové-Por{ci.

“soucasné odchylky jsou dany rozsahlou vylukovou ¢innosti a odlisnou osou symetrie
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Obr. 3.6: Sitova grafika pro linku H12 véetné navaznosti v Teplicich nad Metuji (zdroj:

autor)

Po tpravach infrastruktury na polské i ¢eské strané (soustredénd udrzba, zabez-
peceni zelezni¢nich prejezdu v Krélovei) je navrzen stabilni obrat soupravy v Trut-
noveé hlavnim nadrazi v poloze S:00, pro zajisténi pravidelného dvouhodinového in-
tervalu spoju postaci jedind souprava. Pro dalsi zkraceni cestovni doby se nabizi
provereni realizace tzv. voletinské spojky, tj. cca 800 metri dlouhé nové trati vedené

mimo zst. Trutnov-Porici.

Linky H6, H26 a H60 Jaromér — Hradec Kralové — Pardubice

Linky H6, H26 a H60 na trati ¢. 031 Pardubice — Jaromét jsou obsluhovany EMJ
. 440 RegioPanter.

Linku H6 tvori zastavkové vlaky Hradec Kralové — Pardubice. Konstrukce linky
je s ohledem na limitujici jednokolejné tiseky mozné v poloze Hradec Kralové X:45
— Pardubice X:15. Zakladni interval linky je 60 minut.

Linka H26 je v tseku Jaromér — Hradec Kralové vedena jako zastavkova, mezi
Hradcem Kralové a Pardubicemi obsluhuje pouze Pardubice-Rosice nad Labem.
Linka je vedena v poloze Jaromér L:00 — Hradec Kralové L:30 — Pardubice S:00 v in-
tervalu 120 minut. Dodatecné spoje Jaromér — Hradec Kralové v pfepravni Spicce
jsou vedeny v poloze Jaromér S:00 — Hradec Kralové S:30 a dotvareji souhrnny
interval 60 minut.

Ve varianté B2 nelze linku H26 provézt v pozadované kvalité. Z omezujicich
podminek vyplyva jeji konstrukce v poloze Jaromér X:30 — Hradec Kralové X:00 bez
pokracovani do Pardubic (nahrada linkou H60). V Jaroméfi navic nelze realizovat
kratky obrat soupravy, coz prinasi nartust poctu néalezitosti o 1 soupravu.

Linku H60 tvori spésné vlaky Hradec Kralové — Pardubice, které dotvareji

souhrnny interval rychlych vlaka 30 minut. Linka je vedena:
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o ve varianté A, kde tvori ndvaznost na linku R10 v ose Pardubice — Trutnov
(konstrukéni poloha S:00 v Hradci Krélové),

o ve varianté B2, kde tvori ndvaznost na linku H3 (konstrukéni poloha L:00
v Pardubicich).

Shrnuti variant provozni konceptu v oblasti sever

Na stavajici infrastruktute (resp. vyhledové infrastrukture ve stavu ke konci roku
2021) jsou realizovatelné varianty A, B1 a B2. Variantu B2 nelze doporucit pro tyto
negativni dopady:

e nemoznost dosazeni pripoje mezi linkami H2 a H3 v Jaroméri,

o konstrukce linky H26 v nevhodné poloze Hradec Kralové X:00,

o ztrata taktového uzlu Teplice nad Metuji.

Autor doporucuje k realizaci variantu A /B1, a to v zavislosti na zacho-
vani vedeni linky R10 do Trutnova ¢i jejim ukonceni v Hradci Kralové.
Po zdvoukolejnéni trati ¢. 031 Hradec Kralové — Jaromér je doporucena

varianta B3.

3.4.2 Provozni oblast zapad

Vyrazné zmény v oblasti zdpad jsou zptisobeny zménou mist krizovani linek R14,
H25 a H45. Zelezni¢éni traté a navrzené linky v této oblasti jsou uvedeny v tabulkéch
3.3 a34.

Tab. 3.3: Zelezni¢ni traté v oblasti zapad

Trat | Trasa
020 | Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kréalové
030 | Jaromér — Stara Paka — Turnov
040 | Chlumec nad Cidlinou — Stara Paka — Trutnov
041 | Hradec Kralové — Ji¢in — Turnov
044 | Kuncice nad Labem — Vrchlabi
061 | Nymburk — Ji¢in
062 | Chlumec nad Cidlinou — Méstec Kralové
064 | Dolni Bousov — Libuni — Lomnice nad Popelkou — Stard Paka

Nejprve jsou popsany nejvyznamnéjsi taktové uzly v oblasti zapad — Stara Paka,

Ostromér a Chlumec nad Cidlinou.

Uzel Stard Paka X:30

Taktovy uzel ve Staré Pace je shodné se stavajicim stavem navrzen v poloze X:30.

Tato poloha je odvozena od krizovani vlakti v X:00 v Ostroméri a Dvore Kralové
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Tab. 3.4: Linky dalkové a regiondlni dopravy v oblasti zapad

Linka | Trasa Poznamka
R10 Praha — Hradec Kralové (- Trutnov) piesah do oblasti sever
R14 (Pardubice —) Jaroméf — Liberec presah do oblasti sever

H22 Trutnov — Vrchlabi

H25 Trutnov — Kolin

H3 Hradec Kralové — Stara Paka — Liberec

H35 Lomnice nad Popelkou — Stard Paka — Méstec Kralové

H4 Hradec Kralové — Jiéin — Turnov
H45 Ji¢in — Nymburk
H5 Hradec Kralové — Chlumec nad Cidlinou

nad Labem (viz obr. 3.7). Do staropackého taktového uzlu jsou zapojeny linky:

« R14 Pardubice — Liberec (S:30 ve sméru do Liberce),

o H3 Hradec Kralové — Liberec (L:30 ve sméru do Liberce),

« H25 Trutnov — Kolin (L:30 ve sméru do Kolina),

« H35 Lomnice nad Popelkou — Méstec Krélové (S:30 smeér Méstec Krélové),
« H35 Lomnice nad Popelkou — Stara Paka (pfijezd do Staré Paky L:30).

Trutnov

R14 33 I 27

Libere¢ === ——==x— -————I— 53— Pardubice
Liberec _HiLLi_-"b'i______l_-'f_3__ Hradec Kralové
26 28
Lomnice nad Popelkou —==——="=— "1 |

Lomnice nad Popelkou —=——53

|3o |28 Stara Paka
31| 33|

| Kolin

1
Méstec
Kralové

Obr. 3.7: Sitova grafika pro uzel Stara Paka (zdroj: autor)

Na soucasné dopravni infrastrukture neni mozné dosdhnout navaznosti mezi lin-
kami H25 a H3, tj. od spésného vlaku z Nové Paky na osobni vlak do Jaromeére

a opacne.
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Uzel Ostromér X:00

Taktovy uzel v Ostroméri je shodné se stavajicim stavem navrzen v poloze X:00 (viz
obr. 3.8). Do ostrométského taktového uzlu jsou zapojeny linky:

o H25 Trutnov — Kolin (S:00),

« H35 Lomnice nad Popelkou — Méstec Kralové (L:00),

« H4 Hradec Kralové — Ji¢in — Turnov (X:00, mimo spicku L:00).

Lomnice Trutnov

57 . ,
03 Hradec Kralové
5—7ﬁ— Hradec Kralové
|>9 01|59 Ostromér

01
| |

|
Méstec  Kolin
Kralové

Obr. 3.8: Sitova grafika pro uzel Ostromér (zdroj: autor)

Uzel Chlumec nad Cidlinou X:30

Taktovy uzel v Chlumci nad Cidlinou je shodné se stavajicim stavem navrzen v po-
loze X:30 (viz obr. 3.9). Do chlumeckého taktového uzlu jsou zapojeny linky:

o R10 Praha — Hradec Kralové (X:30),

o H25 Trutnov — Kolin (S:30 ve sméru do Kolina),

« H35 Lomnice nad Popelkou — Méstec Kralové (1:30 smér Méstec Kralové),

« H35 Chlumec nad Cidlinou — Méstec Kralové (S:30 smér Méstec Kralové).
Linka H5 Hradec Kralové — Chlumec nad Cidlinou vzhledem k uprednostnéni pii-

pojovych vazeb v Hradci Kralové neni do tohoto taktového uzlu zapojena.

Vazba mezi linkami H25 a R14

Ktizovani linky R14 jsou na stavajici infrastrukture navrzena ve Dvore Kralové nad
Labem (S:00) a Malé Skale (1:00). Pri této konfiguraci je ve Staré Pace smérova
vazba ve mezi linkami H25 a R14 zachovana, avSak dochazi ke ztraté vazby mezi
linkami H25 a H3.

Zménou mista kiizovani z Malé Skaly do Turnova (na vyhledové infrastrukture)
dojde ke dfivéjsimu odjezdu linky R14 ze Staré Paky ve sméru do Liberce (prijezd

ve sméru z Liberce bude symetricky pozdéji), a tak vazbu mezi linkami H25 a R14
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Obr. 3.9: Sitova grafika pro uzel Chlumec nad Cidlinou (zdroj: autor)

bude mozné udrzet pouze za predpokladu nasazeni novych vozidel na linku H25 a in-
frastrukturnich opatteni v tiseku Ostromeér — Stara Paka. Pokud by doslo ke ztraté
této vazby, lze ji zachovat alespon pro Novou Paku prodlouzenim trasy vlozenych

spoju linky H35 o usek Stard Paka — Nova Paka a zpét.

Prehled navrzenych linek

Linku H22 tvoii dvé ¢asti — osobni vlaky Trutnov — Vrchlabi (dlouhé vlaky) a osobni
vlaky Kuné¢ice nad Labem — Vrchlabi (krdtké vlaky). Konstrukéni poloha linky:
Hostinné S:00, resp. Kuncice nad Labem L:00.

Linka je nové vedena v celé trase i o vikendu, kdy prebira obsluhu nacestnych
zastavek od linky H25. Vikendovy interval vlakt Trutnov — Vrchlabi a zpét mize
byt pripadné prodlouzen na 240 minut.

Linka H25 je tvorena spésnymi vlaky Trutnov — Kolin, v tiseku Kuncice nad
Labem — Stara Paka je vsak jedinym segmentem obsluhy. Konstrukéni poloha linky:
Trutnov S:30, Kunéice nad Labem L:00, Ostromér S:00, Velky Osek-Kanin L:008.
Pro vyhledové dosazeni vazby v Trutnové mezi linkami H25 a H12, tj. dosazeni
systémové jizdni doby 60 min. mezi Kunc¢icemi nad Labem a Janovicemi u Trutnova,
je nutné provést dodatecné ipravy infrastruktury na trati ¢. 047 Trutnov — Teplice
nad Metuji.

Linka H3/L3 Hradec Kralové — Liberec vznikla propojenim tras linky L3 Stard
Paka — Liberec a osobnich vlaki Jaromér — Starda Paka, nové je prodlouzena o tsek
Hradec Kralové — Jaromér. Konstrukéni poloha linky: Hradec Kralové S:30 — Dvtr
Kralové nad Labem L:00 — Zelezny Brod S:00 — Liberec L:00. V tsecich Hradec

Krélové — Jaromeér a Turnov — Liberec je vedena formou spésného vlaku.

8Po modernizaci tratového tseku Kanin — Chlumec nad Cidlinou bude kfizovani pfesunuto do
Velkého Oseka.
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Mezi stanicemi Hradec Kralové a Dvir Kralové nad Labem je diky casovému
prokladu s linkou R14 zajistén souhrnny interval rychlého spojeni 60 minut.

Linka H35 Lomnice nad Popelkou — Stard Paka — Chlumec nad Cidlinou —
Meéstec Kralové vznikla propojenim vozebnich ramen osobnich vlaki. Konstrukéni
poloha linky: Lomnice nad Popelkou S:00 — Ostromeér L:00 — Méstec Kralové S:00,
v obdobich prepravni Spicky téz Lomnice nad Popelkou L:00 — Stard Paka 1.:30
a Chlumec nad Cidlinou S:30 — Méstec Kralové L:00.

Linka H4 je tvorena zastavkovymi vlaky Hradec Kralové — Ji¢in — Turnov.
Konstrukéni poloha linky: Hradec Kralové S:00 — Hnévceves S:30 — Ostromeér L:00
— Hruba Skéla S:00 — Turnov, v obdobi prepravni spicky téz Hradec Kralové L:00 —
Hnévéeves L:30 — Ostromér S:00 — Jicin.

Linka H45 je tvorena zastavkovymi vlaky Ji¢in — Nymburk. Zkraceni cestovnich
dob je realizovano diky zfizeni nové stanice Bartousov. Konstrukéni poloha linky:
Nymburk S:00 — Krinec S:30 — Bartousov L:00 — Ji¢in, ve Spic¢ce v intervalu 60 min.

Linka HS5 je tvorena zastavkovymi vlaky Hradec Kralové — Chlumec nad Cid-
linou. Konstrukéni poloha linky: Hradec Krélové S:30 — Karanice L:00 — Chlumec

nad Cidlinou, ve Spicce v intervalu 60 min.

Usek Lomnice nad Popelkou — Libuii — Mladé&jov v Cechéch

Na trati ¢ 064 je v tseku Lomnice nad Popelkou — Libun — Mladé&jov v Cechach
provoz navrzen pouze v obdobi od konce dubna do konce zafi (v letni turistické
sez6né), a to v rozsahu 4 part vlaki denné.

Pravidelny provoz je nahrazen autobusovou linkou vedenou v trase Lomnice nad
Popelkou — Plouznice — Kyje — Doubravice — Pekloves — KnéZznice — Libun — Libunec

— Hrdonovice — Mlad&jov — Stéblovice — Célovice — Sobotka.

3.4.3 Provozni oblast vychod

Nejvetsi zmény v porovnani se soucasnym stavem jsou navrzeny v oblasti vychod.
Zéasadni je vytvoreni tiplného (hlavniho) taktového uzlu v Tynisti nad Orlici v celou
hodinu, zatimco dnes jsou navaznosti realizovany prevazné v poloze X:30. Zeleznic-

nich traté a navrzené linky jsou uvedeny v tab. 3.5 a 3.6.

Uzel Tynisté nad Orlici X:00

Zékladnim konstrukénim bodem oblasti vychod je uzel Tynisté nad Orlici v poloze
X:00 (viz obr. 3.10). Vzdy kazdou celou hodinu se zde potkavaji vlaky ze ¢ty sméru
s moznosti prestupu. Koncept je navrzen s dobou taktu 120 minut, jednotlivé linky
tak uzlu Tynisté nad Orlici dosahuji bud v sudou (S:00), nebo lichou (1.:00) hodinu.
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Tab. 3.5: Zelezni¢ni traté v oblasti vychod

Trat | Trasa
020 | Hradec Kréalové — Tynisté nad Orlici — Chocen
021 | Tynisté nad Orlici — Letohrad
021 | Castolovice — Solnice
023 | Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych horach
026 | Tyniste nad Orlici — Néchod

Tab. 3.6: Linky délkové a regionalni dopravy v oblasti vychod

Linka | Trasa

H7 Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici — Chocen

H8 Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici — Castolovice — Letohrad

H9 Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici — Castolovice — Rychnov nad Knéznou zast.

H17 Nachod — Tynisté nad Orlici — Chocen
H18 Néachod — Tynisté nad Orlici — Castolovice — Doudleby n. Orl. — Rokytnice v Orl. h.
H80 Castolovice — Doudleby nad Orlici — Vamberk

H89 Letohrad — Castolovice — Rychnov nad KnéZnou zast.

H90 Hradec Kralové — Tynisté n. Orl. — Castolovice — Rychnov nad Knéznou zast. — Solnice

Do uzlu v sudou hodinu jsou zapojeny linky H7 a H18, v lichou hodinu linky H17
a H90. Dale jsou pres Tynisté nad Orlici vedeny linky H8 a H9, které zde nemaji

pripojové vazby.

Uzel Castolovice X:30

Dalsim uzlem oblasti vychod jsou Castolovice v poloze X:30 (viz obr. 3.11). Vzdy
30 minut po celé hodiné se zde potkavaji linky H8, H9 a H89 s moznosti prestupu.
Koncept je navrzen s dobou taktu 120 minut. Casova poloha uzlu je vii¢i ose symetrie
posunuta o ¢tvrtinu doby taktu, jedna se tedy o vedlejsi taktovy uzel.

Do uzlu Castolovice v X:30 jsou zapojeny linky H8, H9 a H89. Linky HS a H9
jsou ve spoleéném tseku Hradec Kralové — Castolovice vedeny v ¢asovém prokladu

se souhrnnym intervalem 60 minut.

Usek Tynisté nad Orlici — Chocen

Mezi Tynistém nad Orlici a Chocni jsou vedeny linky H7 a H17. Ty vychazeji z tak-
tového uzlu Tynisté nad Orlici v poloze X:00 a jsou zapojeny do taktového uzlu
Chocen v poloze X:30. Zatimco linka H17 (spésny vlak) diky omezenému poctu za-
staveni dosahuje v Chocni veskerych navaznosti, linka H7 (zastavkovy vlak) nema
pripoj na rychlikovou linku R18 smér Luhacovice a opac¢né. Tato navaznost by méla

byt dosazena po modernizaci tratového tiseku Tynisté nad Orlici — Chocen.
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Obr. 3.10: Sitova grafika pro uzel Tynisté nad Orlici (zdroj: autor)
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Obr. 3.11: Sitova grafika pro uzel Castolovice (zdroj: autor)

Usek Tynisté nad Orlici — VAclavice

Mezi Tynistém nad Orlici a Vaclavicemi jsou vedeny linky H17 a H18. Ty vychézeji
z taktového uzlu Tynisté nad Orlici v poloze X:00 a jsou zapojeny do taktového uzlu
Vaclavice v poloze X:30. Konstrukéni podminkou je dosazeni doby 60 minut, a to
souctem cestovni doby linkou H17 z Tynisté nad Orlici do Vaclavic (¢1), cestovni
doby linkou H18 z Véclavic do Tynisté nad Orlici (¢), intervalu kfizovani v Tynisti

nad Orlici (Ix ) a intervalu kiizovani ve Véaclavicich (Ikv).
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Pri intervalech kfizovani Ixr = 0,0 min. a Ixy = 0,5 min. [10] je nejvyssi

pripustna hodnota souctu cestovnich dob
tl + tQ =t - (IK,T -+ IK7V) =60 — (0 + O, 5) = 59,5 min.

Konstrukei jizdniho fadu v programu FBS byly zjistény hodnoty ¢; = 27,4 min.
a to = 32,0 min., tj. soucet 59,4 min. je vyhovujici.

Pro zajisténi pripojnych vazeb v Tynisti nad Orlici je vSak nutné prizplisobit
pléan obsazeni stani¢nich koleji. Prestup z linek H17 a H18 ze sméru Nachod (prijezd
v minuté 00) na linky H90 a H7 ve smérech Rychnov nad Knéznou a Chocen (odjezd
v minuté 03) je nutné realizovat u stejného nastupisté pouzitim principu hrana—
hrana. Stejné opatteni plati v opatném sméru (piijezd linek H90 a H7 v minuté 57,
odjezd linek H17 a H18 v minuté 00).

Zavér: provozni koncept s krizovanim linek H17 a H18 v Tynisti nad Orlici
a Vaclavicich je realizovatelny, pro zvyseni jeho stability je vsak zaddouci provést
infrastrukturni opatfeni vedouci ke zkraceni cestovnich dob, a to idealné alespon
o 1 minutu v kazdém sméru. Toho lze dosdhnout napt. soustfedénou udrzbou trati
v tseku Opocno pod Orlickymi horami — Tynisté nad Orlici (tj. useku, ktery neni

soucasti revitalizace trati v roce 2018).

Prehled navrzenych linek

Linku H7 tvori osobni vlaky z Hradce Krélové do Chocné. Konstrukéni poloha
linky: Hradec Kralové L:30, Tynisté nad Orlici S:00, Chocen S:30. Interval 120 minut.

Linka HS8 spojuje Hradec Kralové a Letohrad spésnymi vlaky, mezi Hradcem
Kréalové a Doudlebami nad Orlici m& omezenou zastavovaci strategii. Konstrukéni
poloha linky: Hradec Kralové L:00, Castolovice L:30, Litice nad Orlici S:00 (vyhle-
dové Zamberk S:00), Letohrad volné S:30. V Doudlebach nad Orlici je realizovina
smérova vazba s linkou H18 z Letohradu do Rokytnice v Orlickych horach a opacné.
Interval 120 minut.

Linka H9 spojuje Hradec Kralové a Rychnov nad Knéznou spésnymi vlaky,
mé omezenou zastavovaci strategii. Konstrukéni poloha linky: Hradec Kralové S:00,
Castolovice S:30. Vlaky jsou vedeny az do Rychnova nad Knéznou zastavky pro leps
obsluhu centra mésta a nemocnice. Interval 120 minut.

Linka H17 spojuje Nachod (vybrané spoje Hronov/Adrspach) s Chocni, pro
dosazeni pozadovanych navaznosti ma omezenou zastavovaci strategii. Mezi Vac-
lavicemi a Tynistém nad Orlici obsluhuje pouze Nové Mésto nad Metuji, Opoéno
pod Orlickymi horami a Bolehost, mezi Tynistém nad Orlici a Chocni pouze Boro-
hradek. Konstrukéni poloha linky: Véclavice S:30, Tynisté nad Orlici 1:00, Chocen

volné 1:30. Interval 120 minut.
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Linka H18 vznikla propojenim tras osobnich vlaki do celku Nachod — Rokytnice
v Orlickych horach. Konstrukéni poloha linky: Vaclavice L:30, Tynisté nad Orlici
S:00, Rokytnice v Orlickych horach L:00. Interval 120 minut.

Linka H80 dopliiuje linku H18 na $pickovy interval 60 min. v trase Castolovice
— Vamberk. Konstrukéni poloha linky: vazba od linky H90 v Castolovicich. Interval
120 minut.

Linka H89 doplnuje linky H8 a H9 na interval 60 min. v trase Letohrad —
Castolovice — Rychnov nad Knéznou. Konstrukéni poloha linky: Litice nad Orlici
L:00, Castolovice L:30. Vlaky jsou vedeny az do Rychnova nad Knéznou zastdvky

pro lepsi obsluhu centra mésta a nemocnice. Interval 120 minut.

Linku H90 tvori osobni vlaky z Hradce Kralové do Rychnova nad Knéznou.
Konstrukéni poloha linky: Hradec Kralové S:30, Tynisté nad Orlici L:00, Solnice
L:30. Vlaky jsou vedeny az do Rychnova nad Knéznou zastavky pro lepsi obsluhu
centra mésta a nemocnice, vybrané vlaky az do Solnice pro dopravu zameéstnanci
do zévodu Skoda Auto. Interval (v tiseku Hradec Kralové — Rychnov nad Knéznou

zastavka) 120 minut.

3.5 Navrh obéhu vozidel

Obéhy jsou navrzeny s pevnou vazbou souprav na konkrétni linku, resp. dvojici linek
se spolecnym obéhem. V provoznim konceptu zalozeném na taktovém jizdnim fadu
lze pocet potiebnych souprav n spocitat jako podil doby obéhu soupravy t, a doby
taktu linky ¢r. Doba obéhu soupravy se sklada z doby jizdy z vychozi do cilové
stanice, doby obratu v cilové stanici, doby jizdy zpét do vychozi stanice a doby

obratu ve vychozi stanici [2]. Pro poéet souprav tedy plati:

lo

_tT

NizZe jsou uvedeny pocty souprav pro jednotlivé provozni oblasti formou pte-
hlednych tabulek. Pro kazdou linku, resp. dvojici linek se spoleénym obéhem, je
uvedena trakce (M — motorovd, E — elektrickd), minimalni hodnota maximalni rych-
losti soupravy via.y, minimalni kapacita soupravy, doba obéhu soupravy t,, doba
taktu linky t7 a pocet souprav n.

Pro skupinu nékolika linek tvoricich uceleny provozni soubor, je uvazovana spo-
le¢na provozni zaloha. Pocet souprav této provozni zalohy ny je uveden v poslednim

sloupci tabulky.

Uvedeny prehled nezahrnuje soupravy dalkové dopravy.
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3.5.1 Provozni oblast sever

Pocty souprav jsou zpracovany samostatné pro jednotlivé varianty provozniho kon-
ceptu — A, B1, B2 a B3.

Varianta A

Pro zajisténi provozniho konceptu v oblasti sever je ve varianté A zapotiebi celkem
21 souprav (v¢etné provozni zélohy), z toho 16 souprav motorové trakce a 5 souprav
elektrické trakece (viz tab. 3.7).

Tab. 3.7: Pocty souprav pro linky v oblasti sever, varianta A (zdroj: autor)

Linky Trakce | vpmax (km/h) | Kapacita || t, (min.) | {7 (min.) | n | nz
H1, H10 M 80 120 180 60 3 1
Hi12 M 80 80 240 120 2
H11 M 100 70 60 60 1 1
H2 M 120 180 360 120 3 1
H20 M 80 80 120 120 1 1
D26 M 80 80 240 120 2
H26 cast 1 E 160 230 120 120 1
H26 cast 2 E 160 230 120 120 1 1
H6 E 160 230 120 60 2
celkem 16 5

Varianta B1

Pro zajisténi provozniho konceptu v oblasti sever je ve varianté B1 zapotiebi celkem
22 souprav (v¢etné provozni zélohy), z toho 17 souprav motorové trakce a 5 souprav
elektrické trakce (viz tab. 3.8).

Tab. 3.8: Pocty souprav pro linky v oblasti sever, varianta B1 (zdroj: autor)

Linky Trakce | vyax (km/h) | Kapacita || ¢, (min.) | ¢t (min.) | n | ngz
H1, H10 M 80 120 180 60 3 1
Hi12 M 80 80 240 120 2

H11 M 100 70 60 60 1 1
H2 M 120 180 300 60 5 1
D26 M 80 80 240 120 2 1
H26 ¢ast 1 E 160 230 120 120 1

H26 cast 2 E 160 230 120 120 1 1
H6 E 160 230 120 60 2

celkem 17 5
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Varianta B2

Pro zajisténi provozniho konceptu v oblasti sever je ve varianté B2 zapotiebi celkem
22 souprav (v¢etné provozni zélohy), z toho 16 souprav motorové trakce a 6 souprav
elektrické trakee (viz tab. 3.9).

Tab. 3.9: Pocty souprav pro linky v oblasti sever, varianta B2 (zdroj: autor)

Linky Trakce | vpax (km/h) | Kapacita || t, (min.) | ¢t (min.) | n | ng
H1 M 80 120 180 60 | 3 1
H12 M 80 80 240 120 2

H11 M 100 70 60 60 | 1 1
H2 M 120 180 240 60 4 1
D26 M 80 80 240 120 2 1
H26 E 160 230 120 60 | 2

H60 E 160 230 120 120 1 1
H6 E 160 230 120 60 | 2

celkem 17 5

Varianta B3

Pro zajisténi provozniho konceptu v oblasti sever je ve varianté B3 zapotiebi celkem
23 souprav (v¢etné provozni zélohy), z toho 18 souprav motorové trakce a 5 souprav
elektrické trakce (viz tab. 3.10).

Tab. 3.10: Pocty souprav pro linky v oblasti sever, varianta B3 (zdroj: autor)

Trakce

Linky vmax (km/h) | Kapacita || ¢, (min.) | t7 (min.) | n | nz
H1 M 120 120 300 60 5)
H10 M 80 80 60 60 1 3
H2 M 120 180 240 60 4
Hi2 M 80 80 240 120 2 1
D26 M 80 80 240 120 2
H26 E 160 230 120 60 | 2 )
H6 E 160 230 120 60 2
celkem 18 5

3.5.2 Provozni oblast zapad

Pro zajisténi provozniho konceptu v oblasti zapad je zapotiebi celkem 30 souprav
(vCetné provozni zalohy), z toho 27 souprav motorové trakce a 3 souprav elektrické
trakce (viz tab. 3.11). Vykony v elektrické trakci (linka H5) je vhodné pridruzit

k provozni oblasti vychod.
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Tab. 3.11: Pocty souprav pro linky v oblasti zdpad (zdroj: autor)

Linky Trakce | vipax (km/h) | Kapacita || ¢, (min.) | t7 (min.) | n | ng
H22 M 80 80 240 120 2 9
H25 M 120 120 480 120 4

H3 M 120 120 360 120 | 3 1
H35 M 120 80 240 60 4 1
H4 Turnov M 80 80 360 120 3

H4 Jicin M 80 80 240 120 2 2
H45 M 80 80 180 60| 3

H5 E 160 230 120 60 2 1
celkem 23 7

3.5.3 Provozni oblast vychod

Pro zajisténi provozniho konceptu v oblasti vychod je zapotiebi celkem 17 souprav
(vCetné provozni zalohy), z toho 11 souprav motorové trakce a 6 souprav elektrické
trakce (viz tab. 3.12).

Tab. 3.12: Pocty souprav pro linky v oblasti vychod (zdroj: autor)

Linky Trakce | vpax (km/h) | Kapacita || t, (min.) | t7 (min.) | n | ngz
HS8, H89 M 120 180 360 120 3 1
H17 M 120 120 240 120 2 1
H18 M 120 80 240 120 2 1
H80 M 80 80 120 120 1

H7 E 160 230 240 120 2 1
H9, H90 E 160 230 360 120 3

celkem 13 4

3.6 Porovnani navrhu se stavajicim stavem

Tato kapitola poskytuje porovnani navrzeného provozniho konceptu se soucasnym
stavem, a to v oblasti provozovanych tseku zelezniéni sité, rozsahu provozu (objed-

navaného dopravniho vykonu) a cestovnich dob a jejich ptipadného zkracovani.
3.6.1 Provozované tseky zeleznicni sité
Rozsah provozované Zelezni¢ni sité je ve srovnani se soucasnym stavem zachovan

s témito vyjimkami:
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e mna trati ¢. 016 Borohradek — hranice s PK provoz neni navrzen z divodu
soubéhu s vefejnou linkovou dopravou?;
e na trati ¢. 028 Opoc¢no pod Orlickymi horami — Dobruska je provoz zastaven;
e na trati ¢. 043 Trutnov — Krélovec — Kamienna Goéra — Sedzistaw zaveden
pravidelny celoro¢ni provoz;
e mna trati ¢. 064 v tseku Mlad&jov v Cechach — Libui — Lomnice nad Popelkou
je provoz omezen pouze na letni sezonu.
Nadéle ztistavaji bez provozu tseky Broumov — Otovice zastéavka, Kralovec — Zaclér,
Smifice — Hnévéeves a Kopidlno — hranice s SCK (smér Dolni Bousov), kde je spojeni

zajisténo vetrejnou linkovou dopravou.

Problematika obsluhy Dobrusky zelezni¢ni dopravou

Soucasna zeleznicni infrastruktura neumoznuje zavést efektivni obsluhu Dobrusky,
nebot pro nejvyznamnéjsi sméry dojizdky Zeleznice nepripada v tivahu (Opocno)
nebo je vici individualni automobilové dopravé a verejné linkové dopravé casove
neatraktivni (Hradec Kralové, Nové Mésto nad Metuji, Rychnov nad Knéznou).
Obsluha Dobrusky zZelezni¢ni dopravou je proto podminéna realizaci petrovické
a opo¢enské spojky!?, kterd umozni pifmé, bezivratové a ¢asové atraktivni spojeni

Hradce Kralové, Tfebechovic pod Orebem, Opoc¢nall a Dobrusky.

3.6.2 Rozsah provozu

Navrzeny provozni koncept uvazuje s naristem celkového roc¢niho do-
pravniho vykonu o cca 25 % na hodnotu 6,8 mil. vikm.

Nejvyssi narust rozsahu dopravy (o 100 % a vice) je navrzen na nasledujicich
tratich:

o Trutnov — Kralovec statni hranice (nova celoroéni objednavka),

e Rychnov nad Knéznou — Rychnov nad Knéznou zastavka,

o Teplice nad Metuji mésto — Adrspach — Horni Adrspach.
Nadprimérny narust rozsahu dopravy je dale navrzen na tratich:

o Hradec Kréalové — Chocen,

 Tynisté nad Orlici — Castolovice — Rychnov nad KnéZnou,

e Doudleby nad Orlici — Vamberk — Rokytnice v Orlickych horach,

o Tynisté nad Orlici — Vaclavice,

o Jaromeér — Stara Paka,

9provoz je mozny na zakladé objednavky PK bez finanéni spoluticasti KHK
Onové propojeni trati ¢. 020, 026 a 028 mimo Zst. Tynisté nad Orlici a Opoéno pod Orlickymi

horami
Hpodminkou je realizace opocenské spojky ve varianté co nejblize méstu Opoénu
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« Pardubice — Hradec Kralové — Jaromdr — Ceskd Skalice,
o Teplice nad Metuji — Teplice nad Metuji mésto,
o Stard Paka — Lomnice nad Popelkou.
Naopak mirné omezeni rozsahu dopravy a zefektivnéni provozu je navrzeno na trati
Kunéice nad Labem — Vrchlabi diky pfesunu ktizovani linky H25 z Martinic v Kr-
konosich do Kuncic nad Labem.
Poznamka: pro tcely porovnani objednavaného dopravniho vykonu byla v pro-
vozni oblasti sever zvolena varianta A. Ostatni varianty se lisi nasledovneé:
« ve variantdch B1, B2 a B3 je linka R10 v tseku Hradec Kralové — Trutnov
zrusena, vykony jsou prevedeny do regionalni objednavky,
e ve varianté B2 vznika tspora v useku Starko¢ — Véaclavice ve vysi cca 50 %
diky kfizovani linky H2 ve Starkodi,
« ve varianté B3 narist v tsecich Hradec Kralové — Jaromét a Ceska Skalice —

Starko¢ diky samostatnému vedeni linky H1 jiz z Hradce Kralové.

3.6.3 Cestovni doby

Zkracovani cestovnich dob je na jednokolejnych tratich Kralovéhradeckého kraje
zpravidla spjato se zménou mist kfizovani. NiZze jsou podle jednotlivych oblasti
uvedeny ptiklady relaci, kde by po realizaci navrhovaného provozniho konceptu ke

zrychleni doslo.

Provozni oblast sever

Ve variantach A a B1 ke zméné mist kfizovani a tedy k vyraznéjsimu zkracovani
cestovnich dob nedochazi. Pozitivni zménou je vSak navyseni ¢etnosti rychlého spo-
jeni Hradce Krélové s Pardubicemi — spésné vlaky zastavujici pouze v Pardubicich-
Rosicich nad Labem jsou vedeny kazdych 30 minut.

Varianta B2 presouva kiizovan{ vlaki z Ceské Skalice do Starkode, ¢imz v po-
rovnani s jizdnim rddem 2017/2018 dochdzi ke zkraceni cestovnich dob:

« 7 Hradce Kréalové do Cerveného Kostelce z 45 minut na 40 minut,

o 7z Hradce Kralové do Trutnova hl.n. z 76 minut na 66 minut,

z Hradce Kréalové do Svobody nad Upou z 111 minut na 84 minut,

z Hradce Kralové do Nachoda z 51 minut na 47 minut,

7z Hradce Kralové do Broumova z 112 minut na 105 minut.

Ve varianté B3 dochazi ke zkraceni cestovnich dob do Cerveného Kostelce,
Trutnova a Svobody nad Upou (viz predchozi odstavec), avSak nikoliv do Nachoda

a Broumova, nebof mista krizovani na trati 026 jsou zachovana.
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Provozni oblast zapad

Diky zméné mist kiizovani dochézi v porovnéni s jizdnim fddem 2017/2018 k nésle-
dujicimu zkraceni cestovnich dob:

o 7z Hradce Kralové do Liberce z 152 minut na 135 minut,

z Hradce Kralové do Bilé Tremesné z 46 minut na 37 minut,

z Hradce Kralové na Horka u Staré Paky z 71 minut na 55 minut,

z Nymburka do Ji¢ina z 80 minut na 66 minut,

z Ji¢ina do Liberce z 110 minut na 90 minut.

Provozni oblast vychod

Diky zméné mist kiizovani dochazi v porovnéni s jizdnim rddem 2017/2018 k nésle-
dujicimu zkraceni cestovnich dob:

o 7z Hradce Kralové do Rychnova nad Knéznou z 50 minut na 35 minut,

o 7 Hradce Kralové do Doudleb nad Orlici z 45 minut na 37 minut,

o 7z Hradce Kralové do Letohradu z 80 minut na 75 minut,

o 7 Hradce Kralové do Nového Mésta nad Metuji z 70 minut na 52 minut.

Shrnuti

Realizaci navrzeného provozniho konceptu by doslo k vyznamnému zkraceni cestov-
nich dob, které je podminkou posileni paterni funkce zelezni¢ni dopravy a zvyseni

délby prepravni prace v jeji prospéch.
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ZAVER
Predmétem této prace byl navrh provozni koncepce regionalni Zelezni¢ni dopravy
v Kralovéhradeckém kraji po roce 2021.

Nejprve bylo analyzovano stavajici dopravni feseni, a to v dalkové i regionalni Ze-
lezni¢ni dopravé na tzemi kraje. Soucasny rozsah objednavaného dopravniho vykonu
v regiondlni Zelezniéni dopravé ¢ini 5,5 mil. vlakovych kilometri rocéné.

Nasledné byly stanoveny omezujici podminky vyplyvajici zejména z budouci po-
doby objednévky déalkové zZelezniéni dopravy na linkdch R10 a R14 a infrastruktur-
nich omezeni. Zelezniéni sit na tzemi kraje je v plném rozsahu jednokolejné, tratova
rychlost az na jednu vyjimku neptesahuje 100 km/h.

Samotny navrh byl zpracovan s vyuzitim zasad taktového jizdniho radu. Pro jed-
notlivé trate, respektive taktové linky, byly nejprve stanoveny pozadované taktové
uzly. Tam, kde se navrzené dopravni reseni vyraznéji lisi od soucasného stavu, byla
provérena jeho realizovatelnost konstrukei jizdniho fadu v pocitacovém programu
FBS. Na vybranych tratich byla téz navrzena obnova vozového parku, nebot s vyu-
zitim stavajicich vozidel nebylo mozné pozadovanych cestovnich dob dosahnout.

Pro vsechny linky regionalni dopravy byl navrzen systém jejich oznacovani, ktery
odréazi jejich trasovani. Navrh provozni koncepce byl zpracovan zvlast pro tii pro-
vozni oblasti: sever, zapad a vychod.

Pro oblast sever byly navrzeny dvé zakladni varianty v zavislosti na zachovani
vedeni linky R10 do Trutnova (varianta A) ¢ jejim ukonceni v Hradci Krélové
(varianta B, respektive podvarianty B1-B3).

Variantu B2 (piesun kiizovani z Ceské Skalice do Starkoce) nelze ani pies znacny
prinos ve zkraceni cestovni doby doporucit, a to z davodu zhorseni pripojovych vazeb
a nutnosti vedeni osobnich vlakt na trati Hradec Kralové — Jaromér v nevhodné
poloze.

Jako nejvhodnéjsi se jevi varianta B3, jez kombinuje prinosy varianty B2 a za-
roven eliminuje jeji negativni dopady. Realizace varianty B3 je ovSsem podminéna
zdvoukolejnénim tratového tseku Hradec Kralové — Jaromér.

Do doby zdvoukolejnéni trati Hradec Kralové — Jaromér je doporucena varianta
A/B1, tj. zachovani kiizovani vlakii v Ceské Skalici.

Pro oblast zapad byly nejprve analyzovany mozné polohy rychlikové linky R14.
Pozadovaného krizovani ve Dvore Kralové nad Labem a Turnové nelze na stavajici
infrastrukture dosdhnout, proto je do doby zvyseni jejich technickych parametri
navrzeno kiizovani vlakii v Malé Skéle, pifpadné Zelezném Brodé (dle preferenci
objednatelt dalkové a regiondlni dopravy). Variantu s kfizovanim ve Staré Pace,
kterd je preferovana Ministerstvem dopravy, nelze doporucit pro negativni dopady

na pripojové vazby (zejména ve Staré Pace a Jaroméri).
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Reseni regionalni dopravy ve zna¢né mife vychdzi ze stévajiciho stavu, zména
mista kiizovani je navrzena na tratich Nymburk — Ji¢in, Jaromér — Turnov a Chlumec
nad Cidlinou — Trutnov.

Pro oblast vychod byla navrzena vyraznéjsi zména jizdniho radu na vsech tra-
tich, rovnéz doslo k vyraznému zkraceni cestovnich dob. Nové byl vytvoren taktovy
uzel kazdou celou hodinu v Tynisti nad Orlici pro zajisténi navaznosti do vsech
smért. V ocekavani elektrifikace trati Tynisté nad Orlici — Solnice byly navrzeny
primé vlaky spojujici Rychnov nad Knéznou s Hradcem Kralové v elektrické trakei.

Zavérem bylo provedeno srovnani navrhu se stavajicim stavem. 7 hlediska
rozsahu dopravy dochazi k néristu celkového roéniho dopravniho vykonu o pfi-
blizné 25 % na cilovou hodnotu 6,8 mil. vlakovych kilometru. Toto navySeni je nutné
zejména pro posileni funkce zZeleznice jako paterniho dopravniho systému a lze jej
realizovat postupné dle moznosti objednatele.

Navrzena provozni koncepce prinasi vyznamné zkraceni cestovnich dob na vy-
branych relacich. Déje se tak napriklad v oblasti zapad diky prodlouzeni osobnich
vlakt linky H3 z trati 030 do Hradce Krélové a v oblasti vychod diky zavedeni spés-
nych vlakii do Rychnova nad Knéznou a zméné konceptu na trati Nachod — Tyniste

nad Orlici.
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A OBCE KHK PODLE POCTU OBYVATEL

Tab. A.1: Obce KHK podle poc¢tu obyvatel (nad 2500 obyvatel; stav k 1.1.2018)

Obec Okres Pocet obyvatel [1]
Hradec Kralové Hradec Kralové 92917
Trutnov Trutnov 30577
Néchod Nachod 20132
Jicin Ji¢in 16480
Dvir Kralové nad Labem Trutnov 15733
Vrchlabi Trutnov 12494
Jaromér Nachod 12424
Rychnov nad Knéznou Rychnov nad Knéznou 11088
Nové Meésto nad Metuji Néachod 9504
Nova Paka Ji¢in 9128
Horice Ji¢in 8637
Cerveny Kostelec Nachod 8332
Broumov Néchod 7524
Novy Bydzov Hradec Kralové 7005
Dobruska Rychnov nad Knéznou 6734
Kostelec nad Orlici Rychnov nad Knéznou 6197
Hronov Nachod 6132
Tynisté nad Orlici Rychnov nad Knéznou 6117
Trebechovice pod Orebem Hradec Kralové 5770
Upice Trutnov 5655
Chlumec nad Cidlinou Hradec Kralové 5418
Ceské Skalice Néachod 5083
Vamberk Rychnov nad Knéznou 4536
Hostinné Trutnov 4379
Police nad Metuji Néachod 4115
Lézné Bélohrad Jic¢in 3685
Zaclét Trutnov 3144
Opocno Rychnov nad Knéznou 3107
Rtyné v Podkrkonosi Trutnov 3017
Smitice Hradec Kralové 2879
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Tab. A.2: Obce KHK podle poc¢tu obyvatel (1200-2500 obyvatel; stav k 1.1.2018)

Obec Okres Pocet obyvatel [1]
Mezimésti Nachod 2419
Cernilov Hradec Kralové 2408
Sobotka Ji¢in 2407
Velké Porici Néachod 2371
Nechanice Hradec Kralové 2340
Mladé Buky Trutnov 2288
Solnice Rychnov nad Knéznou 2194
Rudnik Trutnov 2174
Kopidlno Ji¢in 2131
Svoboda nad Upou Trutnov 2082
Borohradek Rychnov nad Knéznou 2078
Stara Paka Ji¢in 2069
Rokytnice v Orlickych horach Rychnov nad Knéznou 2043
Stézery Hradec Kralové 2005
Ceské Mezii{éd Rychnov nad Knéznou 1902
Predmérice nad Labem Hradec Kralové 1893
Lanov Trutnov 1820
Doudleby nad Orlici Rychnov nad Knéznou 1818
Liban Ji¢in 1730
Vsestary Hradec Kralové 1725
Castolovice Rychnov nad Knéznou 1684
Teplice nad Metuji Nachod 1648
Vysoka nad Labem Hradec Kralové 1626
Smidary Hradec Kralové 1550
Malé Svatonovice Trutnov 1529
Kvasiny Rychnov nad Knéznou 1478
Vitézna Trutnov 1431
Valdice Ji¢in 1392
Ostromeér Ji¢in 1365
Bild Tremesna Trutnov 1344
Zeleznice Jic¢in 1285
Pecka Ji¢in 1279
Velké Svatonovice Trutnov 1245
Pilnikov Trutnov 1243
Provodov-Sonov Néchod 1229
Mostek Trutnov 1216
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Tab. A.3: Obce KHK podle poc¢tu obyvatel (750—1200 obyvatel; stav k 1.1.2018)

Obec Okres Pocet obyvatel [1]
Cernozice Hradec Kralové 1155
Spindlertiv Mlyn Trutnov 1114
Skuhrov nad Bélou Rychnov nad Knéznou 1104
Studnice Néchod 1101
Kramolna Nachod 1089
Machov Néachod 1087
Praskacka Hradec Kralové 1066
Chotévice Trutnov 1050
Javornice Rychnov nad Knéznou 1029
Sktivany Hradec Kralové 1020
Cermné nad Orlici Rychnov nad Knéznou 1018
Bohuslavice Nachod 1002
Hajnice Trutnov 999
Albrechtice nad Orlici Rychnov nad Knéznou 993
Havlovice Trutnov 988
Dolni Branna Trutnov 985
Horni Marsov Trutnov 980
Radvanice Trutnov 980
Lhota pod Libcany Hradec Kralové 973
Nepolisy Hradec Kralové 964
Potstejn Rychnov nad Knéznou 955
Bernartice Trutnov 951
Holohlavy Hradec Kralové 950
Miletin Jic¢in 912
Libcany Hradec Kralové 891
Slatina nad Zdobnici Rychnov nad Knéznou 878
Dobré Rychnov nad Knéznou 877
Vysoké Veseli Ji¢in 868
Novy Hradek Nachod 837
Libun Ji¢in 816
Cerekvice nad Bystrici Ji¢in 782
Dolni Lanov Trutnov ot
Dolni Radechova Nachod 769
Batnovice Trutnov 769
Cernikovice Rychnov nad Knéznou 768
Trnov Rychnov nad Knéznou 752
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B PREHLED RAD KOLEJOVYCH VOZIDEL

Ptehled zahrnuje tady kolejovych vozidel zminéné v této praci.

Tab. B.1: Prehled rad kolejovych vozidel

Rada Popis Vmax (km/h)
162 elektrickéd lokomotiva 140
163 elektrickd lokomotiva 120
440 velkoprostorova elektrickd jednotka 1. a 2. tridy 160
750.7 dieselelektrickd lokomotiva 100
810 velkoprostorovy motorovy viz 2. t¥idy 80
814 velkoprostorova motorova jednotka 2. tiidy 80
841 velkoprostorovy motorovy viz 2. t¥idy 120
843 velkoprostorovy motorovy viz 2. tiidy 110
844 velkoprostorova motorové jednotka 2. tiidy 120
854 velkoprostorovy motorovy viz 2. t¥idy 120
SA134 velkoprostorova motorova jednotka 2. tFidy 120
Bmz?34 oddilovy osobni viiz 2. tiidy 160
Bpee?37 velkoprostorovy osobni viiz 2. tridy 160
B249 oddilovy osobni viz 2. tiidy 140
Bdmtee?™ velkoprostorovy osobni viz 2. t¥idy 160
Bdmtee?®! velkoprostorovy osobni viz 2. t¥idy 160
Bfhpvee?? fidici vz s velkoprostorovym oddilem 2. tiidy 140
ABpee3?” velkoprostorovy osobni viz 1. a 2. tiidy 140
AB3%9 oddilovy osobni viz 1. a 2. tfidy 140
BDs*4? sluzebni vz s oddily 2. tridy 140
Btn"®3 velkoprostorovy osobni viz 2. t¥idy 120
Bdtn"6 velkoprostorovy osobni viz 2. t¥idy 120
Bdtn™7 velkoprostorovy osobni viiz 2. tridy 120
Bftn"™! fidici viiz s velkoprostorovym oddilem 2. tiidy 120
ABfbrdtn™®  ¥idici viiz s velkoprostorovym oddilem 1. a 2. t¥idy 120
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C SITOVE GRAFIKY

Tato priloha zahrnuje nésledujici sifové grafiky:
« oblast sever — varianty A, B1, B2, B3;
« oblast zapad — varianty lisici se misty ktizovani linky R14:
— Dvir Krélové nad Labem a Zelezny Brod,
— Dvur Kralové nad Labem a Mala Skala,
— Hradec Kralové, Starda Paka a Rychnov u Jablonce nad Nisou;
 oblast vychod (invariantni).

Sitové grafiky zobrazuji provoz v odpoledni Spicce pracovniho dne.
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sitova grafika pro oblast sever, varianta A
odpoledni Spicka pracovniho dne
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sitova grafika pro oblast sever, varianta B1
odpoledni Spicka pracovniho dne

spésny vlak, rychlik
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sitova grafika pro oblast sever, varianta B2
odpoledni Spicka pracovniho dne

spésny vlak, rychlik
osobni vlak
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sitova grafika pro oblast sever, varianta B3
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varianta: kfizovani linky R14 ve stanicich Dvir Krélové nad Labem a Zelezny Brod

sitova grafika pro oblast zapad
odpoledni Spicka pracovniho dne

spésny vlak, rychlik
osobni vlak
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sitova grafika pro oblast zapad

varianta: kfizovani linky R14 ve stanicich Dvir Krélové nad Labem a Malé Skéla ~ )
odpoledni Spicka pracovniho dne
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varianta: krizovani linky R14 ve stanicich Stard Paka a Rychnov u Jablonce nad Nisou

sitova grafika pro oblast zapad
odpoledni Spicka pracovniho dne
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sitova grafika pro oblast vychod
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D NAKRESNE JiZDNIi RADY

Tato priloha zahrnuje néasledujici ndkresné jizdni rady:
o tusek trati 505C + 509A Pardubice hlavni nadrazi — Trutnov hlavni nadrazi
(oblast sever, varianta B2),
o Usek trati 508 Jaroméi — Turnov (oblast zédpad), a to ve variantéch lisicich se
misty ktizovani linky R14:
— Dvir Krélové nad Labem a Zelezny Brod,
— Dvir Kralové nad Labem a Mala Skala,
— Hradec Kralové, Stara Paka a Rychnov u Jablonce nad Nisou;
o tsek trati 510A Trutnov hlavni nddrazi — Chlumec nad Cidlinou (oblast z&-
pad),
o tsek trati 506A Tynisté nad Orlici — Vaclavice (oblast vychod).

Nékresné jizdni tady zobrazuji provoz v odpoledni Spi¢ce pracovniho dne.
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SZDC 508, tisek JaroméF — Turnov (provozni oblast zapad)

infrastrukturni Upravy: modernizace Zst. Jaromér

vozovy park: Pesa Link

Il (F. 844)

kfizovani linky R14 v Zst. Dv(ir Kralové nad Labem a Zelezny Brod
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Bahn | iPLAN 1.6.4 | Vlastnik licence CVUT Praha
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1

SZDC 508, tisek JaroméF — Turnov (provozni oblast zapad)

infrastrukturni Upravy: modernizace Zst. Jaromér

vozovy park: Pesa Link

Il (F. 844)

kfizovani linky R14 v Zst. DvUr Kralové nad Labem a Mala Skala
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Bahn | iPLAN 1.6.4 | Vlastnik licence CVUT Praha
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SZDC 508, tisek JaroméF — Turnov (provozni oblast zapad)

infrastrukturni Upravy: modernizace Zst. Jaromér
vozovy park: Pesa Link Il (F. 844)

kfizovani linky R14 v zst. Stara Paka a Rychnov u Jablonce nad Nisou
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Bahn | iPLAN 1.6.4 | Vlastnik licence CVUT Praha
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1 4 SZDC 510A, Gsek Trutnov hlavni nadrazi — Chlumec nad Cidlinou (provozni oblast zapad) 1 4

infrastrukturni Upravy: revitalizace Stara Paka — Trutnov
vozovy park: 854 + ABfbrdtn795 (H25), 810/814 (H22, H35)
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Bahn | iPLAN 1.6.4 | Viastnik licence CVUT Praha
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SZDC 506A. usek Tynisté nad Orlici — VAclavice (provozni oblast vychod)
infrastrukturni Upravy: revitalizace Opoc¢no pod Orlickymi horami — Hronov
vozovy park: Pesa Link Il / Stadler Regio-Shuttle RS1
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Bahn | iPLAN 1.6.4 | Viastnik licence CVUT Praha
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