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(€1) TERMINAL VLTAVSKA

(AJ) TERMINAL VLTAVSKA

JAZYK PRACE: CESKY

1/ popis zadani projektu a oéekavaného cile feseni

Sir§im feSenym Uzemim diplomni prace je lokalita vymezena zhruba ze severu spojnici ulice Veletrzni a ulice Délnicke, z
vychodu ulici Argentinskou, ze zapadu ulici Bubenskou a z jihu fekou Vitavou. Viastnim (uZsim) feSenym Gzemim je lokalita
dopravniho terminalu Vitavska a jeho bezprostiedniho okoli - ve vazbé zejména na ulici Bubenskou. Cilem diplomové ptace
je provéfit potencial Gzemi v souvislosti s planovanou vystavbou zastavky (dopravniho terminalu) Praha — Bubny na
rychlodraze Praha - letité — Kladno (PRAK) a zejména viastni feSeni terminalu a jeho zadlenéni do stavajici i budouci
struktury zastavby. Podkladem pro zakladni koncepci feSeného (zemi a pro stanoveni kontextu / &irSich vztahd, jsou
urbanistické studie izemi (Dolnich) Holesowc z letniho semestru Skolniho roku 2016_2017 (atelier Plicka_Sedlak).

2/ soucasti zadani bude jasné a konkrétné specifikovany stavebni program

Zéakladnim programem diplomové prace je navrh dopravniho terminalu, ve vazbé na planovanou stanici Vitavska na trati
Praha - leti§té - Kladno (PRAK) a na méstskou hromadnou dopravu (metro ~ stanice Vitavska, tramvaj) — podkladem je
technicky projekt spoleCnosti Metroprojekt (2017). Dopravni terminal - brana do mésta je hlavnim nosnym programem
lokality. Tato dominantni funkce by méla byt dopinéna dal$imi funkcemi tak, aby celek vytvofil kvalitni méstské prostiedi.
Kromé ploch obchodu a sluzeb v pfimé vazbé na dopravni terminal je Zadouci provéfit v lokalité umisténi predevsim bydleni,
pfipadné kancelafskych ploch. KliGové je dobré zapojeni nové zastavby celé lokality do kontextu mésta, véetné vytvoreni
kvalitnich méstskych vefejnych prostranstvi. Diplomni prace navrhne prvni etapu rozvoje $ir§iho Gzemi v souvislosti v
planovanou realizaci dopravniho terminalu Vitavska.

3/ popis zavére¢ného vysledku, vystupy a méfitka zpracovani

Vysledkem diplomové prace bude ovéfovaci studie lokality die vySe uvedeného ramcového stavebniho programu.
Predbé&Zny rozsah diplomni prace:

- situace $irsich vztah( 1: 5 000 alt. 1: 2 000

- situace feSeného Uzemi 1 : 500

- navrZené objekty - piidorysy, fezy, pohledy v podrobnosti 1 : 200

4/ seznam dalSich dohodnutych &asti projektu (model)

- vizualizace / z&kresy do fotografie — dokumentujici charakter nového méstského prostredi
- mode! lokality v méfitku 1 : 500

Pozn.: 3/ 4/ - miize byt upfesnéno vedoucim DP na zakladé konzultace v priib&hu semestru.
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Vedouci prace: Doc. Ing. Arch. Ivan Plicka, CSc. Ustav: 15119 Ustav Urbanismu

Oponent prace: Ing. arch. lvan Lejéar

:‘g;ﬁ?sma terminal, dopravni stavba, Holefovice, Zeleznice, metro
Pfestup mezi zastavkou Praha — Bubny (na rychlodraze PRAK) a stanici metra
Vlitavska je dilezitym iniciaénim mistem transformaéniho tzemi Bubny.
Prace rozviji zadanou urbanistickou koncepci Uzemi na drovni souboru

‘é’;zﬁaé? staveb, ktery provaZe zastavku, adminstrativni budovy a stavajici stavbu

metra do jediného funk&niho celku. Budova terminalu, patef méstské tkang,
vytvafi silny identifikadni prvek novych HoleSovic, ve kterych je pfijemné Zit,
pracovat a rekreovat se.

There is an inportant transfer point between the train stop Praha — Bubny
(on new highway to airport) and metro station Vitavskd, which is in the
middle of transformation area of primal Praha — Bubny railway station.
Anotace (anglickd): | The aim is to design a set of buildings which connect the train stop,
administrative centre and existing metro station into one interconnected
complex. The building of the train station — spinal structure, represents a
new HoleSovice, the city pulsing with life.

Prohlaseni autora

Prohlasuji, ze jsem pfedloZenou diplomovou praci vypracoval samostatné a ze jsem uved|
veskeré pouzité informacni zdroje v souladu s ,,Metodickym pokynem o etické pfipravé
vysokoskolskych zavéreénych praci.”

V Praze dne ) ¢ V4 (;//’//-' podpis autora-diplomanta
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ZADANI - TEZE, VYCHOZi URBANISTICKA STUDIE

Koncepce souoru staveb je zadana studii zpra-
covanou v LS 2016/2017 v atelieru Plicka Sedlak.
Severojizni osa “parkway” je vedena stavajici
ulici Bubenskou a spojuje tak holeSovické brehy.
Oddéluje staré a nové HoleSovice rozlehlou ulici,

jejimz stfedem vede park s alejemi stromi.

K této ulici se pfimyka zastavba nové Ctvrti,
méfitko hiebinkové struktury nabizi potencial pro
stavbu velkych administrativnich budov.

Zadanim této préce je administrativni blok se
stavbou terminalu v zastavce Praha - Bubny.




ANALYZA MISTA - FOTODOKUMENTACE
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1. Vystup z vestibulu na droven snizeného terénu oproti  2- Zastdvka tramvaje Vitavska, nad nami mostni
stavajici zastavbé /188,7 m.n.m. konstrukce a Elektricke podniky

3. Pfistavba vestubulu, vpravo nahofe stfecha stavby metra, 4. Vistup do metra - Grovei vestibulu /183,8 m.n.m.
kterd je v urovni Bubenské ulice (192,8 m.n.m + zemina
parku) a Urovné vlakové zastavky
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9. Stiecha metra (garazi), park slouzi venceni psi, 6. Vjezd do podzemnich garazi, které jsou sougasti stavby
laviCky nejsou umistény metra - kapacita 90 stani

s
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7. Nadrazi Bubny - budouci Pamétnik ticha - pietni misto 8. Pohled do prostoru stévajiciho nadrazi




ZADANI - PODKLADY PRO NAVRH

B e
%
i 7

N f 7
‘V‘_!TT /

- — - —
i i i

e e

| Lowen
|
—
|

= -

AJ,_
om

|
e
]

‘
e

e e

195950

T

— L

Podklady pro navrh laskavé poskytl Ing. Bednafik Kamil. Metroprojekt navrhuje stavbu zastavky, jejiz parametry jsou

pouZzity v projektu.

“Kvoleje —jedna se o definitivni nezménitelnou polohu.
“/ZST. Buby — Nastupisté, poloha podchodil a celkové prostorové uporadani je neménitelné, doporucil bych pracovat

s timto podkladem.”

VySky nastupist a podchodi jsou timto pro navrh definovany a pouzity v ndvrhu. (Pfedem definované kéty a kon-

strukce jsou barevné zvyraznény).

9-10
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KONCEPT:

Uzemi Bubny o ploge dosahujici 110 ha je nejvyznaméjsim transformaénim Gzemim v $ir§im centru Prahy.
V soucasné dobé probiha hledani konsenzu o celkové koncepci Gizemi pomoci vypsané soutéze pod zastitou
Institutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy.

Urbanistickych studii na celkovou podobu novych HoleSovic jiz vzeSlo z hlav architektli mnoho, ale mozna je
na Case zaCit hledat i detailngjSi odpovéd na otazku, jak by takové misto jako je Terminal Vitavska, které iniciuje
rozvoj celych Bubnd, mohlo fungovat. Co by mélo reprezentovat, jaké vytvari méstské prostiedi a Zivot v ném.

Jednou ze studii, ktera nabizi potencial k rozvoji takové ideje, je mym zadanim. Prace Aleny Zmeskalové mé
oslovila svym jednoznaCnym vymezenim severojizni “parkway”, ke které v kontrastu ke stavajici linii HoleSovic
vyrista vyrazna administrativni zastavba. Mezi hmotami téchto budov se protina viakova estakada, u stanice
Vlitavska jsou tyto budovy dokonce polozeny na streSe viakové stanice Praha - Bubny. To vypada jako velmi
vyrazny koncept, jak stvofit kus nové Ctvrti.

Ze zadanych podkladil vyplyva feSeni napoijit stavajici vestibul metra podchodem k nové stanici, tato
moznost mé moc neldkala, proto jsem analyzou morfologie izemi a spolu s dodrZzenim parametr(i zastavky
vlaku hledala feSeni, které distojné vytvofi pfestupni misto, ve kterém je radost existovat. Misto, které preky-
puje déji a Zivotem pulsujici Vitavské, se kterym se mistni mohou snadno identifikovat a stavbu, ktera to vSe
umozni.

MéI by to byt soubor staveb, ktery je provazany v jediny celek. Provaze koncepcné i konstrukéné administra-
tivni budovy, stavbu zastavky a stavajici stavbu metra tak, aby plocha v okoli VItavské byla maximalné vyuzita.
Vytvari vicetroviiové feSeni které vede k vyuZiti stfech jako zahrad at uZ privatnich na stfeSe metra, nebo
verejnych, pokud musite chvili Cekat, nez vam pfijede vlak. Taky si zde miZete zasportovat. ProtoZe nevyuZzit ta-
kovych ploch ve mésté 21. stoleti, ve kterém slovo sucho a tepelny ostrov slychame stale Castéji, by byl h¥ich.
Treba takovy londynsky Barbican je krasnym pfikladem prorostlé méstské tkané. Transformovat kus HoleSovic
skousne i odvazna feseni.

Jako nejdilezitgjSi ¢ast struktury nového celku navrhuji zastavku - patef, pevnou a vyraznou stavbu, od které
se odviji v8e ostatni, dokonce na ni mizu posadit i administrativni budovy. Pfi jizdé vliakem se Vam nikdy nes-
tane, Ze nevite, ve které jste stanici. M(Zete korzovat v parteru, kde nakoupite vSe co potiebujete, prochazet
se po nastupisti mezi pilifi a pozorovat déj na ulici, nebo vyjet vytahem na stfechu a odpocinout si od ruchu
velkomésta. Na Vtavské miZete nechat i auto, kapacity stani v garazich jsou sdilené s administrativni budovou.
Vlytahy do nich jsou umistény v pfizemi “nohou, které vynaseji hmoty budov. Vjezd do stavajicich garazi nad
metrem je nyni soucasti administrativnich budov.

Samotné administrativni budovy jsou dilezitym prvkem prostorové kompozice celého souboru, upfesnénim
urbanistického méfitka se jejich kompozice zalamuje setkanim kolmic, které urCuji konstrukcni strukturu. Jed-
na kolmice umoznuje “pfemosténi” stavby metra, ta druha umoziuje uloZeni na stavbé viakové zastavky.

Vyraz budov je tedy definovan jemnou nepravidelnosti geometrie, kterd vznika pfi setkavani téchto smért.
V tomto zlomu se méni i jejich struktura, tfi administrativni bloky se vytahuji z terénu svymi rameny, ktera pak
dosedaji na zastavku. Vybihaji z nich vertikalni jadra, ktera dale rozehravaji prostorovou kompozici vnitrob-
loku. Meziprostory umoziuji vysazeni stromi a vytvoreni Zivého prostoru transferia. Pronajimatelné prostory
v parteru za metrem tak mohou do této zelené expandovat, vytvaret zahradky pro restaurace nebo nabidnout
jsou mohutnym souborem odstinéné.

Samotny pfestup z metra je oproti stavajicimu stavu vestibulu vyfeSen pfehledné a vstupy jsou umistény v
parteru administrativy. Mezi viakem, tramvaji a metrem prejdete témér suchou nohou, nad nami se totiz tyci
vysunuté hmoty budov.

Diky tomuto konceptu milZze VItavska zacit napliovat potencial centra méstké Ctvrti, kterd zde nasledné zacne
dor(istat.

KONSTUKCE A TECHNICKE RESEN!:
Stavba zastavky

Stavba zastavky nese Zelezobetonovou estakadu vlakového télesa na zelezobetonovych Zebrech - obloucich,
které roznaseji sily z osy vlakového télesa do zakladu. Rozpon jednotlivych zeber je 9,0 m. Tyto sily jsou jeSté
usmérnény tlakem stiechy, ktera pfidava zatizeni do priimétu sloupd.
nastupiSté nesena na pricnych nosnicich.

Zastavka je pricné ztuzena zebry vlozenymi kolmo k tém nosnym. Ztuzidla jsou umisténa osové pod
kloubovou konstrukci, ktera pfenasi zatizeni z administrativnich budov, ¢imz pfidavaji zatizeni tlakem do di-
agonal ztézujici posun v podélném sméru.

Stavba je napojena na sité do nové ulice Za viaduktem, vertikaIni jadra prosklenych vytahi obsahuji svody ze
stfechy a nabizeji napojeni vzduchotechniky pronajimatelnych jednotek v parteru.

Koleje jsou ulozeny ve Stérkovém loZi, které je dale tlumeno silnym pryzovym tlumicem,
umisténym ve vané pod Stérkem. Dale budou koleje opatfeny nizkymi kolejovym tlumici a
kolejovymi absorbéry hluku a vibraci.
Lanové trakcni vedeni je zavéSeno v obloucich zeber. VySka nastupisté je TK 550mm nad horni hranou koleji.
Jsou dodrzené predepsané odstupové vzdalenosti pro udrzbu Zeleznicni trati a evakuaci osob. Zastavka kopiru-
je parametry nastupisté a vertikalnich komunikaci vzorového projektu.

Administrativni budovy

5 budov je tvoreno Zelezobetonovym skeletem s podélnym rozponem po 8,1m. PriCny rozpon je 8,1m, 4,05
m a 8,1m. Budovy jsou umistény p¥icné nad stavajici stavbou metra. Sloupy v misté “pfemosténi” metra
prechazeji v podélnéim sméru do deskovych stén, které jsou umistény nad stfechou metra az do vysky 1.
patra. Vzniklé podlazi slouzi jako technické prostory a sklady pronajimatelnych ploch.

Podélny smér budov je definovan zaprvé pfemosténim metra a zadruhé uloZenim na stavbé terminalu. Tyto
dva sméry se setkavaji na ose thlu definujici geometrii budov. Dvé z budov pokracuji po zalomeni s t8zkym
obvodovym plastém. Tfi zbyvajici - okrajové a stfedni pokraCuji rameny kolmo k budové terminalu. Tyto rame-
na jsou staticky podporena Zelezobetonovymi pfihradami vioZzenymi vzdy pres dvé podlaZi. Konstrukci nese
primarné Zelezobetonové jadro s unikovym schodis$tém a strojovnami vzduchotechniky. Dale je podpofena
ulozenim na terminalu nad ztuzujicimi prvky a spojenim se zalomenou Casti budovy. Oproti tézkému obvod.
plasti jsou ramena vylehcena diky lehké lamelové fasddé, ktera zajiStuje dostatecné zastinéni exponovaného
proskleni. To z hlediska pozarniho rizika vyZaduje uziti sprinklovacich zafizeni v celé ploSe budovy. NadrZe na
pozarni vodu jsou umistény v technickych mistnostech v podzemnich podlazich dle navrzené kapacity.

Garaze jsou rozdéleny na samostatné pozarni useky, dle rozmisténi vertikalnich jader s chranénymi unik.
cestami, opét vEetné vyuZiti SSHZ.
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MISTO - KONTEXT KONCEPT - DIAGRAM
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Pamatnik ticha

zastavka VlItavska

Parter k ulici Bubenska je
vypInén pronajimatelnymi
prostory.

UvnitF bloku vznika hrana
tvofena sténou metra. (1)

|
Celek bloku je vymezen J
stavbou metra, kterou kolmo !
preristaji administrativni AN "
budovy. (2) 1 \\T ®
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UROVEN VESTIBULU METRA

10

15

25

22



v

v

PODZEMNI PODLAZ| - GARAZE

15

25

10

24

23



PARTER

fffffff e PEA L L L :
7 B ! 5
e n | | - v
- l [=p I H‘H i ifﬂﬁ::ﬂ ﬁfgmﬁ‘f j H
P I s e e e s . ﬂ
! g bl B T el | & .
E l & B - - i I 2 ji - e (| Se e — TTILILL % ‘: Tl -
I]=*:;[]:EL<[] :E HEEHTHHT -H <|.|} i ‘ I HH—H‘% % FL'J %Ji J%ii <[]»7i<u': U U 2[] :i I
b S >[’ M i e {}7f~e}——1k**{]=£ e 1 -
e I ] ne
n FLF;4F4V¥#::ﬁE; —
it
L —< 1A . = g,
F i 2 .Y v
" kE) o v Al.m % =
LR =
2 v §
A R |

=-15

+191.0

10
I

071 PRONAJew

LT

+191.8

[T T T s

@ 0l
nuunuluu llllllllllllll- l

+0.200 7
s

-
=
-
-
=
=
-
I~
-
=
-
=
-
-
=
= o
=
»

C

ALUTTTITITTNN.

+192.7
C
r

iO.OOOA

+192.5

25



1. PATRO A NASTUPISTE
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TYPICKE PODLAZI
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LITERATURA A OSTATNi ZDROJE:

Geograficka data poskytl Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy.

Architektonické a stavebné technické feSeni je navrzeno v souladu s platnymi pfedpisy a normami.

Vlykresy projektu ZelezniCni stanice Praha - Bubny s laskavym svolenim Ing. Kamila Bednafika,
Metroprojekt a.s.

Karel A. Fridrich. Nastupisté - pomiicka pro cvigeni, CVUT v Praze, Fakulta Stavebni,
Katedra Zelezni€nich staveb, 2016

Pozarni bezpe&nost staveb - shromazdovaci prostory. Urad pro technickou normalizaci,
metrologii a statni zkuSebnictvi, Praha, 2011

Melkova, P. a kol., IPR Praha 2014, Manual Tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy
http://www.iprpraha.cz/

http://www.praha-kladno.cz/
http://www.maps.google.cz/maps
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