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zadani diplomové prace:

1/ popis zadani projektu a ocekavaného cile feseni
Sirsim feenym Gzemim diplomni prace je lokalita vymezené zhruba ze severu spojnici ulice Veletrzni a ulice Délnicke, z
vychodu ulici Argentinskou, ze zapadu ulici Bubenskou a z jihu fekou Vitavou. Viastnim (uZ8im) feSenym dzemim je lokalita
.dopravniho terminalu Vitavska a jeho bezprostiedniho okoli - ve vazbé zejména na ulici Bubenskou. Cilem diplomove prace
je provéfit potencidl Uzemi v souvislosti s planovanou vystavbou zastavky (dopravniho termindlu) Praha - Bubny na
rychlodraze Praha — letisté — Kladno (PRAK) a zejména viastni feSeni terminalu a jeho zaglenéni do stavajici i budouci
struktury zastavby. Podkladem pro zakladni koncepci fedeného uzemi a pro -stanoveni kontextu / Sirich vztahd, jsou
urbanistické studie tzemi (Dolnich) Hole$ovic z letniho semestru Skolniho roku 2016_2017 (atelier Plicka_Sedlak).

2/ sou&asti zadani bude jasné a konkrétné specifikovany stavebni program i}
Zakladnim programem diplomové préce je névrh dopravniho terminalu, ve vazbé na planovanou stanici Vitavska na trati
Praha - letigté — Kladno (PRAK) a na méstskou hromadnou dopravu (metro — stanice Vitavska, tramvaj) ~ podkladem je
technicky projekt spolegnosti Metroprojekt (2017). Dopravni terminal — brana do mésta je hlavnim nosnym programem
lokality. Tato dominantni funkce by méla byt doplnéna dalsimi funkcemi tak, aby celek vytvofil kvalitni méstske prostredi.
Kromé ploch obchodu a sluZeb v pfimé vazbé na dopravni terminal je Zadouci provéfit v lokalité umisténi pfedevsim bydleni,
pfipadné kancelaiskych ploch. Klicové je dobré zapojeni nové zastavby celé lokality do kontextu mésta, véetné vytvofeni
kvalitnich méstskych vefejnych prostranstvi. Diplomni prace navrhne prvni etapu rozvoje Sir§iho uzemi v souvislosti v
planovanou realizaci dopravniho terminalu Vitavska.

3/ popis zavéreéného vysledku, vystupy a méfitka zpracovani

Wsledkerﬁ diplomové prace bude ovéfovaci studie lokality dle vySe uvedeného ramcoveho stavebniho programu.
Piedbézny rozsah diplomni prace:

- situace §ir§ich vztahti 1: 5000 alt. 1:2 000

- situace fe$eného uzemi 1: 500 ;

- navrzené objekty - plidorysy, fezy, pohledy v podrobnosti 1 : 200

4/ seznam dal$ich dohodnutych éasti projektu (model)

- vizualizace / zakresy do fotografie — dokumentujici charakter nového méstskeho prostiedi
- model lokality v mé&fitku 1 : 500

Pozn.: 3/ 4/ - miize byt upfesnéno vedoucim DP na zéklad& konzultace v pribéhu semestru,

Datum a podpis studenta L4018 %/pv/

Datum a podpis vedouciho DP 7— /%// 5 %\Z( &

Datum a podpis dékang FA CVUT l/‘ registrovano studijnim oddélenim d/ae
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(Ceska):

Pfedmétem diplomové prace je navrh dopravniho termindlu nad stanici metra Vitavska.
Anotace Termindl zahrnuje Zeleznicni stanici Praha-Bubny s vazbou na tramvajovou dopravu a
(Ceska): obchodni galerii. Hlavnim cilem bylo vytvofit nové centrum reurbanizovaného Uzemi

Holesovic.

Anotace (anglicka):

The subject of the diploma project is a design for the transport terminal above the Vitavska
metro station. The terminal includes the Prague-Bubny railway station with a linkage to tram
traffic and a shopping gallery. The primary aim was to create a new center for the
reurbanized area of HoleSovice.

Prohlaseni autora

Prohladuji, Ze jsem predloZenou diplomovou préci vypracoval samostatné a e jsem uved|
veskeré pouZité informacni zdroje v souladu s ,Metodickym pokynem o etické p¥ipravé
vysokoSkolskych zavérec¢nych praci.”

V Praze dne 25. 5. 2018 podpis autora-diplomanta

Tento dokument je nedilnou a povinnou souédsti diplomové préace / portfolia o CD.




Predmluva

Pfedmétem diplomové prace je névrh dopravniho termindlu Vitavska v HoleSovicich a jejiho
se lidé setkavaji. Trojice méstskych dopravnich systém( — Zeleznice, metro a tramvaje je dopinéna
o0 obchodni funkci. V blizkosti terminélu jsou navrzeny administrativni budovy. Tyto funkce by mély
spoluutvaret misto, které je rusné, piné Zivota, méstského spéchu, ale i mistem, kde lze travit ¢as

Vv pauze na obéd.

Diplomni projekt se sklada ze dvou &asti. Prvni ¢asti jsou analyzy mista, které jsou vysledkem
diplomniho seminafe, druha ¢ast obsahuje samotny navrh terminalu Vitavska. Po seznameni s
celym tzemim HoleSovic, jejich silnych a slabych mist, jsem si vybrala pro diplomovou praci uzemi
byvalého prekladového nadrazi Praha-Bubny. Toto misto vnimam jako bariéru ale zaroven i jako

potenciél pro rozvoj HoleSovic.

V druhé ¢asti diplomniho projektu je feSen terminal Vitavska, jenz by mohl byt impulsem, kterého
je zapotebi pro dalsi stavebni rozvoj Uzemi. Podkladem pro navrh je technicky projekt Zelezniéni
stanice od Metroprojektu a urbanistické Feseni Holeovic, které zpracoval Bc. Matou$ Strba jako

ateliérovy projekt v letnim semestru 2016-2017 v ateliéru Plicka_SedIak.
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Siréi vztahy HoleSovice v kontextu Prahy

,Vitava, jeZ ve svém hornim toku dosahuje spadu alpskych fek,
proklestila si cestu kamenitymi Svatojanskymi proudy, obkrouZila
strmou skalu vySehradskou, aby konec¢né narazila na zpupny masiv
hradcansky, ktery nebyla schopna zmoci. Stfelka toku se proto
otocila na vychod, ... KdyZ feka zaplavila oblast zakrutu, obratila se
zpét do plvodniho sméru.”?

HoleSovice se nachazeji na levém bfehu tzv. Prazského meandru
Vitavy, severné od historického centra Prahy. TéméF celé jejich
Uzemi spada pod méstsky obvod Praha 7 spolu s polovinou
katastralniho Uzemi Bubenfe a Casti Libné. Atraktini polohu

zaujimaji v ramci Prahy pfedevSim diky blizkosti historického
centra, feky a Stromovky.
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Siréivztahy Analyza HoleSovického meandru

Praha 7 Praha

rozloha: 709,5 (1,4%) 49 617,7 (100%)
[2016, ha]

obyvatel: 43362 (34%) | 1280508 (100%)
[2015, pocet]

hustota zalidnéni 60 25,8
[2015, obyv./ ha]

zastavéné Uzemi 4286 20699
[2015, ha]

bytovy fond

pocet bytd: 20638 (3,5%) | 587 832 (100%)
[2011, pocet]

obcanska vybavenost

kulturni zafizeni 44 (6,7%) 659 (100%)
[2014, pocet]

sportovni zafizeni: 22 (2,9%) 749 (100%)
[2014, poCet]

nakupni centra: 1(1,8%) 57 (100%)

[2016, pocet] HoleSovicka trznice...

parky: 172(157%) | 745,3 (100%)
[2016, ha] Stromovka, ...

pamatkova ochrana

NKP 59 (2,8%) 2 117(100%)
[2016, pocet]

struktura lokalit mésta

rostia 0%

blokova |
hybridni 0% |

heterogenni 3% .

vesnicka 0% |

zahradnimésto 0% |

modernisticka 0% |

aredl produkce o [N

aredlwybavenosti 8% [N

ngdmi 0%

vyuziti uzemi

plochy bydeni Gy

plochy komerénichsizeb 1%

plochy velejnjch sueb 3% I

pliradni krajinné plochy 8% I

reeati aajors pocry 20 %

rgkreadni urbdnni plochy 4« [N

produkéni krafinné plochy 0% |

produkalreanaiglocty 9 % [

vodni plochy 13% I

ke a oesly 105 I

plochy bez vyuditl ¢+ NN
(

zdroj Ciselnych dat: http:/katalog-mc.iprpraha.cz/mc_detail.html?mc=416
schémata map vytvorena na zakladé dat z internetovych stranek http://uap.iprpraha.cz
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es ulice Dukelskych HrdinG, pohled smérem k Vystavisti 7

=

Bélského tfida, dn

HoleSovicky pfistav ¥

Viytopny Bubenského nadrazi, r. 1977 °

Sirsi vztahy Historicky vyvoj Hole$ovic

Néazev HoleSovice odkazuje na oblast holou, chudou — prévé
takova byla oblast, kterou zde vytvofil meandr Vitavy. V historii
bylo toto Uzemi osidleno pouze fidce z divodu Castych zaplav.
Zili zde predevaim rolnici, rybafi, dievorubci. Na mapé stabilniho
katastru jiz mGzeme najit dvé osady: Malé Bubny na jihu u brodu
pfes Vitavu pobliz Velkého ostrova a HoleSovice v severni Casti
meandru. Cesty, které protinaly pole a pastviny mezi témito
osadami, mizeme nalézt i v dnedni uliéni siti (jedna se o dnesni
ulici Dukelskych Hrdind, Bubenskou a Milady Horakové). Az do
poloviny 19. stoleti mélo osidleni vesnicky charakter. Zmény
nastaly v roce 1846, kdy uzemi protnula trat PraZsko-dréZdanské
dradhy a nasledné i trat BuStéhradské drahy prochazejici skrz
Stromovku. V souvislosti s rozvojem primyslu byla v HoleSovicich
situovana fada tovaren a pfedevsim rozlehlé pfekladové nadraZi.
Na konci 19. stoleti jiz nové vystavéna Ctrt disponovala fadou
staveb celoprazského vyznamu. Byly vybudovany vefejné lazné,
elektrarna, Prvni prazsky méstansky pivovar, jatka a pfedevsim
areal Vystavisté (1891). Postupné se zlepSovala i dopravni
situace, zejména kdyZ byla roku 1896 dokoncena silnice pod
Letnou, ktera HoleSovice spojila s Malou Stranou. Modernizace
celé Ctvrti pokraCovala i s nastupem 20. stoleti. Po zpevnéni
bfehl Vitavy vzniklo dnedni nabfezi Kapitana JaroSe a Bubenské.
Byly také vystavény mosty (Cechiv most, Hlavkiv most), které
zajistily spojeni HoleSovic s vnitfni Prahou. Probihala i vystavba
Skol, sokoloven a dal$i obCanské vybavenosti. V mezivale¢ném
obdobi pokraCovalo zastavovani volnych pozemkd a dochazelo k
postupnému vytlaGovani prdmyslovych podnik(i. Na uvolnénych
pozemcich byl vystavén napfiklad Veletrzni palac (1928) nebo
budova Elektrickych podnik(. Nové byl také vybudovan Libefisky a
Trojsky most. Béhem 2. svétové valky a po ni opustila HoleSovice
fada obyvatel. Nejdfive byli z bubenského nadrazi odvazeni zidovsti
ob&ané do koncentracnich tabor(i a po roce 1945 byla k odchodu
pfinucena vétSina némeckych obyvatel. V povaleénych letech byla
zlikvidovana fada nevyuzivanych budov. Se zemi byla srovnana pfi
stavbé nadrazi Praha-HoleSovice Cast starych HoleSovic, zbofen
byl i historicky bubensky pivovar. V roce 1984 byly HoleSovice
propojeny s Prahou dvéma zastavkami metra linky C — Vltavskou
a zastavkou NadraZi HoleSovice. Primyslovy raz si HoleSovice
zachovévaly az do roku 1989, poté byla fada prdmyslovych podniki
odstranéna nebo se zacala uzivat jinym zplisobem, napfiklad jako
kancelafe. Nakonec byl ukoncen i provoz v holeSovickém pfistavu,
kdyZ v roce 2002 velkou Cast uzemi zaplavily povodné. Dnes jsou
HoleSovice pfedevsim rezidencni Ctvrti, kterou rozdéluje velkd
nevyuzivana plocha byvalého pfekladového nadrazi.

18
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1840 - Mapa stabilniho katastru; v Gzemi se nachazi pouze vesnice Malé 1969 - Gzemni plan zobrazujici navrh metra trasy C a zeleznice, ktera méla
Bubny, je jiz vytyCena trasa Zeleznice ™ byt vedena pod terénem, propojeni ulic Délnicka a Veletrzni 1

(]

e %

1975 - lzemni plan, droviové kfizeni silnic na pfedmosti Hlavkova mostu,
Cast trznice ponechana zeleni ¥

e

1852 - II. vojenské mapovani, zobraze
dilnami (vystavba v letech 1866-1873

ni Zeleznice

a1

L NS

1924 - regulaéni plan; navrh nové zastav
pocital napf. s demolici jatek) ™

by (pouze Cast realizovana, projekt 2002 - zobrazeni (izemi zaplaveného povodnémi; v arealu prekladového

AR e (W
1938 - prvni letecké vojenské snimkovani Prahy; zobrazeni rozlehlého
kolejisté, kfizovatka na pfedmosti Hlavkova mostu je stale troviiova™ Zelezni¢nich dilen a dalSich budov patficich k nadrazi '
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tah Bubenské ulice zatstén do tunelu 19
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2014 - jedna z poslednich uzemnich studii HoleSovic-Zator od CMC
architects; zastavka Praha-Bubny umisténa dale od byvalého nadrazi 2

v F o

2017 - soucasny stav s vyznacenim feSeného uzemi 2

2011 - studie prestavby VRU Holegovice Bubny, FNA Studio, hlavni dopravni

Resené izemi Vymezeni

Uzemi, které fesi diplomova prace, se nachazi na levém bfehu
Vitavy v Jizni Casti HoleSovic. Je vymezeno z vychodu ulici
Argentinskd, ze zapadu ulici Bubenskou, ze severu spojnici ulice
Veletrzni a Délnické, z jihu fekou Vlitavou.

Resené izemi Historie na mapach a v datech

1105 prvni hodnovérné zminky o vsi Bubny
1228 prvni dochované zminky o vsi HoleSovice
1623 vesnici kupuje Albrecht z ValdStejna
1837 Bubny maji 36 domd a 291 obyvatel

HoleSovice ¢itaji 96 domd a 830 obyvatel
1846 Uzemi protina trat' PraZsko-drazdanské drahy
vznika Negrelliho viadukt
1850 vesnice Bubny a HoleSovice spojeny do jednoho

katastru s ndzvem Hole3ovice-Bubny

1869-73 budovani velkého prekladového nadrazi
1882 v HoleSovicich se jiz nachazi 32 riznych tovaren
1884 HoleSovice-Bubny pfipojeny ku Praze jako jeji
VII. &ast, v té dobé maji okolo 11 000 obyvatel

1891 VSeobecna zemska vystava na Vystavisti
1895 vybudovana prazska jatka
1896 dokoncena silnice pod Letnou
1897 postaven Prvni prazsky méstansky pivovar
1911 dokonéen Hlavkiv most
1914 vysvécen kostel sv. Antonina Paduanského
poc. 20. st. poGet domd stoupl na 1 046
pocet obyvatel pfesahl 44 000

1920 Délnicka urazové pojistovna
1928 postaven Veletrzni palac
1931 zimni stadion na ostrové Stvanice
1935 budova Elektrickych podnik{
1941-45 transport prazskych Zidd z nadrazi Praha-Bubny
1959 demolice bubenského pivovaru
1960 HoleSovice-Bubny pfejmenovany na HoleSovice
1984 vybudovani metra linky C
1989 pocatek rychlé deindustrializace Uzemi HoleSovic
2011 demolice budov Zelezniénich dilen
2015 odhalena plastika “Brana nenavratna”
21



1. Jatka / HoleSovicka trznice 2

Na Uzemi Prahy byly ke konci 19. stoleti likvidovany soukromé porazky. Z tohoto dvodu
byly do provozu v roce 1895 uvedeny Ustfedni jatka hlavniho mésta Prahy, ktera byla
situovana v HoleSovicich. Budovy areélu jsou vystavény v neorenesancnim stylu a
hlavni vstup lemuji dvé sochy (alegorie Jatek od Bohuslava Schnircha a alegorie Trhu
od Cefika Vosmika). V areélu se nachazely chlévy, trznice, porazka, spravni budovy,
vodarenska véZ a burza s hostincem. V severni ¢asti byla vybudovana Zelezni¢ni
vlecka, ktera spojovala jatka s Bubenskym nadrazim. Svému ucelu jatka slouZila az do
roku 1983, kdy byly otevieny nové masokombinaty v Cakovicich a Pisnici. Cely areal,
ve kterém se dnes nachazi trznice, sklady a obchody, je paméatkoveé chranén.

4 2. Nadrazi Praha-bubny

== 7eleznice (izemim prochazela iz od roku 1850, teprve po vystavbé traté Bustshradske
drahy skrz Stromovku bylo v HoleSovicich vybudovano rozlehlé prekladové nadrazi,
ze kterého vedly viecky do mnoha podnikl (plynarny, méstskych jatek, elektrarny a
predevsim do holeSovického pfistavu). Vypravni budova nadrazi, vodarna, vytopny a
budovy dilen byly postaveny v letech 1870-73.

3. Zelezniéni dilny Bubny 2

Dilny pro opravu a vyrobu nakladnich a osobnich vozu byly vystavény v roce 1873.
* Pozdéji se dilny zacaly specializovat na opravu postovnich voz{. Svému Ucelu slouzily
az do roku 2013. Hlavni budovou byla 65 m Siroka a 160 m dlouha devititraktova hala.
Obvodové zdi byly z cihelného a kamenného zdiva, stfechu s hfebenovymi svétliky nesly
litinové sloupy. Areél dilen byl v roce 2004 prohla3en nakratko za kulturni pamatku, ale
na natlak developer( byla ochrana sfata a pamatkova ochrana byla omezena pouze
gl na nadrazni vodarenskou v&z. V roce 2015 byl areél Zelezninich dilen demolovan.

4. Negrelliho viadukt '

= - Viadukt byl postaven podle projektu inZenyrd Aloise Negrelliho a Jana Pernera. V
sl s ' l soucasnosti spojuje nadrazi Praha-Bubny s Masarykovym nadrazim. Kamenny viadukt
b | i~ : =l dlouhy 1100 m mél dfive 87 klenutych oblouk, nékteré z nich ale byly nasledné
' nahrazeny jinou konstrukci.

A 7. Argentinska ulice %
e --ﬁ‘ Néazevulicesouvisipravdépodobnéseskutecnosti, zejikfizovalyzelezni¢nivleCkyvedouci
- na méstska jatka, kam se mimo jiné dovazelo zmrazené hovézi maso z Argentiny.

5. ,Bondovka“ / Obecni dvdir 20

Od roku 1869 stavala v mistech dnesni stanice Vitavska zelezarna L. G. Bondyho. Po |.
svétové valce byly budovy vyuzivany odborem stavebniho Ufadu, ktery mél na starosti
svoz odpadu a Cisténi metra. Pfi stavbé metra v 70. letech 20. stoleti byly budovy
obecniho dvoru odstranény.

8. Bubenska ulice %
Ulice Bubenska existuje od 50. let 19. stoleti a kopiruje starou cestu, kterou mizeme
nalézt uz na mapach stabilniho katastru.

6. Prvni prazsky méstansky pivovar 2"

O pivovaru v osadé Bubny existuji zminky jiz od roku 1172. Centrem Zivota se pivovar
stava az v 2. poloviné 19. stoleti, kdy se zde poradaly taneéni zabavy a kde se usadilo
Délnické divadlo Prahy VII. Pivovar b&hem krize v 30. letech 20. stoleti ukon€il vyrobu
a béhem valky byl vyuzivan jako skladisté. Zdemolovan byl v roce 1957.

9. Budova byvalé Urazové pojistovny 2
Podle projektu Jaroslava Rdsslera vznikla v roce 1929 budova pro Urazovou pojistovnu.
Dnes v Casti budovy sidli Urad méstské ¢asti Praha 7.

Resené izemi  Historicky vyvoj uzemi

10. Kostel sv. Antonina Paduanského %)

Na pocatku 20. stoleti prestaval vyhovovat rozriistajicimu se méstu bubensky kostelik
sv. Klimenta. Dominantou Strossmayerova namésti se proto v roce 1911 stal nové
vystavény kostel sv. Antonina Paduénského. Neogoticky kostel byl vysvécen roku
1914 podle navrhu architekta FrantiSka MikSe.

11. Stanice metra Vitavska 2

. Pokracovani linky C do HoleSovic bylo podminéno nutnosti pfekonat Vitavu. Nabizela

se i moznost vyuzit k tomu Negrelliho viadukt, nakonec ale bylo rozhodnuto pro
klasickou variantu — vyrazit tunel pod korytem feky. Stavebni prace se rozebéhly v roce
1987 a provoz na lince C byl zahajen roku 1984. Stanice Vitavska ve své dobé patfila
k nejhlubsi na lince C, hloubka jejiho nastupisté se nalézala 20,75 metrd pod Grovni
terénu. Stanice byla postavena pouze s jednim vestibulem v jeji jizni asti, projekt ale
pocital i s pozdéj§im zprovoznénim druhého vestibulu, ktery nebyl dodnes realizovan.

4 12. Elektrické podniky

Funkcionalisticka budova postavena v letech 1927-35 podle navrhu Adolfa Bense

. a Jifiho Kfize. Na misté dfive stala tovara na klobouky bratfi Bohmd.

g ]

1,
1.
4,
1. Jatka / HoleSovicka trznice - SOUCasné objekty odstranéné objekty
2. Nadrazi Praha - Bubny 9. Budova byvalé Urazové pojistovny
3. Zelezniéni dilny Bubny 10. Kostel sv. Antonina Paduankého
4. Negrelliho viadukt 11. Stanice metra Vitavska
5. “Bondovka” / Obecni dvir 12. Budova Elektrickych podnik(
6. Prvni prazsky méstansky pivovar 13. Kostel sv. Klimenta
7. Argentinska ulice 14. VeletrZni palac
8. Bubenska ulice 15. Vystavisté
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Hlavni osy
Hlanimi dopravnimi ulicemi v izemi je ulice Bubenska a Argentinska.
Mezi nimi se nachazi velké plocha Zeleznice. Nabizi se propojeni
ulic Veletrzni - Délnicka, Hefmanova - Jateéni a prodlouzeni ulice
Antoninska. Tyto nové ulice by vedly pod Urovni zeleznice a byly by
podjezdné, krom propojeni ulic Hefmanova - Jateéni. Tam vySkové
usporadani terénu dovoli nejspiSe pouze pési propojeni.

Vyskové a hmotové usporadani
V lizemi se nachazi pfedevsim blokova zastavba o vySce 4-6 pater.
Nejvétsi hmotou v Uzemi je byvald budova Elektrickych podnik(i a
budova méstského ufadu, i tyto dvé stavby ale nepfevysuji okolni
zastavbu. Velkou plochu zaujima Prazska trznice, kde se nachazi
pfedevsim jednopodiaZnia dvoupodlaznibudovy. Hlavnimi problémy
z hlediska vySkového uspofadani je dvouurovriova kfizovatka u Usti
Hlavkova mostu a zdvihnuti zagatku ulice Bubenska nad terén.
Vznika tak Fada mist, podchody, priichody a zakouti, ktera nejsou
pro chodce pfijemna.

Doprava v Gizemi
Uzemi je dopravné obslouzeno dostatené, avSak ne kvalitné.
V zadaném (zemi se vyskytuji téméf vSechny druhy méstské
hromadné dopravy. Metro, zeleznice, tramvaje, autobusy. Stanice
metra linky C Vitavska ale nema pfimou vazbu na souvislou
zastavbu. PIni tak pouze funkci pfestupu na jiny druh dopravniho
prostfedku. Trat tramvajovych koleji vytvafi okruh kolem vétSiny
Uzemi HoleSovic. Nejfrekventovangji zastavkou je Vitavska a
Strossmayerovo namésti.

Veiejné x neveiejné
V Uzemi se nachazi velké prostory, které jsou v zasadé vefejné
pfistupné, prakticky v8ak slouzi pfedevsim dopravé. Rozlehlou
plochou s omezenym pfistupem jsou byvald méstska jatka, které
dnes slouzi jako trznice. VétSina vefejného prostoru je definovana
blokovou zéstavbou.
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Soucasny stav

Uzemi HoleSovic je rozdéleno velkou plochou byvalého prekladového nadraZi, které dnes neni z velké &asti vyuzivano. V jizni &asti této
velké uzemni bariéry se nachazi stanice metra Vltavska s pfestupem na tramvaj a s ZelezniCni zastavkou Praha-Bubny Vltavska. Tento
pfestupni uzel vytvafi velké mnoZstvi energie, ktera v8ak neni vyuZita. Misto neni napojeno na okolni zastavbu, naopak je od ni a od feky
oddéleno mnoZstvim bariér. Viceproudové silnice v riiznych vy$kovych Grovnich, Zeleznice, terénni vyskové rozdily, podchody, nadjezdy,
schodisté — to vSe znesnadriuje chodci orientaci v prostoru. A co vic, ¢lovék ani nema potfebu se tu zdrzovat. Neni pro¢ zde zUstavat, stadi
jen pockat na tramvaj, metro Ci vlak a nechat se z tohoto nehostinného mista popovézt o trochu dal. P&sky je zde v3e pfili§ daleko, i kdyZz
vzdusnou ¢arou by to bylo kousek. Mistu viadne doprava, pro ¢lovéka zde neni misto.

Krom velké prostorové bariéry kolejisté Ize uzemi charakterizovat mnoZstvim problematickych rozhrani. Blokové zéstavba navazuje z
jedné strany jak na ulici Bubenskou, tak na ulici Argentinskou. Tuto strukturu naru$uje velka hmota byvalé budovy Urazové pojistovny,

Elektrickych podnik(, ale i rozsahly areal HoleSovické trznice.

V blizkém i $irSim okoli stanice metra Vitavska se nachazi fada zajimavych mist, kterd jsou dnes pésky Spatné dostupna. HoleSovicka
trznice (byvala jatka), Vystavi§té, ostrov Stvanice, Letna, ... atd. V nedavné dobé& byla vyhrana soutéZ na prestavbu vypravni budovy
nadraZi Praha-Bubny, ktera by se méla proménit v pamatnik obéti holocaustu. Prozatim se u nddraZi tyCi Brana nendvratna, plastika v
podobé dvacetimetrové koleje zdvizené k nebi od sochare AleSe Veselého.

Orientace v Uzemi
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Fotodokumentace
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Pfedmosti Hlavkova mostu s vytsténim podchodu pro chodce, v pozadi kostel sv. Antonina Paduanského a budova byvalych Elektrickych podnikd Park nad stanici metra Vitavska

TR A PR A

Viypravni budova nadrazi Praha-Bubny, plastika Brana nenavratna

Rozlehla plocha Zelezniéniho kolejisté

Vestibul stanice metra Vitavska Pfemosténi ¢asti ulice Bubenska, pohledova bariéra Nabrezi Kapitana JaroSe, patfici doprave, bariéra mezi stanici metra a fekou

Usti ulice Bubenska na predmosti Hlavkova mostu, dominuje dopravni slozka
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Resené uzemi Souéasny Gizemni a metropolitni plan
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Resené lzemi Planované zmény v zelezniéni dopravé

Z hlediska osobni Zelezniéni pfepravy je prazsky Zelezniéni uzel jeden z nejvyznamngjsich v Ceské republice. Praha je centrem jak
dalkoveé, tak i pfiméstské zelezniéni osobni dopravy. Dfive bylo hlavni mésto i centrem nakladni Zelezni¢ni dopravy, roku 1910 se ale
PraZska nadrazni komise shodla na oddéleni nakladni Zelezni¢ni dopravy od osobni pomoci obchvatu. Tento navrh zacal byt po 1. svétove
valce naplfiovan. Vyuzivani nakladovych nadrazi ve mésté je od té doby az dodnes na Utlumu. Rozlehla nakladova nadrazi a sefadisté
(Smichovské nadrazi, VrSovice, Zizkov, Strasnice, ...) dnes chatraji a nejsou vyuzivana. Mezi tato nadrazi patfi i velka plocha byvalého
nakladového nédrazi HoleSovice-Bubny.

KLADNO-OSTROVEC

X

PRAHA-LETISTE
VACLAVA HAVLA

KLADNO

PLETENY PRAHA-VYSTAVISTE

UJEZD

PRAHA-DEJVICE

MALE
PRITOCNO PRAHA-VELESLAVIN PRAHA-BUBNY

PAVLOV

PRAHA-LIBOC

HOSTIVICE-JENEZEK PRAHA-RUZYNE PRAHA
MASARYKOVO
NADRAZI

V soudasné dobé je planovano vybudovani Zelezniéni rychlodrahy na letisté, které by zajistilo jeho lepsi dopravni dostupnost. M& byt
modernizovana Bustéhradska draha a dobudovana odbocka pies Dlouhou mili. Tento zamér byl zpozdén z divodu tvah, zda dopravu k letisti
namisto rychlodrahy nezajisti prodlouZeni trasy metra A nebo B. Trat €. 120 je planovana jako dvoukolejna, méla by byt schopna vypravit
az 6 pard osobnich spéSnych vlaki za hodinu. Také je poéitano s vystavbou Sesti novych zastavek. Mezi hlavni soucasti projektované
Zeleznicni trati mimo jiné patfi modernizace stavajici Zelezni¢ni stanice Praha-Bubny a zajisténi pfestupu na metro linky C. Uvazuje se, Ze
usek trati vedouci skrz HoleSovice bude veden prevazné po estakadé. Navrhovana trat mimodroviiové kfizi ulici Bubenské a Dukelskych
Hrdind, pfigemz by méla byt zaji$téna pozadovana podjezdna vyska. Zelezniéni stanice Praha-Bubny by méla byt &tyikolejna, s dvéma
bo¢nimi a jednim ostrovnim nastupistém. Je navrZeno i sniZeni okolniho terénu na Urover vestibulu pod nastupistém.

Resené Uzemi Planované zmény - Pamatnik ticha

Stavajici nadrazni budova stanice Praha-Bubny jiz dlouhou dobu neslouzi svému ucelu. Bylo rozhodnuto o jeji pfestavbé na Pamatnik
ticha, ktery ma byt vzpominkovym mistem na holocaust. Pfedbézny termin otevieni pamatniku byl stanoven na podzim roku 2018.
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= EEn e

Navrh Pamatniku ticha, interier Navrh Pamatniku ti(;ha, v poptiedi plastika Brana nenavratna 3
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Resené (zemi Planované zmény v zelezniéni dopravé

Na plénované trati Praha - Kladno byla od Metroprojektu navrzena Zelezniéni stanice Praha-Bubny. Toto technické feSeni bude slouzit jako
podklad pro navrh dopravniho terminalu. Za zavazné byly uréeny rozméry nastupisté, jeho vyska a schodisté.
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Nastupisté Vestibul pod nastupistém Plan na modernizaci trati Praha-Bubny ---- Praha-Vystavi§té od Metroprojektu. Varianta s pfizvednutou kralupskou trati.
Navrh Zelezniéni stanice Praha - Bubny od Metroprojektu Navrh Zelezniéni stanice Praha - Bubny od Metroprojektu
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Resené uzemi Urbanisticka studie
Jako zakladni podklad pro stanoveni konceptu fe$eni izemi HoleSovic byl vybran ateliérovy projekt Bc. Matouse Strby, ktery byl zpracovan
v letnim semestru Skolniho roku 2016-2017 v Atelieru Plicka - Sedlak.
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Resené Gzemi Vytyéeni hlavnich zasad navrhu

SWOT analyza
Strengths Weaknesses
dostupnost méstského centra nevyuzivané uzemi
blizkost zajimavych mist (Vitava, Stromovka, Zeleznice jako bariéra
HoleSovicka trZnice, pamatnik Holocaustu...) Spatna pési prostupnost
koncentrace lidi diky pfestupnimu uzlu pfestupni uzel bez vazby na zastavbu
blizkost stabilni méstské struktury absence kvalitniho vefejného prostranstvi
moznost vytvofeni nového centra v tzemi preferovani automobilové dopravy
potencial stat se iniciatorem pro rozvoj uzemi mimourovriové kfiZzovatky
velka rozvojova plocha nekontrolovany stavebni rozvoj (izemi
modernizace trati Praha-Kladno
Opportunities Threats

2. Navrhova cast

Zasady vyplyvajici z analyz Gzemi
- zajistit bezbariérovost a kratké vzdalenosti prestupl z jednotlivych druh(i hromadné dopravy
- eliminace vy$kovych terénnich rozdild, zpfehlednéni Gzemi
- vytvoreni zelezni¢ni stanice Praha-Bubny Vltavska odpovidajici vyznamu hlavniho mésta Prahy

- misto by némélo byt pouze pfestupnim uzlem, ale pfedevsim méstskym prostorem
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Situace

Zeleznice vedena RESENE UZEMi
na estakadé

Struktura  navrhované  zastavby byvalého
pfekladového nadrazi navazuje na souCasné

ulice HoleSovic. NynéjSi viceuroviiové kfizeni

na pfedmosti Hidvkova mostu a prijezd tramvaji

pod ulici Bubenska je zruSeno. Tato mista

jsou navrzena jako uroviiova. Pod zdvizenou

Zeleznici prochazi ulice, ktera je prodlouZenim

ulice Antoninska. U tohoto priijezdu je umisténa

tramvajova zastavka, ktera se tak nachézi v

pfimé vazbé na terminal i na vstup do metra.

S — namesti |y severni Gasti stanice je pod Zeleznici pouze

prichod pro chodce. Nova Zelezniéni stanice

zelezniéni stanice
s obchodni pasazi

se Ctyfmi nastupisti je umisténa dle navrhu ~ — — — — SisifeSené izemi

— — — — vlastni feSené Gzemi

_ feSené objekty

Metroprojektu. Nastupisté se nachazi na rozhrani

dvou vySkovych Urovni. Z jedné strany je mozné

"zelend stfecha" jako
park nad garazemi z krajniho nastupisté vejit pfimo do parku, z

druhé strany se o uroved niz nachazi namésti.

[ Park je tedy zaroven vyzvednut i o Urover vy$
[l ____________ administratvnibudovy VYUZITi UZEMi

nad ulici, ktera prochazi pod Zeleznici. Prostor
LW WL

pod néastupistém dovoluje umisténi obchodniho

parteru. Garaze, které se vazi na obchodni funkci DU

podjezd pod Zeleznici a zelezniéni stanici, se nachazi pod parkem,

777777777777777777777777777777 ktery je tedy vlastné zelenou stfechou. Velky U
vliv na navrh urbanismu méla stanice metra ﬁ/
Vitavska. Bloky administrativnich budov maji z ] D
kulturni stavba tohoto divodu pouze jedno podzemni podlazi D ﬂ]
************************ a jizngji poloZeny blok se mirné stai smérem
na jihozapad tak, aby nezasahoval do prostoru j @
J_ nad stanici metra. Diky tomuto natoeni vznikl
i::,,::,,,:f predprostor administrativni budovy a je umoznén
"W T "7” 777777777777 droviiova kiizovatka_ __ priihled ulici smérem na feku. -] //
| ] obtanskawybavenost | | bydleni
[ ] viakovastanice [ ] administrativa
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Uliéni profily

V/feSeném (zemi se nachazi nékolik typt ulic. Obchodni ulice, kterou
projizdi tramvaj a nameésti podél Zelezni¢ni stanice je navrzeno v
jedné drovni jako sdileny prostor chodc a vefejné dopravy. Ulice
v severni ¢asti nastupisté, ktera sousedi s pamatnikem holocaustu
je také v jedné vySkové Urovni, nachazi se tu predprostor pro vstup

do obchodni paséze.
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Vestibul metra

Budova terminalu Vitavska obsahuje tfi zakladni vySkové Urovné. V nejvy$Si Urovni se nachazi nastupisté
Zeleznicni stanice, v nejnizsi vestibul stanice metra Vitavska. Prostfedni Uroven ma za Ukol vytvorit kvalitni

pfestupni uzel z jednoho vefejného dopravniho prostfedku na jiny.

183,5 m.n.m.

Vestibul stanice metra byl oproti dneSnimu stavu zmen$en z dlivod( snazsi a rychlejsi orientace v prostoru.

Z metra tak Ize vyjit pfimo na ulici k tramvajové zastavce, nebo do budovy terminalu.
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Obchodni pasaz

188,38 — 189,4 m.n.m.

:
,. &9 Hlavnim prostorem celého terminalu je obchodni pasaz, skrz kterou lidé mohou prochazet, ¢i zde i Cekat
| N Q =
f " _‘%; na svlj spoj. Pasaz vede soubézné s hranou nastupisté a podél ni se nachazeji jednotlivé obchody. V
“‘ C § ya . v v vy Ja Ja v Ja
L 1 : % d =l navrhu jsou obchody roz€lenény na pronajimatelné jednotky o celkové ploSe 10 700 m2, které Ize dle
/ | ( — ~ o v e v . . ya ’ . vivs v s . . ya
T — 2087 77 , poZadavku a potfeb majitele slucovat. Obchod s potravinami se nachazi v nejsevernéjsi ¢asti, nejdale od
" / tézisté hlavniho pfestupniho uzlu metro-tramvaj-viak. V jizni ¢asti pod nastupistém je umistén prodej listkd
[= a informace. Z obchodni paséZze jsou dva vstupy do podzemnich garazi.
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Garaze

191,6 m.n.m.
Z obchodni paséaze vedou dva vstupy do podzemnich garazi, ve kterych se nachazi 370 parkovacich mist
z toho 16 mist pro osoby se snizenou schopnosti pohybu. Vjezd do garazi se nachazi v ulici sousedici s
uzavienym arealem pamatniku holocaustu. Unikové schodisté Usti do parku.
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Nastupisté

195,95 - 196,5 m.n.m.
Vlakové nastupisté je umisténo na rozhrani dvou vySkovych Urovni. Z jedné strany se nachazi park, na
druhé je o Groven nize namésti. Pfimo do parku Ize vejit z nastupisté pres lavky vedouci nad obchodni
pasazi. Lidé, ktefi zde Cekaji, maji vyhled do zelené a mohou sledovat déni, které se odehrava v obchodni
pasazi a na namésti pod nimi. Dlouhou hmotu Zelezni¢ni stanice rytmizuje zastieSeni, které je zaroven
pfipominkou industrialni minulosti mista. Jako tvar byla zvolena typicka silueta zZeleznicnich dilen.

+188,8 m.n.m.
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Vstupni podlazi z irovné parku

Ulici Bubenské lemuiji dva bloky administrativnich budov. VySkova uroved ulice se nachézi o 3,7 metru
nize, nez park nad garaZemi terminalu. Tento vySkovy rozdil je pfekondn pomoci terénnich ramp. Jeden
blok se sklada ze dvou administrativnich budov. Budova podél ulice ma 7. NP, k parku pfiléha budova s
6. NP. Konstrukéni vy$ka typického podiazi je 3,7 m. VySkové stavba odpovida stavajici zastavbé. Casti
mezi kancelafskymi objekty jsou dvoupodlazni. Nachazi se v nich komerce a vicelcelové saly. Vjezd do
jednopodlaznich garazi, které jsou umistény pod budovami, je spolecny pro oba bloky. Ve vnitrobloku se
nachazi polosoukromy prostor pfistupny skrz recepci jednotlivych budov.
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Vstupni podlazi z arovné ulice
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Typicka podlazi

dleMMdleMdle o[l d[e (k[ d[k J[k . IEJELUD ooooog - DU_ID{E S dTe 9Tk [ 91 9k | 0k oIk [ 41k gk
i 8 5 e I R e o | | Bl HEHE L HE HE L HE e HE
= =]
. N ==l . .

. . . al a . .
o =[O0 OO = o
0H | pooog i A ] e [<._goooo 0
° d 2 e | s EEE % R g % i s B i .
D@ oo oo ED
O |24 AN u]

. . . 5o T . . . .
deMMdleMdle TN d(ke (k[ dlk dk — = m \ D Bl (e J[e T d] ] d(k k[ [k d] |
BIEIE B ERIE RS S  ERBRIEEIZRIBIE

@ 0 0 20 30 40 5 60m

52 53



N

Garaze

54

56



N Vyskova uroven nastupisté
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Vyskova uroven namésti
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Terminal Pohled z namésti
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Terminal, administrativni budovy Rez ulici s rampou do gara:
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