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Integrovany dopravni terminal
v Karlovych Varech

Navrh dopravniho uzlu v centru lazenského

a krajského mésta Karlovy Vary jako vysledek
doplnéni mestské struktury v rozvojovém uzemi
po pravém brehu reky Ohre.

Prace zkouma mozné smérovani budouciho

vvv

v budové dopravniho terminalu.

Hlavnim Ucelem a cilem této studie je proverit
moznost situovat dopravni terminal na Uzemi
VarSavska-Horova ul. a navrhnout takoveé reseni,
které bude pro mésto prinosné.

Nosnym prvkem navrhu je budova terminalu
navzena jako uzel, ktery v sobé kombinuje
nékolik druhll dopravy — méstskou autobusovou,
mezimeéstskou, a dalkovou dopravu, regionalni
zeleznicni dopravu a osobni dopravu v klidu

s umoznénim jakychkoliv prestupl mezi témito
druhy verejné dopravy.

Podékovani

Rad bych podékoval svému vedoucimu prace
Ing. arch. Borisovi Red&enkovi a Ing. Otovi Rezankovi.



Diplomni seminar
Uvod

Oblast verejné dopravy je v Karlovych Varech po mnoho let
velmi diskutované téma.Soucasny stav hlavnich dopravnich uzld
MHD (Trznice) a meziméstské autobusové a Zelezni¢ni dopravy
(Dolni n&drazi) je dlouhodobé& nevyhovujici. Problému je zde
hned nékolik, od stafi objektl aZ po jejich umisténi a vzdjemné
propojeni.

Zéastupci mésta se jiZ mnohokréat snaZili nalézt reSeni
t&chto problémd, at’ uz spolupraci s developery, vyhlaSenim
architektonicko-urbanistické soutéze nebo zadanim studie
architektonické kanceldfi. Zadny z t&chto pokusil se vak zatim
nepodarilo dotdhnout do zd&rného konce.

V diplomnim seminéfi jsem se pokusil zorientovat v problému
a shrnout souc¢asnou situaci, tak aby mi vysledky slouZily jako

podklad pro nasledné vypracovéani diplomoveé préace.
Doprava

Mésto Karlovy Vary, jak jiz bylo zminéno vyse, leZi na hlavnim
komunika&nim uzlu Karlovarského kraje na kfiZzovatce silnic I.
tfidy (1/6; 1/13 a 1/20) vedenych mezi KruSnymi a Doupovskymi
horami a Slavkovskym lesem na Prahu, Plzen, Cheb, Chomutov

a do némeckych spolkovych zemi Sasko a Bavorsko. V soucasné
chvili je v Karlovarském kraji vybudovéna jedna rychlostni
komunikace o délce cca 50 km, zpoplatnéna dalnice R6, spojujici
meésta Karlovy Vary - Sokolov - Cheb/Frantiskovy L&zné. Jako
nedostacujici je v ohledu dopravni infrastruktury spatfovano
napojeni Karlovarského kraje na okolni kraje, resp. na mésta jako
Praha (silnice 1/6), Chomutov (silnice 1/13) a na Plzen (silnice 1/20),
kde se jiz nachdzi sit dalnidnich tahl propojenych se zbytkem CR.

Dolni nadrazi

Hlavnim dopravnim uzlem priméstské a meziméstské dopravy

v Karlovych Varech je Dolni n&draZi. Nachazi se na pravém

brehu reky Ohre na rozmezi Tuhnic a obchodné sprévniho centra
v nadmorské vySce 371 m n. m. Spojuje v sobé funkce jednak
Zeleznicni stanice, jednak autobusového uzlu pro meziméstskou
a méstskou dopravu.

Autobusova doprava

Dolni n&drazi je vychozim a cilovym bodem vSech meziméstskych
linek, které sméfuji do nebo z mésta. Pravidelné spojeni je
zajisténo zejména do okolnich obci v ramci Karlovarského kraje.
Délkové spoje jezdi do Prahy ¢i Amsterdamu. Na systém MHD
navazovala linka Dopravniho podniku s ¢islem 12, od 1. ledna 2009
byla nahrazena linkou ¢. 5. Linka ¢. 5 od 1. ledna 2015 prestala
jezdit a byla nahrazena linkou €. 18.

zpracovéno v ArcMap 9.3
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Feky a vodni plochy (geograficka data poskytl VGHMUF Dobruska © MO CR, 2008)

30.0.2009  (datak 1.7.2008)

Zelezniéni doprava

Dolni nadrazi je vychozi pro Trat 149 do BeCova nad Teplou a Trat
142 do Johanngeorgenstadtu. Vedle této trati je spojeno s Hornim
nédraZim (oznagené v siti CD jako Karlovy Vary), tim i s trati 140.
Zeleznice sem dorazila v roce 1898, kdy byly spojeny Maridnské
Lazné s Karlovymi Vary. V nésledujicich letech bylo budovéno
spojeni s nadraZim v Rybérich, jeZ sestdvé z jednoho tunelu

a dvou mostd. Asi 200 metr( od Horniho nédrazi podjizdi Trat 140.

Budoucnost n&draZi zavisi na revitalizaci, moZnému rozsifeni
zapadoCeské Zelezniéni sité o trat Karlovy Vary - BeCov nad
Teplou - Plzen a otdzce rfeSeni vedené trati 140. Byla totiz
navrhovana varianta prelozky této trati, kdy by pfes Dolni nadrazi
jezdily vSechny vlaky. Pfedpoklddana cena se pohybuje kolem
jedné miliardy korun.

MHD - soucastnost

V soucasnosti jsou verejnosti k dispozici autobusové linky denni
(23 linek) a nocni (2linky), zvlastni linky i linky priméstské s hlavni
centralni stanici TrZnice.

Vedle autobusovych linek jsou nedilnou sou¢ésti hromadné dopra-
vy lanové drahy, velmi specifické pro Karlovy Vary. Maji zde dlouho-
letou tradici a oblibu, pfevézné u turistickych nédv&tévnikl mésta.
Kolejove lanovky jsou v provozu na dvou mistech. Prvni z nich spo-
juje Divadelni ndmésti a hotel Imperial, druh& pak Grandhotel Pupp
a rozhlednu Diana.

Denni a nocni linky MHD v Karlovych Varech

1 Globus-TrZnice-Lazné IlI

2 OC Varyada-TrZnice-Divadelni ndmésti

3 Staré Kysibelska-TrZnice-Staré Role

4 K¥iZzikova-TrZznice-Lazné Il

5 Bohatice-Trznice-Sedlec

6 Staréa Kysibelskd-TrZnice-Doubi

7 Brezova-TrZnice

8 Letisté-0ISova vrata-TrZnice

9 Cankov-TrZnice

12 Trznice-Cankovska-TrZnice

13 Stard Role sidlisté-Trznice-Lanovka Imperial
14 Trznice-Kyselka-Velichov

15 Lidickd-TrZnice-Stara Role

16 OC Varyéda-TaSovice

17 Dalovice-TrZnice

18 GardZze MHD-Trznice-Dolni nadrazi, terminal
19 TrZnice-0tovice-Trznice

21 Hrbitov Drahovice-TrZnice-Krematorium

22 Hory-Tesco-Trznice

23 TrZnice-Loket

Nocni linky
51 Garéze MHD-TrZnice-Stara Role
52 Divadelni ndmeésti-Trznice-Doubi
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Urbanisticka studie

Dnesni situace - parcela

Na pocéatku diplomové prace stéla nezastavéna parcela mezi
ulicemi VarSavska a Horova v centru Karlovych Var(. Dnes je
tato parcela vyuZzivané jako Uroviioveé parkovisté s faktickou
moznosti Park and Ride (P+R), nebot’ na vychodni strané pfimo
sousedi s centrélni zastdvkou méstské hromadné dopravy -
Trznici. Na jizni strané parcely jsou rozmisténé drevéné stanky
trhovel lemujici ulici VarSavska od TrZznice smérem k budové
Becherovky a na ndmésti Republiky. Severozapadni hranice
parcely je tvorena svahem vyrovnavajicim vyskovou droven
parkingu a frekventované ¢tyrproudé komunikace v ulici Horova,
zakoncené svételnou kfiZovatkou na ndmeésti Republiky.

Prestup Dolni nadrazi-Trznice

Podél jizni hranice parcely, tedy v ulici Var§avska vede hlavni
pési koridor spojujici dopravni termindl Dolni nddraZi a centréini
zastavku MHD TrZnici. Cel4 trasa mérfi necelych 400 m

a prekonava nékolik bariér. Smérem od Dolniho nadrazi nejprve
kles& pod droven okolnich komunikaci a podchézi ndjezd na
Chebsky most a kfizovatku na ndmeésti Republiky. Za druhym
podchodem se opét zveda a napojuje se na ulici VarSavska.

Na této drovni koridor lemuji zminéné drevéné sténky trhovcl
s nejrliznéj§im zboZim a poté se jiz dostdvame pres prechod na
zastavku TrZnice.

10
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Soucasny stav - situace SirSich vztah(
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,;‘ Struktura mésta Karlovych Varu se da rozdélit do nékolika ¢asti.
’ Hlavni dvé mnoZiny jsou lazeriska zéna a ,civilni* mésto. L&zenska
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Névrh - situace SirSich vztahd

‘ '
= @©
= ~ U4
Z
S E ’
STARAROLE % ,'
'
4
14
/4
4
'
V4
U4
V4
V4 ROLAVA
V4
'/
L Ched 4
%((\%‘ © /4
A ,l
o ’
,/
4 Qj\),
- - - "
DVORY,
1
1
TuRNice I
I
1
< ]
N ]
V4
V4
4
3 4
\’LQS\ ' d ’
JQ}Q 4 -
N -~
” o
&ﬂ “.xe@“ §
) B \/“31
Pt A
4
4
,/
- » INTENZITA ZELEZNICE  PESI
DOPRAY { o o) 2o
| —1 F---1
=25 <25 <15

@ 0 50 100 200 500m

16

v ) |
1
- 1
& ]
G%b ;
l!
g
5 /A
< ’
V4
4
/
{
]
|
RYBARE ‘
\
A
\
\~.
~~__
OHRE

jaoooa=g

SEDLEC \

Okresni soud

S
g O
%®® W

S/); @}/O

Namisto centrélniho ndmésti, leZi t&Zisté mésta na pési tridé
T.G. Masaryka. Na obé strany od této tfidy se rozbiha blokova
zastavba ,civilniho mésta. Zatimco smérem na severovychod
je tato zastavba prirozené zakoncena v meandru Ohre, na
zapadnim smérem se nekoncepéné rozpousti do solitérni
zéstavby panelovych domd. V této ¢ésti, mezi stojici zastavbou
a fekou, od centra proti proudu feky, v8ak v nedévné dobé vznikla
rozséahla plocha po likvidaci industridiniho dédictvi Zelezni¢niho
depa. Vzhledem ke své poloze se jedna o plochu s vyraznym
potencidlem pro rozvoj mésta. Svdj ndvrh jsem tedy zacal od
tohoto bodu nebot’ parcela vhodné pro stavbu zamyS$leného
terminalu je situovana primo ve vychodnim cipu celého tohoto
Uzemi. U méstské trznice.

Magistrat

Obchodni akademie

Na strukturu centra mésta navazuji blokovou zéstavbou vsazenou
do rastru existujicich ulic, kolmych na koryto reky tak, abych
zachoval prdhledy k Fece. Hlavni osovy kfiZ kompozice je tvoren
severojizni a vychodozapadni osou. Stavajici severojizni osa
spojujici pres Chebsky most budovu Okresniho soudu na jihu v ulici
Moskevské a budovu Magistratu na severu v ulici U Spofitelny.
Vychodozépadni vede od Obchodni akademii na vychodé, po ulici
VarSavské aZ do nové navrzené zastavby. Podél této osy nové
vznikaji tfi ndmésti. Na vychodé jde o TrZzni ndmésti, nové vzniklé
pred budovou Méstské trZnice po odstranéni centréini zastavky
MHD. Na kriZeni hlavnich os vznika staronové ndmeésti Republiky

a na zépade vznikd ndmésti Kinematografie. V8echny tfi namésti
jsou propojeny nové prodlouZenou ulici VarSavskou, kterd se méni
na ulici se smiSenym provozem pésich a MHD. Z této ulice se tak
stdvé pokracovani linie p€sich zén vedoucich z lazenské zény pres
tfidu T.G.M a nové az na nameésti Kinematografie.

Lazenriska zéna

Blokové zastavba

Centrum mésta

Rekreaéni plocha - zelen
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Nameésti Pesi zona
Kinematografie Navrh

Namesti
Republiky

N&dmésti kinematografie se stdvé uzlem do kterého Usti tepna

ulice na brehu feky vznika prostor pro vzrostlou zelen a rekreacni
plochy prechédzejici smérem k centru mésta v méstskou néplavku.

které by mélo predevsim ulehcit Chebskému mostu, jehoZ mozné
kapacity jsou jiz naplnény a s ohledem na historickou hodnotu

Nové upravend je i drédha regionélini Zeleznice vedouci z krajského
navrzeného nového mostu (Adiny Mandlové) Zeleznice zajiZdi pod

terminalu kde mé hlavni zastavku od které se trat odklani a vyjizdi

pési zény a MHD VarSavskd, a vychazi z ného nové spojeni z levym

brfehem Feky a ze severni strany je lemovéno frekventovanou

vvvvvv

Vyhledové by pro dopInéni osové kompozice bylo zajimavé

umistit do budovy na ndmésti zamyslenou Vysokou Skolu. Tim by

se vytvoril kfiz, severojizné definovany pravem (Okresni soud)

a sprévou (Magistrat mésta) a vychodozépadné definovany

vzdeélanim. Pro mésto s tak bohatym kulturnim dédictvim jako

jsou Karlovy Vary by to mohlo znamenat symbolicky zacatek nové
éry mésta zaloZené na zékladech préva, vzdélani a odpovédného

vedeni a tim prekonat Upadek mésta dany dédictvym minulého

rezimu.
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Navrh dopravniho terminalu a pridruzeného verejného prostoru

Inspiraéni linky

0d pocatku navrhovéani budovy integrovaného dopravniho
termindlu jsem o budové uvaZoval mimo jiné jako o vefejném
prostoru. O vefejném prostoru, ktery slouzi predevsim lidem.
Prostor musi byt prijemny a funkéni pro uzivatele! Témi uzivateli
jsem neuvazoval pouze cestujici pravé vyuzivajici specifickych
sluzeb dopravniho terminalu, ale vzhledem k jeho pozici v samém
centru jsem si jako budouci uZivatele predstavoval vSechny osoby
pohybujici se po méste. V této perspektive se budova zacala jevit
vic jako kliovy prvek celého centra mésta. Nejenom jako dopravni
uzel ale téZ jako uzel dalSich d&ji odehrévajicich se v ulicich
mésta.

Pro inspiraci jsem nemusel daleko. Kde jinde se da najit tolik
krasnych prikladd budov, vytvérejicich vefejné prostranstvi
otevrené pro Sirokou verejnost, nez ve mésté kolonad. Karlovarské
kolonady jsou charakterové podobné prostortim, které by méla
nabizet budova centralniho dopravniho uzlu. Zjednodusené by

se dalo Fict, Ze se jednd o zastfeSenou ulici. Tato asociace mi
definovala dal$i z&kladni obrys budouciho névrhu. NadraZi jako
pokracovani tradice kolondd a nadraZi jako zastfeSen4 ulice.

§ -u-.-é.g.'j,:'-'!gl

~=p= iR

af ol :“| % St - ! ' Dal8im determinacni prvkem byl terén na parcele. Terén vyrazne

2 N - klesa smérem k Fece. Rozdil mezi Urovni ulice VarSavska v misté
budouciho terminalu a hladinou feky je 10m. Toho zdanlivé
komplikujiciho parametru jsem se pokusil vyuZzit.

Umisténi

Budova termindlu je zasazené do prostoru, ktery je ze severu
ohranicen uli¢ni ¢arou ulice VarSavska a z jihu uliéni arou

nové zéstavby blokl v ulici Horova. Na vychodni strané budova
dotvari trzni ndmésti pred historickou budovou méstské trznice.
Tyto parametry vytvéreji podlouhlou hmotu nepravidelného
kosodélniku. Hmota je na kratSich stranach umisténa tak aby

na vychodé navazovala na ulici Zeyerova a na z&padni strané
vytvorila novou ulici. Hmota respektuje méritko urbanistické
struktury mésta a v tomto sméru nevytvéri zaddnou bariéru.
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Dopravni reSeni

Terénni nerovnost pozemku predurcila z velké ¢éasti dopravni
reSeni termindlu. Rozdil mezi Urovni ulice VarSavska a hladinou
feky Ohre je 10m. Jednotlivé druhy dopravy jsou umistény na
rozdilné vyskové Urovné. Vznikaji tak jakési tfi schody vertikainé
propojené v samotné budové terminélu.

V nejvy88im patre na ulici VarSavska je situovéna centréini
prestupni stanice méstské hromadné dopravy. S ohledem na Sitku
ulice jsou stani navrZzen4 jako soustava za sebou stojicich uli¢nich
zastévek po stranach prijezdného péasu. Toto feseni je co do
priéného profilu méné prostorové ndroéné neZ napriklad zastévka
s centrélnim ostrivkem. Cestujici zde vystupuji do dvou stran.

Na jedné strané k budové termindlu a na druhé k stojicim budovédm
v ulici Var8avska. PoCet sténi je dimenzovan podle poZadavk{
mésta zjiSténych v ramci diplomniho seminéare a to pro zastaveni
péti autobusl v kazdém sméru, s tim, Ze dvé sténi musi byt
navrzené pro kloubovy autobus a v kazdém sméru musi byt jedno
misto odstavné.

0 patro niz, na Urovni terénu prfed méstskou trznici, je k jizni
strané terminalu prisazeno Sikmé hfebenové nastupisté pro
meziméstskou a dalkovou autobusovou dopravu. To je tvoreno
z deseti stani, priéemzZ prvni tfi jsou uréeny pro vystup a zbytek
pro nastup cestujicich. PoCet stani opét vychézi z pozadavkd
mésta zjisténych v rdmci diplomniho seminére. Dopravné

se terminél meziméstské autobusové dopravy chové jako
jednosmeérny zélivek pristupny z ulice Horova. Jsou zde také
navrzena Ctyfi odstavné stani pro autobusy ale primarné se
predpoklada, Ze autobusy budou parkovat mimo terminél a na
terminal prijedou pouze naloZit a nebo vyloZit cestujici.

Na stejné Urovni je také FeSena osobni doprava v klidu. Z ulice
Horova je stejnym vjezdem jako pro autobusy veden pas pro
osobni automobily sméFujici do hromadnych podzemnich

gardzi pod ulici VarSavska. Podzemni parking je navrZen jako
dvoupodlazni s jednosmérnym provozem. Vjezd a vyjezd kopiruje
vjezd a vyjezd autobusl meziméstské dopravy. Patra jsou
propojena dvémi rampami u jizni obvodoveé zdi.

Pod ulici Horova, na Urovni nadplavky se nachazi zastévka

regiondlni Zeleznice. Zastévka je oteviend smérem k néplavcea
s budovou termindlu je propojena podzemni chodbou.
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