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(Geska): Cesty, Tabor Prace si klade za cfl,prostfednictvim planu mobility, reagovat na sou¢asné problémy spojené
s dopravou v ramci aglomerace Tabor - Sezimovo Usti - Plana nad LuZnici. Vytvofit vyvazeny
dopravni systém, zaméfeny na alternativni druhy dopravy a zasadit se tak o udritelny rozvoj mésta.
Pfevazné rovinata krajina dosud podporovala expanzivni rist mésta a vznik
aglomerace Tabor - Sezimovo Usti - Plana nad Luznici. Jeji chod stoji z 2/ stavebni program
velké ¢asti na motorové dopravé. Verfejny prostor je tak stale vice -
Anotace p Jny p J Prace bude zpracovana v rozsahu od koncepéniho planu mability v méfitku celé aglomerace, pfes

(Geska): privatizovan pod koly aut. Ambici projektu je vytvofit podminky motivujici k
vyuzivani alternativnich druht dopravy a integrovat cyklisty a pési, ktefi maji
v dneSnim mésté stale méné prostoru.

navrh regulace motorové dopravy a2 po naslednou humanizaci diléfch prostor.
3 popis zavérenéhe vysledku, vystupy a méfitka zpracovani

Altorska zprava

Schémata koncepce navrhu
Vizualizace

Situace /1:1000 - 2000/

Anotace (anglickd):

The predominantly flat countryside has so far supported the expansive
growth and formation of the city and urban agglomeration Tabor - Sezimovo
Usti - Plana nad Luznici. The agglomeration is largely sustained by motor
transport and thus the public space is increasingly suppressed under the
wheels of cars. The ambition of the project is to create conditions motivating
the use of alternative types of transport and to integrate cyclists and
pedestrians who have less space in today's city.
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Tabor, mesto zalozené na ostrohu a troskdch pavodniho
hradiste, si drzel svij kompaktni ptdorys az do castecne-

ho padu mestskych hradeb a vybudovani zeleznice. Rozvoj
infrastruktury byl impulzem pro vznik noveho mésta a nartst
poctu obyvatel v okolnich vesnicich, které se postupne primkly
k Taboru. Za dob, kdy byl Tabor vojenskym mestem, vznikla
dalsivrstva sidlist na protilehlych koncich mésta. Prazske pri
kasdarnach a Sidlisté nad Luznici dale od mésta na zelené
louce. V 90. letech spolu s vybudovanim dalnicniho sjezdu
tato pomlka prorostla obchodni zonou. V soucasnosti vlivem
expanzivniho rastu mésta, ktery podporuje prevaznée rovinata
krajina, vznikla aglomerace Tabor - Sezimovo Usti - Pland nad
Luznici. Jeji chod dosud stoji prevazne na motorove doprave,
pouze ¢astecné na vlakove a velmi omezené na cyklo-pési.
Pocet obyvatel v ramci aglomerace dosahuje 47 090, pricemz
tendence je spise Rlesajici.
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navrhu

Prevazné rovinatd krajina, doposud podporovala expanzivni
rust mésta a vznik aglomerace Tabor - Sezimovo Usti - Pland
nad Luznici. Jeji chod stoji z velké casti na motorove doprave.
Verejny prostor je tak stdle vice privatizovan pod koly aut. Am-
bici projektu je vytvorit podminky motivujici k vyuzivani alterna-
tivnich druht dopravy a integrovat cyklisty a pési, ktefi maji v
dnesnim mesté stale menée prostoru. Soucasné kultivovat verej-
na prostranstvi, kterd jsou dnes automobilové dopravé podrize-

na. Vysledkem ma byt k zivotu privetivejsi a atraktivnejsi mesto.
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1 . 1 ] stanoveni hranic intravilanu - <

Linie Luznice a nadrz Jordan tvori prirozené rozhrani mesta limitovan fyzickou bariérou byla stanovena virtudlni hranice -
a krajiny. Pro vychodni a severni hranici jsou urcujici trasy dal- intravilanu. Kazde mesto ma sve limity, které neni vhodne pre-
nice, komunikace 1. tridy a stopa zeleznice. Dnesni mésto te- kracovat v zajmu trvale udrzitelnyho rozvoje. -

meér dorostlo ke svym prirodnim i technickym hranicim. Nové
vymezeni v duchu koncentrace usmeérnuje dalsi expanzi, kte-

rd by byla na ukor okolni prirody. V mistech, kde rozvoj neni
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navrh hranice intravilanu

ffffffffff stavajici hranice intravilanu
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linie vlaku _

prirodni hranice - Jorddn, Luznice



1 ' 2 } stanoveni rozvojovych ploch

Bydleni: kace.
Navrh pocita s dostavenim proluk v rostlé zastavbe typologii  Rozvojova plocha:
charakterem blizké typologii townhouse. Ddle s rozvojem indli- Uzemi v blizkosti rybniku Komora a pfilehlého sidlisté nabizi

vidudlniho bydleni pfedevsim v méstské &dsti Celkovice, kvili -
Jeji dobre dostupnosti k centru mesta a sluzbam. S dokonce-
nim ptdorysu lokality na sv. Anné, v Cekanicich a na Horkdch,
které by potvrdilo jejich finalni podobu a hranici. Nejvétsi pri-
lezitosti je brownfield byvalych kasdren s potencidlem trans-
formace na novou ctvrt. Ta by nabizela napriklad prilezitost
pro cohousing, tedy sdilené bydleni na principu druzstevniho
vlastnictvi, a tim Ronkurovat rozpinajicimu se individualnimu
bydleni na okraji mesta.

Vyroba:

Navrh pocita s doplnénim rezerv v dnesnim pramyslovem ob-
vodu a pfedevsim navdzdani na plochy za silnici &19 u Ceka-
nic, z davodu dobrého napojeni na dalnici bez nutnosti zatéze

meésta tranzitni dopravou.

Rekreacni zelen:

Zahradkdrskeé kolonie zosobriuji plynuly prechod z mésta do

krajiny. V' fadé mist tvori hlukovou barieru z prilehle komuni-

RSN

transformacni a rozvojové plochy: nﬁ g ﬁ - /!

plochy bydleni E =\

plochy vyroby RS i P
plochy rekreacni zelené

plochy obcanské vybavenosti oy .

plocha rozvoje tuzemi



1 . 3 ] Rrajina

Tabor lezi na rozhrani Trebonske panve a Vlasimske vrchoviny. obchvat, pro odRloneni tranzitni dopravy, prochdazejici timto

Ostroh opanuje historické centrum, zbytek mésta se rozkla- uzemim. Bez zasadnich promen nové odlehcenych komunika
da na relativni rovine. Ikonickym a urcujicim pro jeho tvar jsou ci, je feseni pouze kratkodobé a dlouhodobé spise nevyhg
vodni prvRy v podobé nadrze Jordan a reRy Luznice. Vyrazny — né. Mimo to trasa prelozky nevratne zméni dosavadni obrdz
tok déli svym korytem uzemi na dva typy. Na pravéem brehu  charakter mista. Pravy breh oproti tomu urcuje zurbanizovana
rozeseteé vesnice do zemédeélskeé krajiny, provdzané husto g srostlych mést, ani zde neni patficné se nadale rozyijet

lesnich a polnich cest. V uzemnim planu je vytycen novy

----- trasa ruseného zaméru obchvatu
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2 ' 1 } redukce osobni motorove dopravy

Tabor trapi obecné zname problemy, se kterymi se potyka
vetsina mest s prebujelymi komunikacemi na svém oRraji.

System z tlustych do tenkych, zpusobuje Rolize uvnitf mésta.

Jelikoz povahu dopravy lze prirovnat slovy ing. Vaclava
Maliny k vodé, kterou kam pustite, tam se rozlije, musime s
ni tak zachdzet. Priddani preferencnich pruht pro autobusy,
kterym dojde k omezeni osobni dopravy, nezptsobi nejen
podle meho ndzoru kolaps a dopravni apokalypsu. Maze

nastat chvilkoveé ochromeni, které se ale rychle a priroze-

né prizpusobi novym podminkam. Redukce automobilove
dopravy je zamyslena ve smyslu uvolnéni prostoru pro riznée
druhy dopravy. Jelikoz v kolondch stoji vSsechny dopravni
prostredRy, rozdilem je ale plocha, kterou zabiraji v pomeéru k
poctu prevazenych pasazeri. Méstska hromadnad doprava je

automobilem.

Sirsi
centrum

centrum

{ stav}

extravilan

{navrh |



2 ' 2 ] posileni vlakové dopravy a preference mhd

Husta sit mhd s primou navaznosti na regionalni vlakovou do-
pravu je nezbytnd pro tispésné fungovani aglomerace. Cetnost
spoju je dvojndsobné posilena oproti soucasnosti. Rozsireni
nabidky ma dojizdéjici motivovat k vyuziti priméstskych vlaku,
ktere doplnenim zastavek na predmesti eliminuji nadbytecne

presuny po méste dalsim dopravnim prostiedkem.
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2 ' 3 } integrace cyRlistu a pésich do provozu

-.".---'

Pohyb mezi mésty na kole nebo pesky je dnes povazovan spi- separovanou stromoradim nebo po rozsifené Rrajnici. V intra-
Se jako rekreacni. Turistické stezky kolem reky, lesem nebo vildnu integrovane s vozidly, vyhrazenym/ochrannym jizdnim
polem, maji nepopiratelny vyznam. Pri cestovani za pracinebo  pruhem nebo preferencnim pruhem mhd.

do Skoly, by ale méla existovat moznost pohybovat se spolu s

ostatnimi dopravnimi prostredRy, tou nejkratsi a topograficky
nejvyhodnéjsi cestou. Na dopravné zatizenych komunikacich

nebo tam, kde to prostredi nedovoluje, soubéznou stezk
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integrace cyRlistt do provozu: ’ 1
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preferencni pruh mhd + cyklisté .* @\LAL
S— vyhrazeny/ochranny cyRlopruh ¢
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------ soubézna cyklopési stezka
------------ separovand cyklostezka

integrace s ostatnimi vozidly




ViytyCeni cyklopesi trasy podel komunikace

vedouci z prilehlych vesnic na Tabor.
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3 ' 1] paterni komunikace

legenda k resenym detailum:

navrzend hrana materialu,
zapusténeho obrubniku

navrzend hrana obrubniku s
rozdilnymi vyskovymi turovnémi

stavajici hrana komunikace,
polohopisu

feseny detail, asfalt

navrzené dlazdéni pojezdnych
ploch

navrzrne dlazdéni pochozich
ploch

travnate plochy

mlatové plochy

prechod, misto pro prechazeni

stromy a mobiliar

preferencni pruh, jizdni pruh,
ochranny cyRlopruh

osvétleni (stozarova lampa,
integrovane svétlo do dlazby,

zavesené osvétleni)

Obchodni zona mezi centrem a Sidlistem nad Luznici ma
charakter vnitrni periferie. Odtrzeni od zbytku mesta umoc-
nuje spatné propojeni, ktere je omezeno na motorovou
dopravu. Pesi propojeni naznacuje nekolik linii vyslapanych

v travé. Dale vede cesta morem asfaltu. Paterni komunikace
Sobeslavska a na ni navazujici Budejovicka ulice, zhmotnuji
spise nez reprezentativni predmesti, zadni trakt mésta. Jejich
nehostinnost, ktera se projevuje se vysokou fluktuaci obcho-
du a vysokRym podilem volnych ploch, je dusledkem dopravni
zateze, absence zelene a mobiliare. Fasady zanesene smo-
gem prekryva vrstva poutact a propagacnich letakd. Z domu
Se tak casto stavaji pouhé nosice reklamy a z jejich velikosti
lze soudit, ze cili na zakaniRy projizdejici v autech. ProluRy a
slepé stity se tak stavaji prilezitosti pro dalsi banner, misto

toho, aby byly vyplneny novou zastavbou.

Nejdetailnejsi zpracovani navrhu pripada na Budejovickou
ulici, kterd i pres fungujici obchvat dodnes nezmenila svou
podobu. Navrh reflektuje prirozené sevreni mezi dvema Rlico-
vimi uzly: Kfizikovym naméstim a Cernymi mosty, které vybizi

k zuzeni a preusporani profilu ve prospéch mhd a cyklistu.

SN
@iﬁﬁ% 2\

Zbytnée okraje nahradily velkorysé chodniky s mobiliarem a
stromoradim po obou strandch. Pricne vazby podporilo dopl-
néni rady prechodu a mist pro prechdzeni. Vzhledem k existenci
vyhrazenych pruht a ke kontextu historike zastavby, neni nutne
navrhovat ostravek. K zobytnéni prostoru prispiva predlazdeni
kostkou - v urovni komunikace na mistech parkovani a tam,
kde dochazi k pohybu chodcu, tedy na prechodech a zastav-
kach. Kultivace ulicniho prostoru prispiva k zhodnoceni budov,
které ho obklopuji. Navrh proto pocita s doplnénim stavajici
struktury o novou vrtsvu. Kultivuji zakouti, vytvarim prostory pro
zastaveni. Ulice by nemela fungovat jen jako prdjezdniho Rori-
dor. Zasadni slozkou navrhu jsou lidé, kteri jsou v soucasnéem
pojeti ulice dikriminovani. Sefizeni semaford, prehlizi pritomnost
chodcu a prekonani silnice napric se stava zalezitosti néko-
lika minut. Neproporcionalitu cekani vs. prechazeni si clovekr
uvédomi az v porovnanim s casem vymezenym pro prechod,

5 sekund, ve vyjimecnych pripadech 15 sekund. Cilem by bylo
priblizeni se barcelonskému systemu, 30 s prechazeni 60 s

stani (tedy jizda aut).
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Ulice je pomysiné rozdélena do ctyF éasti. Cast A {Cerné mosty
- krizovatka u financniho uradul je rozdélena do dvou jizdnich
pruht s ochrannym cyklopruhem. Oboustranné parkovani je
zastoupeno rychloobrdtkovym a rezidenénim. Cdst B (RFiZ. u fin.
uradu - krizovatka u Treborikyl nabizi diky velkorysemu profilu
Ctyri jizdni pruhy, z toho dva jsou preferencni s prioritou pro
mhd, cyklisty a zaregistrované taxi. Parkovani pfijedné strané
a novou zastdvku mhd na strané druhé. Cast C {kfizovatka u
Trebonky - zastavka U polikliniky} preusporadava ze tri jiznich
pruht na dva jizdni a preferencni pruh. Protismérny pruh je opét
doplnen o ochranny cykloklopruh. Parkovani pro rezidenty a
rychloobratrové pri jedné strané, pri druhé mimo dobu sta-
novenou pro preferencni pruh (17-6, 10-14:00). V posledni casti
D {zastavka u polikliniRy - Krizikovo nameéstil bylo zachovano
puvodni cleneni (2 jp.) s pridamim ochranného cyklopruhu.
Parkovani rozmisteno oboustranne dle moznosti SirRy profilu.

"Automobil ucinil mésto protismyslnym, nebot paralyzuje jeho

hlavni vyhody plynouci z vysoke koncentrace obyvatelstva na

male plose." Keller, 1997
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zony mobiliare

Verejny prostor je vybaven nabytkem. Ten v mnoha pripadech Tabor byl rozdelen na tri zakladni skupiny:

neodpovida vyznamu dane lokality. Prvky mobiliare jsou zasad-
ni pro utvareni charakteru a iniciuji pobytove uzivani mista. Je-
Jjich podoba je proto primo zavisla na konkretnim prostredi.

centrum / pfedmeésti / krajina.
2Zvlastni skupinou je doc¢asny/ sezonni mobiliar:
predzahradRy/ venkovni slavnosti /koncerty/..

Vsechov

Zahradka

Hlinice

Cekanice

Zaluzi

Smyslov

Celkovice
Meésice

Zarybicna Lhota

Horky u Tabora

sv. Anna

Sidliste
nad
Luznici

Vetrovy

centrum + lokalni centrum

Sy,
2
RN

Sirsi centrum + predmesti

3,
3,

Rrajina

>~ 0 0 ®

docasny mobiliar
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Stav:

8 NN N \ \ LT NN N RN .
Dnesni komunikace ¢.3 ani neni ulici. Povolena . : TR RIS LU oy S R R R R R AR fatatuttasasoty’

rychlost predepisuje 70 km/h, coz vylucuje pohyb
chodcu a omezuje navstévniRy obchodt a cestujici
do mesta na pohyb autem. Okoli komunikace cha-

rakterem pripomina vnitrni periferii.

Navrh:

O periferii se jedna pouze zdanlive, uzemi obchodni S P AR ‘

NN
s s

(NI NN NN
s z -5

zony oddéluje dve méstske casti. Hranici rychlosti

stanovuji na 50 km/h. Protismérné pruhy oddeéluji
stromoradim a vytvarim tim prostor pro ostrivek
prechodu. Dosazitelnost tzemi zvysuji zavedenim
zastavek mhd. Drive zbytné oRraje po zuzeni vozov-
Ry pripisuji chodnikim mimo zatavky oddélenych

dalsi radou stromd.
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Sobeslavska

Stav:

Pro dalsi usek Sobeéslavske ulice je charakteristiska jasné de-
finovana ulicni cara pfijedne strané a ustoupena vysokopod-
lazni zastavba na strané druhe. Jednostranné parkovani dnes
umoznuje rozsirena krajnice.

Navrh:

Do dvoupruhu integruji cyklisty. Jasne definuji parkovani
predlazdénim vozovRy a to i v mistech prechodu, které doplnuji.
Zeleny pas s keri nahrazuji stromy, které umistuji i do parko-
vacich stani, vzdy ob dve mista. Soucasti uprav je i kultivace

ploch za dnesni trafikou.




Sobéslavska - ¢erné mosty

Stav:

Sobeéslavska ulice vede od vyznamného dopravniho uzlu
Cerné mosty soubézné s Zeleznicni trati. Tento tsek je dodnes
Jedinym pripadem integrovaneho preferencniho pruhu pro mhd
v Tabore.

Navrh:

Zachovavam dnesni stav s doplnénim ochranného cyRlopru-
hu v protismernem pruhu a osazuji stromoradi do chodniku a

svahu zeleznice.
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A. Cerné mosty

Stav:

Soucasny prostor tvori ulicni fronta na leve a placek s ndle-

tovou zeleni na levé strané. Dva pruhy doplnéné o odboceni,
pouze podporuji systém z tlustych do tenkych, kdy plynule
Jjedouci auta na kratkem useku zrychli a zakratko dobrzduji
Navrh:

Redukuji odbocovaci pruh a ziskavam prostor pro oboustran-
né parkovani, Vzhledem k nove doplnéné strukture s aktivnim
parterem navrhuji stani jako rychloobratkove v kombinaci s

parkovanim pro rezidenty. Doplnuji prechod navazujici na ulici

R hlavnimu nadrazi.




Stav:
Krizovatka u financniho uradu patfi mezi ty nejfrekventovanéj-
Si. Samotna budova uradu je osazena do vyvyseného svahu
porostleho keri se stromy. V dnesnim pojeti je urad zristupnén
po uzkem terénnim schodisti z bocni strany nebo po vystoupani
polu s terenem po chodniku. Sama krizovatka je tvoren radou
odbocovacich pruhd, majici za vyznam ulea€itvypjaté doprave.
Navrh

I pres fadu opatreni, dochazif tvorbelkolon v isekuxd nddrazi
el i
"'tc'y s vymezenim prioritniho

smerem ke krizovatce. Ndvrh;‘p
pruhu pro autobusy, nyni pruhu profodboteni vievo, ze kterého
P N

RRRIIRRL
R
o

b. financni urad

bude umoznéno odboceni napravo a nalevo soucasneé. Priorit-

nost bude podporena sefizenim semaforu - "svételne zavory"

V useku nalevo od uradu jsou vymezeny Ctyri jizdni pruhy - z

toho dva prioritni pro mhd a cyRlisty. Efektivnéjsi, a tim rychlejsi

mhd, se ma stat motivaci pro jeji vyuzivani. Soucasné dopravni

zatizeni uvnitr mesta, vzhledem k limitum Sirky ulicniho profilu

a existence obchvatu, nenabizi jiné vychodisko, nez zasadni

omezeni osobni dopravy ve prospech hromadne. Zuzenim dnes

predimenzované krizovatRy vznikne reprezentativni prostor se

schodistem zpristupnujicim budovu uradu.
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b/ C. rrizovatka u Trebonky
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Stav:

V krizovatce dochazi k zuzeni ze ctyr pruhd, z toho dvou odbo-
Covacich, na dva.

Navrh:

V novem pojeti budou auta a autobusy cestovat ve sméru do
centra v oddélenych pruzich. V opacnem sméru se ze spolec-
ného pruhu za krizovatnou rozdeéli do pruhu pro osobni vozidla

a vyhrazeneho pro autobusy a cyRlisty.

m 1:250 @



C. krizovatka

Budéjovicka ulice zastupuje dosavadni tradicni ztvarnéeni ulic-

Stav:

niho profilu. Nejasné definovany ulicni prostor, siroRy prijezdni
profila zbytné okraje pro chodce. Probihajici aktivity jsou si vli-
vem naddimenzovaneé SifRy tak vzddlené, Ze ulice i pres vysoRy
provoz vypada pusteé.

Navrh:

Preusporadani profilu s vymezenim preferencniho pruhu a
doplnenim ochranneho cyklopruhu v protismeru. Vedlejsi ulice
navrzena jako cykloobousmeérka. Zizeni jednotlivych pruht na
pozadovanou sifku vyslo ve prospech rosireni chodniku, ktere
byly doplneny o stromoradi. Viydlazdeni okoli krizovatRy v trov-
ni vozovRy by melo mit za efekt zviditelnéni chodce a humanej-

Si charakter prostoru..

31 P2 175 25 3 325 4.5



d/c. poliklinika

Nevyhovujici prestupni vazby vlivem od sebe vzdalenych zasta-

Stav:

vek. Nedostatek prechodu.

Navrh:

Presun zastavek do prostoru pred poliklinikou, spolu s umiste-
nim prechodu po obou jejich koncich, zefektivni jejich fungo-
vani. Okoli zastavek je provedeno v dlazbe, v urovni chodniku,

tedy vyvysené vuci vozovce .




d. sokol

Dnesni logické navazani prechodu na schodisté chybi, chodec

Stav:

Je nucen prebihat nebo se zbytecne vracet. Cestu komplikuji
bariérni konteinery.

Navrh:

Nove navrzené misto pro prechazeni, bylo reakci na vyusteni
schodisté pri budové sokola. Za usekem zastavRy U polikli-
niky, dosklo k zuzeni ze tfi na dva jizdni pruhy s ochrannym
cyRlopruhem. Kontejnery na tridény odpad byly nahrazeny

podzemnimi a odsunuty ke kraji vozovRy.

27 P2 175 25 25 175 51 S
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125 25

d. za Rostelem

Vyusteni Budéjovicke ulice u KrizikRova namesti je zaroveri jejim

Stav:

nejuzsim usekem. Vzhledem k severojizni orientaci cele ulice,
dochazi v letnich mesicich k velkému prehrivani exponova-

né casti komunikace. Pro prilisSnou vzdalenost soucasnych
prechodu, neni mozné ulici prejit a najit stin. Cesta k centru se
proto v zavéru stava umorna.

Navrh:

| pres stisnéne pomeéry, osazuji stromoradi pfi sluncem expono-

vane strane a doplnuji prechod.

25 125 33 S
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Stav:

Velkoryse vydlazdena plocha pobytoveho charakteru se zklid-
nénou dopravoul.

Navrh:

Tridu navrhuji jako cykloobousmeérku, odstranuji ochrannée
sloupRy pro vytvoreni prostoru cyklopruhu. Sceluji povrch jed-

notnym dlazdenim v jedné urovni,

Trida 9. Rvetna
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prechod Zeleznice

Zkratku k supermarketu prozrazu-
Jje vyrazna ryha v travnate plose,
ztrdcejici se za nizkym objemem
skladu. Nové navrzena cyklopési
trasa vede ve stopé byvale vlecky.
Prechod je zabezpecen svétly a
zdavorou. V navaznosti na pre-
chod byla doplnéna zastavka
priméstskeho vlaku na trase Tabor
- Smyslov.

narozi

Zpeviuji a ozivuji exponované
narozi jedné z nejfrerventovanej-
Sich krizovatek v Tabore. Stava se
protivahou k dosud dominantni bu-
dove financniho uradu. Slepé zdi a
reklamu zastoupil aktivni obchodni
parter a ploché strechy s prevyse-
nou vezi nabidly exkluzivni vyhled.

)

narozi a proluka

Dnesni podobu parciku nahra-
dila dostavba narozniho domu,
svirajicim terasovité schodisté s
rodinnym domem navazujicim na
stavajici strukturu. Prostor je pfile-
Zitosti k odpocinku nebo zkraceni
si cesty k nadrazi. Protéjsi dum
navazuje na dosud nedokonceny
blok ajeho slepe fasady.

krizovatka u financniho uradu

Doprava si ukrajuje stale vice z ve-
rejného prostoru. Proto po redukci
naddimenzovanych pojezdnych
ploch, vznikl prostor pro repre-
zentativni schodiste R méstskym
uradum a stromoradi lemujici
komunikaci.




pruchod Trebonka

Doplnéni struktury protilehlymi
objemy se dvorem a pruchodem,
nabizi prostor napriklad pro provoz
letniho bistra a detskeho hristé.
Nebo pouhou zRratku pfi cesté
meéstem navazujici na protéjsi
terenni schodiste pri nove navrzené
zastavce mhd.

schody

Jezdecké schody prekonavajici
mirne stoupajici terén, nahradily
dnesni neprostupny zahon,

{17:00-6:00, 10:00-14:00/
krizovatka s preferenci mhd

Preferencni pruh mhd a cyklisty,
zefektivriuje dobu ztravenou pri
ceste do zamestnani nebo do
Skoly.

{6:00-10.:00, 14.00-17:00/
krizovatka s parkovdanim
Mimo ni funguje jako podeélné par-

kovani s prostorem pro vyhrazeny
cyRlopruh.




zastavka mhd - poliklinika

Sdruzeni zastavek mhd s precho-
dy po obou koncich, zajisti dobré
prestupni vazby. Navic jejich umis-
teni reflektuje take pricne vazby
ve smeéru do mésta prichodem v
trznici a z centra po schodech pri
poliklinice.

oziveni trznice

V minulosti oblibena trznice, podle
ktere nese nazev i pridruzena
stavba s obchodni pasdzi, dnes
Zeje prazdnotou. Znovu oziveni by
doplnilo nabidku dnes zadanych
trhé na namesti a nabidlo stalé
zdzemi pro prodejce.

oziveny parter

NizRy objem domti nechava vynik-
garaze postupné prevrstvuji nove
funkce. Auta nahrazuji lidé a sluzby
plnici jejich potreby. Posleni clanek
garazi ustoupi drobnému obchodu
a uzky chodnik nahradi rychloob-
ratkove parkovani s mobiliarem a
stromy.

prechod u kostela

Na sevrené schodiste ustici z tridy
9. kvétna a ulice Farského navazuji
plynule prechodem.




proluka

Pomlku v celistve zastavbe, vy-
stridal dum se dvorem. Rozclenén
do stupnovite klesajiciho objemu,
umoznuje osveétleni sousedniho
domu.

mrize

Navrh doprovazi treba i drobne
zasahy v podobe uzavreni popelnic
za mrize.
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3 ' 2 } namesti

Pavodne gotickemu namesti byla vtisknuta renesancni podoba
po rozsahlych pozarech v 16. stoleti. Z tohoto obdobi pochazi
tare Rasna s rytifem symbolizujici trzni prava mesta. Piskovcovy
pomnik Jana Zizky nahradil v 19.st. pivodni bronzovou sochu od
J. V. Myslbeka. Kromé techto ikonickych dél a rady vyznamnych
staveb opanuje namesti, v mapach znaceneho jako parkoviste,
celkem 72 parkovacich stani.

Tabor se tak zaradil mezi mésta, kde namesti funguje spise jako
kruhovy objezd nez-li verejny prostor, Ten je zprivatizovan pod
koly aut a degraduje jednu z nejvyznamnéjsich ploch ve meste,

K znehodnoceni prispiva také chybéjici mestsky mobiliar v po-
dobe laviceR, které casto supluji jen prkna pribita na kvetina-

cich.



Obraz soucasného namesti byl ocistén od ndnosu kvétindcu,
pevnych Ronstrukci zahradek a aut. Plochy parkovani byly
zachovany pouze po obvodu namesti, jeho stred zustal volny,
doplnéen o patricny mobiliar. Protazenim pési zony z Prazské
ulice byl narusen kRruhovy objezd a posilena Rlidova oblast na-
meésti. Auta nyni projizdeji ve shodne trase jako mhd pri zacho-
vani obousmernosti. VV nové stanovene pési zoné je umoznen

prujezd zasobovani a casové stanovené stani pro taxi.




\ \ o
Oblast nadrazi tvofi nejasne definovany. pred Sty
obratkovym parkovistem a rozsdzﬁlymi pl@ . D
stani. Na mis p&vodniho obytné@lgﬂ%y[ dnesnivypravr <
budova s astupzﬁ% linkové a c%ove autobusy
/% Lo

: \ <




Namisto dnesniho autobusového nydrazi vracim obytny blok s
integrovanou vypravni budovou a zarovndm ho s dnesni ulic-
ni frontou. Fasada ke stavajicim zastavkam mhd je doplne-
na o ustoupené podlazi s loubim. Odstavna stani jsou v celé
sve plose nahrazena parkovacim domem s kapacitou 368
mist. Budova P+R nabizi v urovni parteru obchodni plochy s
Cekarnou a uschovnou/pujcovnou kol. Nadrazni pfedprostor
sjednocuji povrchové i vyskoveé. Doplnuji mobiliar se stromy.
Redukuji parkovaci stani, ktera jsou nove obsazena v dome
P+D. Ponechavam pouze deset stani pro taxi a K+R. Zasadni
upravou je presun nastupist, které ustoupily novéemu bloku.
Zefektivnuji prestupni vazby na vlakove spoje umistenim pred
nadrazni budovu. V minulosti ocekavany rozvoj dalkove auto-
busové dopravy, byl znacne nadsazeny. Nastupisté proto zd-

sadné redukuji (dle vzoru arch. souteze na Kladenske nadrazi)

a navrhuji prostorové efektivni stupnovité nastupiste s krytym
prostorem pro cestujici. Nadrazi pocitd se ctyrmi vystupnimi
a Sesti ndstupnimi misty. Ctyfi odstavnd stani se nabizi v mis-
té nadrazi, dalsi plochy pro dlouhodobéjsi odstavy jsou pre-
sunuty za nadrazim ve Vodnanského ulici. Provoz posty, tedy
parkovani pro zakazniky a vyjezd dodaver, je separovany od
provozu autobusoveho nadrazi,

V navrhu se dotykam také dpravy Husova parku. Forma cestni
site, z padesatych let, zustala ve svych obrysech zachovana.
Doplnen byl chodnik pri jizni strané parku, vznikl tak zpevne-
ny lem. Cesty uvnitf jsou provedeny v mlatu mimo té, ktera ho
protina napric. Drive travnikovou plochu kolem fontany nahra-
zuji dlazdenym ovalneho pudorysu, podporujici prichodnost
parkem. Travnata plocha pri zastdvce mhd, byla pro svou ex-

ponovanost omezena na zpevnénou plochu se stromy.
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@ Priloha: vrstvy navrhu Budéjovicke ulice
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