trida 9. kvéetna

Stav:
Velkoryse vydlazdena plocha pobytoveho cha-
rakteru se zklidnenou dopravou.

Navrh:

Tridu navrhuji jako cyRloobousmeérku, odstranuji
ochranneé sloupRy pro vytvoreni prostoru cyk-
lopruhu. Sceluji povrch jednotnym dlazdenim v
jedné urovni.
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Navrh:
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navrzend hrana materialu,
zapusteneho obrubniku

navrzena hrana obrubniRu s
rozdilnymi vyskovymi urovnémi

stavajici hrana komunikace,
polohopisu

reseny detail, asfalt

navrzene dlazdeni pojezdnych
ploch

navrzrne dlazdéni pochozich
ploch

travnate plochy

mlatove plochy

H H H H | prechod, misto pro prechazeni

stromy a mobiliar

\ referencni pruh, jizdni pruh,
T Mﬁ’ gchfranny cyllj?lopruh P

! ad ! osvétleni (stozarova lampa,

integrované sveétlo do dlazby,
zavesene osvetleni)

0] Mésto

Prevazne rovinata krajina, doposud podporo-
vala expanzivni rast mesta a vznik aglomerace
Tabor - Sezimovo Usti - Pland nad Luznici. Jeji
chod stoji z velké casti na motorove doprave.
Verejny prostor je tak stale vice privatizo-

van pod Roly aut. Ambici projektu je vytvorit
podminRy motivujici k vyuzivani alternativnich
druhu dopravy a integrovat cyRlisty a pési, kte-
fi maji v dnesnim meéste stale mene prostoru,
Soucasné kultivovat verejna prostranstvi, ktera
Jsou dnes automobilove doprave podrizena.
Vysledkem ma byt k zZivotu privetivejsi a atrak-
tivnejsi mesto.

1} strategie

1.1} stanoveni hranic intravilanu

Linie Luznice a nadrz Jordan tvori prirozenée
rozhrani mesta a Rrajiny. Pro vychodni a sever-
ni hranici jsou urcujici trasy dalnice, komuni-
kace 1. tridy a stopa zeleznice. Dnesni mésto
temer dorostlo ke svym prirodnim i technickym
hranicim. Nove vymezeni v duchu koncentra-
ce usmernuje dalsi expanzi, ktera by byla na
ukor okolni prirody. Vmistech, kde rozvoj neni
limitovan fyzickou barierou byla stanovena vir-

hranice intravilanu: plochy rozvoje a krajina:

lochy bydleni
navrh hranice - P s

Vyusteni Budéjovicke ulice u Krizikova namesti
je zaroven jejim nejuzsim usekem. Vzhledem R
severojizni orientaci cele ulice, dochazi v letnich
mesicich k velkemu prehrivani exponovanée casti
komunikace. Pro prilisSnou vzdalenost soucas-
nych prechodu, neni mozné ulici prejit a najit stin.
Cesta k centru se proto v zavéru stava umorna.

| pres stisneéné poméry, osazuji stromoradi p‘r“f'"'"—
sluncem exponovang stranéd ‘doplnuji prechod.

u sokola

Stav:

Dnesni logicke navazani prechodu na schodisté
chybi, chodec je nucen prebihat nebo se zbytec-
né vracet. Cestu komplikuji barierni konteinery.

Navrh:
Nove navrzene misto pro prechdzeni, bylo reakci
na vyusténi schodisté pri budove sokola. Za

usekem zastavRy U polikliniky, dosklo k zuzeni ze
tri na dva jizdni pruhy s ochrannym cyklopruhem.
Kontejnery na tridény odpad byly nahrazeny pod-
zemnimi a odsunuty ke kraji vozovRy.
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| u polikliniky

! Stav:

Nevyhovujici prestupni vazby vlivem od sebe
vzdalenych zastavek. Nedostatek prechodu.

Navrh:

Presun zastavek do prostoru pred poliklinikou,
spolu s umisténim prechodt po obou jejich kon-
cich, zefektivni jejich fungovani. Okoli zastavek
Je provedeno v dlazbeé, v urovni chodniku, tedy
vyvysene VUCi vozovce .
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smisenée obytnée plochy
(rRompaktni zastavba\ town-
house\...)

ciste obytne plochy
(individualni bydleni\...)

oo

skladovaci a vyrobni plochy

rekreacni ploch )
(zahradkarske kolonie\...)

plochy rozvoje rekreacni zelené

obchodni plochy

separované cyklostezky

integrovany provoz cyklistu a

ostatnich druht dopravy

nove zastavky bus\ vlak

stavajici zast. bus\ vlak

poloha vizualizaci

tualni hranice intravilanu. Kazde mesto ma sve
limity, které neni vhodné prekracovat v zajmu
trvale udrzitelnyho rozvoje.

1.2} stanoveni rozvojovych ploch

Bydleni:

Navrh pocita s dostavénim proluk v rostlé za-
stavbe typologii charakterem blizkeé typologii
townhouse. Dale s rozvojem individudlniho
bydleni predevsim v mestske casti Celkovice,
kvdli jeji dobre dostupnosti k centru mesta a
sluzbam. S dokoncenim pudorysu lokality na
sv. Anné, v Cekanicich a na Horkach, ktere by
potvrdilo jejich finalni podobu a hranici. Nejvetsi
prilezitosti je brownfield byvalych kasaren s po-
tencialem transformace na novou ctvrt. Ta by
nabizela napriklad prilezitost pro cohousing,
tedy sdilene bydleni na principu druzstevniho
vlastnictvi, a tim konkurovat rozpinajicimu se
individualnimu bydleni na oRraji mesta.

Viyroba:

Navrh pocita s doplnenim rezerv v dnesnim
prumyslovem obvodu a predevsim navazani
na plochy za silnici ¢.19 u Cekanic, z davodu
dobreho napojeni na dalnici bez nutnosti zate-
Ze mésta tranzitni dopravou.

namesti renesancni podoba po rozsahlych pozarech v 16.
: stoleti. Z tohoto obdobi pochazi take kasna s
Stav: rytifem symbolizujici trzni prava mésta. Piskov-
Obraz soucasheho namesti byl oc/stén od na- covy pomnik Jana Zizky nahradil v 19.st. puvodni
no. StinAca, pevnych konstrukci zahradek a bronzovou sochu od J. V. Myslbeka. Krome techto

aut-Plochy parkovani byly zachovany pouze po

ske ulice byl narusen kruhovy gbjezd a posilena
lidova oblast namesti. Auta nyni projizdeji ve

shodne trase jako mhd pri zachovani obousmer-

nosti. VV nove stanovené pési zoné je umoznen

obvodu namesti, jeho stred zustal volny, doplnén
%patﬁc’ny mobiliar. Protazenim pési zony z Praz-
k

prujezd zasobovani a casové stanovene stani pro

ikonickych dél a rady vyznamnych staveb opanu-
Jje namesti, v mapach znaceneho jako parkoviste,
celkem 72 parkovacich stani.

Tabor se tak zaradil mezi mesta, kde namesti
funguje spise jako kruhovy objezd nez-li verej-

ny prostor, Ten je zprivatizovan pod koly aut a
degraduje jednu z nejvyznamnejsich ploch ve
mesté,

taxi. K znehodnoceni prispiva take chybeéjici mestsky
mobiliar v podobé lavicek, které casto supluji jen
Ndvrh: prkna pribita na kvetinacich.

Pavodné gotickému ndmeésti byla vtisknuta

m 1:5000

Rekreacni zelen:

Zahradkarske kolonie zosobnuji plynuly pre-
chod z mesta do krajiny. V fade mist tvori hlu-
kovou barieru z prilehlé komunikace.
Rozvojova plocha:

Uzemi v blizkosti rybniku Komora a prilehlého
sidliste nabizi velky potencial k rozvoji rekreac-
ni zelené za hranici intravilanu. Pro obyvatele
nejlidnatejsi mestske casti Tabora tato lokalita
[supluje kontakt s prirodou, ktery je pro ne du-
ezity.

1.3} krajina

Tabor lezi na rozhrani Treboriske panve a Vla-
simske vrchoviny. Ostroh opanuje historicke
centrum, zbytek mesta se rozklada na relativni
roviné. lkonickym a urcujicim pro jeho tvar jsou
vodni prvRy v podobé ndadrze Jordan a reky
Luznice. Vyrazny tok déli svym korytem uzemi
na dva typy. Na pravéem brehu rozeseté vesni-
ce do zemedelske Rrajiny, provazane hustou
siti lesnich a polnich cest. V uzemnim planu je
vytycen novy jizni obchvat, pro odkloneni tran-
zitni dopravy, prochazejici timto uzemim. Bez
zasadnich promen nove odlehcenych komuni-
kaci, je reseni pouze kratkodobé a dlouhodobé
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spise nevyhodné. Mimo to trasa prelozky ne-
vratné zmeni dosavadni obraz a charakter mis-
ta. Pravy breh oproti tomu urcuje zurbanizova-
na Rrajina srostlych mest, ani zde neni patricne
se nadale rozvijet na ukor krajiny.

2] Diverzifikace

2.1} redukce dopravy

Tabor trapi obecné zname problemy, se ktery-
mi se potyra vetsina mest s prebujelymi komu-
nikacemi na svem okrayji. System z tlustych do
tenkych, zpusobuje kolize uvnitf mésta. Jelikoz
povahu dopravy [ze prirovnat slovy ing. Vacla-
va Maliny kR vodé, kterou kam pustite, tam se
rozlije, musime s ni tak zachazet. Pridani pre-
ferencnich pruht pro autobusy, kRterym dojde
k omezeni osobni dopravy, nezptsobi nejen
podle meho nazoru kolaps a dopravni apoka-
lypsu. Mdze nastat chvilkové ochromeni, které
se ale rychle a prirozene prizpusobi novym
podminkam. Redukce automobilove dopra-
vy je zamyslena ve smyslu uvolnéni prostoru
pro rtizne druhy dopravy. Jelikoz v kolonach
stoji vsechny dopravni prostredky, rozdilem je
ale plocha, kterou zabiraji v pomeéru k poctu
prevazenych pasazeru. Mestska hromadnd

intravilanu
: plochy
---------- stavajici hranice vyroby
intravilanu
o i plochy
dadlnice > rekreacni zelene

. plochyobcanske
. vybavenosti

silnice 1. tridy

plocha
rozvoje uzemi

linie vlaku
trasa ruseného
° zameru obchvatu

Jordan/Luznice

1] Strategie rozvoje
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2} Diverzifikace dopravy
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doprava je tedy tim efektivnéjsi a uzivanéjsi,
¢im vétsi vyhodu ziska nad automobilem.

2.2} posileni vlakove dopravy a prefer. mhd
Husta sit mhd s pfimou navaznosti na regio-
nalni vlakovou dopravu je nezbytna pro uspes-
né fungovani aglomerace. Cetnost spoju je
dvojnasobneé posilena oproti soucasnosti. Roz-
Sifeni nabidRy ma dojizdejici motivovat k vyuziti
priméstskych vlaku, které doplnénim zastavek
na predmesti eliminuji nadbytecné presuny po
meste dalsim dopravnim prostredkem.

2.3} integrace pésich a cyRlisti do provozu

Pohyb mezi mesty na kole nebo pesky je dnes
povazovan spise jako rekreacni. Turisticke stez-
Ry kolem reRy, lesem nebo polem, maji nepopi-
ratelny vyznam, Pri cestovani za praci nebo do
Skoly, by ale méla existovat moznost pohybo-
vat se spolu s ostatnimi dopravnimi prostred-
Ry, tou nejkratsi a topografickRy nejvyhodnéjsi
cestou. Na dopravné zatizenych komunikacich
nebo tam, kde to prostredi nedovoluje, soubez-
nou stezkou separovanou stromoradim nebo
po rozsirenée krajnici. V intravilanu integrované
s vozidly, vyhrazenym/ochrannym jizdnim pru-
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krizovatka

Stav:
Budejovicka ulice zastupuje dosavadni tradicni
ztvarneni ulicniho profilu. Nejasne definovany
ulicni prostor, siroRy prajezdni profila zbytne
okraje pro chodce. Probihajici aktivity jsou si vli-
vem naddimenzovane sifRy tak vzdalene, ze ulice
i pres vysoRy provoz vypada puste.

Navrh:
Preusporadani profilu s vymezenim preferencniho
pruhu a doplnénim ochranného cyklopruhu v
protisméru. Vedlejsi ulice navrzena jako cykloo-
bousmerka. Zuzeni jednotlivych pruht na poza-
dovanou sirku vyslo ve prospéch rosireni chodni-
kU, ktere byly doplnény o stromoradi. Vydlazdeni
okoli krizovatRy v urovni vozovRy by melo mit za
efekt zviditelneni chodce a humanejsi charakter
prostorul..

¢.3

Stav: .~

Dnesni komunikace ¢.3 ani neni ulici. Povolena
_rychlost predepisuje 70 km/h, coz vylucuje pohyb

-~ chodcu a omezuje navstevniRy obchodu a cestu-
Jici do mésta na pohyb autem. Okoli komunikace
charakterem pripominad vnitini periferii.

Navrh:

O periferii se jedna pouze zdanlive, uzemi ob-
chodni zony oddéluje dve mestske casti. Hranici
rychlosti stanovuji na 50 km/h. Protismernée pruhy

)

hem nebo preferencnim pruhem mhd.

3] Humanizace

Obchodni zona mezi centrem a Sidlistem nad
Luznici ma charakter vnitini periferie. Odtrzeni
od zbytku mésta umocnuje spatné propojeni,
ktere je omezeno na motorovou dopravu. Pesi
propojeni naznacuje néRolik linii vyslapanych v
trave. Dale vede cesta morem asfaltu. Paterni
kRomunikace Sobéslavska a na ni navazujici
Budejovicka ulice, zhmotniuji spise nez repre-
zentativni predmesti, zadni trakt mesta. Jejich
nehostinnost, ktera se projevuje se vysokou
fluktuaci obchodu a vysoRym podilem volnych
ploch, je dusledkem dopravni zateze, absence
zelene a mobiliare. Fasady zanesené smo-
gem prekryva vrstva poutacu a propagacnich
letaku. Z domu se tak casto stavaji pouhé
nosice reklamy a z jejich velikosti [ze soudlit, ze
cili na zakaniRy projizdejici v autech. ProluRy

a slepeé stity se tak stavaji prilezitosti pro dalsi
banner, misto toho, aby byly vyplnény novou
zastavbou.

Nejdetailnejsi zpracovani navrhu pripada na
Budejovickou ulici, ktera i pres fungujici ob-
chvat dodnes nezmenila svou podobu.

o,

Sirsi centrum

centrum

extravilan

3} Humanizace prostort

oddeluji stromoradim a vytvarim tim prostor pro
ostruvek prechodu. Dosazitelnost uzemi zvysuji
zavedenim zastdavek mhd. Drive zbytné okraje po
zuzeni vozoVRy pfipisuji chodniktim mimo zatavky
oddeélenych dalsi radou stromd.

Rrizovatka u financniho uradu

Obraz soucasneho namesti byl
ocistén od nanosu kvétinacd,
pevnych konstrukci zahradek

a aut. Plochy parkovani byly
zachovany pouze po obvodu
nameésti, jeho stred zustal volny,
doplnen o patricny mobiliar.
Protazenim pési zony z Prazske
ulice byl narusen kruhovy ob-
Jjezd a posilena klidova oblast
nameésti. Auta nyni projizdeji

ve shodné trase jako mhd pri
zachovani obousmeérnosti.

{6:00-10.00, 14:00-17:00} {17:00-6:00, 10.00-14.00]

/ krizovatka s preferenci mhd

= Preferencni pruh mhd a cyRlisty,
| zefektiviuje dobu ztravenou

= pri ceste do zamestnani nebo
do skoly. Mimo ni funguje jako
podeélne parkovani s prostorem
pro vyhrazeny cyklopruh.

nove stanovene pési zone je
umoznen prdjezd zasobovani a
casove stanovene stani pro taxi.

nadrazi

Namisto dnesniho  auto-
busoveho nydrazi vracim
obytny blok s integrovanou
vypravni budovou a zarov-
nam ho s dnesni ulicni fron-
tou. Odstavna stani jsou v
celé sve plose nahrazena
parkovacim domem s kapa-
citou 368 mist. Budova P+R
nabizi v urovni parteru ob-
chodni plochy s cekdrnou a
uschovnou/pujcovnou kol.

narozi

Zpevnuji a ozivuji exponované
narozi jedné z nejfrekvento-
vanéjsich krizovatek v Tabore.
Stava se protivahou k dosud
dominantni budové financniho
uradu. Slepée zdi a reklamu za-
stoupil aktivni obchodni parter
a ploche strechy s prevysenou
vezi nabidly exRluzivni vyhled.

oziveny parter

NizRy objem domu nechava
vyniknout dominanté kostela.

vrstvuji nove funkce. Auta na-
hrazuji lidé a sluzby plnici jejich
= potreby. Posleni clanek garazi
ustoupi drobnemu obchodu a
uzRy chodnik nahradi rychloob-
ratkove parkovani s mobiliarem

pruchod Treborika

Doplneni struktury protilehlymi
objemy se dvorem a prucho-
dem, nabizi prostor napfiklad
pro provoz letniho bistra a
detskeho hristé. Nebo pou-
hou zkratku pri ceste mestem
navazujici na protéjsi terenni
schodliste pri nove navrzene
zastavce mhd.

Stav:
Sobeéslavska ulice vede od.vyznamnéeho doprav-

Zachovavam dnesni stav s doplhénim ochran- ¢

stromoradi do chodniku a svahu zeleznice. ¢

u Trebonky

Stav:
V krizovatce dochazi k zuzeni ze ctyr pruhu, z
toho dvou odbocovacich, na dva.

Navrh:

V novem pojeti budou auta a autobusy cesto-
vat ve sméru do centra v oddeélenych pruzich.

V opacnem smeéru se ze spolecneho pruhu za
krizovatnou rozdeli do pruhu pro osobni vozidla a
vyhrazeneho pro autobusy a cyRlisty.

u financniho uradu

Stav:

Krizovatka u financniho uradu patri mezi ty
nejfrekventovanegjsi. Samotnd budova uradu je
osazena do vyvyseneho svahu porostleho keri
se stromy. V dnesnim pojeti je urad zristupnén po
uzkem terénnim schodisti z bocni strany nebo po
vystoupdni spolu s terenem po chodniku. Sama
krizovatka je tvoren radou odbocovacich pruhd,
mayjici za vyznam ulehcit vypjaté doprave.

Ndvrh:
| pres radu opatreni, dochazi k tvorbé kolon v~
useku od nadrazi smérem ke krizovatce. Navrh
pocita s vymezenim prioritniho pruhu pro auto-
busy, nyni pruhu pro odboceni vlevo; ze kterého
bude umozneéno odboceni napravo a nalevo
soucasné. Prioritnost bude podporena serizenim
semaforu - ,svetelne zavory" V useku nalevo od
uradu jsou vymezeny etyri jizdni pruhy - z toho
dva prioritni pro mhd a cyklisty. Efektivnéjsi, a
tim rychlejsi mhel, se ma stat motivaci pro jeji
vyuzivani, Soucasne dopravni zatizeni uvnitr
mesta, vzhledem R limitdm Sirky ulicniho profilu a
existence obchvatu, nenabizi jiné vychodisko, nez
zasadni omezeni osobni dopravy ve prospéch
-Hromadné. Zuzenim dnes predimenzovane krizo-
=0 - vatRy vznikne reprezentativni prostor se schodis-
=—— . tem zpristupnujicim budovu uradu.
\\\\i =

polni cesta

ViytyCeni cyklopeési trasy podel komunikace
vedouci z prilehlych vesnic na Tabor.

Sobéslavska ulice

Stav:

Soucasny prostor tvori ulicni fronta na leve a pla-
ceR s naletovou zeleni na leve strané. Dva pruhy
doplnéné o odboceni, pouze podporuji system z
tlustych do tenkych, kdy plynule jedouci auta na
kratkem useku zrychli a zakratko dobrzduyji.

Navrh:

Redukuji odbocovaci pruh a ziskavam prostor
pro oboustranné parkovani. Vzhledem k nove
doplnéné strukture s aktivnim parterem navrhuji
stani jako rychloobratkove v kombinaci s parko-
vanim pro rezidenty. Doplriuji prechod navazujici
na ulici k hlavnimu nadrazi.

\

Cerné mosty

niho uzlu Cerné mosty soubezné s zeleznicni trati.

Tento usek je dodnes jedinym pripadem integro- s
vaneho preferencniho pruhu pro mhd v Tabore. '/

U
Navrh: \ R4

neho cyRklopruhu v protismernem pruhu a osazujf*

oziveni trznice

V minulosti oblibena trznice,
podle ktere nese nazev i pridru-
Zena stavba s obchodni pasdzi,
dnes zeje prazdnotou. Znovu
oziveni by doplnilo nabidku
dnes zadanych trht na namesti
a nabidlo stalé zazemi pro
prodejce.

mrize

Navrh doprovazi treba i drobne
zasahy v podobé uzavreni
popelnic za mrize.

narozi a proluka

Dnesni podobu parciku nahra-
dila dostavba narozniho domu,
svirajicim terasovité schodisté s
rodinnym domem navazujicim
na stavajici strukturu. Prostor
Je prilezitosti k odpocinku nebo
zRraceni si cesty k nadrazi. Pro-
téjsi dim navazuje na dosud
nedokonceny blok a jeho slepée
fasady.

Karolina Koubova \ diplomova prace \ at. Redéenkov Danda - Ing. arch. Boris Redéenkov \ FA CVUT \ zs 2017-2018

prechod u kostela

Na sevrene schodisté ustici z

tridy 9. Rvétna a ulice Farskeho
' navazuji plynule prechodem.

proluka

Pomlku v celistve zastavbeé, vy-
stridal dum se dvorem. Rozcle-
nén do stupnovite Rlesajiciho
objemu, umoznuje osvetleni
sousedniho domu.

ndadrazi

Stav:

Oblast nadrazi tvori nejasné definovany predpro-
stor s rychloobratkovym parkovistém a rozsahly-
mi plochami pro odstavna stani. Na misté puavod-
niho obytného bloku stoji dnesni vypravni budova
s nastupisti pro linkové a dalkove autobusy.

Navrh:

Namisto dnesniho autobusoveho nydrazi vracim
obytny blok s integrovanou vypravni budovou

a zarovnam ho s dnesni ulicni frontou. Fasada
ke stavajicim zastavkam mhd je doplnena o
ustoupene podlazi s loubim. Odstavna stani jsou
v cele své plose nahrazena parkovacim domem
s kapacitou 368 mist. Budova P+R nabizi v urovni
parteru obchodni plochy s cekarnou a uschov-
nou/pujcovnou kol. Nadrazni predprostor sjed-
nocuji povrchove i vyskoveé. Doplnuji mobiliar se
stromy. Redukuji parkovaci stani, kterd jsou nové
obsazena v dome P+D. Ponechdvam pouze deset
stani pro taxi a K*R. Zasadni tpravou je presun
nastupist, které ustoupily novemu bloku. Zefektiv-
nuji prestupni vazby na vlakove spoje umistenim
pred nadrazni budovu. V minulosti ocekavany
rozvoj dalkove autobusove dopravy, byl znacne
nadsazeny.

Nastupiste proto zasadné redukuji (dle vzoru
arch. soutéze na Kladenské nadrazi) a navrhu-

Ji prostorove efektivni stupnovite nastupisté s
krytym prostorem pro cestujici. Nadrazi pocita se
Ctyrmi vystupnimi a sesti nastupnimi misty. Ctyri
odstavna stani se nabizi v miste nadrazi, dalsi
plochy pro dlouhodobejsi odstavy jsou presunuty
za nadrazim ve Vodnanskeho ulici. Provoz posty,
tedy parkovani pro zakazniky a vyjezd dodavek,
Je separovany od provozu autobusoveho nadrazi.
V navrhu se dotykam take dpravy Husova parku.
Forma cestni site, z padesatych let, zustala ve
svych obrysech zachovana. Doplnén byl chodnik
prijizni straneé parku, vznikl tak zpevneny lem.
Cesty uvnitr jsou provedeny v mlatu mimo te,
ktera ho protind napric. Drive travnikovou plochu
kolem fontany nahrazuji dlazdénym ovalného
pudorysu, podporujici prachodnost parkem.
Travnata plocha pri zastavce mhd, byla pro svou
exponovanost omezena na zpevnéenou plochu se
stromy.

krizovatka u financniho uradu

Doprava si ukrajuje stale vice

z verejného prostoru. Proto po
redukci naddimenzovanych po-
Jjezdnych ploch, vznikl prostor
pro reprezentativni schodisté k
meéstskym uradum a stromora-
di lemujici komunikaci.

schody

Jezdeckeé schody prekonavajici
. mirné stoupayjici teren, nahradi-
ly dnesni neprostupny zahon,

prechod zeleznice
zastavka mhd - poliklinika
Zkratku k supermarketu pro-
zrazuje vyraznd ryha v travnate
plose, ztracejici se za nizRym
objemem skladu. Nove navr-
zend cyRlopeési trasa vede ve
stopé byvalée vlecky. Prechod je
zabezpecen svétly a zavorou, V
navaznosti na prechod byla do-
plnéna zastavka primestskeho
vlaku na trase Tabor - Smyslov.

Sdruzeni zastavek mhd s
prechody po obou koncich,
zayjisti dobreé prestupni vazby.
Navic jejich umisténi reflektuje
take pricne vazby ve smeru
do mésta pruchodem v trznici
a z centra po schodech pri
poliklinice.
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