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Aktualnost tématu disertacni prace

komentar: Vybrané téma "Analyza kapacity bypassu okruznich kfizovatek" je zcela jisté aktualni.
Jak doktorand ve své praci spravné poukazuje, tato problematika neni aktualné v Ceské
republice podrobné uvedena v zadném predpise.

O aktualnosti téematu hovofi rovnéz fakt, ze ¢ast vysledku predlozené diserta¢ni prace bude
zacClenéna do nove chystanych technickych podminek TP 188 tykajicich se posuzovani kapacit
kfizovatek a useku pozemnich komunikaci.
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Splinéni cilt disertacni prace

komentar: Cile disertacni prace nebyly sice definovany pfimo (napf. formou zvlastniho odstavce
¢i kapitoly), nicméné cil byl zminén v abstraktu takto: "... navrhnout novou metodiku slouzici

k posuzovani kapacity bypassu ...". Dal$i zminka o cili prace (spise v$ak dil&im cili) je na str. 110
v poslednim odstavci: "Cilem prace je vyjadrit kapacitu ... nejen graficky. ale také poéetné.".

Lze konstatovat, ze stanoveny cil pfedloZené disertaéni prace byl spinén.
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Metody a postupy Ffeseni

komentar: Doktorand ve své praci uvadi jednak metody pro vypodet kapacit dle Eeskych
technickych podminek (jak pro okruzni, tak ¢astecné pro nefizené kfizovatky) a jednak dle
zahrani¢nich pramenu (HBS, HCM a Mauro/Guerrieri). Rovnéz vytvofil vhodné dopravni modely
v programu PTV VISSIM. PocCet sledovanych a nasledné analyzovanych lokalit je pro tgely této
disertacni prace dle mého nazoru dostateény.

S vyuzitim vySe uvedeného navrhnul doktorand viastni metodiku pro posouzeni kapacity bypassu
na okruznich krizovatkach. Mohu konstatovat, ze uvedené metody i postupy byly zvoleny
adekvatné.

Na tomto misté bych poloZil nasledujici dotazy:

1.) Kapitola 3 (Bypass) je cela dilem doktoranda nebo je &erpano z néjaké literatury (nejsou zde
uvedeny zadné citace)? -/
P/




2. Na str. 96 (3. odrézka) jsou uvedeny rychlosti vozidel, které byly pouzity v dopravnich
modelech. Je zde rovnéz uvedeno, Ze tyto rychlosti ... pfiblizné odpovidaly rychlostem vozidel na
zkoumanych lokalitach.” Tyto rychlosti byly tedy na sledovanych kfizovatkach méfeny (pokud
ano, tak jak?) anebo jde pouze o odhad?
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Vysledky disertace - konkrétni prinosy disertanta

komentaf: Pfinosem doktoranda je jiz zminéné vytvofeni metodiky pro posouzeni kapacity
bypassu na okruznich kfizovatkach. Vysledky jsou podporeny fadou méfeni, vypoctu a simulaci.
Kladné hodnodim rovnéz uvedeni zavérecného pfikladu pouziti navrzeného postupu.
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Vyznam pro praxi a pro rozvoj védniho oboru

komentaf: VVyznam pro praxi a rozvoj oboru je zfejmy. Metoda posouzeni kapacity bypassu na
okruzni kfizovatce, ktera je uvedena v pfedlozené disertacni praci, vychazi ze zahraniénich
poznatku a je aplikovana na ¢eské prostiedi. VSe je mj. podloZzeno fadou dopravnich prizkumu
na konkrétnich okruznich kfizovatkach.

Za velmi vyznamny pogin povazuiji jiz vy$e zminéné zaclenéni vysledku této prace do nové
pfipravovanych technickych podminek TP 188.
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Formalni aprava disertacni prace a jeji jazykova uroven

komentar: Pfedlozena disertani prace ma v podstaté dobrou grafickou Uroven. Nékteré obrazky
by si v8ak zaslouzily lepsi kvalitu. Z jazykového hlediska je prace napsana dobfe, obsahuje véak
obcasné preklepy ¢i gramatické chyby. DalSi pfipominky jsou uvedeny v nasledujici ¢asti tohoto
posudku.
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Pripominky

K praci mam nasledujici drobné pfipominky (resp. doporucéeni), které v8ak nikterak nesnizuji
védeckou uroven predlozené disertacni prace a jsou spi$e formalniho charakteru:

- Obsah: ¢isla stran nejsou zarovnana;

- Obsah: chybi kapitoly, resp. pravdépodobné nadpisy kapitol 6.2.1 a 9.1 (totéz v textu);

- Obsah: 2x uvedené ¢islo kapitol 5.2.1 a 5.3.1 (totéz v textu)

- Obsah: u kap. 9.2 az 9.5 jsou pouzity 2 vyrazy pro totéz;

- str. 3 (Zkratky): nejsou zde uvedeny vSechny veliiny;

- str. 11/4. fadek zdola: chybny odkaz na obrazek (chybné 3-2, ma byt ziejmé 4-3);

- str. 33/obr. 6-1: chybi vysvétleni barev u kolecek reprezentujici sledované lokality;

- str. 37 a dale: pro lep$i a rychlejsi identifikaci okruznich kfizovatek (napf. pro prohlédnuti
krizovatky pomoci Street View) by bylo vhodné uvést GPS souradnice téchto kfizovatek;

- str. 87/obr. 7-1: na paprscich 1 a 4 jsou stejné oznadeny intenzity na vjezdu (,i“) i na vyjezdu
(rovnéz ,i“);

- str. 148: 1. véta je nevhodné formulovana;

- str. 154/0br. 11-7 (pfip. i jinde): Eerveny text na barevné podobnych ¢arach je neéitelny;

- suda Cisla stran jsou nevhodné u vazby vytisku;

- na nékteré obrazky chybi v textu odkaz, coZz mnohdy lehce zt&Zuje orientaci; %




- nékteré cizojazy&né vyrazy v obrazcich (pfedevsim némecké) by bylo vhodné preloZit;
- misty rozmazany text (nevhodné pouzity tisk inkoustovou tiskarnou).

Zavérecné zhodnoceni disertace

Predlozenou disertaéni praci pana Ing. lvana Sedladika hodnotim pozitivné a pfedpokladam jeji
vyuZziti jednak ve vySe zminénych TP 188 a jednak v praxi. Doktorand prokazal schopnost
orientovat se v pomérné slozitém tématu, pouZivat dopravné-inzenyrské i statistické metody a
aplikovat je na konkrétni problém.

Disertacni prace i pres vySe uvedené vytky splfiuje naroky na prace tohoto typu.
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